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Cher propriétaire:

Nous sommes heureux de vous accueillir au groupe de pro-
priétaires satisfaits de véhicules ‘Jeep’. Nous nous engageons a
vous servir 3 votre entiére satisfaction, tout comme nous avons
servi les milliers d’autres propriétaires de Willys au cours de
nos cinquante années d’existence. ' '

Votre véhicule ‘Jeep’ a passé des épreuves complétes et a
passé un contréle strict pour qu’avec un entretien adéquat, il
vous assure un service satisfaisant pendant bien des kilométres.
Votre revendeur de véhicules ‘Jeep’ s'intéresse & ce que vous de-
meuriez un client satisfait et il sera heureux de vous aider a
entretenir convenablement votre véhicule ‘Jeep’.

Votre revendeur vous enverra une Police de Service pour le
Propriétaire, a laquelle se trouve joint un Bon de Contréle des
1.600 km. {1000 miles], et une Carte d'Identité du Propriétaire.

Lisez attentivement et complétement votre Police de Service
pour le Propriétaire. Vous y trouverez une description des
services que votre revendeur de véhicules ‘Jeep’ vous rendra en
conséquence de son contrat de vente avec vous. Demandez a
votre revendeur de vous expliquer tout renseignement qui ne
vous paraitrait pas clair.

Demandez & votre revendeur de remplir la Carte d’Identité
du Propriétaire et le Bon de Contréle des 1.600 km. [1000 miles].

Notre premier geste pour vous étre utile a été de vous offrir
ce manuel du propriétaire. Lisez-le attentivement afin de vous
familiariser avec les instruments, les commandes et le mode
d’utilisation de votre véhicule ‘Jeep’.



GARANTIE DU FABRICANT

La Garantie du fabricant est la seule qui s’applique aux véhicules
Automobiles neufs Willys au moment de la vente; c’est la Garantie
Standard qui est recommandée par 1'Association des Fabricants
d’Automobiles et elle est stipulée comme suit.

“Nous, WILLYS MOTORS, INC., TOLEDO, OHIO, U.S.A.,
certifions que chaque véhicule automobile neuf fabriqué par nous,
ne comporte aucun défaut, tant de matiére premiére que de
construction, dans des conditions normales d’usage et de service.
Notre obligation, dans les termes de cette Garantie, se limite &
remettre en état & nos usines toute piéce ou ensemble, y compris
toute piéce de I'équipement ou des accessoires (& I’exclusion des
pneus) fournies par le fabricant de véhicule si la pice nous est
retournée franco de port dans les premiers quatre-vingt-dix jours
(90) qui suivent la livraison du dit véhicule au premier acheteur
ou avant que le véhicule n’ait atteint 6.400 km. [4000 miles]
selon I'éventualité qui se présente en premier et dont le défaut
aura été vérifié par nos propres services d’inspection. Il est bien
entendu que cette garantie tient lieu de toute autre, qu’elle soit
explicite ou sous-entendue, et de toute autre obligation ou
responsabilité de notre part. Nous n’assumons et n’autorisons
personne & assumer poOuUr nous aucune autre responsabilité & la
vente de nos véhicules. Cette garantie ne s’applique pas 4 un
véhicule qui aura été réparé ou modifié dans un garage non
autorisé par Willys et dont, de ce fait, de 1’avis du fabricant la
stabilité et la sécurité auront été affectées ou & un véhicule dont
on aura fait mauvais usage et qui aura été négligé ou endommagé
dans un accident”.

Le fabricant ne donne aucune garantie et ne prend aucune responsa-
bilité en matiére de défaut des pitces métalliques ou autres, dispositifs
et accessoires, qu'une inspection normale en fabrique ne parviendrait
pas a révéler.

: WILLYS MOTORS, INC.

NOTE — Willys Motors, Inc., se réserve le droit de réviser, de
modifier, de cesser la fabrication ou de changer n’importe lequel des
modéles de ses véhicules aussi bien que n’importe laquelle de leurs
piéces, 4 n'importe quel moment et sans préavis, sans pour cela
‘encourir, pas plus que son agent de vente, une quelconque responsa-
bilité ou obligation vis-a-vis du client. )

FRENCH
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CARACTERISTIQUES

MOTEUR Systéme
métrique
302 > Soupapes en F
Nombredecylindres......................... 4 4
Alsage. ... ..ot 79,37 mm. 3"
Course. ...t e e 111,12 mim, 434"
Cylindrée................c.o ... e 2199,53 cm?3 134.2 cu. in.
Rapport de compression:
Standard.........cociiii i 694a1 6.9:1
Hautes altitudes (facultatif). ............. .. 7441 7.4:1
Pression de compression...................... 8,4 4 9,2 kg-cm? 120 to 130 psi.
Puissance (au frein 2 4.000 t./m.).............. 72 72
Puissance en chevaux (SAE)................... 15,63 15.63
Couple {(maximum & 2.000 t./m.). ............. 15,8 kg-m. 114 lb-ft.
Empattement: ’
L3 2,06 m 81"
[ N 2,57 m 101"
{3 5 3 = 2 2,03 m 80"
Voie (AV et AR). . .....oiiii i, 1,23 m 487"
Gardeausol.............c..civiiiiniiinn... 20,3 eni 8"
Hauteur totale:
CJS5,CY6. ..o 1,70 m. 67"
[0 £ ) = J S O 1,68 m. 6614 "
Longueur totale: )
[ L 344 m 13514”
CJb. i 3,95 m 1551%"
G- 8Bt e 330 m 130"
Largeur totale: )
CJ-5, CI6. e e 1,28 m. 7134"
CT-8B. i e 1,75 m 6814"
Contenances: Métrique U.S.A. Imperial
RéESErvoir A eSsence. ... oo ninuen.., 40 ltr. 1014 gal. 834 gal.
Systéme de refroidissement: :
avecréchauffeur.............. ... ... ... 10,4 ltr. 11 qt. 9 qt.
sans réchauffeur. .......... .. .. .. . L. 11,4 1tr. 12 qt. 10 qt.
CJ-5 CJ-6 CJ-3B
kg. 1b. kg. 1b. kg. 1b.
Poids brut du véhicule........... + 1.701 3750 1.769 3900 1.588 3500
Poids approximatifs:
alexpédition................. 981 2163 1.009 2225 965 2132
en ordre demarche............ 1.031 2274 1.060 2336 1.017 2243
pour modéle & demi-capote
en toile, ajouter. ............ ‘17 38 17 38 17 38
pour modéle & ca ote .
en toile, ajouter, . ........... 25 56 27 60 35 56
pour modéle toit rigide,
ajouter................. ... 154 340 —_ — 154 340



FAITES CONNAISSANCE AVEC VOTRE
VEHICULE Jeep

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Les pages suivantes, qui sont groupées en quatre sections, contxen-
nent des renseignements concernant votre ‘Jeep'.

Dans la premiére section vous prendrez connaissance des carac-
téristiques, des numéros de modéles et de série, des instruments et
des commandes.

‘Dans la seconde section, vous trouverez le mode d'utilisation
correct, y compris celui de la période trés importante du rodage.

La troisiéme section traite des procédés et des recommandations
s’appliquant au graissage ainsi qu’aux entretiens périodiques.

La quatriéme section explique les fonctions des systémes et éléments
constitutifs et décrit aussi les réglages et les procédures d’entretien
élémentaires.

Une lubrification correcte est de la plus haute importance. Votre
‘Jeep’ doit étre graissée & la fréquence recommandée avec des lubri-
fiants appropriés, tels qu’ils sont indiqués dans la trosiéme section,
afin de la maintenir dans une condition de premiére classe. Vous
devez la faire lubrifier et inspecter périodiquement i une Station-
Service Autorisée par Willys.

Quand des réglages et des réparations importantes semblent néces-
saires, faites faire le travail de réparation par un technicien compétent.
A votre Station-Service ‘Jeep’ Willys nos techniciens connaissent a
fond votre ‘Jeep’ et ils sont au courant de toutes les instructions de
T'usine concernant les réparations. .

Les renseignements qui sont donnés dans ce manuel du propriétaire
représentent tous des instructions de I'usine et il faut les prendre
comme guide dans 'usage et dans P’entretien corrects de votre ‘Jeep’.



NUMERO DE SERIE DU VEHICULE

Le numéro de série du véhicule
est poinconné’ sur une plaque
métallique. Cette plaque est fixée
sur la cloison, en-dessous du capot,
a gauche du véhicule. Le modéle
CJ-5 porte le préfixe 57548 suivi
d’un numéro de cinq chiffres. Le
préfixe du modéle CJ-6 est 57748
et celui du modéle CJ-3B est 57348.

Pour avoir une référence im-
médiate, noter ci-dessous le numéro
de série de votre véhicule:

MODELE CJ-3B

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR

Le numéro de série du moteur est
poinconné sur la pompe a eau, a
Yavant du moteur. Le moteur
F4-134 porte le préfixe 4] suivi
d’un numéro de six chiffres, comme
par exemple: 4J-000000.

Pour avoir une référence im-
médiate, noter ci-dessous le numéro
de série de votre moteur:

"CLES ET SERRURES

Dés la réception des clés de votre
nouveau véhicule ‘Jeep’, prenez
note du numéro des clés et rangez
le dans un endroit str, ou vous
pouvez facilement le retrouver. Si

vous perdez les clés, votre reven-
deur de véhicules ‘Jeep’ ou a son
défaut, tout quincailler compétent,
saura les remplacer grice a ce
numéro.



INSTRUMENTS

- .Les instruments d’utilisation
sont groupés sur le tableau de bord
de facon, i en faciliter la lecture.
Chacune des jauges et des lampes-
témoins signale le bon fonctionne-
ment d’organes importants du
véhicule et donne l'alerte en cas
d’irrégularité sérieuse. On peut

prévenir les pannes et s'éviter de
lourdes dépenses pour les répara-
tions en se familiarisant avec les
fonctions de ces jauges et de ces
lampes-témoins et en y jetant un
coup d'oeil de temps en temps;
lorsqu’on roule ou lorsqueile moteur
tourne, le véhicule étant & l'arrét.

FIG. 1—-INSTRUMENTS

S5—Indicateur de pleins phares
6—Indicateur de pression d’huile
7—Jauge d’essence

1—Indicateur de température

2 —Indicateur de charge de batterie
3—Indicateur de vitesse
4—Odomaétre L,y

Indicateur de vitesse

L’aiguille de Vlindicateur de
vitesse indique la vitesse du véhi-
cule en milles 4 'heure (5 miles—
8 km.). L’odométre enregistre le

nombre de milles parcourus. Le
chiffre de droite de I'odométre
indique les dixiémes delmilles.

Lampe-témoin de pression d'huile

La lampe-témoin rouge s’allume
quand la pompe & huile du moteur
débite & une pression qui est
insuffisante pour faire arriver I'huile
a tous les organes qu’elle doit
graisser. Cette lampe rouge s’allume
sans qu’il y ait panne au moment
oli-on tourne la clé pour mettre le
contact d’allumage sans faire

tourner le moteur ou bien lorsque
le moteur tourne au ralenti. Si
elle s’allume quand le moteur
tourne a un régime. supérieur a
celui du ralenti, arrétez tout de
suite le. moteur, car- il n'est plus
convenablement graissé et il “‘gril-
lera” au bout de quelques minutes.



Lampe-témoin “amp”

Cette lampe-témoin s'allume
pour indiquer que, pour une raison
ou une autre, la dynamo ne charge
pas normalement. Au moment ol
on tourne la clé du commutateur
d’allumage et avant que le moteur
tourne, ou bien quand le moteur
tourne au ralenti, cette lampe
rouge s’allume sans que cela veuille
dire qu’il y a panne. Si elle s’allume

quand le moteur tourne A un
régime supérieur & celui du ralenti,
il faut faire wvérifier le circuit de
charge aussitdt que possible, si 'on
veut éviter de précipiter la décharge
compléte de la batterie. Si la lampe
s’allume et si elle reste allumée en
cours de route, il faut en déterminer
la cause et y remédier sans délai.

Jauge d'essence

Cette jauge indique le niveau
d’'essence dans le réservoir. L’
aiguille revient a la position ‘E’
(vide) quand on éteint le commuta-
teur d’allumage. Lorsqu’on remet
le contact, il y aura peut-étre un

délai avant que la jauge se remette
4 indiquer le niveau réel. En tous-
terrains, il est possible que T-
aiguille flotte sans que cele veuille
dire qu'il y a une anomalie.

Indicateur de température “temp”

L’indicateur de température en-
registre la température du liquide
dans le systéme de refroidissement.
Si P'aiguille de V'indicateur monte
rapidement dans le secteur ‘H’
(chaud), c’est que le moteur chauffe
de facon dangereuse et qu’il est
possible que la panne soit imminen-
te. Il faut s’arréter et en chercher
la cause. La cause la plus fréquente
de surchauffage du moteur consiste
en ce gqu'on a perdu une certaine
quantité d’eau ou d’antigel par
évaporation ou & cause d’une fuite
dans un des raccords de caoutchouc
du radiateur ou du chauffage. Si
la lampe-témoin “Amp” s’allume

aussi, c’est qu’il est possible que la
courroie du ventilateur soit cassée.
Quelle que soit la cause de 'avarie,
il ne faut pas continuer A rouler
sans faire faire de réparation; on
risque autrement d’avarier sérieu-
sement le moteur.

ATTENTION: Toujours dévis-
ser lentement le bouchon du radia--
teur afin d’éviter les brilures qui
pourraient résulter d’une échappée
violente de vapeur ou d’un a-coup
d’eau chaude. Ne jamais ajouter
d’eau quand le moteur est chaud;
il faut d’abord attendre qu’il se soit
refroidi.

Indicateur de pleins phares

Une lampe-témoin rouge s’allume
quand les phares sont allumés a
P'intensité d’éclairage de route; elle
sert & avertir le chauffeur qu'il est
possible que ‘ses phares soient
braqués a la hauteur des yeux des

automobilistes qu'il croise. On met
les phares en code en appuyant une
seule fois sur le commutateur de
mise en code des phares; la lampe-
témoin s’éteint en conséquence.
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Commutateur des feux de direction

Le commutateur des feux de
direction est situé sur la colonne de
direction. A la position du haut, la
commande du commutateur donne
le signal du virage & droite; 4 la
position du bas, il indique un virage
4 gauche. Lorsqu'on indique un
virage, la lampe-témoin verte se

met & clignoter. Lorsque la ma-
noeuvre est faite et que l'on a
redressé, le commutateur revient
automatiquement a la position des
feux éteints, sous l'effet du levier
de commande qui revient d’un saut
a la position centrale.



COMMUTATEURS ET COMMANDES

Commutateur d'allumage et de démarrage

Le commutateur du -démarreur
fait- corps avec le commutateur
d’allumage.

Il faut tourner la clé & 'extréme
droite (dans le sens des aiguilles
d’'une montre) pour mettre le
contact d’allumage et pour faire
fonctionner le démarreur. Quand le
moteur démarre, laisser immeédiate-
ment revenir la clé sous l'action de
son ressort & la position normale

“ON’. Eviter de faire tourner la
clé & la position de démarrage
“start” quand le moteur tourne.

Pour alimenter le chauffage et
les autres dispositifs électriques
avec le courant. de la batterie,
quand le moteur est & l'arrét,
tourner la clé & P'extréme gauche
(dans le sens contraire des aiguilles
d’une montre).

. F1G. 2—COMMANDES DU VEHICULES—C]J-5, CJ-6

1—Accélérateur 3 main
2-—Commande du starter

. 3—Cadran des instruments
4—Commutateur d’éclairage X
5—Commutateur d’allumage et d'éclairage
6—Cofiret & gants
7—-Pédale de frein
8—Pédale d’accélérateur

9—Levier de changement en gamme
auxiliaire de vitesses

10—Levier de changement, Pont AV
11—Pédale d’embrayage .
12—Commutatéur de misc en code des phares
13—Levier de changement — boite de vitesses
14—Poignée du frein 2 main

15—Bouton de l'avertisseur



FIG. 3—COMMANDES DU VEHICULE—C]J-3B

1-~Volant de direction
2—Commutateur des indicateurs de direction
3—Bouton de I'avertisseur
4-—Commutateur d'éclairage
. 5—Commutateur d’allumage et de démarrage
6—Cadran des instruments
7 —Starter
8 —Accélérateur & main
9—Frein & main

10—Levier de changement — boite de vitesses.”
11——Levier de changement, Pont AV
12——Levier de changement en gamme

auxiliaire de vitesses ’ .
13—Pédale d’accélérateur
14—Pédale de frein
15-—-Pédale d'embrayage
16—Interrupteur de mise en code de§” phares

Commutateur d'éclairage

L’éclairage est commandé par un
commutateur d’éclairage qui est du
type 4 la fois poussoir et rotatif.

Le mouvement de poussoir du
commutateur est doté de trois
positions. Lorsque la manette de
commande est poussée vers le

tableau de bord, tout I’éclairage est
éteint:  feux de stationnement,
phares, feux AR et éclairage du
tableau de bord. Lorsqu’elle est a
mi-course, les feux de stationne-
ment sont allumés et en fin de
course, on allume les phares. A c23



deux derniéres positions de la
manette, on allume aussi les feux
AR et Péclairage du tableau de
bord.

Lorsqu’on tourne le bouton de la

manette dans le sens des aiguilles
d’une montre, on met progressive-
ment en veilleuse I'éclairage du
tableau de bord.

Frein @ main — CJ-5 & 6

Pour serrer le freih a4 main,
appuyer d’abord sur la pédale de
frein, puis tirer vers soi la poignée

du frein & main. Pour desserrer le
frein, tourner 1égérement la poignée

" et la pousser vers ’avant.

Frein & main — CJ-3B

La poignée du frein & main est
située en-dessous du rebord du
tableau de bord, & gauche de la
colonne de direction. Pour serrer
le frein & main, appuyer d'abord

sur la pédale de frein, puis tirer la
poignée du frein & main vers soi.
Pour desserrer le frein, tourner
légérement la poignée et la pousser
vers 1'avant.

Commandes du chauffage

Vérifier que tous les boutons de
commande fonctionnent librement
et tourner le bouton de la com-
mande d’air pour vérifier les vitesses
de la commande de la soufflerie. Le
bouton de commande de ’air fait
passer un courant d’air maximum
par le radiateur lorsque le bouton
est tiré 4 fond et la quantité de
chaleur dégagée dépend de la dis-
tance a laquelle on aura tiré le
bouton qui contréle la température
(c’est celui de gauche). Pour aug-
menter le débit d’air chaud, tourner
le bouton de commande de l’air
(bouton du milieu) qui contréle la

vitesse de la soufflerie. En tournant
dans le sens contraire des aiguilles
d’une montre, on obtient le premier
cran de gauche qui donne une
vitesse ralenti, puis on arrive au
deuxiéme cran qui donne une
vitesse élevée. En tirant sur le
bouton de droite qui commande le
dégivreur, on fait passer un courant

‘d’air chaud par les deux bouches du

dégivreur qui le dirige sur le pare-
brise. Pour la conduite en été—
Tirer le bouton du milieu, celui qui
contrdle I'arrivée d’air, jusqu’a mi-
course seulement; ceci donne un
maximum d’air frais dans la cabine.



UTILISATION DE VOTRE VEHICULE Jeep-

RODAGE

Les piéces de votre mnouvelle
‘Jeep' sont fabriquées avec préci-
sion. Des tolérances trés strictes
sont observées pour toutes les
piéces. Pour cette raison, il faut
observer certaines limites de vitesse
pendant le rodage du moteur,

Quand le moteur est chaud, il ne
faut pas dépasser:

65 km. [40 miles] & I’heure
pendant les premiers 500 km. {300
miles].

80 km. [50 miles] & I'heure, de
500 & 1.300 km. [300 to 800 miles].

95 km. [60 miles} & I'heure de
1.300 & 2.000 km, [800 to 1200
miles].

" Le carter est rempli & 'usine avec

une huile ayant la viscosité requise
pour la période de rodage. Il
faut vidanger cette huile ‘spéciale
aprés 800 km. [500 miles], et la
remplacer par une huile de moteur
de la viscosité requise (voir chapi-
tre “GRAISSAGE”).

Pendant les premiers 1.600 km.,
surveillez bien le moindre signe de
chauffage excessif dans tous les
organes du véhicule.

Ne manquez pas de faire faire
I'inspection de votre Jeep par votre
revendeur de véhicules ‘Jeep’ & la
fin des premiers 1.600 km. [1000
miles], ou aprés un usage équiva-
lent.

OXYDE DE CARBONE

L’oxyde de carbone est un gaz
mortel. Il est inodore, incolore et
sans saveur. Il est présent dans les
.gaz d’échappement de tous les
moteurs_a essence. Ne jamais faire

démarrer un moteur dans un garage
fermé. Toujours garder les portes
grandes ouvertes tant que le
moteur tourne.

UTILISATION
Preparation du véhicule

e Remplir le radiateur.

e Mettre de lessence dans le
réservoir. ' :
e Remplir le réservoir d’huile par
sa cheminée de remplissage jusqu’a
ce que 'huile atteigne le niveau du

repérelmarqué}FULL (plein). Voir

chapitre de Graissage.

e Faire le graissage complet de
tous les organes dont il est fait
mention au chapitre de Graissage.

e Vérifier que tous les pneus sont
gonflés & la pression requise.

Démarrage du moteur

e Vérifier que_le levier de change-
ment de vitesse est au point mort.

o Faire sortir la commande du
starter & mi-course, ce qui ouvre
aussi légérement le papillon des
gaz.
e Introduire la clé du commuta-
teur d’allumage et de démarrage

dans le tableau de bord et la
tourner a l'extréme droite dans le
sens des aiguilles d'une montre.
Maintenir la clé dans cette position
jusgu’a ce que le moteur démarre;
ensuite relacher la ¢lé. Si le moteur
ne démarre pas au bout de 30
secondes, lacher la clé et attendre



environ une minute avant d’essayer
de nouveau de faire démarrer le
-moteur.

e Si le moteur ne démarre tou-
jours pas aprés deux ou trois essais,
consulter le tableau de dépannage
& la fin de ce manuel.

o Régler la position du starter a
la position requise pour permettre
au moteur de continuer i tourner
jusqu’a ce qu'il soit chaud. Dés que
le moteur atteint la température
voulue, rentrer la commande du
starter & fond. o

Démarrage du véhicule

¢ Si le frein est mis, le desserrer.

o Appuyer sur la pédale d’em-
brayage. :

o Mettre le levier de changement
de vitesse en premiére.

e Appuyer progressivement sur
la pédale de ’accélérateur tout en
relachant lentement la pédale d'-
embrayage.

e Laisser le véhicule gagner de la
vitesse (en parcourant deux ou
trois fois sa longueur), ensuite
relacher la pédale de l'accélérateur
et appuyer en méme temps sur la

pédale d’embrayage.

e Passer rapidement le levier de
changement de vitesse en seconde.
Appuyer progressivement sur la
pédale de Yaccélérateur tout en
relachant la pédale d’embrayage.

e Passer en troisiéme, ou ‘“‘grande
vitesse'’, de la méme fagon, a la
vitesse d’environ 29 4 32 km-heure
[18-20 mph.], en enlevant le pied
de l'accélérateur et en appuyant
sur la pédale d’embrayage avant
de se servir du levier de change-
ment de vitesse. ‘

AVANT

BOITE DE 8OITE DE
VITESSES TRANSFERT
4 RM PETITE
NEUTRE
4 RM () GRANDE
2 RM () GRANDE

DEBRANCHEZ LA TRACTION AVANT
“ LORSQUE VOUS CONDUISEZ SUR
~ ROUTES SECHES OU DURES

AVANT

BOITE DE BOITE DE
VITESSES TRANSFERT
DO ® I I@) 31
@ NEUTRE
4 &M () GRANDE
BOR0. 2 ’M () GRANDE

DEBRANCHEZ LA TRACTION AVANT
LORSQUE YOUS CONDUISEZ SUR
. ROUTES SECHES 0U DURES -~

10434

FI1G.4—CHANGEMENT DE VITESSE
BOITE A TROIS VITESSES

10430
FIG. 5—CHANGEMENT]DE VITESSE

BOITE A 4 VITESSES —CJ-5 & 6 .

Pour arréter le véhicule

e Enlever le pied de la pédale
d’accélérateur.

e Appuyer sur la pédale de frein
et quand le moteur ralenti 4 un
régime proche du régime de ralenti,
appuyer sur la pédale d’embrayage.

e Aprés Tarrét du véhicule,
mettre le levier de changement de
vitesse au point mort et laisser
revenir la pédale d’embrayage.

o Serrer le frein &'main et enlever
le pied de la pédale de frein.
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Pour rétrograder

e Appuyer sur  la .pédale d’
embrayage.
e A l'aide du levier de change-

ment de vitesse, passer rapidement

3 la vitesse immédiatement in-
férieure, tout en accélérant légére-
ment si on roule en palier, puis
lacher la pédale d’embrayage.

e Il est recommandé d’effectuer

- ce changement quand le moteur

tire une charge lourde ou lorsque
le moteur perd de la vitesse, comme
c'est le cas pour gravir une cbte
raide, pour traverser un terrain
sablonneux, ou en circulation dense.

o Ne jamais essayer d’effectuer
ce changement quand le véhicule
roule & grande vitesse.

Pour faire marche arriére.

o Quand le véhicule est & ’arrét,
appuyer sur la pédale d’embrayage.
e Mettre le levier de changement
de vitesse en position de marche

arriére, et lacher doucement la
pédale d’embrayage, ensuite régler
la vitesse du véhicule au moyen
de la pédale d’accélérateur.

Remorquage du véhicule

'On peut remorquer le véhicule
normalement sans endommager le
mécanisme des 4 roues motrices. Il
suffit que la boite de vitesse soit au
point mort et la boite de transfert
en neutre, ‘

Cependant, s’il était nécessaire
de soulever les roues arriére et de
remorquer le véhicule en marche

arriére, il faut enlever les flasques
d’entrainement de l'essieu avant,
afin d’éviter la rotation du différen-

“tiel avant.

Si on enléve les flasques, il faut
improviser des chapeaux de roues
qui empéchent la saleté de pénétrer
dans les roulements.

Joints d'huile des fusées

Aprés la conduite par temps
pluvieux et par température de
zéro degré C., tourner les roues
avant alternativement de gauche
a droite pour enlever 'humidité

des joints d’huile et de la surface
des bols de fusées. Cette manoceuvre
empéche la formation de glagons.
qui pourraient endommager les
joints d’huile.




UTILISATION D.ES 4 ROUES MOTRICES

Votre nouveau véhicule ‘Jeep’
est capable d'opérer par mauvais
‘temps et en terrains difficiles. 11
exécutera son travail fidélement et
parfaitement si vous savez vous

servir convenablement des com-
mandes. En suivant les recomman-
dations qui suivent, vous o»tiendrez
un rendement économique et sdr.

'est-ce~-qu'une conduite & 4 roues motrices?

Chacune des quatre roues de
votre véhicule ‘Jeep’ peut exercer
une force motrice sur le sol. Sur
un véhicule ordinaire, la force
motrice n’est fournie que par les
deux roues arriére, Les roues avant
sont simplement poussées par les

roues arriére. En conduite & 4
roues motrices, votre véhicule ‘Jeep’
est mii par chacune des quatre
roues; les roues arriére poussent et
les roues avant tirent. Ceci donne
quatre points de propulsion et de
traction.

Comment fonctionnent les 4 roves motrices

La puissance du moteur de votre
‘Jeep’ est transmise & chacune des
4 roues par l'emploi d’essieux
“tracteurs’” avant et arriére. L’
essieu avant est commandé par
un arbre de transmission et un
différentiel, de la méme fagon que
I’essieu arriére. La puissance venant
du moteur est transmise & la boite
de vitesses et & la boite de transfert
qui, & leur tour, entrainent les roues
avant et les roues arriére. La boite

de transfert travaille comme une
seconde boite de transmission. Elle
donne le choix entre une force
motrice & 2 roues ou & 4 roues, une
gamme auxiliare de petites vitesses
et une position de prise de force,
lorsque l'utilisation d’une force
stationnaire est requise. Avec la
gamme auxiliaire de petites vitesses,
vous avez six combinaisons de
marche avant.

Positions du levier de changement de vitesse

Les positions du levier de change-
ment de vitesse sont indiquées par
la figurine en Fig. 3. Que l'on
utilise la force motrice & 2 roues

ou 3 4 roues, on emploie toujours
le jeu de vitesses de la boite
synchrone standard de la fagon
normale.

Boite de transfert

Gréce au levier de changement
traction AV, la boite de transfert
donne le choix entre la conduite a
deux roues et & quatre roues
motrices. La position AV (out)
donne la conduite & deux roues
motrices. Pour utilisation sur qua-
tre roues motrices, mettre le levier
4 la position AR (in).

Le levier de changement de la
gamme auxiliaire en 4 roues mo-
trices est un levier a trois positions:
vitesses réduites, fieutre, et grandes
vitesses. Laa position avant (vitesses
réduites) donne ‘une gamme de
vitesses démultipliées sur 4 roues
motrices pour les travaux les plus
durs. La premiére position arriére
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(grandes vitesses) donne une
gamme de vitesses plus grandes sur
4 roues motrices pour des situations
moins difficiles. La -position du
milieu (neutre) enléve la prise aux
roues et elle sert & 'emploi de la
prise de force pour les travaux

stationnaires. Un systéme de ver-
rouillage est incorporé dans le
mécanisme pour empécher le pas-
sage de la conduite sur 2 roues
motrices en gamme  de vitesses
réduites. Ce dispositif empéche de
surcharger le pont AR.

Maniére de procéder au changement de vitesse

Pour changer en 4 roues
motrices lorsqu’on est en 2
roues motrices, relacher la pédale
de Yaccélérateur si le véhicule est
en mouvement et faire passer le
levier de changement traction AV
a4 la position AR (in). Cette
manoeuvre donne la prise sur 4
roues motrices en gamme de
grandes vitesses et on conduit de la
fagon habituelle. Le levier de
changement en gamme auxiliaire
doit se trouver en position de
grandes vitésses pour toutes utili-
sations du véhicule sur 2 roues
motrices.

DEBRAN PETITE
VITESSE
ENGAGE NEUTRE
GRANDE

YITESSE

TRABTIUN RAPPORTS
AUXILIAIRES

10738

Pour passer de la gamme de
grandes vitesses sur 4 roues
motrices en gamme de vitesses
réduites sur 4 roues motrices,
le véhicule doit étre presque arrété.
N’essayez jamais de passer en
gamme de vitesses réduites quand
le véhicule roule & plus de 5 km-h.
[4 to 5 mph.] 4 'heure. Appuyer sur
la pédale d’embrayage et mettre le
levier de changement en gamme
auxiliaire en position AV (vitesses
réduites), lacher la pédale d’em-
brayage et procéder de la facon
habituelle. La vitesse du véhicule
sera réduite et le moteur tournera

plus vite, Gréace & cette démultipli-
cation on peut choisir:le rapport de
vitesse qui convient le mieux au

travail a fournir.
DEBRAN PETITE
CHEE VITESSE
ENGAGE NEUTRE
VITESSE
TRACTION RAPPORTS
AVART AUXILIAIRES

10739

A la position neufre, qui est &
mi-course entre les grandes vitesses
et les vitesses réduites, on débraye
les quatre roues. Par conséquent, le
véhicule ne peut pas se déplacer de
lui-méme quand le levier est dans
cette position.

La position neutre permet de se
servir de la prise de force pour
entrainer I'équipement fixe.

DEBRAN PETITE .
CHEE VITESSE . 7
ENGAGE NEUTRE

GRANDE
VITESSE

TRACTION RAPPOR
AVANT AUXIHAIRES

10740

Pour passer de vitesses ré-
duites sur 4 roues motrices en
grandes vitesses sur 4 roueés
motrices, appuyer sur la pédale
d’embrayage et mettre le levier de
changement en gamme auxiliaire
4 la position AR (grandes vitesses).
On peut exécuter cette manoeuvre
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a4 n’importe quelle vitesse du
véhicule. Laisser revenir la pédale
d’embrayage et continuer en
grandes vitesses sur 4 roues mo-
trices.

DEBRAN PETITE
CHEE VITESSE
ENGAGE NEUTRE
GRANDE
VITESSE

TRACTION RAPPORTS
AVANT AUXILIALRES

10741

Pour passer de la conduite
sur 4 roues motrices & la con-
duite sur 2 roues motrices,

lacher la pédale de l'accélérateur
si le véhicule est en marche et faire
passer le levier de changement
traction AV en position AV (out).
I1 faut-que le levier de changement
en gamme auxiliaire soit a 1la
position (AR) de grandes vitesses
avant que 'on ne puisse débrayer
le pont AV,

DEBRAN PETITE

CHEE VITESSE
ENGAGE NEUTRE-
GRANDE
VITESSE

TRACTION RAPPORTS
AVANT AUXILIAIRES

10742

Quand doit-on vtiliser la conduite sur 4 roues motrices?

La conduite sur 4 roues motrices
s’emploie pour fournir une traction
plus forte et un engrenage démulti-
plié en terrains difficiles et pour
tirer des charges A petite vitesse
pour usages industriels et agricoles.
Il ne faut engager les 4 roues
motrices que lorsqu’on ‘a besoin
d’une traction et d'une puissance
supérieures i celles qui sont fournies
par les rapports de petit développe-

ment de la boite de vitesses clas-
sique. Elle s’emploie en-dehors de la
conduite sur route quand le besoin
s’en fait sentir. Elle s’emploie dans
la neige. Elle s’emploie pour tirer
de lourdes remorques ou des
machines ‘agricoles. Elle s’emploie
sur la glace, dans la boue, dans le
sable et dans tous les cas ou la
traction normale sur 2 roues mo-
trices se trouve insuffisante,

‘Quand ne doit-on pas employer la conduite sur 4 roues motrices?

La conduite sur 4 roues motrices
ne doit pas étre utilisée en conduite
normale sur routes & surface dure.
Le surcroit de traction qu’elle
fournit n’est pas nécessaire dans
de telles conditions. L’usage pro-
longé de la conduite sur 4 roues
motrices sur des routes & surface
dure peut occasionner des diffi-
cultés temporaires pour débrayer
et passer & nouveau sur 2 roues
motrices. Ceci est dii 4 une accumu-

lation d’effort de torsion dans les
engrenages d’entrainement qui est
causée par les variations normales
des diamétres des pneus sous Veffet
de différentes conditions de charge.

Pour remédier & cet effet d’-
accumulation, il suffit de faire
quelques métres en marche arriére
ou de conduire en tous-terrains sur
un petit parcours pour permettre
aux pneus de glisser.
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TECHNIQUE DE LA CONDUITE A 4 ROUES MOTRICES

Dans la boue, la neige et le sable

Passer en conduite & 4 roues
motrices, grandes vitesses, en
lére & la boite de vitesses, quand
on conduit sans charge au travers
de la boue, de la neige et du sable.
La gamme auxiliaire de petites
vitesses n’est pas nécessaire dans
de telles conditions, & moins que le
véhicule n’ait & tirer une charge, ou
4 moins que l'on désire avancer
plus lentement en raison des
changements d’accidents de surface
de la route. Ne pas passer en vitesse
plus petite qu’il n’est nécessaire
pour tenir sa route. Essayer de
maintenir le moteur & un régime

constant. Un emballement du mo-
teur provoquerait un patinage des
roues et la traction serait perdue.
On peut réduire la pression des
pneus & 4,53 kg. [10 1b.] §’il était
nécessaire d’en augmenter la sur-
face portante.

DEBRAN PETITE
YITESSE
ENGAGE NREUTRE
GRANDE

VITESSE

TRACTION RAPPORTS
AUXILIAIRES

10746

ATTENTION — Dans le sable, la boue et I'eau

On peut, a 'occasion, passer en
‘Jeep’ dans le sable, 1a boue ou dans
'eau jusqu’au moyeu. En pareils
cas, il faut aussit6t que possible

Pour monter

Passer en conduite sur 4 roues
motrices, vitesses réduites et en
2¢me. Ne passer en lére que
lorsqu'il est évident que la raideur
de la cbte exige l'emploi d’une
vitesse inférieure pour tenir la
route.

Donner de la puissance progres-
sivement. Ne pas perdre la traction
en emballant le moteur. Dans
certaines conditions on peut tenir
la route én donnant de légers coups
d’accélération & la pédale de
l'accélérateur. Cette manoeuvre

Passage du

Faire “marcher’’ le véhicule sur
les quelques derniers métres. Si les
roues commencent a déraper a
quelques métres seulement du som-
met, on peut maintenir la progres-
sion en braquant brusquement les

nettoyer les tambours de freins
pour que les corps. abrasifs qui
auraient pu y pénétrer ne causent
pas de dégats aux garnitures.

une cote

donne des vitesses du moteur
légérement au-dessus et en-dessous
de la vitesse du véhicule et donne
plus de “mordant”’.

DEBRAR PETITE
CHEE VITESSE
ENGAGE NEUTRE
GRANDE

YITESSE

TRACTION RAPFORT
AYANT AUXILIMRES
10744

sommet

roues avant a droite et a4 gauche,.
On obtient ainsi un mordant frais
sur la surface et on obtient
généralement une adhérence suffi-
sante pour finir la montée,



Si vous calez

Si le véhicule cale ou perd du
terrain en gravissant une montée

raide, passer rapidement en marche’

"arriére ou en premiére. Ne touchez
pas 4 Yembrayage. L.a compression
du moteur mairtiendra le véhicule
sur la pente. N'essayez pas de
reculer en débrayant et en tenant
le véhicule seulement au frein. En
passant en marche arriére, on peut
faire démarrer le moteur sans
avoir & débrayer. Laisser aller le
véhicule en marche arriére en
s’aidant du démarreur. Quand le

moteur démarre, contrbler la
vitesse en descente au moyen de
V’accélérateur.

DEBRAN PETITE
CHEE VITESSE
ENGAGE NEUTRE
GRAHDE
VITESSE
TRACTION RAPPORTS
AVANT AUXILIAIRES
10745 -

En descente -

Passer en conduite 4 4 roues
motrices gamme de petites vitesses,
premiére & la boite de vitesses. Ne
touchez pas & l'embrayage! Ne
touchez pas naux freins! Votre
véhicule 4 4 yroues motrices peut
descendre en toute sécurité des
pentes qu'un véhicule ordinaire,
muni de traction & 2 roues motrices
ne pourrait pas descendre aussi
siirement. Passer en gamme de
petites vitesses, mettre en premiére,
et laisser le véhicule desceridre la
cdbte doucement avec les quatre

roues agissant sur la compression
du moteur. Cela permet de con-
troler la -vitesse et la direction.

DEBRAN PETITE
- CHEE VITESSE
ENGAGE . NEUTRE

GRANDE
VITESSE

TRACTION RAPPORTY
AVANT AUXILIAIRES

10743

ATTENTION — En diagonale sur les pentes

Evitez de vous trouver dans
cette situation! Votre véhicule

‘Jeep’ rencontrera rarement une

pente qu'il ne pourra pas gravir
directement. Cependant, il se peut
que des obstacles naturels rendent
la conduite en diagonale nécessaire,
en montant ou en descendant une
pente. Le danger consiste & perdre
I'adhérence et 4 glisser de coté, ce
qui peut entrainer le risque de

capoter. :

Quand il est nécessaire de con-
duire ainsi, choisir un angle aussi
petit que possible, rester en mouve-
ment et exécuter les virages rapide-
ment.,

NOUS REPETONS — NE PAS
CONDUIRE EN DIAGONALE
SUR UNE PENTE A MOINS
QUE CE NE SOIT ABSOLU-
MENT NECESSAIRE.
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Sécurité et traction & 4 roues motrices

Votre véhicule ‘Jeep’ a suffisam-
ment de puissance et de traction
pour subir en toute sécurité des
épreuves qui seraient hasardeuses
ou impossibles pour des véhicules
ordinaires. La ‘Jeep’ & 4 roues
motrices est un instrument puissant
et utile qui peut accomplir un
grand nombre de travaux difficiles,
. mais il faut s’en servir 4 bon
escient. Ne prenez pas de risques

inutiles et n’essayez pas l'impos-
sible.

Une connaissance parfaite de
votre véhicule et de ses possibilités
est votre meilleure assurance, Con-
naissez parfaitement votre véhi-
cule, servez-vous en avec prudence
et vous en obtiendrez ainsi un
rendement siir, économique et
constant.



GRAISSAGE DE VOTRE VEHICULE Jeep

A cause de la diversité des

opérations que votre ‘Jeep’ accom-
" plit, il est spécialement important
que vous la fassiez graisser a inter-
valles réguliers avec des lubrifiants
de qualité supérieure. La qualité de
travail que vous pourrez accomplir
sans ennuis avec votre ‘Jeep’ sera
en proportion des soins que vous
lui donnerez. Le genre de travail &
effectuer détermine la fréquence
des graissages.

Dans les pages suivantes, nous
donnons la liste des organes &
graisser ainsi que les intervalles de
graissage, tout en indiquant le
genre et la qualité de graisse a
employer pour chacune des piéces
de votre véhicule ‘Jeep’. Pour le
graissage, les intervalles kilométri-
ques sont valables en cas d'utilisa-
tion sur route. Pour le tous-terrains
ou pour les utilisations industrielles,

ce .sont les intervalles horaires
(approximatifs)  qui jouent. Ces
derniers ne sont pas définissables
avec précision en raison de la
diversité des utilisations et des
conditions de travail du véhicule.

Vous jugerez de l'opportunité:
des graissages d’aprés l'utilisation
et les conditions de travail. Si par
exemple le véhicule sert de tracteur
agricole en terrain poussiéreux, il
faut faire le graissage quotidien du
chassis pour débarrasser les surfaces
portantes du dépdt quotidien d’
impuretés et de poussiére. En pareil
cas, i1 faut aussi vidanger et .
nettoyer 'épurateur d’air une fois
par jour, ou deux fois dans les cas
extrémes:

En raison de l'importance du
graissage, nous donnons ci-dessous
des recommandations détaillées.

Graissage du moteur

Le moteur est lubrifié par un
systéme d’alimentation sous pres-
sion & circulation continue. Une
pompe rotative fait circuler ’huile.

L’huile passe dans le systéme de
circulation par une prise d’huile
flottante. La prise flottante a pour
effet d’empécher 'admission d’eau
et de saleté qui auraient pu
s’accumuler dans le fond du carter
car le flotteur aspire 1'huile prés d
niveau de la surface, :

La quantité d’huile dans le carter
se mesure a 'aide d’une jauge de
niveau d’huile du genre baionnette,
incorporée au bouchon de 1la
cheminée de remplissage d’huile
qui est située sur le cété droit du
moteur. Maintenir le niveau d’huile
du moteur entre les repéres “Add
Qil” et “Full” sur la jauge.

Le carter est rempli 4 P'usine avec
une huile dont la viscosité est
adéquate pour la période de rodage.

FIG. 6—GRAISSAGE DU MOTEUR
Changer cette huile 2 800 km.

[500 miles] ou au bout des
premiéres dix heures de travail
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industriel difficile ou de travail en
tous-terrains. Vidanger de nouveau
3 3.200 km. [2000 miles].

Aprés la période de rodage,
vidanger toius les 3.200 km. [2000
miles] pour conduite normale sur
route. Dans des conditions plus
dures, vidanger plus souvent.
Vidanger toutes les 50 heures de
travail dans les cas de travail
industriel difficile ou en tous-
terrains. Les conditions les plus
mauvaises de conduite sur route se
présentent lors des petits parcours
fréquents avec arréts répétés et
elles sont spécialement mauvaises
par temps froid. Par contre, la

~ conduite sur route a vitesse

constante, présente les conditions
de fonctionnement les moins dures.

Toujours vidanger quand ’huile
est chaude dans le carter, car les
impuretés seront alors plus suscep-
tibles de se trouver en suspens dans

Tableaux

Les schémas de graissage que I'on
trouvera aux pages suivantes ont
été préparés dans le but de servir
de guide pour l'identification de
"emplacement des principaux
points de graissage qui figurent sur
les tableaux qui les accompagnent.

I’huile et leur évacuation en sera
plus compléte.

e Mettre un récipient en dessous
du bouchon.

e Enlever le bouchon de vidange
au moyen d’une clé de calibre
approprié. Attention a P’huile
chaude. _

e Nettoyer le bouchon. Vérifier
et remplacer le joint si nécessaire.

e Laisser égoutter puis remettre
le bouchon de vidange et bien
serrer.

e Vérifier qu'il n'y a pas d’eau
en quantité démesurée, ce qui
dénoterait une fuite interne dans:
le circuit d’eau. L

Aprés la vidange, remettre le
bouchon et refaire le plein avec de
Thuile fraiche. Ajouter un supplé-
ment de 1 litre [1 quart] si on a
aussi fait la vidange du filtre a
huile.

de graissage

Dans la figure le chissis est com-
posite et il ne représente peut-étre
pas nécessairement dans tous ses
détails le chéssis de tel ou tel
véhicule. Lire attentivement Ile
texte pour les détails qui ne sont
pas donnés sur les tableaux.

Classification des huiles @ moteur

L’*American Petroleum Insti-
tute’ a adopté un nouveau systéme
de classement pour les huiles &
moteur, d’aprés le genre de travail
4 accomplir. Ces nouvelles appella-
tions sont les suivantes:

ML -— travail léger et bonnes

conditions.

MM -— travail modéré, et dans

* de mauvaises condi-

. tions.
MS — travail dans les condi-
tions les plus mau-

vaises.

Ces nouvelles appellations rem-
placent - les appellations précé.

. dentes qui étaient ‘‘normale”,

“spéciale’”, ‘“‘gros travaux’’. Sui-
vant les conditions de travail, il est
recommandé d’employer des huiles
MM ou MS pour les véhicules
‘Jeep’.

Le systéme de numérotage de la
viscosité de ’huile API-SAE n’est
pas affecté par ce changement. 1l
est toujours nécessaire de spécifier
le coefficient SAE en plus des
appellations ci-dessus.



Lubrifiant @ usages multiples pour engrenages GL4

L’emploi d’une nouvelle huile
de graissage épaisse, ayant des
usages multiples pour engrenages,
désignée - pour service “A.P.I,
GL4”, a amélioré la capacité de
charge utile pour la plupart des
engrenages hypoides, hélicoidaux
a denture inclinée et & vis sans fin.
GL4 est recommandé dans le

tableau des Caractéristiques de
graissage pour la boite de vitesses,
le différentiel (excepté les différen-
tiels Powr-Lok) et le mécanisme
de direction. Il faut choisir le
coefficient SAE de GL4 qui
correspond aux conditions de
température.

Graisseurs

Tous les 1.600 km. [1000 miles],
nettoyer tous les graisseurs indiqués
par le No. 1 sur le tableau de
graissage puis graisser au moyen
d’une pompe. S’assurer que les
passages ne sont pas obstrués. de
fagon a permettre le graissage
complet des surfaces portantes.

Dans certains cas, il faudra
peut-&tre remplacer le graisseur.
Dans les cas extrémes, il faudra
démonter le graisseur pour dé-
boucher les passages obstrués. Les
piéces suivantes ont des graisseurs:

e Barre d’accouplement: 4 grais-

seurs

e Barre de direction: 2 graisseurs

e Pédale d’embrayage

e Pédale de frein

e Levier double de direction

e Arbre de levier de changement
de la boite de transfert

e Jumelles de ressorts et axes de
ressorts: voir paragraphe spécial

e Joints universels de V’arbre a

~cardan: voir paragraphe spécial

e Roulements de roues arriére:
voir paragraphe spécial

Jumelles et boulons de pivot des ressorts

Les jumelles et les boulons de
pivot des ressorts portent tous le
No. 2 sur le Tableau de Graissage,
mais quelques-un n’ont pas de
graisseurs. Quand il n’y a pas de
graisseur, cela indique qu’il y a &
cet endroit un coussinet & bloc silen-

cieux; il n'y a donc pas lieu de
graisser. Quand il y a des graisseurs
sur les jumelles ou sur les boulons.
de pivot des ressorts, graisser
chacun des graisseurs avec un
pistolet & pression tous les 1.600
km. (1000 miles].

Filire & huile

~

Nettoyer le filtre & huile et
remplacer I'élément filtrant & 3.200
km. {2000 miles]. Changer ensuite
I’élément tous les 9.600 km. [6000
miles].

L’entretien du filtre & huile doit
toujours étre fait & chaque vidange
du moteur. A ce moment, ne pas

oublier d’ajouter 1 litre [1 quart]
a la quantité prescrite d’huile a
moteur. Si l'on fait un usage
considérable du véhicule en tous-
terrains, on devre changer le filtre
3 huile a4 des intervalles de 150
heures maximum de travail du
véhicule.
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Epurateur d'air

- L’entretien de ’épurateur. d’air
est d’une importance primordiale
pour la durée du moteur. Surveiller
la densité de la poussiére et des
impuretés en suspens dans le
courant d’air qui alimente le moteur
par I’épurateur d’air. Lorsqu’il n'y
a pas de poussiére en quantité
appréciable dans l'air, nettoyer
I’épurateur d’air tous les 1.600 km.
[1000 miles]. Lorsque Pair est
particuliérement chargé de poussiére
(notamment en conduite sur
chemins vicinaux ou & travers
champs), nettoyer ’épurateur d’air
plus fréquemment, Dans des con-
ditions de travail constant dans
une atmosphére particuliérement
chargée de poussiére et d’'impuretés,
lorsque le véhicule travaille dans

des nuages de poussiére et de
saleté, nettoyer le filtre & air tous
les jours.

Nettoyer cette piéce & chaque
vidange du moteur. Pour nettoyer
le filtre & air, dévisser la clé qui
retient le collier du bac et enlever
le bac. Gratter toute la saleté de
l'intérieur du bac-et en laver la
surface intérieure avec un produit
nettoyant. Refaire le plein avec de
T'huile fraiche, ayant la méme
viscosité que celle qui est recom-
mandée pour le carter du moteur;
remplir jusqu’au niveau de la
moulure et remonter le bac en
I'attachant solidement au corps du
filtre au moyen de son collier de
retenue.

Dynamo

2 huileurs sont prévus sur la
dynamo — un a chaque extrémité.
Il est recommandé de mettre 2 a

4 gouttes d’huile de moteur dans
chaque huileur tous les 1.600 km.
[1000 miles].

Distributeur

On graisse 'arbre du distributeur
par un huileur qui est situé sur le
c6té du boitier. Mettre 3 a 4
gouttes d’huile de moteur légére
dans cet huileur tous les 1.600 km.
[1000 miles]. Mettre aussi une
goutte d’huile de moteur légére sur

la méche qui est située sur le
dessus de l'arbre et que 'on peut
atteindre en enlevant le doigt du
distributeur. Graisser légérement
la came du rupteur au moyen de
graisse molle. Mettre une goutte
d’huile sur le pivot du rupteur.

Céable de P'indicateur de vitesse

Il faut, une fois par an, dégager le
cAble de l'indicateur de vitesse de la
gaine, le nettoyer complétement et

T'enduire de graisse graphitée de
bonne qualité.

Mécanisme de direction

Vérifier le niveau du lubrifiant
dans le carter de l’engrenage de
direction tous les 1.600 km. {1000
miles] afin d’étre sfr que ’huile est
au_niveau de l'ouverture du bou-

chon' de remplissage. S’il manque
du lubrifiant, remplir le carter
lentement avec un compresseur a
main. Ne pas oublier de remettre
le_bouchon de remplissage.



FOVSSIVAD dAA NvIATIV.L—L "Old

NI i

P o

-

T He vof Y =

%
b

ot




29

«(9-[D 12 §-[D ms j3s3jnoey juswadinby) 319)suEi) IP

"L§SY6

3310q 8] 33 EIEEINA b

® £288311A 9P 93]oq Bl Juswrpsedys JyLIgR] INEj (I,
‘[arenb 1] asarg 1 Ianofe *sdwa) SWW VA JINY € Y I BUBLD UO IS4y
op 9991 HOT-IMO] [PRUDIFBICT mod SAIIA INY, [ ITSMUINIE IISILIN *HOT-IMOJ [PHTIIIPIP 3] INOJy

0Z-MS Mo S VS
2251130 {* I, 01— "D.EZ- 3P

snossap-ud samyelpduid) SISEEq JNOJ

0Z-MO1 1O DE-MOT ‘M01 AVS

Jasyurn [*3.-01-] ‘O.£2-

g,nbsnf somieisdwsal sdesuq mog

0Z-MO0T 1O 0E-MO1 *M0T "0T IVS

sosyum [°2-01] "D, 21—

g absn( s3:nje3dwa) s3sseq mog

0£-MO1T

no ¢ VS Jaspn
[*Z.2€} “0.0 2p snossap-ne s8g

T TanejoN

IDGE i P CHBE “ws 00Z°E §91 sno3 1JUBYD
majowr 3] mod anb swR ~mojouws mod 3pnyg €333n03 ¥ ¢ ‘w3 pOY°Y K9 BROY, [ttt rowwudd
Juojow af mod nb W majows mod afiny adp 3 KT w165 “uny gog'g sy enoy, | v ae,p nojemd g
239831 Is81BID JuswalpB “wiy 009°T S37 sNOJ,
Jnsjous 3 snod anb swy majowr Jnod apiny 933003 aupny “wy| 009°Y §3f sNOJ, '
Jnsjows 3f mod anb sway majour mod (Mg 233n03 supny ‘wy 009°1 S°f sNOJ, X
anajouws 3f nod anb SwI auejows mod I £913003 smaEn{J *wf 0091 §31 $NOJ, Tttt ranspng
manqrasicr
233891 a231qdail assmesn ulosaq JUBAMS ‘w3 007 61 $3] SN0 :
: Jass1838 nod JO[QUSESESI(T [I863IA 3P IMIIWIIPUL] IP A1qVD
06 AVS 06 VS #V 1D adg adiz 0Nl “ury 000°91 831 nzo.ﬁv Trorrertriret T RARUIY 01
06 VS 06 gVS ¥10 adg  ddz cme't ‘W Q09T 83 SNOJ PYLIA Tt trorUTuBAy 6
) SPRUSIIFIA
08 VS 06 AVS +10 ade  adi{e Rl “wy 00091 831 naou.v Trroct et r3dagsuedy op sjtod
08 AVS 06 3VS V10 d¥s die cmige Wy 009" S SNO3 JIYNIA [| SISEAN1A  § £3833314 2P 33j0d,
“wy 00091 B3 uﬂoﬁv e+ seeri3a0)sUBI OP J3jod IR
08 VS 06 4VS 10 adifg difg  "AlE *wiy 009°1 §3[ SNOJ PYLIA SIESIIA € § EIEEIILA 3P I3og 8
7 'ON Z ‘°N onoa op :
juswamod mnod [y ulosaq JUBAIMG *wry (096 631 ENOY i
’ aassead nod Ja[quusssesy |F U 1IUBAB SIN0Y L
T "ON Z '°N snol Ip .
Juawamos mod Spngy ulosaq JUBAMS ‘wy 90Y°T §3[ SNOJ JUNWIIRBPT |- Cete e 3I31MN8 SANOY K
06 AVS 06 AVS 1D ulosaq JuUBAING ‘W 0g° 1 59 SNO3 JBYLIPA ("7 70T WORJAAP 3P
s338uai3ul s3p J93IBD S
0 ‘ON 1oN [esIaAIUN ‘wxX 0oz 61 §°] snol 3uepip}|” jusas juod op auqry ‘b
. jutof snod apnyg ulosa( JUBAING wy 09°T §9] SN0 JPYLIPA w . cees s cuBplEd B IQIY '€
0 ‘ON 1 'ON [esIaAn
jusof mod sjmyy u1083q JUBVAING ‘ury 00Q' Saf SMOL v 't sjasIsAmGn sj610f
23usstead op sed|. - - oo -gyI08893 9p
:9Bess1e33 op Jisodsip sueg) j0a1d op IX8,pP §39p0D
wry pOg°T §3 sNoL}
0 *ON 1 ‘ON sissgyo .mod apnEy ug08aq JUBAING :28es51818 Op JIISOASIP 02AYf|* 7 C T T 7 T5}I0S83J AP §3POH ‘z
0 'ON 1°'ON s1s8gyD snod sy ulosaq ....uaﬁﬁw ‘i g9l SO SNOJ, [* 7" " T SISSEYD IP SIUAWIMOY 1
ITATEY E2icd anbra nsaigel
FLIIVNO HANID dwy s wWRISAS SR[IW 0O0Y = "W 009°Y 21
SATIVAYALNI JASSIVAD V FOdId Jms "ON
LNVIZIRIENT FLILNVAD




Joints universels (arbre & cardan) -

Les joints universels de 'arbre &
cardan comportent des graisseurs
hydrauliques. Graisser les roule-

ments des tourillons & la pompe &
graisse mécanique tous les 1.600
km. [1000 miles].

Joints universels (arbre de pont avant) -

Les joints universels du pont
avant sont contenus dans les
carters des fusées qui sont remplis
de graisse. Tous les 1.600 km. [1000
miles], vérifier que les carters sont
remplis au niveau du bouchon.
Une fois par an, (19.000 km, [12,
000 miles]), il faut démonter les

ensembles des arbres de pont et des
joints universels pour les nettoyer
complétement et ensuite ré-étouper

les carters avec de la graisse fraiche.

Nettoyer et ré-étouper les carters
deux fois par an si le véhicule
travaille dans des terrains poussié-
reux.

Joints universels (arbre & cardan de la prise de force)

Le graissage d'usine d’origine
suffira ‘en usage normal pendant
toute la durée d’existence du véhi-
cule. Si on emploie souvent la prise

de force en usage continu, il faut
démonter les joints et les ré-étouper
une fois par an,

Roulements de roues

Les roulements des roues avant
doivent étre démontés, compléte-
ment nettoyés, vérifiés et regarnis
tous les 9.600 km. [6000 miles].

Les roulements des roues arriére
sont munis de graisseurs. Au-dessus
de chaque graisseur se trouve un
orifice de trop-plein prenant sur le
carter, voir le numéro 1 4 la Fig.
37. Graisser tous les 1.600 km.
{1000 miles]. ’

A Taide d’'une pomnpe a4 main,
graisser avec de la graisse pour

Commande

Faire le graissage de tous les
roulements et axes de chapes de la
commande de frein & main tous les
1.600 km. [1000 miles]. Lubrifier

roulements de roues, en forcant la
graisse dans le graisseur, jusqu’a ce
qu’elle déborde par les orifices de
trop-plein. 11 faut que ces orifices
soient toujours libres de toute
obstruction si 'on ne veut pas que
la graisse pénétre dans les tambours
de freins. Ne pas ajouter de graisse
aprés qu’elle déborde des orifices
car elle pourrait passer le long de la
rainure de clavetage, déborder sur
la roue et éventuellement sur les
freins. o

de frein & main

les cébles de frein a l'intérieur des
gaines tous les 16.000 km. [16,000
miles).

Maitre-cylindre de frein

Vérifier le niveau de liquide du
maitre-cylindre de frein tous les
1.600 km. [1000 miles]. Essuyer le

dessus du bouchon de remplissage,
ainsi que le corps du maitre-cylin-
dre & Ventour du bouchon. Ra-
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jouter du liquide pour freins pour
rétablir le niveau & une distance
de 1,3 cm. [}4”] en-dessous du
sommet du trou de remplissage.
N’employer que du liquide pour
freins, “heavy-duty” répondant
aux caractéristiques de la SAE-

70-R1. Bien s’assurer que l'on
n’emploie que des bidons et des
ustensiles propres afin de ne pas
faire pénétrer la moindre trace de
liquides étrangers. Remettre le
bouchon et le serrer A fond.

‘Commande du starter

Tous les 1.600 km. [1000 miles],
huiler Pextérieur de la gaine flexible

a I'aide d’huile pénétrante.

Tringlerie d’embrayage

Tous les 1.600 km. [1000 miles],
huiler & tous les endroits de la
tringlerie d’embrayage ou il se
produit un frottement. Employer
la méme qualité d’huile que pour

le moteur. Si on néglige d’huiler.ces
piéces, on en provoquera l'usure
prématurée; les tringles s’useront
et les trous d’articulation s’-
élargiront.

Boites de vitesses et de transfert

Les canalisations qui relient la
boite de vitesses a trois vitesses et
la boite de transfert permettent &
P’huile de circuler entre ces deux

. organes. Il faut cependant les
graisser séparément.

Les boites facultatives & quatre
vitesses et la boite de transfert ne
comportent pas de canalisations
qui permettent a 'huile de circuler
entre elles et il faut absolument les
graisser séparément,

Vérifier le niveau d’huile tous
les 1.600 km. {1000 miles]. Vidanger
et refaire le plein de chaque piéce
tous les 16.000 km. [10,000 miles],
ou aprés 300 heures de travail en
tous-terrains.

NOTE: Par raison d’économie,
la contenance de ces boites est
minime; aussi est-il important de
changer 'huile toutes les 300 heures
quand le véhicule travaille en
terrain poussiéreux.

Différentiels

Tous les 1.600 km. [1000 miles],
vérifier que le niveau d’huile dans
les carters des différentiels est a la
hauteur des ouvertures des bou-
chons de remplissage. Vidanger et
remplir chaque carter tous les
16.000 km. [10,000 miles]. Ne pas
mélanger des huiles de types dif-

férents. Employer une huile &
moteur légére ou une huile 1égére
de ringage pour nettoyer le carter
(& lexception des différentiels
Powr-Lok). Ne pas employer d’eau,
de vapeur, de pétrole ou d’essence
pour le ringage.

Différentiel Powr-Lok

Quelques véhicules ont, en
équipement facultatif, un différen-

[N

tiel & blocage. Ces différentiels a

blocage se reconnaissent a la plaque
en métal qui se trouve insérée en-
dessous d’'un des boulons du
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couvercle de pont. L’inscription
de la plaque veut dire: “USE
LIMITED SLIP DIFF. LUBE
ONLY” (N'UTILISER QUE DE
L’HUILE POUR DIFFEREN-
TIEL A LIMITEUR DE GLIS-
SEMENT). :

Ne pas employer d’huile ordi-
naire dans le différentiel 4 blocage.
N'utiliser que 'huile Willys pour
les différentiels Powr-Lok, No.
94557 qui est fournie en bidons
d'une pint. ;

Ne pas vidanger le différentiel
Powr-Lok. Nous conseillons de
n’employer aucun dissolvant,

et 03
FIG. 3—DIFFERENTIEL POWR-LOK

1—Plaque indiquant le développement
2—-Plaque Powr-Lok

Régulateur

Vérifier le niveau d’huile dans le
carter du régulateur & chaque
graissage. Employer la méme huile

que pour le moteur. Vidanger et
remplir le carter & chaque vidange
du moteur.

Carters de I'arbre de prise de force et de la
poulie d’entrainement

A chaque graissage, vérifier que
le niveau d’huile est & hauteur du
bouchon de remplissage. Si I'on

emploie fréquemment la prise de
force, vidanger toutes les. 300
heures.

PIECES NE NECESSITANT AUCUN GRAISSAGE
Ressorts

11 ne faut pas graisser les ressorts
du véhicule. Les lames sont
enduites en usine d'un lubrifiant
spécial qui est destiné & durer aussi
longtemps que le ressort lui-méme.

Si on arrose les lames avec' le
mélange - communément employé
d’huile et de pétrole, on risque
d’enlever le lubrifiant d’origine.

Pompe a eau et embrayage

Le roulement de la pompe 4 eau
et le roulement de la butée d’
embrayage sont graissés en per-

manence au moment dé leur
montage en usine et il ne faut
pas les ré-étouper.

Démarreur

Les roulements du démarreur
sont graissés au moment de leur
montage en usine et ils ne nécessi-

tent pas d’entretien, hormis au
moment de la révision compléte
du démarreur.

Amortisseurs

Les amortisseurs hydrauliques
télescopiques sont de construction
hermétique et partant, n’ont pas
besoin de graissage périodique.

Leurs coussinets de montage ne
nécessitent pas non plus de grais-
sage.
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ENTRETIEN DE VOTRE VEHICULE Jeep

Inspection periodique

Le bon entretien de votre véhi-
cule ‘Jeep’ exige une inspection
compléte et un graissage régulier
tous les 1.600 km, [1000 miles].
L'inspection consiste en un con-
tréle sur routes et en un examen
fait par un mécanicien compétent
pour déterminer lorigine et la
cause de tous les petits défauts
qui peuvent se signaler, En répa-
rant promptement les 1égers défauts
que l'on aura ainsi repérés, on
contribuera grandement & la réduc-
tion des frais d’entretien et de
délais cofiteux au cours de T
exploitation du véhicule,

Votre revendeur de véhicules
‘Jeep’ est trés vivement intéressé au

bon entretien de votre véhicule
‘Jeep’ et il est & votre avantage de
lui demander d’en faire réguliére-
ment la vérification. Les mécaniciens
qui sont employés par les re:
vendeur de véhicules ‘Jeep’ béné--
ficient des informations techniques
complétes de l'usine qui ont trait
aux véhicules, ainsi que des bulle-
tins que leur envoie 'usine.

Les paragraphes suivants décri-
vent la facon d’exécuter de petits
réglages et ils offrent des sugges-
tions relatives aux entretiens pour
prévenir les grosses réparations, Si
toutefois ces derniéres devenaient
nécessaires, il faut consulter son
revendeur de véhicules ‘Jeep’.

GROUPE MOTEUR

Mise au point du moteur

Pour obtenir le rendement
optimum du moteur et étre sir de
son bon fonctionnement & tous
moments, il faut en faire la mise au
point tous les 16.000 km. {10,000
miles].

La mise au point doit comprendre
Pexécution des travaux suivants:

o Nettoyer et resserrer les colliers
des céibles de batterie, le cable
batterie-masse et le céble & la
masse.

o Enlever les bougies, les nettoyer
avec soin et donner aux électrodes
un espace de 0,76 mm. [.030”].

e Enlever le chapeau du distribu-
teur et vérifier les vis platinées.
En régler I’écartement a 0,51 mm.
{.0207]. o

o Vérifier le réglage de ’allumage.

e Vérifier le jeu des soupapes.

e Nettoyer le tamis du filtre de

~

la pompe & essence et vérifier les

raccords de la tuyauterie d’arrivée
d’essence.

e Enlever et nettoyer la soupape
de ventilation.

e Faire démarrer le moteur et le
laisser tourner jusqu’a ce qu’il soit
bien chaud; ensuite, régler la vis
de butée de 'accélérateur de facon
4 ce que le moteur tourne a 600
t./m.

e Régler la vis de ralenti du-
carburateur de facon a ce que le
moteur tourne rond.

Si le moteur ne donne pas un
rendement satisfaisant, et si 1'on
est sir que les ennuis proviennent
du carburateur, consulter son
revendeur de véhicules ‘Jeep’. Le
réglage du carburateur est un
travail de spécialiste qu’il ne faut
pas entreprendre & moins de
connaitre la piéce a fond.
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Le jeu des poussoirs des soupapes
d’échappement doit étre réglé a
0,41 mm. [.016”] et pour les sou-
papes d’admission, a4 0,46 mm.
[.018”]. Faire ce réglage avec soin
a Paide de calibres d’épaisseur et
s’assurer que les poussoirs reposent
sur la partie la plus basse de
chaque came.

FIG. 9—REPERES DE REGLAGE

Vérification du réglage des soupapes

La vérification du réglage des
soupapes peut se faire de la fagon
suivante: régler le jeu de la soupape
d’admission 4 0,51 mm. [.020”].
Ensuite, faire tourner le vilebrequin
dans le seéns des aiguilles d’une
montre jusqu’a ce que le piston du
cylindre No. 1 soit au début de sa
course au temps de !'admission.
Pour trouver cette position, calculer
les 9° avart le repére du point mort
haut qui est marqué sur le carter
de distribution et faire ce calcul
d’aprés la distance qui sépare le
repére du point mort . haut du
repére des 5°%; ensuite aligner I

Pompe &

La pompe i huile est pourvue
d'un régulateur de pression qui
contréle la pression maximum
d’huile & tous les régimes du
moteur, S'il est nécessaire de faire
des réparations, mettre un mano-
meétre d’huile sur le c6té gauche du
moteur.

La pression minimum de sécurité
est de 1,4 kg-cm? & 56 km-h. [20
psi.-35 mph.] et de 0,43 kg-cm?
{6 psi.] & un régime de ralenti de
600 t./m. {600 rpm.], comme T’
indique la lampe-témoin. On peut
régler la pression en enlevant ou

encoche de la poulie d’entrainement
du ventilateur sur la position des
9°. Quand le vilebrequin est dans
cette position, il faut que le culbu-
teur No. 1 soit serré contre I'extré-
mité de la tige de soupape pour que
le réglage des soupapes soit au
point. ' ,
Aprés avoir terminé cette véri-
fication, il faut de nouveau régler le

poussoir de la soupape a son jeu

normal de 0,406 mm. [.016”].

Si les soupapes sont déréglées,
il est recommandé de consulter son
revendeur de véhicules ‘Jeep’.

huile

en mettant des cales entre le
ressort régulateur de pression et
son bouchon de retenue. On ajoute
des cales pour augmenter la pres-
sion et on en enléve pour la dimi-
nuer.

L’arbre de commande de la
pompe a huile commande & 1a fois
la pompe et le distributeur. Sl
était nécessaire d’enlever la pompe
a huile, enlever d’abord le couvercle
du distributeur et noter la position
du doigt afin de pouvoir la
réinstaller sans dérégler 'allumage.

Quand on remonte la pompe,
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FIG. 10—POMPE A HUILE

1—Vis du couvercle

2—Couvercle

3—Joint d’étanchéité du couvercle
4-—Rotor et arbre

5~~Corps de pompe

6—Pignon d’entrainement

veiller & ce que le verrou d’entraine-
ment a l'extrémité de ’arbre du
distributeur soit bien encastré dans
la rainure a l'extrémité de ’arbre
de la pompe. Pour faire l'installa-
tion sans dérégler 'allumage, il
faut que la pompe soit bien en-

7—Joint d’étanchéité

8—DBroche de retenue du pignon

9-—Bouchon de retenue du régulateur
10-—Joint du bouchon de retenue
11—Ressort régulateur de pression
12—Piston du régulateur

grenée avec le pignon d’arbre &
cames de fagcon a permettre 'en-
castrement du verrou d’entraine-
ment du distributeur dans la rain-
ure, sans faire bouger le doigt du
distributeur de sa position originale.

Supports du moteur

Les supports de moteur en
caoutchouc, qui sont attachés aux
supports des longerons et aux
plaques de support du moteur,
empéchent le mouvement du mo-
teur vers 'avant ou vers l'arriére,
tout en permettant la libre oscilla-
tion du moteur latéralement et

verticalement, ce qui neutralise les
vibrations a leur source. Il est
indispensable que les supports
solient toujours bien serrés. Un
moteur mal arrimé peut provoquer
des vibrations, le broutage de
Pembrayage ou un excés d’essence
dans le carburateur. '
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FIG. 11—COUPE TRANSVERSALE DU MOTEUR

1—Carburateur

2—Ressort de soupape d'admission
3—QGuide de soupape d’admission
4—Culbuteur de soupape gauche
5—Cache-culbuteurs

6—Tige de culbuteur d'admission
7—Bougie .
8—Soupape d'échappement

9—Guide de soupape d'échappement
10-—Ressort de soupape d’échappement
11—Collecteur d’échappement
12-—Ecrou de cache-ressort de soupape
13—Ventilateur du carter
14—Pignon de pompe 2 huile
15—Poussoir de soupape d'échappement
16—Arbre & cames
17-—Pompe A huile

18—Bouchon de retenue du ressort
régulateur de pression d’huile
19— Joint du piston du régulateur
de pression d’huile
20—Ressort régulateur de pression d’huile
21—Piston du régulateur de pression d'huile
22—Support du flotteur d'huile
23—Carter d’huile
24—Flotteur d'huile
25-—Vilebrequin
26—Bielle
27—Distributeur
28—Bloc moteur
29—Piston et axe
30—Soupape d'admission
31~-Culasse
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FI1G. 12—MOTEUR MODELE F4-134

1—-Ventilateur

2—Pompe a cau

3—Bouchon

4—Tuyau de sortie d'eau

5—Thermostat

6—Piston

7-~Retour d'huile

8—Arbre porte-culbuteur

9-—Ressort de 'arbre porte-culbuteur
10=-Bougie
11—Vis de blocage de I'arbre porte-culbuteur
12—Soupape d'échappement
13—Soupape d’admission
14—~—Ressort de soupape d’admission
15-—Guide de soupape d’admission
16—Culbuteur
17—Vis de réglage
18—Chapeau de culbuteur
19—Arrivée d’huile
20—Culasse -
21—Tringle
22—--Guide de soupape d'échappement
23—Collecteur d’échappement
24—Ressort de soupape d'échappement
25—Bloc moteur

- 26—Axe de piston

27—Vis de réglage de jeu de soupape

28—Plaque arridre du moteur
20—Arbre & cames
30—Volant
31—Joint d'huile du palier arriére
32—Corps du palier arrid¢re
33—Poussoir de soupape
34—Vilebrequin
35—Goujon de palier
36—Support du flotteur d'huile
37-—Flotteur d’huile
38—Corps du palier central
39—Coussinet de biclie
40—Carter
41—Bielle
42—Corps du palier avant
43—-Plaque avant du moteur
44—Roue dentée du vilebrequin
45— Joint d’huile avant du vilebrequin
46—Poulie d'entrainement du ventilateur

de la dynamo
47—Entretoise de la roue dentée du vilebrequin
48—Jet d'huile de la rouc dentée du vilebrequin
49—Vis du pignon de l'arbre & cames
50—Entretoise de butée de I'arbre & cames
51—Plaque de butéc de 'arbre & cames
52—Pignon de 'arbre & cames
53—~Courroie du ventilateur
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La prise dhuile flottante est
attachée au carter par ‘deux vis.
De par leur construction, le flotteur
et son écran reposent & la surface
de I'huile, ce qui empéche le passage
d’eau et de saleté.

Une fois par an il est nécessaire
d’enlever le flotteur, ’écran et le
tube et les nettoyer 4 fond avec un

Prise d'huile flottante

liquide nettoyant approprié. Pour
remonter, ne pas oublier de mettre
un nouveau joint entre le support
du flotteur et le carter. Une fuite &
cet endroit permettrait 4 'air de
pénétrer dans le tuyau d’aspiration
d’huile, ce qui affecterait sérieuse-
ment la pression d’huile,

Ventilation du carter

Le systéme de ventilation du
carter donne une aération positive
et compléte du carter et y réduit lés
chances de formation de cambouis.
Les gaz du carter sont aspirés dans
le collecteur et sont brilés ou
éliminés. Le systéme est illustré a
la Fig. 13. Noter que la soupape
n’est pas illustrée dans sa position
normale pour donner plus de
clarté; elle est illustrée en position
verticale alors qu'elle est montée
avec ses raccords en position
horizontale.

S’assurer que le joint du bouchon
du tuyau de remplissage d’huile
est en bon état. Toujours bien
serrer le bouchon.

Lors de la mise au point du
moteur ou du rodage des soupapes,
démonter la soupape régulatrice et
la nettoyer parfaitement. Si elle
était calaminée, le systéme de

ventilation ne fonctionnerait pas

et si la soupape ne fermait pas
complétement le moteur ne
tournerait pas rond au ralenti.

FIG. 13—SYSTEME DE VENTILATION DU CARTER

1—Soupape nuverte

2—Soupape fermée



ALIMENTATION

Le systéme d’alimentation se
compose du réservoir & essence,
des conduites, de la pompe a
essence, du carburateur et du filtre
a air,

L’entretien de Pépurateur d’air
est décrit au chapitre traitant du
graissage.

Le travail d’entretien le plus
important & faire consiste & main-
tenir- la propreté du systéme, 2
éviter linfiltration d'eau et &
vérifier périodiquement qu’il n’y
a pas de fuites. ' .

Si le véhicule doit étre garé
pendant une longue période, le
systéme d’alimentation doit étre
complétement vidangé et il faut
faire démarrer le moteur et le
laisser tourner jusqu’a ce que le
carburateur soit vide. Ceci empéche
Poxydation du carburant qui pour-

rait encrasser les diverses parties
du systéme d’alimentation.

Cet oxyde ressemble & un vernis
dur et peut causer des avaries dans
les soupapes de la pompe & essence
ou provogquer un colmatage du .
pointeau du flotteur du carburateur
ou bien obstruer ’écran du filtre.
Ce dépbt de vernis se dissout i
T'acétone que I’'on peut se procurer
dans la plupart des pharmacies.
Dans les cas extrémes, il sera
nécessaire de démonter et de net-
toyer " le systéme d’alimentation.
Néammoins, la plupart du temps
un demi-litre d’acétone mélangé
dans le réservoir & essence avec
quatre litres d’essence -arrivera &
dissoudre tous les dépédts lors du
passage de I’essence dans le systéme
d’alimentation.

Carburateur

Le - carburateur est du type
inversé simple. C’est un instrument
de précision congu pour donner un
mélange convenable d'essence et
d’air A tous lés régimes du moteur.

Les piéces du carburateur s’usent
peu. La cause principale de mauvais
fonctionnement du carburateur
consiste en une accumulation d’
impuretés et d’eau. Si le rendement
du moteur est médiocre, ce n’est
généralement pas & cause du car-

* burateur. Ne toucher au carbura-
teur que lorsque preuve est faite
que les ennuis ne viennent pas
d’ailleurs. Si le carburateur est
défectueux, consulter son revendeur
de véhicules ‘Jeep’.

Le carburateur est pourvu d’une
vis No. 2 de ralenti que V'on régle
pour faire tourner le moteur & un
ralenti régulier. Il faut ’écarter de
son siége en dévissant d’un ou deux
tours pour obtenir une ouverture
normale. Pour obtenir un mélange

plus riche, ouvrir en dévissant la
vis; pour obtenir un mélange plus
pauvre, fermer en serrant la vis.
Le carburateur est également
pourvii d'une vis de butée 4’

FIG. 14—CARBURATEUR
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accélérateur No. 1 qui sert a régler
le régime de ralenti du moteur. Ne
pas régler le régime de ralenti &
moins de 600 t./m.

Le manque d’essence dans le
carburateur peut étre occasionné
par les conditions suivantes:

e Réservoir d’essence vide.

e Fuite dans la tuyauterie ou les
raccords.

e Tuyauterie abimée ou écrasée.

e Cloche du réservoir de la pompe
A essence desserrée.

e Tuyauterie bouchée — (ou
gelée).
e Ecran de filtre encrassé.

e Pointeau d’admission du carbu-
rateur colmaté.

Si le carburateur est noyé (trop
d’essence), vérifier que le pointeau
ferme bien et que le flotteur n’est
pas coincé.

Pompe & essence

La pompe A& essence, qui est
combinée avec la pompe & dépres-
sion, est du type a pulseur et elle
est actionnée par un excentrique
de l'arbre & cames.

La pompe aspire l'essence du
réservoir & essence au travers d’un
filtre & écran qui est monté dans le
réservoir de la pompe et elle la
refoule dans le carburateur.

La cause la plus courante de
pannes de pompe & essence consiste
en Vaccumulation de saleté et d’ean
dans le réservoir de la pompe et
sur I'écran du filtre. Un nettoyage
deux fois par an préviendra les
contretemps dus 4 un écran bloqué
ou & la formation de particules de
glace. i

On démonte le réservoir pour le
nettoyer en desserrant la vis du
couvercle. Le réservoir et sa cloche
doivent étre lavés et séchés. L’écran
doit étre séché et ensuite nettoyé
avec une brosse dure. Avant de
réinstaller la cloche, s’assurer que
le joint de liége n’est pas cassé; le
retourner et le mettre & plat sur
son siége; ensuite, remettre la
cloche et bien serrer la vis. Aprés
le nettoyage, faire démarrer le mo-
teur et vérifier soigneusement qu’il
n'y a pas de fuite possible.

En dehors du nettoyage, ne pas

essayer de faire d’autres réparations
qui nécessiteraient le démontage de
la pompe A essence et & dépression
car il faudrait y apporter des soins
spéciaux. Il est recommandé de
confier tout autre travail sur la
pompe i essence au revendeur de
véhicules ‘Jeep’.

1—Orifice d'arrivée d'essence
2—Orifice de sortie d'essence
3-—~Recfoulement de pompe & dépression
4—Aspiration de pompe & dépression



'SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Il faut vidanger le systéme de
refroidissement deux fois par an et

en faire I'inspection pour en déceler.

les fuites; ceci est & faire au prin-
temps et en automne au moment
de changer ’antigel. Toujours
réparer les fuites du systéme de
refroidissement avant d’incorporer
'antigel. Il est recommandé

d’ajouter une solution protectrice
contre la corrosion afin d’éviter la
formation de rouille et de dépét
calcaire. L’antigel de bonne qualité
contient aussi en général une solu-
tion anticorrosive. Au moment de
vidanger I’antigel au. printemps,
il faut ajouter & l'eau une solution
anticorrosive.

Radiateur

L’entretien du radiateur consiste
A maintenir en état de propreté
V’extérieur du serpentin, de prévenir
le formation de rouille et de dép6t
calcaire & l'intérieur du serpentin
et de réparer les fuites du radiateur.
Tous les 1.600 km. [1000 miles]
en service normal, nettoyer ¥V
extérieur du serpentin du radiateur
et vérifier qu'il n’y a pas de fuite.
En service tous-terrains, faire cette
vérification tous les 1.600 km.
[1000 miles] ou tous les trente jours,.
suivant I’éventualité qui se pré-
sente en premier,

Nettoyer a l'air comprimé, ou
a1’eau sous pression, en s’y prenant
par Yarriére du radiateur. Il ne
suffit pas de jeter un coup d’oeil
pour s’assurer que les passages ne
sont pas obstrués, car 'accumula-
tion de la poussiére et des corps
étrangers sur la surface des
tuyauteries, peut restreindre effet
de refroidisserment sans toutefois
causer l'obstruction du nid d’
abeilles. Avant et aprés le net-
toyage, vérifier avec soin qu’il n’y
a pas de fuites. :

Tuyauteries du radiateur

Au printemps et en automne,
faire la visite des tuyauteries du
radiateur pour s’assurer qu’elles
n’ont pas besoin d’étre remplacées
ou qu’il ne faut pas les resserrer.
Si les tuyauteries ont perdu leur
rigidité, si elles présentent. des
craquelures, ou si l'on estime

qu’elles sont pourries, il faut les "’

remplacer.

Compensateur du

Le bouchon compensateur sert
3 empécher les pertes par évapora-
tion. Il ne faut jamais le remplacer
par un bouchon qui n’est pas du
type compensateur. Le bouchon
compensateur, qui permet & la
pression de monter jusqu’a 0,492

Au moment de remplacer une
tuyauterie, nettoyer les tuyaux
métalliques et les enduire d’une
mince couche de mastic spécial qui
ne durcit pas. Mettre les colliers en
place correctement sur les raccords
pour en assurer 'étanchéité. Le -
systéme de refroidissement, qui est
a pression, peut faire sauter ces
raccords s'ils ne sont pas bien faits.

bouchon de radiateur

kg-cm? [7 psi.], améliore le rende-

‘ment du moteur du fait qu’il lui

permet d’atteindre une tempéra-
ture de fonctionnement 1égérement
plus élevée. La dépression du radia-
teur est compensée par une soupape
qui est située dans le bouchon et
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qui s’ouvre & une dépression de
0,035 4 0,070 kg-cm? [4 to 1 psi.].

Pour enlever le bouchon com-
pensateur du radiateur, quand l'eau
est trés chaude ou qu’elle bout,
mettre un chiffon sur le bouchon
compensateur et le tourner dans
le sens contraire des aiguilles d’une
montre, environ ¥4 de tour, jusqu'a
ce qu'on atteigne le premier cran
(détente de pression). Laisser le
bouchon dans cette position
jusqu’a détente compléte de la
pression. Ensuite, en appuyant sur
le bouchon, continuer & le faire
tourner jusqu’a ce qu'on puisse
T’enlever.

Pour remettre le bouchon com-
pensateur, le mettre en position et
le tourner dans le sens des aiguilles

d'une montre jusqu'a bout de
course.

1—Bouchon compensateur du radiateur
2-—Tuysu de trop-plein

3—Joint étanche & pression
4—Soupape de dépression

5—Tuyau du radiateur-

Vidange du systéme de refroidissement

Pour vidanger complétement le
systéme de refroidissement, enlever
le bouchon de remplissage et ouvrir
les deux robinets de vidange. Un

robinet est situé sur le bas du
radiateur, l'autre sur le bloc-
moteur, juste derriére le démarreur. .

Thermostat

Le systéme de refroidissement
est congu pour refroidir adéquate-
ment le moteur dans la plupart des
conditions de travail, méme les plus
difficiles. Il est cependant nécessaire
d’employer un dispositif -qui per-
mette au moteur de chauffer
rapidement et qui V'empéche de se
refroidir inconsidérément pendant
la marche normale du véhicule, Le
contréle automatique de la tem-
pérature de fonctionnement du
moteur est réalisé par un ther-
mostat agissant sur le débit d’eau;
il est installé & l'orifice de sortie
d’eau & 'avant de la culasse du
moteur, Le thermostat consiste
en une vanne qui est sensible a la
chaleur. Il faut qu’elle soit toujours
en bon état de fonctionnement. Il
ne faut jamais utiliser le véhicule
sans que le thermostat soit installé
car il n’y aurait plus alors de con-

tréle de température de fonctionne-
ment du moteur. La température
de fonctionnement du thermostat
est réglée d’avance et on ne peut
pas la changer, Si le thermostat
est défectueus, il faut le remplacer,
Si le moteur tout & coup chauffe
trop, c’est le thermostat qu’il faut
vérifier en premier. Pour vérifier,
enlever ‘le thermostat, et si cela
suffit & éliminer le surchauffage, il
faut alors le remplacer par un
thermostat du méme type et du
méme calibre.

Il est prévu, en équipement
facultatif, un thermostat de haute
température. Avec ce type de
thermostat, il est recommandé de
ne pas employer d’autre antigel
dans le systéme de refroidissement
qu’'un type a base de glycol-éthy-
1éne.



-Pompe & eau

La pompe & eau est du type
centrifuge & turbine.

Le roulement a double rang de
billes avec presse-étoupe est soli-
daire de ’arbre de la pompe et il
est étoupé & I'assemblage avec une

graisse spéciale qui posséde un

degré de fusion élevé; pour cette

raison, elle n’a plus besoin de
graissage.

La pompe est construite pour
donner un maximum de service a
l'usage sans nécessiter de réglage.
Si on a des avaries, il faut consulter.
son revendeur de véhicules ‘Jeep’.

Courroie du ventilateur

Le ventilateur et la dynamo
sont actionnés par une courroie
trapézoide. L’entrainement se fait
par les cotés du trapéze. Si la
courroie du ventilateur était trop
tendue, cela pourrait provoquer
T'usure prématurée des roulements
de la pompe du ventilateur et de la
dynamo. 8i la courroie n’était pas
assez tendue, elle pourrait patiner,
ce qui empécherait la pompe i eau
d’assurer le refroidissement du
moteur, ou la dynamo de charger
le circuit électrique. Quand le
réglage est bon, on peut fléchir la
courroie de 13 mm. [14”] en
appuyant fortement avec le pouce
entre les poulies du ventilateur et
de la dynamo. Vérifier ce réglage
et faites 'examen de la courroie
du ventilateur & chaque intervalle
" de vidange du moteur. 11 est bon
de remplacer la courroie du ven-
tilateur dés qu’on s’apergoit qu’elle
est en mauvais état, qu’'elle est
usagée ou fendillée; ceci pour
éviter qu’elle ne se casse en cours

de route.

Pour changer la courroie du’
ventilateur, desserrer les boulons
qui retiennent les glissiéres reliant
la dynamo au moteur et faire
basculer la dynamo vers le moteur
pour avoir assez de place pour
installer la nouvelle courroie.
Enlever la vieille courroie. Faire
passer la nouvelle courroie par-
dessus la poulie du ventilateur,
ensuite par-dessus la poulie du
vilebrequin, enfin par-dessus 1la
poulie de la dynamo. Tirer sur la
dynamo pour V'écarter du moteur,
jusqu’d ce que la courroie soit
tendue. Ensuite, resserrer les
boulons de montage de la dynamo
et vérifier la tension comme il a
déja été indiqué. Régler la position
de la dynamo jusqu’a ce que l'on
obtienne la tension requise a la
courroie. Finalement, si on dispose
d’une clé dynamométrique,
resserrer les boulons de montage
de la dynamo & un couple de 3,4
A 4,8 kg-m. [25 to 35 1b-ft.].

‘Précautions contre le froid

Dans les régions ol l'on peut
s’attendre & ce que la température
en hiver descende en-dessous de
zéro, il est indispensable de prendre
des précautions pour éviter que
T'eau ne geéle dans le systéme de
refroidissement. Si Pon n’a pas
ajouté d’antigel en quantité suffisan-
te & ’eau du systéme de refroidisse-
ment, elle se dilatera en gelant, et

risquera ainsi de faire éclater le
radiateur et de féler le bloc moteur.

Veillez 4 ce que le systéme de
refroidissement soit rigoureusement
étanche avant d’y incorporer de
P’antigel. S’assurer que les joints
sont bien serrés et que les raccords
sont en bon état. Les remplacer si
on a le moindre doute & cet endroit.

Les solutions d'antigel en usage
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courant sont a base, soit d’alcool,
soit de glycol-éthyléne. Ne pas
mélanger ces deux types dans le
systéme de refroidissement, car on
ne peut pas obtenir de lecture
exacte du mélange avec un aréo-
métre.

L’alcool méthylique s’évapore 3
une température moins élevée que
le glycol-éthyléne. Dans les cas ol
l'on emploie un antigel & base
d’alcool, il faut donc pour cette
raison, en vérifier le teneur au

moins une fois par semaine. L.
emploi du glycol-éthyléne (perma-
nent) est de rigueur si l'on a fait
installer un thermostat 4 haute
température.

Aprés addition d'antigel, faire
tourner le moteur pendant quel-
ques minutes pour bien mélanger
la solution.

Les tableaux suivants indiquent
le degré de protection que l'on
obtient suivant les différentes
quantités d’antigel qu’on incorpore:

Tableau antigel

PROTECTION JUSQU'AUX

ANTIGEL TEMPERATURES INDIQUEES
Litres Quarts Quarts Alcool Méthylique Glycol-Ethyléne
U. s. Imperial Cent. Fahr. Cent. Fahr.
Systéme de 10,4 litres [11 quarts] ° '
2 2 124 -10,5° 13° - 7,6° 18°
23 3 245 -17,7° 0° -13,3° 8°
38y 4 314 -27,7° -18° -21,1° -6,
X7 5 32 -38,8° -38° ~30,5° ~23°
5%4 6 5 L. e -43,8° -47°
Systéme de 11,3 litres [12 quarts]
2 2 1%4 - 9,5° 15° - 7,2° 19°
234 3. 214 -16,1° 3° -12,2° 10°
334 4 314 ~24,4° -12° -17,7° 0°
434 - 5 414 -35,0° -31° ~26,1° -15°
524 6 5 -35,5° -50° -36,6° -34°




SYSTEME ELECTRIQUE

Votre ‘Jeep’ est équipée soit d’un
systéme électrique de 6 volts, soit
de 12 volts. Comme les circuits du
systéme électrique sont les mémes
pour les deux voltages, les schémas
des circuits électriques servent aussi
bien pour 'un que pour l'autre

voltage. Néanmoins, les ampoules -

et les piéces électriques ne sont pas
interchangeables. Il faut donc se
procurer des piéces de rechange du
voltage considéré.

Il est indispensable d’étre pru-

dent avec le voltage plus élevé du
systéme 12 volts car les court.
circuits accidentels risquent da-
vantage d’endommager les piéces
électriques. Il est bon d’indiquer
qu’autour de la batterie de 12 volts
les étincelles sont plus aptes a
enflammer le gaz qui pourrait s’en
dégager.

11 faut vérifier réguliérement tous
les contacts électriques pour ¢
assurer qu’ils’ sont bien serrés et
qu’ils ne sont pas rongés.

Batterie

La batterie a une capacité, soit
de 12 volts, 50 ampéres-heure, soit
de 6 volts, 105 ampeéres-heure. Elle
se trouve en-dessous du capot, sur
un montant qui est fixé sur le
longeron droit du cadre et elle est
maintenue fermement en position
par un cadre, par deux tiges
filetées et par deux oreillettes.

S’assurer que les deux boulons
A oreillettes sont toujours bien
vissés contre le cadre mais ne les
serrer qu’a la main et ne jamais
employer de clé ou de pinces. On
évitera ainsi d’exercer une pression
démesurée sur le bac de la batterie.

Veiller & ce que les bornes et les
cébles de 1a batterie soient toujours
propres et soient en contact étroit.
On peut protéger les bornes contre

la corrosion en les enduisant d’une -

couche légére de graisse de chéssis.
On évitera l'accumulation de
dépdts corrosifs & V'entour des
bornes en les lavant & l’occasion
avec une solution de soude ou
d’ammoniaque. Ne pas laisser la
soude ou Yammoniaque pénétrer 2
V'intérieur des bacs de la batterie.
Veiller 4 ce que les bouchons soient
toujours en place et soient toujours
bien serrés au moment de ce lavage.

FIG. 17—LEGENDE

1—Phare de gauche
2—Feu de stationnement et indicateur
de direction de gauche
3—Feu de stationnement et indicateur
de direction de droite
4—Phare de droite
5-—C#able negatif de la batterie
6~—Dynamo
7—Distributeur
8-—Bobine d'allumage
9—Demarreur
10—Régulateur de voltage
11—Fils de raccord du cardan d'instruments
Pleins phares
Auxiliaire
Eclaxrage du tableau de bord
Indicateur de pression d'huile
Indicateur de charge de batterie
Jauge d’essence

Indicateur de température
Régulateur de voltage des mstruments
12—Feu arridre et feu de STOP de droite
13—Feu arriére et feu de. STOP de gauche
14—Prige au‘réservoir de la jauge d'essence
15—Commutateur d’allumage ¢t de démarrage
16—Bouton d'avertisseur
17—Commutateur d'indicateur de direction
18—Commutateur d’éclairage
19—Commutateur de feu de STOP
20~—Commutateur de mise en code des phares
21-—Clignotant
22—Fusible d'indicateur de direction
23—S8olénoide du ‘demarreur
24~--Prise de Pindicateur de température
25—Prise de Vindicateur de pression d’huile
26—Avertisseur
27—Bloc de jonction
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FIG. 17—SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE —C]J-5, CJ-6



FIG. 18—SCHEMA DU CIRCUIT ELECTRIQUE — CJ-3B



Tous les 1.600 km. (1000 miles)
vérifier la batterie & I'aide d’un
aréométre et en méme temps
vérifier le niveau de l'électrolyte
dans chaque bac; ajouter de ’eau
distillée pour maintenir le niveau
a4 9,52 mm. [34”] au-dessus. des
plaques. Eviter de trop remplir, et
ne pas manguer de remettre les
bouchons et de bien les serrer. Si
les plaques restent & découvert
pendant une longue période de
temps, elles risquent de se
détériorer sérieusement; il est donc
important d’ajouter suffisamment
d’eau pour recouvrir le haut des
plaques.

La tatterie est complétement
chargée quand 1’aréométre indique
1,260. Si Paréométre enregistre
moins de 1,225, il faut faire
recharger la batterie ou encore
utiliser phares et batterie avec
économie jusqu'a ce que la batterie

Cable de mise &

Les supports en caoutchouc du
moteur l'isolent partiellement du

ait eu le temps de se recharger.

ATTENTION: Ne pas appro-
cher de flamme ou d’étincelles des
orifices d’aération de la batterie,
car il pourrait se trouver dans la
batterie un résidu d’hydrogéne,
résultat normal du fonctionnement
de la batterie, et cela pourrait

provoquer une explosion. Le liquide

de la batterie consiste en une
solution d’acide sulfurique qu’il
faut tout de suite laver & grande
eau au cas ol l'on. s’en serait
renversé sur la peau ou éclaboussé
dans les yeux; ceci représente
seulement les premiers soins i
donner. Il faut consulter un
médecin si le mal continue. Si I’'on
a renversé de P'acide sur ses véte-
ments, les imprégner d'une faible
solution "d’ammoniaque ou de
bicarbonate de soude dissout dans

. de l'eau.

la masse du moteur

chissis. Pour assurer un bon
contact électrique entre le moteur

FIG. 18—LEGENDE

1—FPhare de gauche .
- 2—Feu de stationnement et indicateur
de direction de gauche
3-~Feu de stationnement et indicateur
de direction de droite
4—Phare de droite
5—Cable batterie-masse
6—Dynamo
7—Distributeur
8—Cable sccondaire
9—Cable primaire
10-—Bobine d’allumage
11—Démarreur
12—Régulateur de voltage
13—Cable reliant la batterie au commutateur
du démarreur
14—Cadran des instruments
. 1—Témoin des pleins phares
2—Répétiteur des indicateurs de direction
3-—Eclairage du tableau de bord
4-~Indicateur de pression d'huile
5—Indicateur de charge de la batterie
6—Jauge de température
7—Jauge d'essence
8—Régulateur de voltage des instruments

15-~Feu arridre et feu de stop de droite
16—Feu arridre etfeu de stop de gauche
17-—Pris¢ au réservoir de la jauge d'cssence
18—Commutateur'd’allumage et de démarrage
19—Bouton d’avertisseur
20—Cc eur d'indi
21—Commutateur d'éclairage
22—Fil reliant la jauge d'essence a la

prise du réservoir
23—Commutateur de feu de stop
24—Commutateur de mise en code des phares
25-—Clignotant
26—Fusible
27—Commutateur A solénoide
28—Prise de la jauge de température
29—Cable de I'avertisseur
30--Prige de Pindicateur de pression d’huile
31—Cablage des bougies
32-—Avertisscur
33—Barrctte de jonction

A—TFaisceau de cAblage passant

sous la caisse

B—Faisceau de cAblage du chassis

C-—Faisceau de cAblage de la carrosserie

D—VFaisceau de cAblage de la dynamo

de direction
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et le chassis, un cable & la masse
est monté sur le support avant du
moteur. Les deux vis de fixation
doivent toujours étre bien serrées et
les points de contact doivent étre
propres. S'il y a mauvais contact
& cet endroit, il se peut que l'on
éprouve  des difficultés au démar-
rage ou encore la dynamo indique
un régime de charge trop faible, ou
enfin le démarreur semble manquer
d’attaque.

i

FIG. 19—CABLE DE MISE A LA
MASSE DU MOTEUR

Dynamo

La dynamo, de grande capacité,
est & refroidissement par air et elle
a rarement besoin d’entretien en-
dehors d’un graissage périodique.
11 est cependant bon de faire vérifier
de temps & autre la dynamo
et le régulateur par un électricien
qualifié. Votre revendeur de
véhicules ‘Jeep’ dispose de I’équipe-
ment moderne qui est nécessaire
pour exécuter ce travail; il faut
lui confier cette vérification tous
les 16.000 km. [10,000 miles] &

moins d’incident comme suit: Sila
lampe-témoin AMP s'allume pour
indiquer qu’il n’y a pas de charge,
alors que le moteur tourne a une
vitesse qui est supérieure a la
vitesse de ralenti, vérifier le circuit
de charge et réparer la panne
aussitot que possible. Si Vampoule
de la lampe-témoin AMP est
grillée, on s’en rend compte tout
de suite car elle doit s'allumer par
intermittence chaque fois qu’on

‘fait démarrer le moteur.

Régulateur de voltage

La dynamo est congue de fagon
a fournir tout le courant requis par
I'allumage ainsi que par la plupart
des accessoires fonctionnant tous
en méme temps. Dansla plupart des
cas, et surtout pendant la conduite
de jour, le débit de courant
électrique dépasse de beaucoup
la demande. Pour empécher la
surcharge de la batterie, il est
prévu un régulateur de woltage
dont le réle est de réduire le débit

de la dynamo aussitét que la -

batterie a atteint sa pleine charge.
Un des éléments du régulateur
limite le débit de la dynamo pour
en empécher la surchauffe aux
régimes élevés du moteur.

Le régulateur doit étre réglé
avec beaucoup de précision; la
température aussi  bien que le
voltage et VPampérage sont a
considérer pour faire le réglage. Si
on a des ennuis de régulateur,
consulter ‘son revendeur de
véhicules ‘Jeep’.

Distributeur

Le distributeur communique au
cylindre, au moment opportun,
I'étincelle qui lui est destinée. Un
rupteur mécanique, qui fait partie

du distributeur, sert & ouvrir et &
fermer le circuit primaire au mo-
ment requis pour ’allumage.

Pour assurer le bon fonctionne-



ment de la pigce, il faut que le
chapeau du distributeur soit tou-
jours tenu bien propre. Il est
nécessaire de vérifier, a intervalles
réguliers, qu’il ne comporte pas de
fissures ou de dépots dé carbone,
qu’il n’y a pas de traces de crache-
ment, et que les bornes de haute
tension ne sont pas sérieusement
rongées. Dans l'un ou Pautre de
ces cas, il est nécessaire de rempla-
cer le chapeau de distributeur.
Vérifier que la came du distribu-

teur n’est pas félée ou ne présente -
pas des traces de grillage excessif &4

I’extrémité de la lamelle métallique.
L’extrémité de la lamelle métal-
lique grille normalement & 1'usage.
Si le grillage se produit sur le
dessus du doigt, cela indique que le
doigt est trop court et il faut alors
le remplacer. Normalement, en
pareil cas, il se trouve aussi que la
bague du chapeau du distributeur
est grillée sur la face horizontale
et il faut alors remplacer le chapeau
en méme temps.

Les vis platinées du distributeur
doivent toujours étre propres car
si elles. étaient sales, grillées ou
piquées, elles provoqueraient des
ratés. L’écartement du rupteur
doit é&tre réglé a 0,51 mm. [.020”].

Quand on fait le réglage, il faut
veiller & ce que la butée fibre du
rupteur repose sur le haut d’une des
cames. L’écartement se régle en
desserrant la vis de blocage et en
faisant tourner la téte de la vis
excentrée, Vérifier de nouveau 1’
écartement et la position de la came
aprés avoir serré I'écrou de blocage.

Si 'on installe un rupteur neuf,
il faut que les vis en soient alignées
de facon & se toucher au centre des
surfaces de contact. Courber le
support de la partie stationnaire
du rupteur pour assurer l'aligne-
ment correct et ensuite vérifier de
riouveau l'écartement.

FIG. 20—DISTRIBUTEUR
MOTEUR F4-134

1—Condensateur 6~—~—Huileur
2-—Meéche de graissage  7-—Vis de blocage de
3—Pivot du rupteur réglage
4—~Came du rupteur 8——Vis de réglage
§—Vis platinées

Réglage de 'allumage

Pour régler 'allumage, enlever
toutes les bougies sauf la bougie du
premier cylindre. Faire tourner le
vilebrequin jusqu’a ce que le piston
du premier. cylindre remonte au
temps de la compression, ce qu’on
peut vérifier par la résistance dans
le cylindre.

Enlever la bougie et continuer a
faire tourner le moteur lentement
jusqu’a ce que l'on voie la marque
des 5° avant le point mort haut. Le
piston est alors en position correcte
pour régler 'allumage.

Desserrer la vis de calage du
distributeur et faire tourner I’

ensemble du distributeur jusqu’a
ce que le doigt du distributeur soit
sur la borne No. 1 du chapeau du”’
distributeur et que les vis platinées
commencent juste a se séparer.
Pour avancer 'allumage, tourner
le distributeur dans le sens des
aiguilles d’une montre; pour le
retarder, le tourner dans le sens
contraire des aiguilles d'une montre.
Resserrer la vis de calage du
distributeur, sans toutefois bloquer
a l'excés.

Aprés avoir réglé ['allumage,
donner deux tours complets au
vilebrequin afin de s’assurer que
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tout jeu est éliminé. Vérifier de
nouveau l'allumage au reptre des
5° avant le point mort haut. -
L’allumage doit étre exactement
réglé pour obtenir le maximum de
rendement du moteur. Les rensei-
gnements ci-dessus ont pour but
seulement de donner & 'usager les
moyens de remettre le véhicule en

état de marche au cas ou des ennuis
se produiraient. A la premidre
occasion, il faut voir son conces-
sionnaire pour qu’il vérifie le ré-

" glage avec une lampe au néon. Cette

lampe peut également s’employer
pour vérifier le fonctionnement du
dispositif d’avance automatique a
I'accélération du moteur.

Bougies

Dans tout véhicule les bougies
ont une durée limitée. Il faut de
temps en temps les vérifier, les
régler, les nettoyer et finalemernt
les remplacer. L’emploi de bougies
usagées fait baisser le rendement
et l’économie du moteur. Les
remplacer lorsque, & l'inspection,
il s’avére imipossible de remettre
en état les vieilles bougies.

Il est indispensable que les

isolants des bougies soient propres.
Des isolants sales rendent difficile
le démarrage et ils sont la cause du
fonctionnement inégal du moteur,
surtout par temps humide.

L’écartement des électrodes des
bougies doit étre de 0,76 mm.
[.030”]. Un écartement trop grand
provoque des ratés, surtout a
grande vitesse et quand on roule
avec le papillon des gaz ouvert au
maximum, alors qu’au contraire un
écartement trop petit donne un
ralenti inégal. Quand les électrodes
sont correctement espacés, le mo-
teur tourne rond.

Il est recommandé de remplacer
les bougies tous les 16.000 km.
{10,000 miles], car V'étincelle perd
de son intensité par suite de
1’érosion des électrodes.

Démarreur

Le démarreur est monté sur des
roulements du type scellé qui n’ont
pas besoin de graissage. Il importe
de vérifier périodiquement le circuit

Dispositif Bendix

Le démarreur est équipé du
lanceur Bendix, du type Folo-
Thru, qui est congu pour éviter
que le pignon se désengréne pré-
maturément de la couronne du
volant, avant que le moteur ait

de démarrage. Tous les raccords
doivent étre propres et bien serrés.
La gaine isolante des fils ne doit
pas étre usée ou endommagée.

atteint une certaine vitesse.

Il n’est pas possible de faire-des
réglages ou des réparations sur ce
dispositif, et en cas d’ennuis, il faut
remplacer le dispositif entier.

SYSTEME D'ECLAIRAGE

Le circuit d’éclairage est illustré
au schéma du circuit électrique.
Le circuit est protégé par un coupe-
circuit qui est monté sur l'arriére
du commutateur d’éclairage; il n’y
a donc pas besoin d’autre type de
fusible. Il établit et il rompt le

courant en cas de -court-circuit,

Les faisceaux des phares supéri-
eurs et inférieurs sont commandés.
par un commutateur au pied situé
sur le plancher & gauche de la -
pédale d’embrayage.
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Commutateur principal d'éclairage

8’1 est nécessaire d’installer un
nouveau commutateur d’éclairage,
il faut consulter le schéma du
circuit électrique qui indique les
raccords & faire pour attacher les
divers fils aux bornes du commuta-
teur.

Pour enlever le commutateur,
desserrer la vis de fixation du
bouton, qui est située sur le coté
du bouton, et enlever le bouton en
dévissant. On peut alors enlever

Vécrou de retenue et enlever le
commutateur par larriégre du
tableau de bord.

FIG. 21—COMMUTATEUR
D’ECLAIRAGE

Réglage des phares

Il est important de veiller 3 ce

que les phares soient bien réglés
pour obtenir un maximum de
visibilité et de sécurité pour la
conduite. Pour régler la projection
des pharesil faut un mur de couleur
claire dans un endroit sombre.
Placer le véhicule sur .une surface
bien nivelée, bien en face du mur,
les phares étant a 7,6 métres [25
ft.] du mur. Gonfler les pneus a
la pression recommandée. Faire
basculer le voiture pour mettre au
méme niveau ressorts et amortis-
seurs.

Tracer sur le mur une ligne
verticale qui corresponde au centre
du véhicule. Tracer sur le mur deux
lignes noires verticales, une  de
chaque cbté de la ligne médiane, la
distance entre elles étant égale 3
celle qui sépare les centres des
phares. Mesurer la hauteur du sol
au centre des phares et tracer sur
le mur une ligne noire correspon-
dant a cette hauteur.

Masquer le phare qu’on ne régle
pas. Régler I'autre en code. Le haut
de la zone d’intensité maximum du
faisceau du code doit toucher la

10356

FIG. 22—TABLEAU DE REGLAGE DES PHARES

1—Ligne médiane du véhicule

2—Ligne verticale centre du phare de droite

3—Zone d'intensité maximum
4~5 cm. [2°]

5-~7,6 m. {25'0"]

6—Hauteur des centres des phares

7—Ligne horizontale

8-—Ligne verticale centre du phare de gauche
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ligne horizontale; son bord gauche
doit étre &-5 cm. [2”] & droite de la
ligne médiane.

Si le phare est mal réglé, enlever
la vis de l'anneau de retenue et
enlever I'anneau. Centrer le phare
& Paide des vis de réglage horizontal
et vertical de ’anneau de montage.

Toujours finir le réglage des vis en
serrant, pour qu'en fin d’opération, .
le phare soit bien tenu en place.
Remonter 'anneau de retenue.

Masquer le phare qui est réglé et
procéder de la méme fagon pour
régler I’autre phare.

Numéros commerciaux des ampoules électriques .

Les numéros suivants sont les numéros commerciaux qu'il faut indiquer
lors de I'achat d’ampoules et de fusibles de rechange.

VEHICULES EQUIPES A

6 Volts 12 Volts
Eclairage avant:
Phares. ..ottt i i i i it et 6006 6012
Stationnement. . ... vttt ittt 63 67
*Stationnement et indicateur de direction............ 1158 1176
Eclairage arriére: '
Feu de stop, Feu arriére et Indicateur de direction... 1158 1034
Lampes-témoin: )
Faisceaudesphares............civiiirnrnneacnnnn 51 53
*Indicateur de direction. ........ ... ... 51 : 53
[0 -1 - 51 53
Pressiond’huile. .. ....... .. . il 51 53
*Indicateur de direction, type clignotant................ P229D 524

Fusibles:
*Indicateur de Direction

*Equipément Facultatif.

*Chauffage.......covvvvennnnn..

................ SFE 14 SFE 9
................ SFE 14 SFE 9
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ELEMENTS CONSTITUTIFS DU SYSTEME
DE PROPULSION

Embrayage

L’embrayage est du type a disque
unique, fonctionnant & sec. II
permet d’accoupler le moteur aux
roues sans a-coups. L’embrayage
comprend un plateau avec ses
trois ressorts de pression, et ses
doigts d’embrayage et un disque
avec friction & ressorts et garnitures
flexibles.

A mesure que les garnitures s’
usent, la garde de la pédale d’
embrayage, (c’est-a-dire le parcours
que fait la pédale avant d’offrir de
la résistance) diminue. La garde
standard est de 2,54 cm. {1”]. Il es3

FIG. 23—GARDE DE LA
PEDALE D’EMBRAYAGE

important de maintenir ce jeu si
l'on veut empécher l'usure de la
butée d’embrayage et le patinage
de l'emtrayage. Il n’y a pas de
réglage a faire sur l'embrayage

‘lui-méme pour compenser l'usure

des garnitures.

La garde de la pédale se régle &
Taide du filetage d’accouplement
du levier de commande de 1
embrayage et du levier tubulaire
de commande de ’embrayage. Pour
augmenter la garde, dévisser le
contre-écrou puis visser ’écrou vers
I’avant. En fin de réglage serrer &
fond le contre-écrou.

FIG. 24—REGLAGE DE
L’EMBRAYAGE -

Boite de vitesses

La boite de vitesses est du
type a trois vitesses synchronisées,
commandée par un levier au
plancher. Elle est fixée & I'arriére du
carter d’embrayage et elle est
rattachée par un caoutchoucisolant
a la traverse centrale du chéssis
qui sert de support arriére au
moteur,

Le changement de vitesse §’
effectue facilement et efficacement

au moyen d’un levier au plancher
qui est monté dans un boitier de
changement sur le dessus de la
piéce. L’engrenage est maintenu
en position par des bonhommes-
ressorts et un meécanisme de ver-
rouillage empéchelepassage de deux
vitesses en méme temps: Si on a
des ennuis de boite de vitesses,
consulter son revendeur de véhi-
cules ‘Jeep’. )



Boite de transfert

La boite de transfert est un
dispositif auxiliaire situé a 'arriére
de la boite de vitesses. Clest

FIG. 25—BOITE A TROIS VITESSES

1—Arbre primaire
2-——Manchon de retenue du roulement
de 'arbre primaire
3—Joint d’huile du manchon de retenue
du roulement de 'arbre primaire
4~—DBague & ressort de I'arbre primaire
5-—DBague & ressort du roulement
de I’arbre primaire
6-~Roulement de l'arbre primaire
7—Plaque de changement du synchroniseur
8—Bouchon de I'arbre porte-fourche
9—Arbre porte-fourche—32me et 2¢me
10—Bonhomme-ressort de 'arbre porte-fourche
11—Ressort du bonhomme de 'arbre
porte-fourche
12—Fourche — 32¢me et 2&me
13—Boltier du mécanisme de commande
14—Ressort de la bille du levier d¢ commande
15—Goupille du boitier du levier de commande
16—Bille & ressort du levier de commande
17—Levier de changement dé vitesse
18—Fourche — 1&re et marche AR
19-—Train d’engrénages de lére et demarche AR
20—Adapteur du roulement de 'arbre secondaire
21—Roulement de I'arbre secondaire
22—Rondelle de 'arbre secondaire
23-—Ecrou de 'arbre secondaire
24—Arbre secondaire

34 33 32 .3

essentiellement une boite 4 deux

vitesses, qui donne une vitesse
démultipliée et une prise directe

25—Plaque de portée de l'arbre p
intermédiaire et du baladeur
26—Roul du hon de l'arbre
intermédiaire
27—Rondelle de portée AR (acier)
de 'arbre intermédiaire
28—Arbre intérmédiaire
29—Rondelle de portée AR (bronze)
de V'arbre intermédiaire
30—Train de 'arbre intermédiaire
31—Corps d¢ la botte de vitesses
32—Train de 228me de 'arbre secondaire
33—Entretoise de roulements de 1’arbre
intermédiaire .
34—Anneau d¢ blocage du synchroniseur
35—Rondelle.de portée AV (bronze)
de l'arbre intermédiaire
36—Rondelle de roulement de 'arbre
intermédiaire
37-—Manchon d’accouplement,
2¢éme et 3éme vitesses
38—Moyeu d’accouplement 2é¢me
et 3¢me vitesses
39-—Ressort du synchroniseur
40--Bague & réssort du moyeu d'asccouplement
28me et 3e¢me vitesses
41—Aiguille-du palier-guide de I'arbre secondaire
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ainsi qu'un - engrenage pour la
traction avant. Le mécanisme qui
sert & I’engrenage et au dégagement
de la traction avant, ainsi. qu’au
changement de rapport de vitesses
se trouve situé sur le dessus
de la toite de transfert.

Sur les routes plates & revétement
dur, dégager la traction avant en

mettant le levier de gauche de la
boite de transfert & sa position
avant, Le levier de droite com-
mande le changement de rapport de
vitesses: soit vitesses réduites, soit
grandes vitesses. L’engrenage des
vitesses réduites ne peut s’engager
que lorsque le levier de gauche est
en position arriére, c’est-a-dire

FIG. 26—BOITE DE TRANSFERT

1—Presgge-&toupe
2—Pignon-récepteur de l'indicateur de vitésse
3—Cales du roulement de l'arbre commandé
4—Arbre du pignon intermédiaire
5-—~Rondelle de butée du pignon intermédiaire
6—Pignon intermédiaire
7-~—Pignon de Parbre principal
8—Roulement de ’arbre intermédiaire
9—Train d'accouplement de 'arbre commandé
10—Palier-guide de I'arbre de transmission
11—Flasque d'accouplement — AV
12—Arbre de transmission
13-—Roulement de I’arbre de transmission

14—Bague & ressort de retenue du roulement
de I'arbre de transmission

15—RBague extérieure du roulement
de l'arbre commandé

16—Bague intérieure et chemin de roulement
de l'arbre commandé

17—Pignon de I'arbre commandé

18—Pignon coulissant de 1'arbre commandé

19—Bouchen de remnplissage

20—Pignon d'entrainement de I'indicateur
de vitesse

21—Arbre comrmandé

22—Tambour du frein & main
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lorsque la traction avant est
engagée.

Comme la boite de vitesses, la
boite de transfert est un dispositif
de précision. Aucun réglage externe

Arbres &

La transmission de la boite de
transfert aux ponts avant et arriére
se fait au moyen de deux arbres &
cardan dont chacun est équipé
de deux joints universels. Les
cannelures des joints coulissants
qui relient les extrémités de chaque
arbre a la boite de transfert
permettent de faire wvarier la

n’est possitle et si le besoin d'un
réglage quelconque se fait sentir,
il faut consulter son revendeur de
véhicules ‘Jeep’.

cardan

devient nécessaire de remplacer ces
piéces il faut enlever complétement
les arbres & cardan pour effectuer
le remplacement. Les roulements &
aiguilles sont congus de telle sorte .
qu’il est trés facile de les monter
correctement. Il n’est pas nécessaire
de faire d’ajustage particulier.
Pour les remonter, bien noter

FIG. 27—ARBRE A CARDAN

distance entre la boite de transfert
et les essieux, comme cela se
produit sous ’action des ressorts.

Le tourillon et les roulements &
aiguilles sont les seules piéces
sujettes a I'usure et quand il

que les cannelures doivent étre
montées de facon & ce que les
fourches des joints universels &
'avant et a l'arriere de chaque.’
arbre soient paralléles pour éviter

ainsi les vibrations.

Direction

La direction ne demande qu'un
entretien minime consistant en un
graissage et en maintenant un bon
parallélisme.

On peut déranger le parallélisme
des roues en heurtant les bords de
trottoirs ou d’autres obstacles. Le
parallélisme peut aussi étre dérangé
par le jeu excessif de la direction.
Il est impossible de vérifier le
parallélisme des roues avant d’une
fagon satisfaisante sans au préal-
able régler toutes les piéces atte-
nantes, y compris les roulements des

roues avant.

Le pincement des roues avant,
qui est de 1,2 mm. a 2,4 mm.
(361" to 34”], doit étre rigoureuse-
ment observé si on veut assurer
I'usure réguliére des pneus avant
et de la direction. La meilleure
méthode pour vérifier le parellé-
lisme des roues consiste & employer
un appareil de vérification de
parallélisme des roues, que lon
trouve dans presque tous les ateliers
bien équipés.

L’inspection et le réglage périodi-



ques des piéces constitutives de la
direction aideront beaucoup a
maintenir le parallélisme. Il faut
toujours que les joints & rotules de
la barre de direction et des barres
d’accouplement solent bien serrés; -
ils doivent fonctionner librement
sans jeu excessif. Il importe que le
bras de direction soit toujours
fermement fixé sur la commande
et que le support de la boite de
I’engrenage de direction soit bien
fixé au chassis. Le levier double est

avant du chéassis et il pivote sur
deux roulements & aiguilles. Son
axe se détache du support en
enlevant le boulon et l'écrou du
collier. La rotule de barre de
direction du levier double est
remplacable. ,

Si le levier double est faussé ou
endommagé, il faut le remplacer.

Ne pas resserrer la timonerie
pour remédier & des difficultés de
direction. Si des difficultés se
présentaient, consulter le reven-

monté sur la traverse tubulaire deur de véhicules ‘Jeep’.

FIG. 28—SYSTEME DE DIRECTION

1—Barre d'accouplement (droite) 11—Assemblage de rotule

2--Rotule de barre d’accouplement (droite) 12—Boulon du collier de I'axe du levier double
3—Fusée de droite avec son levier 13—Portée de 1'axe du levier double

4—Levier double de direction 14--—-Manchon de I'axe du levier double

S5—Barre de direction 15—Axe du levier double
6—Doigt de direction 16—Rondelle inférieure de I'axe -
7—Carter des engrenages de direction 17—Joints des portées du levier double
8—Fuséc avec son levier 18—Ecrou et rondelle de blocage du collier
9—Rotule de barre d’accouplement (gauche) 19-—Rondelle de blocage de l'axe

10—Barre d’accouplement (gauche) 20—Ecrou de l'axe
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1—Ecrou

2-—Rondelle de blocage
3—Doigt de direction
4—Joint d'huile
5—Coussinet intérieur
6—Coussinet extéricur
7—Bouchon de remplissage
8—Butée et tube
9—Bague de retenue des billes
10-~Bague
11—Billes
12—Tube et came
13—Cales
H—Flssque supérieure
15—Rondelle de blocage
16—Boulen .
17—Volant de direction
18—Bouton d’avertisseur
19—Chapeau contacteur
20—Ecrou

%ﬁ v
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FIG. 29—MECANISME DE DIRECTION

21—Embout isolant
22—Ressort

23-—Cuvette de ressort
24—Ressort

25—Siége de ressort
26—Roulement

27—Fil de l'avertisseur
28—Colonne de direction
29—Cache-huileur
30—Boulon

31—Collier

32—Rondelle de blocage
33—Ecrou

34—Vis de réglage
35—Ecrou -

36—DBoulon
37—Couvercle latéral
38—Joint d’étanchéité
39—Axe et levier
40—Carter des engrenages

Essieu av

L’essieu avant est un groupe
“tracteur’’ a engrenages hypoides
et A rotules sphériques contenant
des joints universels & croisillons
d’arbres de roues. Le différentiel

est monté dans un carter semblable
4 celui du pont arriére excepté que
dans le pont avant, I'arbre du.
pignon de commande est monté en
arriére et A droite du centre du



FIG. 30—ROTULE DE DIRECTION AV

1—Chapeau de moyeu de roue
2-—~Vis de flasque d’entrainement

3—Joint d’étanchéité de flasque
d’entrainement de V'essien AV

4-~-Bague de rouléement de roué
5—Fusée de rouc AV

6—Tambour de frein

7—Cylindre de frein AV
8—Plateau-support de frein

9—~Portée & roulement du pivot de fusée

10—Ecrou de portée a roulement
du pivot de fusée

11—Pivot de fusée
12—Cales de réglage du roulement de pivot

pont. Cette conception permet de
placer P’arbre & cardan avant le
long du cb6té droit du carter du
moteur sans réduire la garde au sol
en-dessous du moteur. L’essieu est
du type flottant et les arbres des
roues avant se démontent sans
qu’il faille démonter les pivots de

13—Céne et aiguilles du roulement
de pivot de fusée

14—Joint d’huile de bol de fusée

15—Joint universel de 1'essicu AV
16—Goupille de verrouillage du pivot de fusée
17—Vis du platéau-support de frein
18—Segment de frein et garniture

19—Joint d’huile du moyeu

20—Ecrou du boulon du moyeu de roue
21—Céne ¢t aiguilles du roulement de rouc
22--Rondelle du roulement de roue
23—Ecrou de retenue du roulement de roue -
24—Rondelle de V'écrou de réglage de rouc
25—Ecrou de retenue du roulement de roue

fusées de direction,

Une fois par an, faire démonter
les joints universels de 'essieu AV
par le revendeur de véhicules ‘Jeep’

-ainsi que les arbres afin de vidanger

complétement les carters de ’essieu
avant. Aprés nettoyage, refaire le
plein avec de l'huile de bonne
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FIG. 31—DIFFERENTIEL DE PONT AV

1—Pignon d’attaque et couronne 13—Cuvette de roulement du différentiel
(pigces appairées) . .
14—Demi-arbre (gauche)
2--Joint d’huile du pignon 15—Guide de demi-arbre

. - . 1
3—Fourche du joint universe 16-—Rondelle de blocage de boulon

4—Ecrou du pignon d’attaque du couvercle de pont

§5-—Céne et miguilles du roulement extérieur 17—Boulon du couvercle de pont
de 'arbre du pignon . L
18—Planétaire

6~-Cuvette du roulement de 'arbre du pignon 19—Satellite

7—Cales des roulements du pignon (AV et AR) 20—Bouchon de remplissage du différentiel
8—Aiguilles et cdne du roulement (AR)

du pignon d'attaque 21—Axe des satellites

9—Cuvette du roulement AR 22—Couvercle de pont
du pignon'd’attaque 23—DBoitier du différentiel
10—Goupille de verrouillage de l'axe Tnd s ‘ez
Heo satellites du différentiel 24—Joint d’étanchéité du couvercle du pont
11—Cales de réglage du différentiel 25—Demi-arbre (droit)
L. 26—Boulon de la couronne
12—Cone et aiguilles du roulement
de différentiel 27—Chape de blocage de boulon de couronne
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qualité comme il est spécifié au
chapitre “Graissage’’.

L’huile est contenue dans les bols
de fusée par des joints d’huile. Ces
joints empéchent aussi la saleté et
les impuretés de pénétrer dans les
bols de fusée. Vérifier les joints
d’huile réguliérement et les
remplacer promptement s’ils sont
endommagés.

Si le véhicule doit étre mis sur
cales pendant un certain temps,
enduire les surfaces sphériques des
bols de fusées de graisse 1égére afin
de les protéger contre la rouille.

Le reniflard qui est monté sur
le couvercle du différentiel doit

FIG. 32—JOINT D’HUILE DE
BOL DE FUSEE

toujours étre propre.

Essieu ar

L’essieu arriére est du type demi-
flottant. Le jeu aux extrémités de
I'arbre se régle & l'aide de cales
montées entre les plateaux-supports
de freins et les flasques d’essieu.

Pour déposer un demi-arbre, en
vue de son calage ou de son
remplacement, d’abord mettre sur
cric, puis enlever le chapeau de
moyeu, la goupille et I’écrou de
moyeu. A V'aide d’un arrache-roue,
enlever le moyeu de la roue.
Enlever les boulons de fixation du
disque protecteur du frein, du
joint de graisse et du roulement,
et de I'ensemble du frein. Enlever
aussi le disque protecteur et le

joint. Retirer le demi-arbre en
ayant soin de ne pas perdre les
cales de réglage de roulement. Si
V'extrémité cassée d’un demi-arbre
se trouve - & lintérieur d’une
trompette d’essieu, on peut d’
ordinaire I’en extraire & l'aide d’'un
fil de fer a4 Vextrémité duquel on
fait une boucle qu'on passe autour
de Pextrémité de ’arbre; on se sert
ensuite du fil de fer pour la retirer
de la trompette. Quand le demi-
arbre est remonté, régler les roule-
ments au moyen des cales de
maniére & donner le jeu convenable
& Vextrémité du demi-arbre.

Pont arriére Powr-Lok

Si votre véhicule est équipé d’un
différentiel Powr-Lok, ne faites
pas démarrer le moteur quand la
voiture est sur cric. En effet, si une
vitesse est engagée au moment

de faire démarrer le moteur, le
différentiel Powr-Lok renverra le
mouvement & la roue qui est
encore au sol et la voiture quittera

le cric.

Ressorts et jumelles

Il importe de s’assurer périodi-
quement que les ressorts n’ont pas
de lames cassées ou déplacées, de
bride de ressort lache ou qui

‘manque, que 'angle des jumelles
de ressort est bon et que les ressorts
sont bien en place sur les patins.
Des ressorts dont les lames sont



64

AV LNOd—EE "DIL

uraly op Mm3tuIed 12 juawdos op AqUIISUH—6E
[PLIURIZYIP 9P JUIWBNO0L P SI[BD—EYE
s3qJe-1udp 3p
JUIWII[NOI 3P SI(INEIE 32 PUQD—LE
21QIB-[UIAP 3P JUAWI[NOL IP INIBSIBIN)-—GE
Jnapzjul ‘SIGIE-IUAp np 3Ny, p Jutof—gg
juod 3P PPIIAN0I NP IVIOf~—pE
12BURIZPIP NP JUIWSNOL 9P AN ~~EE
PRUAIIYPIP- NP 2118, D I9INH-—-TE
auuOMOD 3P UO[NOQ P 939108 9p adelDN-——1¢
SUUOINOD 3P UONOH~—0F
§331]{9385 83D XY 6T
31[2385—8
1er3uaszyIp np 23essidwos P UOYINOH—/F
angjuB|d—9g7
93104p 9P 33qIE-NUICI—GE
£331[{9388 $9P
ox® ] oD S38[|MOLIA 9P S[pdNOD—p7
snbwujie,p yousid np
91118 JUIWS[NOI NP SI[INB18: I3 SUQD—ET
snbejye,p uousid np
911148 JUSWINOS NP 2I2AND—ZF
anbejye,p woudid np
JUBAB JUIWS[NOI NP 3IIPARD—IT
anb=m33s,p woudid np
JUBAE JUIWI[NOI RP s3[[MBie 33 898D —0T
snbeije,p uoudid np
JUARINOL NP SINY ¢ 333218d—61
esaaAtun jutof np AdINoJ—gy
anbeiye,p voudid np auny,p Jutof—L§
uwoufid np JUSWSMOI IP JUQPI NP SIWH—IT
uoudid np judwImos np uotsod 2p S3BH—GY
(sagaiedde ssa91d) [PLUAIYIP NP
suuoanod 32 snbelye,p uoudig—p1
133U 3P -
JUSWI[NOI 9P B[ 3P SBD—L1
[PHUIIPIP 3P
JUIR{NIOL NP EI[INS18 32 SUQPD—Z T
ayone3s Op 2IQIE-TWACL—I1
23QIB-TUIP P
JUSWAMOL P SI{INB1e 39 9U9D—01
93QIB-1WIAP NP JNILIFIXI JUI0[-—6
ul) Ip nedny Ip pioddEN—8
ursay 9p 2spurp£s np 23.md 3p BIA—/
2JLLIE 33 JUBAB FULIL 2P
sa]quuasus ‘utary op oddns-ned1v|—9
291148 UII] P JIPUNAD IP dquuAsuT—§
utal) 9p Mmoquwiey—+t
anos ap n3LoN—¢E
21qI8-WAP P NOIIF—F
Iyoned Ip-No AoIp Ip
‘on01 3p nasow ap neadeyd—1




0>

déplacées n’ont pas leur tension
normale. Une bride de ressort qui

mangue peut étre la cause de ce

que les lames se mettent en éventail
ou se cassent lors d’un rebondisse-
ment, Des lames cassées peuvent
rendre difficile la conduite du
véhicule ou peuvent permettre a
T'essieu de se déplacer de sa position
normale. Toujours maintenir les

boulons bien serrés. :

Les extrémités arriére des ressorts
avant et les extrémités avant des
ressorts arriére sont montées sur
des mains.

Les extrémités avant des ressorts
avant et les extrémités arriére des
ressorts arridre sont articulées sur
jumelles.

Amorlisseurs

Les amortisseurs sont de type
télescopique a double effet, mais
ils ne sont pas réglables. Ils
amortissent l'action des ressorts
quand le véhicule passe sur des
routes & profil irrégulier.

Les ressorts sont montés sur des
diabolos de caoutchouc aux deux
extrémités. Si les diabolos devien-

nent bruyants, ajouter une rondelle
plate sur la goupille . de montage

- pour. augmenter la pression sur les

diabolos et empécher tout débatte-
ment entre le caoutchouc et les
piéces métalliques.

Ne pas employer d’huile minérale
pour faire disparaitre les bruits.

Freins

Les freins au pied sont com-
mandés hydrauliquement sur les
quatre roues. Ils sont du type &
deux segments individuellement
articulés.

Le frein & main est & commande
mécanique par cable et gaine
portant sur un frein de type

extensible monté & l'arriére de la
boite de transfert.

Freins au pied

Le fonctionnement est le suivant:
par I'intermédiaire de la pédale, on
fait pression sur le liquide qui est
contenu dans le maitre-cylindre,
refoulant ainsi le liquide par les
canalisations hydrauliques dans les
cylindres de roues. La pression
actionne les pistons dans les cylin-
dres de roues, écartant ainsi les
segments de frein en les appuyant
contre les tambours. Plus on appuie
sur la pédale, plus la pression
augmente dans le circuit hydrat_ﬂi-
que, et plus les segments de freins
appuient contre le tambour. Quand
on lache la pédale, le ressort de
rappel de segment de frein rap-
proche les segments, obligeant ainsi

le liquide & sortir des cylindres et & .

remonter par les tubes hydrauliques

dans le cylindre principal.

On atteint le maitre-cylindre par
la plaque de visite qui est située
sur le plancher, en-dessous de la
colonne de direction, et que l'on
enléve en dévissant les cing vis.

I1 faut purger le systéme de
freins hydraulique quand un tuyau
hydraulique est déconnecté ou
quand de P'air pénétre dans le
systéme par suite d’une baisse
excessive du niveau du réservoir
du cylindre principal. On décéle la
présence d’air dans le systéme du
fait que la pédale  est “molle”.
L’air emprisonné dans le systéme
est compressible et ne permet pas
4 la pression de la pédale de frein
de se transmettre franchement au
segment de frein.
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Réglage des segments de frein

Quand les garnitures de frein
deviennent usées, la course utile de
la pédale de frein s’en trouve
diminuée. On peut rétablir le trajet
effectif de la pédale en réglant les
segments de frein. S’assurer d’abord
que le jeu de la pédale est de 13
mm. [}4”] avant de porter sur le
piston du maitre-cylindre; cela est
nécessaire pour empécher les freins
de frotter & cause de l'expansion
du liquide hydraulique. Mettre les
roues sur cric de fagon & ce qu’elles
ne touchent plus le sol. Le réglage
se- fait au moyen des cames des
segments de frein. Dévisser le
contre-écrou du segment avant et
tenir I’écrou tout en faisant tourner
la came vers l'avant du véhicule
au moyen d'une autre clé, jusqu’a
ce que le segment appuie contre le
tambour. D’une main faire tourner
la roue et de 'autre tourner la came
dans le sens opposé jusqu'a ce que
la roue tourne librement; ensuite,
bloquer le contre-écrou en tenant

la came. Pour le réglage du segment
arriére, répéter les opérations ci-
dessus, mais en tournant la came
vers l'arriére du véhicule. Régler
sur les quatre roues et vérifier le
niveau du réservoir du maitre-
cylindre.

\

1—Vis de purge
2—Plateau.support de frein
3—Contre-écrou de la came

4—YVis de réglage de la came r
5—Canalisation du liquide de freins

Réglage du frein @ main.

FIG. 36-—-REGLAGE DU FREIN
A MAIN

Pour régler le frein 4 main,
procéder de la fagon suivante:

S’assurer que la poignée de frein
du tableau de bord est compléte-
ment rentrée. Examiner soigneuse-
ment le cAble et sa tringlerie de
raccord et s’assurer qu’il n'y a
pas de frottement excessif. Si le .
cable ne glisse pas librement dans
sa gaine, ’enlever et huiler. Tourner
le tambour de frein jusqu’a ce
qu'une des trois paires d’orifices
soit en face des deux vis filetées de
réglage dans le frein. Employer les
bords des orifices comme point
d’appui pour I'outil ou le tournevis;
tourner chaque vis & cran de réglage
en écartant le manche de l'outil du
centre de l'arbre de transmission,
jusqu’a ce que les segments soient
serrés dans les tambours. Revenir
de sept crans & chaque vis filetée
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de réglage afin d’assurer le jeu
requis entre les segments et les
tambours. £ :

Si le frein & main ou les freins au
pied avaient besoin de. nouvelles

garnitures, -ou s’il s’avérait néces-
saire de faire un réglage important,
nous recommandons de se mettre
en rapport avec le revendeur de
véhicules ‘Jeep’.

Enfretien des freins

Eviter de laisser pénétrer de la

graisse ou de I'huile dans les freins
car ils ne peuvent plus fonctionner
convenablement quand on réduit
le frottement entre les garnitures
de freins et les tambours. Ne pas
graisser & l’exces les roulements de
roues ou le différentiel.

Roulements des

Les roues avant sont montées sur
deux roulements coniques opposés
T'un a Pautre.

Ces roulements sont réglables
pour compenser 'usure. Leur bon
fonctionnement et leur longue durée
dépendent des soins réguliers et du
graissage qu’il est recommandé
d’effectuer. Des roulements de
roues avant qui ont du jeu peuvent
causer l'usure excessive et provo-
quer un manque de parallélisme des
roues avant. Si le réglage des
roulements . est trop serré, les
aiguilles peuvent casser ou chauffer.

Pour vérifier le réglage, d’abord
mettre I’'avant du véhicule sur cales
de maniére & ce que les pneus ne
touchent pas le sol. Vérifier que les
freins ne sont pas serrés et qu'ils
ne frottent pas. Vérifier a la main
le jeu latéral de la roue. Si les
roulements sont bien réglés, le jeu
de la roue est & peine perceptible,
et la roue tourne librement sans

Quand les roues sont enlevées,
rincer les tambours avec un dis-
solvant pour enlever toute la graisse
et la saleté. S'il'y a de la graisse sur
les freins, les laver complétement.
Si les garnitures de freins sont
saturées de lubrifiant, il sera néces-
saire de les remplacer.

roues avant

offrir de résistance.

Si la vérification indique qu’il
faut faire un réglage, enlever le
chapeau du moyeu, I’écrou du
moyeu, la rondelle et la flasque des
roues. On  peut alors arriver a
effectuer le réglage des roulements
de roues. Replier la languette de la
rondelle de blocage pour pouvoir
enlever le  contre-écrou et la
rondelle de 1écrou de réglage.
Faire tourner la roue et serrer
Pécrou de réglage jusqu’a ce que
la roue coince légérement. Ensuite,
desserrer ’écrou ‘de 14 de tour, ou
davantage si cela est nécessaire, en
s’assurant que la roue tourne libre-
ment sans jeu: latéral. Remettre la
rondelle de blocage et le contre-
écrou et replier la languette de la
rondelle de blocage. Vérifier le
réglage et remonter la flasque
d’essieu, le contre-écrou et le
chapeau de moyeu.

Entretien des roulements de roves avant

Pour assurer la longue durée des
roulements de Toues avant, les
graisser et les régler une fois par an.

Pour assurer la longévité des
roulements de roues avant, graisser
et les régler comme suit:

Il ne suffit pas de donner aux’
roulements un nettoyage ordinaire.
Il faut employer une brosse dure
et propre et un bon dissolvant pour -
enlever toute trace de graisse deg
roulements et des moyeux. Apré



un nettoyage comiplet des roule-
ments, vérifier que les bagues de
roulements et les aiguilles ne sont
pas piquées et vérifier les joints
d’huile du moyeu. N
Ré-étouper les bagues de roule-

ment et les aiguilles avec la graisse

. recommandée (voir chapitre “Grais-

sage”), et les remonter dans 'ordre
inverse du démontage. Les régler
comme indiqué au paragraphe
précédent.

Roulements des roues arriére

Chacune des roues arriére est
portée par un seul roulement
conique qui se régle par des cales
placées a 'usine, entre le plateau de
support de frein de droite et la
flasque d’essieu.

Vérifier le réglage des roulements
de roues de la méme fagon que pour
les roues avant. S’il faut faire un
réglage, enlever le chapeau de
moyeu, la goupille, I'écrou d’essieu,
et a Vaide d’un  arrache-moyeu,
enlever le moyeu de roue. Enlever
les boulons de fixation du plateau
de protection des freins, le joint
d’huile qui est aussi la piéce de
retenue du roulement et I’ensemble
du frein.

A T'usine un seul jeu de cales sert
au réglage des deux demi-arbres.
Régler les roulements pour donner
un jeu de 0,0254 mm. 4 0,1524 mm.
[.001” to .006”] & Pextrémité du
demi-arbre.

Les cales sont d’ordinaire placées
derriére un roulement seulement;
c’est pour permettre d’ajouter des
cales sous la flasque opposée s'il
devenait nécessaire de régler un
nouveau roulement ou un nouveau
demi-arbre.

Examiner le joint d’huile pour

“s'assurer qu’il est en parfait état;

le remplacer si nécessaire et remon-
ter. .

Examiner le joint d’huile pour
s’assurer qu'il est en parfait état—Ile
remplacer si nécessaire et remonter.

FIG. 37—MOYEU ET ROULEMENT
DE ROUE ARRIERE

1—Reniflard
2—-Cales

Entretien des roulements de roues arriére

Les éléments de roues arriére
sont munis de graisseurs. Les
graisser avec économie pour éviter
que l'excédent d’huile n’imprégne
les garnitures de frein. :

8’1l est nécessaire de régler les
roulements, il faut les nettoyer

complétement et les ré-étouper
avec la graisse recommandée. Si
pour une raison quelconque il faut
enlever les roulements, il est
recommandé de remettre des joints
d’huile. neufs pour empécher les
fuites de graisse. ‘



Montage et démontage des roues

Les écrous et les goujons de
montage des deux roues de gauche
ont un filetage & gauche qui les
empéche de se desserrer par suite
de la rotation de la roue. Les
goujons portent un ‘L poingonné
4 leur extrémité. Les écrous filetés

~

4 gauche sont reconnaissables aux

lettres “L-E-F-T"” qui sont poin-
connées sur Pextrémité de I’écrou.
Pour démonter les roues de
gauche, il faut dévisser vers la
DROITE, et pour les roues de
droite, il faut dévisser vers la
GAUCHE. '

Pneus

Les quatre facteurs principaux
qui affectent la longévité des pneus
ainsi que la facilité et la sécurité
de conduite du véhicule sont les
suivants: la pression, la permuta-
tion, 1’équilibrage et le parallélisme.
Voici quatre défauts que l'on
rencontre généralement:

o Usure excessive sur les bords
extérieurs provenant d’un gonflage
insuffisant.

o Usure excessive au centre,
provenant d’'un gonflage excessif.

e Usure d’'un-cdté, provenant du
mangue de parallélisme,

e Creux formés sur un coté,
provenant du déséquilibrage.
Voici les pressions recommandées:
6:00 x 16

AV: 1,82 kg-cm? [26 psi.]

AR: 1,97 kg-cm? {28 psi.]
7:00x 15

AV: 1,41 kg-cm? [20 psi.]

AR: 1,68 kg-cm? [24 psi.]

Si votre véhicule ‘Jeep' est muni
de pneus de calibres autres que ceux
qui figurent ci-dessus, demandez
A votre concessionnaire ‘Jeep’ les
pressions de gonflage recomman-
dées.

On ne saurait trop souligner
combien il est important de main-
tenir la pression d’air dans les
pneus au niveau recommandé. Pour
assurer le maximum de longévité
des pneus et le rendement efficace
du wvéhicule, il est nécessaire de
maintenir ces pressions pour tout
travail normal.

C?+__| ‘
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FI1G. 33—PERMUTATION
DES PNEUS

Front—Avant Spare—Secours

Quand. le véhicule est utilisé
comme tracteur agricole, en terrain
trés sablonneux ou trés mouvant,
on peut obtenir un surcroit d’
adhérence et de traction aux roues
en diminuant la pression des pneus
de 6:00 x 16 & 1,41 kg-cm? [20 psi.]
et celle des pneus 7:00 x 15 4 0,98
kg-cm? [14 psi.]. 8%l arrive que ’'on
opére dans de telles conditions et
qu’il ait fallu réduire la pression
d’air dans les pneus, il faut prendre
soin de regonfler les pneus a la
pression recommandée immédiate-
ment aprés la reprise du travail
normal.

Permuter les pneus tous les 9.600
km. [6000 miles]. Cette opération’
compense l'usure.des pneus et les
fait durer plus longtemps que si on
ne les permutait pas. La Fig. 38.
illustre la méthode de permutation
recommandée pour tous les pneus.



Une fois commencé il faut suivre le
plan de permutation sans change-
ments, si I’on veut en tirer profit.

Pour enlever un pneu d’une roue
4 jante creuse, il faut d’abord le
" dégonfler complétement et énsuite
le décoller de la jante sur toute sa
circonférence jusqu’a ce que le
talon tombe- dans la gorge de la
jante. Ensuite, avec un gros
tournevis ou un démonte-pneus,

placé au diamétre de la valve,
enlever le pneu, un cété a la fois,
et enlever la chambre & air.

La remise d'un pneu se fait de

la méme facon, en mettant d’abord

un c6té du pneu dans la gorge de la
jante et en faisant passer l'autre
talon sur la jante, & l'aide d’un
démonte-pneus, tout en faisant
attention de ne pas abimer la
chambre 2 air.

SOINS DE LA CARROSSERIE

Peinture

Le lustre d’origine se conserve
griace 4 des lavages fréquents a
T’eau claire et au polissage au
chiffon doux ou & la peau de
chamois. Toujours laver a l'eau
froide. Ne jamais laver en plein
soleil et toujours attendre que les
surfaces métalliques se soient re-
froidies avant de les laver.

Si 'extérieur de la carrosserie est
trés sale et surtout si on le laisse en
cet état pendant un certain temps,
il peut avoir perdu son lustre, méme
aprés le lavage. Le ternissage peut
aussi étre dii & une légére oxydation

de la peinture par réaction chi-
mique avec les éléments.

Il suffit d’une légére couche de
bonne cire pour remédier au
ternissage et pour rétablir le lustre
d’origine. Frotter légérement la
cire jusqu'a ce qu’elle soit séche,
pour ne pas laisser de surface
humide ‘& laquelle la poussiére
puisse adhérer.

On réduit & un minimum les
effets de I’oxydation de la peinture
en cirant périodiquement avec une
cire de bonne qualité.




EQUIPEMENT COMPLEMENTAIRE

L’utilité de la ‘Jeep’ est due
en grande partie & - I’équipement
complémentaire qui a été réalisé
pour adapter la ‘Jeep’ aux travaux
de ferme, & des emplois et a4 des

industries divers. L’entretien et
Putilisation de cet équipement est
résumé dans les paragraphes sui-
vants.

CAPOTES EN TOILE

Les capotes en toile se font
en modeles semi-enveloppant et
entiérement enveloppant.

Nous recommandons la procédure

suivante pour linstallation facile
par .stages progressifs des capotes
semi-enveloppantes et envelop-
pantes.

CAPOTES SEMI-ENVELOPPANTES

e Insérer le montant supérieur
dans les godets prévus sur les cHtés
de la caisse, juste & l’arriére des
siéges avant.

o Fixér la planche de stabilisation
entre le montant supérieur et le
support qui se trouve sur le pare-
brise, au moyen des boulons 2
collier et des oreillettes prévus.

e Monter la barre supérieure de
droite et celle de gauche sur les
supports qui se trouvent sur le
montant supérieur et sur le pare-
brise et les y fixer par les goupilles.

e Tendre les courroies de range-
ment au plafond entre les pattes du
montant supérieur et celles de
I'encadrement du pare-brise. Ces
courroies servent & ranger les
portiéres, lorsque ces derniéres ne
sont pas montées en place.

e Placer la capote & I'envers sur
le capot du véhicule, ouverture
arriére faisant face vers l'avant,
puis enfiler I'ourlet dans la rainure
de fixation qui est pratiquée dans
la partie supérieure de la surface
extérieure de .l’encadrement de
pare-brise.  Rabattre ensuite la
capote par-dessus le montant in-
termédiaire et bien tirer pour
éviter les faux-plis. Enfiler la tige-

montant de portiére dans 'ourlet
prévu le long du bord antérieur du
cOté de la bache. Insérer 'extrémité
supérieure de la tige-montant de

portiére dans les orifices prévus des’

supports des barres supérieures
latérales, puis insérer les extrémités
inférieures dans les orifices qui se
trouvent sur 'aréte de la caisse.

e Tirer la capote pour éviter les
faux-plis puis attacher les quatre
courroies aux deux (2) pattes qui
se trouvent sur les c6tés de la caisse
et aux deux (2) qui sont situées sur
les passages de roues. Fixer le haut
aux barres latérales au moyen des
quatre fermoirs situés de chaque
cO6té. Pour mettre en place les
portiéres; enfiler l'ourlet du bord
antérieur dans les rainures de
fixation des montants du pare-
brise, en commengant par le bas.
(N.B. — Ceci  se fait aisément
lorsque le véhicule est monté sur
élévateur a la hauteur. nécessaire
pour permettre le maniement de la
portiére en position’ ‘verticale.}
Insérer 'extrémité supérieure de la
tige-charniére dans le support du
montant de pare-brise. Loger I’
extrémité inférieure de la tige-
charniére dans le godet qui se



trouve sur l'aréte de la caisse, et
ajuster 'ensemble de facon a le
mettre en bonne position.

e Fixer le panneau supérieur

arriere au moyen des onze (11)
fermoirs, puis attacher les courroies
aux deux pattes qui sont fixées au
plancher.

CAPOTES ENVELOPPANTES

Le mode d’installation des
capotes enveloppantes est trés
semblable & celui que nous venons
de décrire; il en différe par la
nécessité d’installer le montant
intermédiaire et le montant arriére
avant de mettre en place la capote.
11 faut monter deux barres latérales
supérieures supplémentaires dans
les orifices prévus sur le bord
postérieur du montant intermédi-
aire et sur le bord antérieur du
montant arriére et le modéle CJ-6
comporte une- (1) planche de
stabilisation supplémentaire qui va
du support du montant intermédi-
aire & celui du montant arriére.

La capote enveloppante se monte
de la méme fagon que la capote
semi-enveloppante; il faut cepen-
dant fixer les panneaux arriére et
les panneaux de custodes a 'arriére
du véhicule et au layon. Aprés
avoir attaché les courroies aux
pattes, mettre en place le haut de
la capote & la main de facon &
éviter les faux-plis. Fixer les pan-
neaux latéraux & I'aide des fermoirs

du panneau du haut, puis enfiler
la tigé-montant de portiére dans
Pourlet du bord antérieur. Mettre
en place ces tiges comme pour les
capotes semi-enveloppantes. On
fixe ensuite les panneaux latéraux
3 la caisse au moyen des attaches

"qui sont montées sur les cbtés de

la caisse, et dans lesquelles on fait
passer les extrémités des tiges qui
sont 4 l'intérieur des ourlets infé-
rieurs des panneaux. Le panneau
arriére se monte comme pour la
capote semi-enveloppante. Les
portiéres se montent aussi comme
on vient de le décrire.

Aprés avoir installé la capote
enveloppante ou semi-envelop-
pante, et aprés l'avoir solidement
arrimée, nous conseillons de tirer &
la main les divers panneaux pour
éviter les faux-plis autant que
possible. A la suite de cette opéra-
tion, un arrosage i ’eau servira &
enlever toute trace de faux-plis et
donnera une apparence impeccable
a la capote.

Soins de la capote

Les capotes en toile ne doivent
étre lavées que lorsqu’elles sont en
place sur le véhicule. Employer un
savon doux et bien rincer. Lorsque
T'on veut enlever une capote pour

la mettre de c6té, il faut s’assurer
qu’elle est séche et propre pour
éviter qu’elle ne se détériore ou
qu’elle ne moisisse.

'REGULATEUR

Fonctionnement du régulateur

Le régulateur est du type
centrifuge qui contrdle trés exacte-
ment les régimes du moteur. Le
régulateur est directement relié au

moteur par une courroie. Il n'y
a pas besoin de débrayage pour en
débrancher V'entrainement.

Pour faire fonctionner le véhicule
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SANS que le moteur soit contrdlé
par le régulateur, POUSSER 4 fond
vers le tableau de bord la poignée
de contréle du régulateur. Pour
faire fonctionner le moteur SOUS
le contréle du régulateur, tirer
complétement la poignée de com-
mande.

La poignée de commande a neuf
positions & cran. En mettant la
commande au premier cran, on
régle le régime du moteur & environ
1.000 t./m. Chacun des autres
crans augmente le régime de 200
tr./mn. jusqu'au neuviéme cran
qui régle le régime & 2.600 t./m.
On peut reliacher la poignée de
commande en la tournant d'un
quart de tour dans un sens ou dans
l'autre.

Quand le moteur tourne sous le
contrdle du régulateur, on peut a

volonté dépasser le régime contrdlé .
en appuyant sur la pédale &
accélérateur de la fagon habituelle
pour provoguer une ouverture du

papillon d’admission plus grande

que celle qui est déterminée par le
réglage de la poignée de commande
du régulateur.
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FIG. 39—REGULATEUR

Entretien du régulateur -

La tension de la courroie du
régulateur se régle en faisant
coulisser le régulateur le long du
support & crans de montage. Tou-
jours débarrasser les poulies et
courroies de toute saleté et huile.
Le patinage de la courroie nuit au
bon fonctionnement du régulateur
et une courroie trop serrée peut
provoquer 'usure rapide des roule-
ments et de 'arbre du régulateur.
Régler la courroie de facon a
obtenir une fléche de 12,7 mm.
[14”] entre les poulies en appuyant
avec le pouce. ’

Comme les piéces intérieures
travaillent dans ’huile, elles s'usent
peu. Vérifier le niveau d’huile a

- chaque graissage du véhicule et

changer I'huile chague fois qu'on
change !’huile du moteur en

" employant 1la méme qualité d’huile

que pour le moteur. Veiller & ne pas
trop remplir. La contenance est de
59,15 cm3 (deux onces liquides).
Le bouchon de remplissage est
aussi un reniflard et il faut donc le
nettoyer complétement & chague
vidange d’huile afin d’étre sir que
Pair passe librement.

Réglage du régulateur

Mettre le moteur au point pour
qu'il tourne rond. Vérifier le
papillon d'admission afin de s’
assurer qu’il s’ouvre et se ferme
complétement. Enlever le ressort

-d’accélérateur afin d’éliminer toute

résistance de la tringlerie de com-
mande du carburateur. Il faut que
’axe du papillon d’admission

fonctionne librement pour éviter
les &-coups du régulateur quand il
fonctionne. Fixer a nouveau le,
ressort d’accélérateur aprés vérifi-
cation. .

Faire démarrer le moteur et le
laisser tourner jusqu’a ce qu'il ait-
suffisamment chauffé. Régler la
vis de ralenti d’accélérateur pour



donner un régime de 600 a 650
t./m. Ensuite, arréter le moteur.

Tirer la poignée de commande
du régulateur et la faire sortir com-
plétement jusqu’au dernier cran.
Placer le papillon d’admiission dans
la position d’ ouverture maximum.
Régler la barrette d’accouplement
entre le régulateur et le levier
double sur le c6té du moteur de

maniére que l'axe maintienne le.

papillon d’admission grand ouvert.
Pousser 4 fond la poignée de

i i s e o -+ meviemr ot m—————

commande et faire démarrer le
moteur. Tirer de nouveau la
poignée de commande au dernier
cran et régler la longueur du céble
de commande; le moteur tournera
ainsi - & 2.600 t./m. Rentrer la
poignée de commande sur  son
siége et vérifier de nouveau, pour
s’assurer que la tringlerie est libre
et que le moteur reprend son
régime de ralenti de 600 & 6590
t./m.

CONTREPOIDS DU PARE-CHOC AVANT

Pour qu’un véhicule a quatre
roues motrices donne un rendement
optimum, il faut que la charge soit
également répartie sur les quatre
roues. La répartition de la charge
se trouve en désiquilibre lorsque le
véhicule travaille 4 la barre d’
attelage, car la charge porte alors
davantage sur les roues arriére que
sur les roues avant. L’adjonction
d’un. contrepoids de 120 kg. [265
1b.], & mettre sur le pare-choc
avant, rétablit l’équilibre de la
charge.

Lorsque la charge est également
répartie, 'essieu AV et 'essieu AR
fournissent sensiblement le méme
travail, ce qui contribue 4 régula-
riser et & retarder l'usure des
piéces ainsi qu’a donner un rende-
ment plus satisfaisant.

Le contrepoids de pare-choc

avant est. maintenu par quatre
boulons et il présente des jours qui
servent de prise. Ne pas lester par
des sacs de sable ou des contrepoids
placés a l'intérieur du véhicule. Il
faut conduire avec précaution
lorsque le contrepoids est en place
sur le pare-choc, et que lon
conduit en terrain accidenté.

FIG. 40—CONTREPOIDS
DE PARE-CHOC

PRISE DE FORCE

La prise de force compléte se
compose de trois ensembles: T’
ensemble d’enclanchement (monté
sur la boite de transfert), ¥
ensemble de l'arbre a cardan et
Pensemble d’entrainement de la
poulie (monté & l'arriére du véhi-
cule). L’ensemble arriére est com-
mandé par 'ensemble d’enclanche-
ment au moyen d’un arbre & cardan
qui comporte deux joints universels.

L’ensemble, monté a l'arriére du
véhicule est congu pour entrainer
des machines tractées en remorque
ou pour faire marcher des machines
actionnées par courroies. Les
vitesses de P'arbre et de la poulie
sont conformes aux standards de la
SAE et elles correspondent au
régime de couple maximum du
moteur.



Ensemble avant ou ensemble d’enclanchement

Cet . ensemble qui est fixé 2a
Parriére de la boite de transfert et
qui est commandé par 'arbre de la
transmission, permet de com-
mander la prise de force par T
enclanchement d’engrenages. En
mettant le levier vers 'arriére du
véhicule, on engage la prise de
force qui peut fonctionner quand
le véhicule est soit a P'arrét soit en
marche. Toujours débrayer quand
on fait ce changement, et ne pas
essayer d’exécuter ce changement
tant que l'équipement qui est

Arbre & cardan

L’arbre & cardan de la prise de
force est tubulaire et il comporte
deux joints universels. Les joints
universels sont enfermés dans des
carters et des gaines qui contiennent
le lubrifiant. L’arbre & cardan est
capable de résister & des forces de
torsion de beaucoup supérieures au
couple du moteur et comme les
joints universels sont soumis & trés
peu de mouvement de fléchisse-
ment, cet ensemble en usage normal

entrainé n’a pas fini de s’arréter.
Pour employer la prise de force
quand le véhicule est A Varrét,
mettre le levier de commande de
droite de la boite de transfert a la
position neutre, qui est marquée de
la lettre N dans la Fig. 4.
L'ensemble est graissé par la
boite de transfert et il suffit &’
effectuer le graissage de la boite
pour que le graissage de I’ensemble
soit réalisé. Toujours garder les
boulons de montage bien serrés.

et joints universels

n'exigera pas de soins spéciaux
pendant toute la durée d’existence
du véhicule. Il suffira, a chaque
vérification périodique du véhicule,
de s’assurer que les boulons de
fixation i la flasque d’accouplement
sont bien serrés et qu’il n'y a pas
de fuite d’huile aux gaines. Si on
emploie souvent la prise de force
en service continu, il faut démonter
les joints et les ré-étouper une fois
par an. :

Arbre de commande de la prise de force

L’arbre de la prise de force donne
la puissance pour faire “travailler
de I’équipement tracté. Vu de
I’arriére, cet arbre tourne dans le
sens des aiguilles d’'une montre &

4 quatre roues motrices
remorquer de I'égquipement & com-

" mande mécanique. La sélection du

régime contrdlé du moteur, ainsi
que des positions des leviers de la

FIG. 41—ARBRE DE LA PRISE DE FORCE

la vitesse d’environ 536 t./m. qui
est la norme adoptée par la plupart
des fabricants de tracteurs agricoles.

Toujours engager la traction

boite de vitesses et de la boite de

transfert dépend des conditions du_

sol et de la puissance requise pour
remorquer ’équipement tracté.

.

v

pour



Pour remorquer des machines
agricoles 4 commande mécanique
dans des conditions normales, on
obtient les meilleurs résultats aux
régimes du moteur correspondant
au 5éme ou au 6éme cran de la
commande du régulateur avec les
engrenages de la boite de vitesses
et de la boite de transfert dans la
gamme des petites vitesses.

ATTENTION: Quand le véhi-
cule est en marche arriére, 1’arbre
de commande de la prise de force
tourne en sens inverse. Certaines
machines peuvent étre endom-
magées si on les fait tourner en
sens inverse. Quand on utilise
I’équipement tracté, veiller 4 bien
débrayer la prise de force & l'aide
du levier de changement avant de

mettre le véhicule en marche
arriére. Le fait que certaines

- machines & commande mécanique

sont capables de marcher en sens
inverse est, en fait, un avantage
qQui peut aider a dégager la machine
si elle se bloquait au cours de son
travail.

Vérifier périodiquement la prise
de force, et ajouter suffisamment -
de lubrifiant pour que le niveau
d’huile se maintienne au bouchon
de remplissage. Toujours garder les
boulons de montage bien serrés et
maintenir la propreté du reniflard
ou du passage d’air. :

Lorsque Y'on utilise 'arbre de

commande, toujours installer la

téle protectrice qui est pourvue
pour la sécurité de 'opérateur.

Ensemble de la poulie d’entrainement

Le dispositif de la poulie d’
entrainement qui est muni d’une
poulie de 203 mm. [8”] est entrainé
par larbre de commande de la
prise de force. Elle est maintenue
en position par quatre boulons et
on peut la déposer ou linstaller
rapidement. Il est recommandé de
déconnecter cet ensemble lorsqu’on
ne s’en sert pas, afin d’éviter de
P’accidenter.

Lorsque le dispositif est utilisé,
veiller & ce que le véhicule soit bien
aligné, afin que la courroie tourne
au centre de la poulie. Ne pas trop
serrer la courroie. Si celle-ci est trop
serrée, elle provoque une usure
rapide des piéces mobiles, a la fois
de la machine qui est entrainée et
de l’ensemble de la poulie d’
entrainement. Si elle est bien réglée,
et que la tension d’entrainement
de la courroie est suffisante, le frein
4 main suffit & maintenir le véhi-
cule.

La poulie d’entrainement est
commandcée par l'arkre de trans-
mission principal, ce qui donne le
rapport de couple, et de vitesse

égal i celui qui est fourni au véhi- .
cule sur route par la boite de
vitesses. Pour se servir de la
poulie quand le véhicule est en
stationnement, mettre le levier de
la boite de transfert A la position
neutre, qui est indiquée par la
lettre N sur la Fig. 4.

Les neuf régimes de moteur qui
sont contrélés par le régulateur
donnent, avec les vitesses de la
boite de vitesses, un grand choix
de vitesses de la poulie. Il importe
de sélectionner le régime du régula-
teur et le rapport de la boite de
vitesses devant donner la vitesse”
recommandée a la machine action-
née. Les machines qui tournent &
des vitesses inférieures & la vitesse
recommandée feront rarement un
travail satisfaisant, tandis que les
vitesses au-dessus de la normale
provoquent I’'usure rapide des
piéces et dans certains cas, elles
s'avérent dangereuses.

ATTENTION: Quand on se sert
de la courroie d’entrainement, il
faut mettre le véhicule a la terre
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au moyen d'une barre ou d’un
morceau de chaine, afin de dissiper
I"électricité statique, sinon des
étincelles pourralent se produire
qui mettraient le feu a des parti-

cules de matiére inflammable dans

certaines conditions de travail.
Maintenir le niveau de I'huile

dans le carter & la hauteur du

“bouchon de remplissage.
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TRACTION A LA BARRE D'ATTELAGE

Le groupe moteur de la ‘Jeep’
Universal est particuliérement apte
4 satisfaire aux besoins des utilisa-
tions trés diversifiées de la ‘Jeep’
Universal. Pour rouler & vive allure
sur routes, et pour les travaux de
remorquages faisant emploi de la
force de traction a4 la barre d’
attelage, 'on dispose de la puissance
du moteur, amplement dimen-
sionné; pour les travaux a la prise
de force et & la poulie d’entraine-
ment, 'on profite du grand couple
(soit V'effort de torsion) du moteur.

La force exercée par un véhicule
sur une charge en remorque s’
appelle la force de traction & la
barre d’attelage et elle s’exprime
en kgs.

Pour les travaux de ferme de
longue durée, limiter la traction &
la barre d’attelage au maximum de
544 kg. [1200 1b.). La ‘Jeep’
Universal est capable d’exercer une
force de traction &4 la barre d’
attelage de beaucoup supérieure a
la force autorisée pour service
continu de 544 kg. [1200 1b.], et
'on peut en profiter pour les
démarrages ou les remorquages de
courte durée sur bons revétements,
auxquels cas l'on peut monter
jusqu’a -817 kg. [1800 1b.] de force
de traction a la barre d’attelage en
toute sécurité.

L’on a généralement & surveiller
le maximum de force de traction
4 la barre d’attelage, lors des
travaux de labour, de hersage, de

hersage 4 disques, et c’est au cours
de ces genres d’utilisations qu'il
faut se garder de dépasser la limite
recommandée pour les travaux
soutenus.

Voici quelques exemples de
travaux atteignant presque la
limite autorisée de 544 kg., qui
pourront servir de guide:

L’utilisation de deux charrues
de 30 cm. [12”] 4 16 cm. [614"] de
profondeur, en terrain gras,
argileux, malis sec.

L’utilisation de disques en
tandem de 2 métres [7 ft.] 4 11 cm. .
[414”] de profondeur en terrain
durci et tassé, en hiver.

L’utilisation d’une herse en 3
piéces, A griffes A ressorts, & 12 cm.
[5”] de profondeur en terrain qui
a été passé au disque au préalable.

Il ‘est accepté que, pour des
raisons d’état du sol ou des
machines, ces charges & la barre
d’attelage seront dépassées. En

" pareil cas, le patinage des roues

sert tout naturellement & éviter le
risque de surcharge. Ne pas ajouter
de contrepoids autre que le contre-
poids de pare-choc standard, dans
T'intention d’augmenter la force de
traction & la barre d’attelage.

Les tableaux ci-aprés donnent
tous les renseignements concernant
la puissance en chevaux & la barre
d’attelage, ainsi qu’a 'arbre cannelé
de la prise de force, dans diverses
conditions de travail.



Tours/m. de 'arbre de la prise de force et vitesse du véhicule
Toutes positions des boites en miles & 'heure

Rapports de la boite de vitesses
Positions | Rapports ~ Premigre’ Seconde ‘Troisi*me Régimes
dela de la - du
commande | boite de Arbre Vitesse -~ Arbre Vitesse Arbre Vitesse | moteur
du transfert de la . du de la du de la u
régulateur sur: prise de | véhicule prise de véhicule prise de véhicule
force en force en force en
en t./m. | miles/hr. en t./m. miles/hr. en t./m. miles he.
Petites | 357 2 644 4 1.000 ]
1 Grandes 357 5 644 10 1.000 15 1 000
- Petites 428 3 773 5 1.200 7
2 Grandes 428 7 773 12 1.200 18 1.200
Petites 500 3 902 6 1.400 9
3 Grandes 500 8 902 14 1.400 21 1.400
Petites 571 4 1.030 6 1.600 10
4 Grandes 571 9 1.030 16 1.600 24 1.600
Petites 643 4 1.159 7 1.800 11
5 Grandes 643 10 1.159 18 1.800 27 1.800 -
Petites 714 4 1.288 8 2.000 12
6 Grandes 714 11 1.288 20 2.000 30 ] 2.000
Petites 785 5 1.417 9 2.200 14
7 Grandes 785 12 1.417 22 2.200 34 2.200
Petites 857 5 1.546 10 ~2.400 15
- 8 Grandes 857 13 1.54§ 24 2.400 37 2.400
Petites 928 6 1.674 10 2.600 16
9 Grandss 928 14 1.674 26 2.600 40 2.600

Tours/m. de I'arbre de la prise de force el vitesse du véhic_ule_
_Toutes positions des boites en kilometres a 'heure

Rapports de la boite de vitessss
Positions. | Rapports Premizre Seconde Troisigme Régimes
de la de la du

commande| boite de Arbre Vitesse Arbre Vitesse Arbre Vitess: moteur

du transfert de la du de la du de la 13
régulateur sur: prise de | véhicule prise de véhicule prise de véhicule
force en force en force en
en t./m. km./br. en t./m. tm. /hr. en t./m. km./hr.

. Petites 357 4 644 5 . 1.000 10

1 Grandes 357 g - 644 16 1.000 25 1.000
- Petites 428 4 . 773 8 1.200 12

2 Grandes | 428 11 . 773 19 1.200 29 1.200
Petites 500 5 902 9 1.400 14

3 Grandes 500 12, 902 22 1.400 34 1.400
Petites 571 6 1.030 10 1.600 16

4 Grandes SN 14 1.030 ] 25 1.600 39 1.600
Petites 643 6 1.159 12 1.800 18

5 Grandes 643 16 1.159 28 1.800 ‘44 1.800
Petites 714 7 1.288 13 2.000 20

6 Grandes 714 18 1.288 32 2.000 49 2.000.
Petites 785 8 1.417 14 2,200 22

7 Grandes 785 19 1.417 35 2.200 54 2.200
Petites 857 9 1.546 15 2.400 24

8 Grandes 857 19 1.546 38 2.400 59 2.400
Petites 928 9 1.674 17 2.600 26

. Q Grandes Q2R . 23 1.674 41 2.600 - 64 2.600




Tours/m. de la poulie de la prise de force et régimes du
moteur & toutes les positions de la commande du
régulateur et & tous les rapports de la boite de vitesses

de lsc:g::xi‘t:"l:nde dffgg::ﬁ i T.!m. de la poulie suivant le rapport de la boite de vitesses
du régulateur Premidre Seconde Troisidme
1 1.000 306 552 857
2 1.200 367 662 1.028
3 1.400 428 : 774 1.200
1 1.600 490 T 1.372
5 1.800 551 99s 1.542
6 2.000 612 1.105 1.714
7 2.200 673 1.237 1.885
8 2.400 7—34 1.326 2.057
9 2.600 - 796 1.436 2.228

PUISSANCE EN CHEVAUX DE L'ARBRE CANNELE

Le tableau ci-dessous indique la .

puissance en chevaux & la barre
d’attelage aux régimes de moteur
contrélés par le régulateur et la
puissance en chevaux & larbre
cannelé lorsque le véhicule est en
stationnement. Il indique aussi la

puissance en chevaux & !arbre

cannelé, le véhicule étant chargé
au poids maximum autorisé de
1.590 kg. {3500 1b.] roulant i la
vitesse indiquée et exercant une
traction & la barre d’attelage allant
de zéro & 544 kg. [1200 1b.] (maxi-
mum recommandé) par stages de
136 kg. [300 1b.).

PUISSANCE EN HP A L'ARBRE CANNELE
DE PRISE DE FORCE-
T./m. Vitesses | Puissance
du moteur u en HP Véhicule chargé & 3500 1b. roulant avec
avec véhicule | & le barre
régulateur en d'attelage®*| Véhicule 01b. 300 b, 600 1b. 900 1b. 1200 Ib.
miles/hr.* en de. de de de de
stationne- | traction | traction | traction | traction | traction
ment 4 la barre | & 1a barre | & 1a barre | & la barre | & 1a barre
d’attelage | d’attelage | d'attelage! d’attelage; d'attelage
1.000 2,2 7,18 16,3 13,7 11,9 10,2 8.4 6,6
1.200 2,7 8,62 20,3 17,2 15,0 13,0 10,8 8,6
1.400 3,1 10,06 24,5 20,8 18,3 15,9 13,3 10,8
1.600 3,6 11,49 28,5 24,3 21,5 - 18,8 15,8 12,9
1.800 4,0 12,93 33,0 28,6 - 25,3 22,2 19,0 15,8
2.000 4,5 14,38 33,0 33,0 30,0 26,4 22,9 19,3
2.200 4,9 15,80 33,0 33,0 32,5 28,5 24,7 20,7
2.400 - 5,4 17,24 33,0 33,0 33,0 29,8 25,4 21,2
2.600 5.8 18.A8 33.0 33.0 33.0 31,2 266 22,0

*Vitessz du véhicule en premidre vitesse et en gammes de petites vitesses A la boite de transfert.
#$Basé sur le maximum recommandé de traction 2 la barre d’attelage pour service coatinu — 1200 Ib



Mesures métriques

PUISSANCE EN CHEVAUX METRIQUES A L’ARBRE
CANNELE DE PRISE DE FORCE
T./m. Vitesses | Pui
du moteur u en Véhicule chargé & 1.590 kg. roulant avec:
avec véhicule | chevaux - -
régulateur en (métriques)| Véhicule 0 kg.- 135 kg, | 270 kg. 405 kg. 540 kg.
km-hr.* la barre en de de de de de
- |d'attelage**| stationne- | traction | traction | traction | traction | traction
ment & la barre | & la barre | & la barre | & 1a barre | & la barre
d'attelage | d’attelage | d'attelage | d’attelage | d’attelage
1.000 3,5 7,28 16.5 13,9 12,1 10,3 8,5 6,7
1.200 4,4 8,74 20,6 17.4 15,2 13,2 10,8 8,7
1.400 5,0 10.20 -.24,8 21,1 18,6 16,1 13,5 10,9
1.600 58 11,65 28,9 24,6 21.8 19,1 16,0 131
1.800 6,4 13,11 33.5 27,2 25.7 22,5 19,3 16,0
2.000 7.2 14,58 33,5 33,5 30,4 26,8 23,2 19,6
2.200 8,9 16,02 33,5 X 33,5 33,0 289 25,0 21,0
2.400 8,7 ' 17,48 33,5 33,5 33,5 30,2 25,8 21,5
2.600 9,3 18,94 33.5 33,5 33,5 31,6 27,0 22,3

*Vitesse du véhicule en premidre vitesse et en gammes de petites vitesses & la boite de transfert.
**Bast sur le maximum recommandé de traction & la barre d’attelage pour service continu — 540 kg.



TABLEAU DE DEPANNAGE

Il est déconseillé de procéder &
ces réglages ou encore a4 modifier
des piéces avant d’étre tout & fait
certain de la cause de ’avarie. Dans
le cas contraire, on s’exposerait 4

altérer des réglages précédemment
mis au point et parfaitement
réalisés. Il importe, en premier
lieu, de déceler la cause exacte de
la panne.

Le démarreur ne fait pas tourner le moteur

e Batterie & plat.

e Cables de la batterie desserrés
ou sales.

e Cable & la masse de la batterie
ou du moteur desserré.

e Cable de la batterie au dé-

Le moteur ne

e Panne d’essence.

e Pas de courant a l’allumage.
Peut-étre a-t-on oublié de mettre le
contact d’allumage ou bien un fil
est cassé ou débranché.

e Mauvais réglage des électrodes
de bougies. Les régler & 0,76 mm.
[.030”].

o Mauvais réglage des vis plati-
nées du distributeur. Les régler a
0,51 mm. [.020”].

e Cylindres ou collecteur noyés
par {’essence. Mettre le contact d’

N

marreur desserré 4 la borne du
démarreur.

e Contacts du commutateur du
démarreur encrassés.

o Fils du solénoide desserrés ou
rompus.

parl pas

allumage, ouvrir le starter, appuyer
sur la pédale d’accélérateur jusqu’
au plancher et faire tourner le
moteur pour réduire ainsi la quan-
tité d’essence dans les cylindres.

e Humidité sur les bornes de -
haute tension des bougies ou du
chapeau de distributeur. Essuyer
les bornes et les sécher avec un
chiffon.

e Mélange pauvre. Il faut faire
usage du starter pour faire dé-
marrer le moteur quand il est froid.

Moteur cale

Panne d’essence.
Fil débranché.
Mangue d’huile.
Carburateur noyé.

e Moteur surchauffé.
e Vis platinées du distributeur
sales ou pigquées.

Ratés du moteur & toules les vilesses

e Circuit électrique défectueux.

e Bougies encrassées. Les bou-
zies doivent étre mises en court-
circuit 1'une aprés 'autre en faisant
contact entre le cylindre et la borne
de chaque bougie avec un marteau
ou un tournevis & manche de bois.
Quand on trouve une bougie dont
le court-circuit' n’intervient pas
dans le régime du moteur, c’est
que cette bougie ne fonctionne

plus. L’enlever et la nettoyer. Si
I'isolant de porcelaine est cassé,
remplacer la bougie. ..

e Electrodes des bougies mal
réglés. Des électrodes qui sont trop
rapprochés peuvent causer des
ratés. Les électrodes des bougies
doivent étre réglés a 0,76 mm.
[.0307]. Dépédt de carbone ou
d’huile sur la porcelaine des
bougies. Extrémités des fils de



bougies rongées au contact du
chapeau du distributeur.

e Distributeur défectueux. Bras
de rupteur coincé. Vis platmees mal
réglées, grillées ou pxquees L’écar-
" tement correct des vis platinées

est de 0,51 mm. [.020”].:

° Condensateur ou bobine dé-
fectueux.

e Eau dans ’essence.

o Moteur surchauffé.

Le moteur a des ratés en petite vitesse seulement

e L’essence arrive par intermit-
tence. .

e Allumage ou compression
médiocre.

e Vis platinées mal réglées fai-
sant mauvais contact.

o Allumage mal réglé.

o Condensateur défectueux.

e Electrodes des bougies trop
écartés (sous pression) ou trop
rapprochés (au ralenti).

e Fuite d’air dans le joint du
carburateur.

e Saleté dans la soupape de
ventilation du carter.

Perte de puissance

¢ Allumage mal réglé.

e Manque d’essence ou carbura-
teur noyé.

e Les freins frottent sur les
tambours.

» Moteur surchauffé par man-

que d’huile ou d’eau.

o Compression médiocre.

e Mauvais réglage des soupapes.
.o L’embrayage patine.

o Tuyau d’échappement ou silen-
cieux obstrué.

Manque de compression.

e Joint de culasse défectueux.

e Jeu des poussoirs de soupapes
insuffisant. o

e Un ou plusieurs pistons ou

segments de pistons mal em-

‘manchés.

e Soupapes fermant mal. : 't

Retours de flamime par le carburuieur

e Saleté dans le "arburateur
(filtre de la pompe & essence sale)

e Eau dans 'essence.

e Allumage mal réglé.

Ty Mauvaxs reglage des soupapes

e Soupapes ‘d’ admxssmn restent
ouvertes.

e Fils de bougles mvertls.

Le mofeur chauffe o o

e Manque de graissage approprlex

e Obstruction dans' la circillas
tion d’eau, thermostat defectuéux
ou manque d’eau.

o La ‘courroie de ventllateur
patme : wr
e :Allumage mal réglé; trop de
retard U Cmp it



L’équipement spécial autorisé
‘Jeep' est congu pour rendre possi-
ble l'adaptation des véhicules
‘Jeep’, dont les emplois sont multi-
ples, a4 des travaux et & des fonc-
tions spécialisés. Cet équipement
est jugé bon pour l'installation sur
véhicules ‘Jeep’ aprés avoir été
soumis a des épreuves complétes
sous la direction des techniciens de
la compagnie Willys.

Epreuves complétes
condition de l'autorisation
Avant de sanctionner l’emploi

des piéces d’équipement spécial et
de leur apposér 'embléme ‘Jeep’
équipement spécial autorisé, les
techniciens de la compagnie Willys
leur font subir une série d’épreuves
qui ont pour but d’établir:

e Que les piéces d’équipement
spécial sont construites suivant les
mémes normes de haute qualité
que le véhicule ‘Jeep’ lui-méme.

e Que les piéces d’égquipement
spécial sont amplement adéquates
pour remplir les rdles qui leur sont
destinés.

o Que lorsque les piéces d’équipe-
ment spécial seront installées sur vé-
hicules ‘Jeep’, elles n’en limiteront
le fonctionnement en aucune facon.

Ce n’est que lorsque les pié&ces
d’équipement spécial satisfont &
ces conditions qu’elles peuvent
arborer 'embléme ‘Jeep’ Equipe-
ment Spécial Autorisé. .

Maintien de la validité

de la garantie
Toute propriétaire de véhicule

‘Jeep’ a P'assurance que linstalla-

tion d’équipement spécial autorisé
‘Jeep’ n'altére en rien les termes de
la garantie qui protége tout véhi-
cule ‘Jeep’ au moment de la vente.
Le fait de commander et d’installer
I’équipement spécial autorisé

N'EMPLOYER QUE L'EQUIPEMENT SPECIAL
AUTORISE ‘Jeep’ RECONNAISSABLE
A CET EMBLEME

‘Jeep’, n’entraine en aucun cas
P'aliénation des avantages de la
garantie telle qu’elle s’applique au
véhicule ‘Jeep’ d’origine.

Pieces d'équipement qui

figurent en illustration

Dans les pages suivantes nous
vous présentons avec illustrations
4 I'appui, le détail des piéces prin-
cipales d’équipement spécial auto-
risé ‘Jeep’ que l'on peut com-
mander. Chaque piéce est destinée
a un emploi déterminé sur certains
véhicules et bien que certaines
piéces puissent ne pas s’adapter au
véhicule ‘Jeep’ qui fait I'objet de ce
manuel, elles correspondent cepen-
dant & un usage particulier sur 'un
ou Vautre véhicule ‘Jeep’. On trou-
vera en fin de chapitre une liste *
supplémentaire de piéces d’équipe-
ment spécial autorisé ‘Jeep’. Votre
revendeur de véhicules ‘Jeep’ le
plus proche est prét a4 vous aider a
choisir sur la liste compléte . des
pigces recommandées, I’équipement
spécial ‘Jeep’ qui répondra le mieux

a

4 vos besoins particuliers.
Embléme autorisé
L’embléme qui figure en téte de
cette page et en téte des pages
suivantes n’est apposé que sur les
piéces d’équipement spécial qui ont
satisfait & mnos dures épreuves
techniques. Les techniciens de la
compagnie Willys contrélent cons-
tamment le maintien de ces nor-
mes. Tout équipement spécial qui

" est autorisé pour emploi sur véhi-

cules ‘Jeep’ et qui porte cet em-
bléme est en vente exclusivement
chez les revendeurs de :véhicules”
‘Jeep’. CHERCHEZ DONC A RE-
CONNAITRE CET EMBLEME
QUI EST POUR VOUS LA GA-
RANTIE DE LA QUALITE ET
DE LA SURETE.
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MOYEU ‘LOCKOMATIC' “WARN
C’est grace a leur faculté de
passer partout en tous-terrains que
les véhicules ‘Jeep’ & 4-roues mo-
trices ont atteint leur renommeée
mondiale. L’emploi de moyeux
moteurs a sélection représente une
facon d’améliorer la performance
de ces véhicules lors de leur emploi
en 2-roues motrices.

L’emploi de moyeux moteurs a
sélection permet de réduire 'usure
des piéces du train avant et "usure
des pneus; il facilite la direction et
réduit aussi la consommation

MOYEU “WARN”

EQUIPMEN

MOYEU ‘POWERLOCK’ “CUTLAS”
d’essence, tout en donnant une re-
prise plus nerveuse; il contribue
enfin & améliorer le rendement du
véhicule.

Le systéme des 4-roues motrices
exige 'emploi d’un arbre 4 cardans
avant, d'un différentiel de pont
avant et de demi-arbres de roues
avant. Du fait que ces piéces sont
directement reliées aux roues avant,
il est évident qu’elles- doivent
tourner lorsque le véhicule est en
mouvement, méme si le pont ar-
riére seul est embrayé. L’emploi
des moyeux moteurs & sélection
sert 4 éliminer la rotation de ces
piéces lorsque le véhicule est en
traction & 2-roues.

On peut choisir deux types de
moyeux moteurs & sélection: le
type 4 commande automatique et
le type & commande & main. Avec
le type automatique on embraye
et on débraye les roues avant
automatiquement, suivant le genre
de traction que l'on choisit pour.la
conduite du véhicule. Avec le type
a commande & main, le changement
d'un genre de traction A l'autre
s’exécute en quelques secondes par
une manoeuvre rapide de la com-
mande.




universellement célébres par deux
de leurs qualités: leur utilisation
comme chasse-neige et comme nive-
leuses. En fixant un chasse-neige a
l'avant d’un véhicule ‘Jeep’ on
obtient une machine qui déblaie
efficacement la neige dans les allées,
les sentiers, les rues et les routes,
ainsi que dans les parcs A voitures;
on s'en sert encore dans les exploi-
tations agricoles, dans les grandes
propriétés, dans les usines, les
cimetiéres, les institutions publi-
ques, les parcs, les stations-service,
aux aéroports, aux docks, sur les
patinoires 4 ciel ouvert, dans les
propriétés d’église et encore sur
les terre-plein. de groupements de
magasins et de supermarkets.

Les chasse-neige autorisés ‘Jeep’
sont tout spécialement congus pour
les véhicules ‘Jeép’. Leur dispositif
de.montage répond aux exigences
techniques de la conception du
chégsis.. Toutes les piéces sont
‘construites de facon & supporter les
charges les plus lourdes, tout en

-

CHASSE-NEIGE *

CHASSE-NEIGE “MEYER"

conservant une simplicité de con-
ception qui en facilite le montage.

Il existe essentiellement deux
types de chasse-neige: le type
basculant et le tyre en V. Le type
basculant est' utilisé pour les
travaux généraux; il est facile de le
faire basculer rapidement vers la
droite ou vers la gauche ou encore
de s’en servir pour refouler la neige
dans 'axe du véhicule.

Le type en V sert pour les
travaux lourds en neige profonde.
11 pénétre en fléche dans la neige
et la refoule des deux cotés.

MEYER"




TREUILS

Le treuil est une des
piéces d’équipement spé-
cial de ‘Jeep' qui est des
plus utiles et des plus
en demande. L'adjonc-
tion de treuils aux véhi-
cules ‘Jeep’ accroit de
teaucoup l'utilité de ces
véhicules dont les em-
plois sont multiples.

Le treuil permet au
véhicule ‘Jeep’ de fonc-
tionner partout indé-
pendamment du terrain
ou des conditions at-
mosphériques. Le. treuil
permet au véhicule
‘Jeep’ de se dégager par
ses propres moyens ou
de dégager tout autre véhicule,
dans toutes les situations de con-
duite imaginables. Ravins, foss3s,
ruisseaux, rochers, boue, neige,
rentes verglacées et pentes extré-
mement raides, tous ces obstacles
peuvent étre surmontés avec as-
surance et en toute sécurité.

De plus, le treuil s’avére idéal
pour pratiquer les opérations de
remorquage et pour déplacer de
lourdes machines; il peut étre
utilisé comme grue pour la charge
ou pour la décharge des camions ou
des wagons de marchandses et

110761~

TREUIL A TAMBOUR “RAMSEY"”

APPROVED

TREUIL A TAMBOUR “KOENIG”

pour la mise en place d’équipement
encomtrant. En fait, le treuil est
recommandé partout ot un effort
de traction régulier et puissant peut
rendre le travail plus facile et plus
¢conomique dans des conditions de
sécurité plus grandes. :

Il existe deux types de treuil que
'on peut monter sur véhicules
‘Jeep’, le type 4 tambour et le type
cabestan., Le type & tambour
s’emploie pour les gros travaux. Il
se monte soit & ’avant, soit sur le
chassis, soit & Parriére du véhicule. .
Le type cabestan n’a que des
emplois limités. Il se monte a
Pavant du  véhicule,

TREUIL CABESTAN “RAMSEY"
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EQUIPMENT

Le Jeep-a-Trench, qui sert a
creuser des tranchées, est une pigce
d’équipement de prix modique et
de rapport avantageux grice au-
quel on peut réaliser des économies

importantes.

Monté sur véhicule ‘Jeep’, I'en-
semble devient une véritable ma-
chine & creuser des tranchées,
capable d'exécuter la majorité des
travaux de tranchée qui se présen-
tent dans les chantiers d’entrepre-
neurs de construction, de com-
pagnies du gaz, d'électricité, dans
les exploitations agricoles et au
cours de la construction des
chemins de fer.

Le Jeep-a-Trench est la machine
idéale des travaux de terrassement
tels que le creusement des fonda-
tions et des caniveaux, l'installa-
tion des cébles et des conduites
d’eau, l'installation de tuyaux d’
égouts et les travaux d’assainisse-
ment.

La mobilité des véhicules ‘Jeep’
leur permet une grande liberté

Petd

JEEP-A-TRENCH
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JEEP-A-TRENCH

d’opération tout en leur conservant
la possibilité de rouler sur routes &

‘des vitesses de 64 a 80 km. a

I’heure (40 & 50 miles & ’heure). Le
temps qui serait autrement requis
pour la mise en position et pour la
dépose de I'équipement de travail
est ainsi virtuellement éliminég,
griace & la mobilité de la ‘Jeep’.
Avec le ‘Jeep-a-Trench’, on peut
creuser des tranchées plus rapide-
ment et de facon plus économique
que par tout autre procédé. Avec
cet ensemble, on exécute des tra-

o

JEEP-A-TRENCH “AUBURN"




JEEP-A-TRENCH — Continved

vaux qui autrefois nécessitaient
Pemploi d’équipement encombrant
et coliteux.— -

La cadence de travail est varia-
ble, et dans de trés bonnes condi-
tions, on arrive & creuser des
tranchées 4 la cadence de 180
métres a4 I'heure. Le ‘Jeep-a-
Trench’ se fait en trois longueurs
qui permettent de creuser des
tranchées, soit de 91,44 cm. (3
pieds) de profondeur, soit de 1,53 m.
(5 pieds) de profondeur, soit de

1,83 m. (6 pieds) de profondeur. On
peut creuser des tranchées de
largeurs qui varient et qui vont
jusquw’a 35,5 cm. (14 inches),
grice a4 lemploi de méches de
tailles appropriées.

Le ‘Jeep-a-Trench’ a fait I'objet
d’une série de perfectionnements
qui font du présent modéle, qui est
entiérement hydraulique, une ma-
chine dont lentretien est absolu-
ment minime.
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Les ensembles de dépannage sont
les articles de I’équipement spécial
autorisé ‘Jeep’ qui sont les plus
demandés. Les stations-service, les
garages, les ateliers de réparations
et les dépdts d'entretien font uni-
versellement emploi de véhicules
‘Jeeo’ équipés en voitures de dé-
pannage.

La faculté que posséde tout
véhicule ‘Jeep’ de rouler en 4-roues
motrices en fait la voiture de
dépannage idéale. Grice & cette
faculté, on peut recouvrer des
véhicules ou des machincs tombés
en panne dans des endro’ts d’accés
difficile en tous-terrains. Cela rend
aussi possible I'exploitaticn par
tous les temps: dans la nei; e, sar
la glace, dans la boue.

Les ensembles de dépannage
autorisés ‘Jeep’ sont spécialement
congus pour les véhicules ‘Jeep’.
Leur construction massive et ren-

| | 107373
EQUIPEMENT DE DEPANNAGE
- “CANFIELD"”

forcée. a pour but de répartir
également les charges. Leur prix
d’achat est modique. Les ensembles
de dépannage se font en deux
modéles: l'un, de prix modique,
fonctionne & la main et l'autre
fonctionne automatiquement.

Il existe aussi, en éguipement
supplémentaire, des feux de repére
clignotants, des tampons pour pare-
choc et des ressorts renforcés pour
les charges lourdes.




La. pelle meécanique
autorisée pour modéle
FC-170 est un instru-
ment de tranchée 3 em-
plois multiples qui
s’adapteadesutilisations
trés variées. Elle a été
congue pour 'exécution
de travaux qui sont trop
durs pour étre exécutés
a la main, mais qui ne
justifient pas l’emploi
d’équipement lourd. La
pelle mécanique s’utilise
pour creuser les tran-
chées, les fosses, les fon-
dations, les canalisations
d’irrigation, 1les fosses
pour citernes d’essence et d’huile,
les travaux gérnéraux de terrasse-
ment, le chargement de camions et
les travaux de route.

La pelle mécanique est étudiée
afin de donner le maximum de
facilité d’emploi, le confort maxi-
mum et le champ de vision le plus
grand possible.

On peut faire pivoter la pelle
mécanique de 190° d’un seul mou-
vement et on peut creuser jusqu’a
3,80 m. (1214 pieds) de profondeur.
La mise en place de la machine se
fait trés rapidement. et elle est

PELLE MECANIQUE

PELLE MECANIQUE “OTTAWA"

PELLE MECANIQUE “OTTAWA"

préte & fonctionner quelques se-
condes seulement aprés son arrivée
en chantier. Le dispositif est esca-
motable, grace a4 un systéme hy-
draulique qui le fait pivoter verti-
calement par-dessus le pont arriére
pour permettre les trajets sur route
en toute .sécurité, a des vitesses
normales.

Les pelles elles-mémes se font en
tailles qui varient et qui.vont de
34,5 cm. (14 inches) & 76,2 cm. (30
inches) de large. Il existe des pelles
spécialement munies d’éjecteurs
qui servent a vider les ipelles
quandils’agitde
déblayer de la .
terre glaise bou-
euse. Il existe
également des
pelles spéciales
qu1 permettent
: ‘de creuser des

W‘ fosses: & cOtés
verticaux et 2
coins nets, sans
u’il soit néces-
23 saire de finir le

i travail a la
e ME YA 10754 main.
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EQUIPMENT

On augmente de beau-
coup la versatilité et
I'utilité des ‘Jeep’ Uni-
versals et des ‘Jeep’ Dis-
patchers griace a V’em-
ploi de cabines métalli-
ques. Les cabines offrent
une protection compléte
contre le mauvais temps
et elles permettent -
l'utilisation du véhicule
tous les jours, en toute
saison. Les cabines sont
de construction solide et
elles sont rigides, dura-

rence.

Les cabines métalliques offrent
un maximum de protection car on
peut se procurer des portiéres
fermant a clé, pour les cas ol on
transporte des charges ayant une
certaine valeur. Elles sont de plus
trés étroitement ajustées, ce qui
donne une protection compléte
contre les intempéries.

Encore un avantage des cabines
métalliques: la sécurité. Elles sont
construites en tdle d’acier de forte
épaisseur, renforcée par des étais
et leurs joints sont soudés. Toutes
les vitres sont en verre de sécurité.

[

bles et de bonne appa- CABINE METALLIQUE “KOENIG”

CABINES METALLIQUES

Le confort des passagers est
assuré non seulement par le fait
qu'ils sont protégés contre les
intempéries, mais encore par le
bon systéme d’aération que don-
nent les vitres réglables des portié-
res.

Les cabines métalliques se font
en deux modéles: 'un formant
demi-cabine, ’autre formant car-
rosserie compléte. Ces derniers sont
munis de portiéres a l'arriére, ce
qui facilite le chargement du véhi-
cule.

CABINE METALLIQUE “WILLYS"
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PIECES COMPLEMENTAIRES

EQUIPMENT

Les piéces d’équipement spécial autorisé ‘Jeep’ que l'on vient de décrire
dans les pages précédentes ne représentent qu’une faible partie de la liste
des piéces d’équipement complémentaire que l’on peut se procurer pour
augmenter l'utilité et la versatilité des véhicules ‘Jeep’. En voici quelques
autres: :

Elévateur Hydraulique ‘“‘Stratton’” — Elévateur d’action hydraulique
pour 'opération des instruments avec trois points d’attache.

Bennes “Gar-Wood" ou “Wyatt” — hydrauliques et électro-hydrauliques.

Coffres a outils “Koenig” — pour ranger outillage ou accessoires.

Compresseurs “Schramm” ou “Gardner-Denver’ — indépendamment
montés sur chissis.

Groupe électrogéne ““Leland” — se monte sur le véhicule; sert de géné-
ratrice auxiliaire,

Machine a enfoncer les pieux “Interurban Industries” — & entrainement
mécanique, se monte indépendamment.

Coussins de sidge “Dumas’ — pour ‘Jeep’ Universal.

Ressorts auxiliaires “Koenig” ou “Canfield” — s’emploient pour les
charges lourdes.

Remorques “Spen” — 3 2 roues: charge utile: 14 tonne ou 34 de tonne.

Balai rotatif ‘“‘Sweepster’” — sert pour travaux de nettoyage et de
déblaiement de neige sur toutes surfaces. .

Les carrosseries du service et d’utilité¢ *‘Stahl”’ pour tous les camions
‘Jeep'. :

Enjoliveurs de roues ‘“‘Cutlas” — s’emploient sur tous les véhicules et
en rehaussent ’apparence.

Extincteurs ‘“Howe” — tout ce qu’il faut pour combattre I'incendie.

Tondeuses “Covington” — tondeuses pour herbe et gazon; type rotatif.

Marche-pied “Koenig” — rendent la charge ou la décharge du véhicule
plus facile et plus sfre. ‘

Appareils & souder “Hobart’ — indépendamment montés sur chassis.

Niveleuses & basculé ‘“Meyer” — pour travaux de terrassement légers et
us : y P !
semi-légers.

Votre revendeur de véhicules ‘Jeep’ est seul & mettre en vente I’équipement
spécial autorisé ‘Jeep’. Consultez-le pour tout ce qui touche 3 I’équipement
spécialement congu pour les véhicules ‘Jeep’. Seul Véquipement spécial
autorisé ‘Jeep’ peut s’employer sans altérer les conditions de la garantie
que portent les véhicules neufs. Apprenez & reconnaitre la figurine dénotant

I’équipement autorisé ‘Jeep’. Lui seul sera pour vous une garantie de
satisfaction compléte.

De nouvelles piéces d’équipement spécial autorisé ‘Jeep’ sortiront de
temps & autre et il est possible qu’elles ne portent pas 'embléme de 1'équipe-
ment spécial autorisé ‘Jeep’. Si 'on a des doutes au sujet de Yautorisation
d’'une nouvelle piéce d’équipement spécial, on est prié de se mettre en
rapport avec le “‘Special Equipment Manager, Willys Motors, Inc., Toledo,
Ohio, US.A.
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