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raturen keine msmog als Original-Bestandteile in das Fahrzeug eingebaut
werden.

Werden andere als die Original-WILLYS-Ersatzteile in das Fahrzeug ein-
mm_om:ﬁ g0 erlischt damit die Fabrikgarantie von WILLYS OVERLAND.

b::.ﬂw:ﬁm. Bestandteile,: fiir welche die Garantie (Seite 4) beansprucht
wird, sind ‘suf alle: Fille dem WILLYS-OVERLAND-Vertreter zu iiber-
m..mwas“ welcher sie zuriickbehilt, Fm %m Garantie anerkannt und der neue
Teil geliefert werden: kann,

Diese Bestimmung ist besonders éSEum fiir Fahrzeughalter, welche in
einem andern Lande reisen als dem; in ém_ome das Fahrzeug urspriing-
lich: verkauft und registriert worden ist, insbesondere, wenn-die Garan-
tie 'vom auslindischen 42.?32. nicht &Eo weiteres festgestellt werden
kann.

Es:empfiehlt: sich, fiir mo_owm Fille. vom eigenen Vertreter eine Ausland-
bescheinigung iiber. die laufende . Garantie ausstellen-zu lassen:

Die ZoﬂEm_.ﬁmwmbe.m@ :

Die einzige Garantie, unter welcher die neuen WILLYS-OVERLAND-
Motorfahrzeuge verkauft werden, ist diejenige des Fabrikanten, welche
als Normalgarantie der <«Automobile Manufacturer’s: Associations wie
folgt lautet: '

«Wir; die WILLYS-OVERLAND MOTORS INC., TOLEDO, OHIO U.8.A.,
garantieren, daBl jedes von uns erstellte Motorfahrzeug frei von Material-
und- Fabrikationsfehlern ist und der normalen Verwendung -bei richtiger
Bedienung :standhilt.  Unsere Garantie ist begrenzt auf :die: Wiederher-
stellung oder: den Ersatz simtlicher Ersatzteile inkl. handelsiibliche Aus-
riistungsteile, jedoch mit Ausnahme der Pneus, durch den Hersteller des
Fahrzeuges, und zwar innerhalb:-90 Tagen nach Ablieferung an den Kéu-

fer oder vor Beendigung einer Fahrstrecke von 6400 km. Die zu ersetzen-

den Teile, fiir welche die Garantie beansprucht wird, sind franko an uns
- zu spedieren und werden nach Priifung und Hammdmﬁmzzsm. des Defektes,
bzw. Anerkennung des Garantieanspruches, von uns ersetzt.

Diese ngsﬁmmowaszmgzm ist die einzig rechtsgiiltige und- niemand ist
berechtigt, im Zusammenhang mit dem Verkauf unserer Fahrzeuge irgend-
welche andere Garantieversprechen abzugeben.

Diese Garantie erstreckt sich nicht mehr auf Fahrzeuge, welche von einer
andern Person oder Firma als unseren WILLYS-OVERLAND-Vertretern
auf irgendwelche Weise geindert oder repariert worden sind; so daB nach
Beurteilung des Herstellers die Festigkeit oder Zuverldssigkeit des betref-
fenden Fahrzeuges beeintrichtigt ist, oder wenn das Fahrzeug Gegenstand
von MiBbrauch, Nachlissigkeiten’ oder eines Unfalles geworden ist.»

Der Fabrikant iibernimmt keine Garantie oder Verantwortlichkeit fiir De-
fekte infolge Metall- oder anderer -Materialfehler, irgendeines Teiles, einer
Vorrichtung oder handelsiiblichen:Zubehors, welche nicht dureh eine der
iiblichen Kontrollen wihrend der Fabrikation festgestellt werden konnen,

sbe%m-OANMWH»PZU MOTORS INC.

>=Eouw==m Die WILLYS-OVERLAND MOTOR INC. behilt sich das
Recht vor, ummmﬁo; ihre Fahrzeugmodelle oder Teile derselben zu &ndern;
zu verbessern oder die Herstellung von Teilen einzustellen, ohne eine dies-
beziigliché' memsiamowsbm zu -~ verdffentlichen  und “ohne jede Hp,mmﬁ-
pflicht ‘fiir frilhere Modelle von Ersatzteilen.

av

Alphabetisches Verzeichnis

Allgemeine -Schmierung Sl .

Anfahren. des Fahrzeuges . . . . .

Anfahren am Berg . . . . . . . .

‘Anhalten des Fahrzeuges

Anlassen des Motors.

Anlasser-Motor Amﬁrﬁ:musﬁwv

Anlafimotor

Antriebs-(Kardan-) <<m=m

Antriebswelle fiir gwmor-umuﬁﬁeﬁm_om
(Sehmierung)y .. 2. . 0. .

Antriebswelle | Nmu.mmdm&mﬂw der
Amowi_mucbmv

Antriebswelle  und wammadymiogasbwmz
(des- Maschinenantriebes)

Ballastgewicht /| <o~dm~,om .

Batterie. . . - .

WmQEb:vaou.wmbm @mm HﬂmgsmﬁMmm
(Fig. 1) . .. . .

Beleuchtungsanlage

Wm:N_dmwgﬁoruug,ors:,zmw
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Benzinsystem .

Benzintank .

Bengzin- und <»w==5@=36m Am‘pm Hmv

Benzin | Wie wwss:- eingespart werden
kann .

Bereitstellung mmm mmwusmzmom

Bestellung von . Ersatzteilen

Betitigungshebel -und Schalter .

Beétrieb des Fahrzeuges. .

Betrieb  des N—:W-mmmﬂmw-wmm_mwm
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gen fiir die (Fig. 6) .
Elektrische Anlage . ..
Entleerung der N:Em_zmm_wwﬁﬁ
Entliiftung des Kurbelgehiuses (Fig. Hmv
Erdungslitze des Motors mit Anschliissen
(Fig. 10) . . .
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Kontrolle

Ihr JEEP ist von der Herstellerfirma vor dem Versand griindlich. ge-
schmiert und kontrolliert worden und: die Verkaufsvertretung hat den-
selben in einwandfreien Betriebszustand versetzt.

Naechdem das neue Fahrzeug 1600 und 3200 km Fahrstrecke Edﬁﬁ. sich
hat, kann und soll" dasselbe dem Vertreter zur Gratisiiberholung zuriick-
gegeben werden, welche :Thnen laut Kaufvertrag zusteht. Diese Ueber-
“holung ist mit Ausnahme des dabei verwendeten Motorensls und Frost-
schutzmittels fiir: Sie kostenlos.

Gratis-Ueberholung

nach:1600 km
und 3200 km.

Kontrolle der Lenkanlage und der Vorderradeinstellung.

Kontrolle der Feder-Briden-Muttern und. der Federaufhingung.

Kontrolle ‘der Hinterachse auf Oelundichtheiten.

Einstellen der Rahmen-Befestigungsbolzen.

Priifung der FuB- und Handbremsen. Aufpumpen der Hubmzm.

Kontrelle "des- Kiihlsystems auf Undichtheiten, m.wowwmowsesgﬂeﬁ& und
Ventilatorriemenspannung.

Einstellen des Kupplungspedals, Funktionskontrolle des. Haupt- und Unter-
setzungsgetriebes. Kontrolle derselben auf Oelundichtheiten und Oel-
stand;

Kontrolle der Batterie, der Generatorleistung, der Scheinwerfer und des
Signalhornes.

Festziehen der Bolzen der Kardangelenke. -

Funktionskontrolle von Ampéremeter, Fernthermometer, Benzin- und Qel-
manometer.

75

Pouliegeschwindigkeit .in' U/min (203 mm &)

Uberse Nc:mml<m_.:m_§,w des Zapfenwellengetriebes
o —
Stellung Schaltgetriebe Schaltgetriebe Schaltgetriebe drehzahl
niedrig | mittel ‘ hoch | niedrig | mittel ‘ haoch _:mn_lm _ mittel ‘ hoch

1 255 460 714 367 683 - | 1028 306 | ss2 857 1000

2 306 562 857 440 795 | 1234 367 | 652 | 108 1200
3| 87 | es5 | 1000 | 518 | 928 | 1440 | 428 | 778 | 1200 1400
4 | 408 | 73 | 1148 | 587 | 1061 | 1645 | 480 884 | 1372 | 1600

5 459 820 | 1285 |. 660 1193 | .-1851 651 995 | 1542 1800

6 8101 ogi | iavs | 784 1326 | 2057 612 11057 |- 1724 2000

7 561 1081 | 1571 807 1458 | 2262 673 123711885 2200.

8 612 1105 |- 1714 881 | 1591 | 468 784 | 1826 | 2087 | 2400

9 663 1197 1| 1857 954 1723 | 2674 796 1436 .| . 2228 2600

Die Zapfenwellenleistung in HP.

Die untenstehende Tabelle zeigt die Zughakenleistung: bei vom Wmmumﬂ.
gesteuerten” Motordrehzahlen und “die Zapfenwellenleistung bei stillstehen-
dem Fahrzeug. Gleichzeitig ist die an der Zapfenwelle verflighare Lei-
stung bei der maximal zulissigen Belastung des Fahrzeuges von 1590 kg
(3500 .Pfund) angegeben, bezogen auf die angegebenen Fahrgeschwindig-
‘keiten - und eine N:mwmwmu_o&mmgum von 0—540 - kg (0—1200 m.».sdmv.
unterteilt-in-Stufen von je 135 kg (300 WH.E:C

Festziehen der: Zylinderkopfmuttern. Kontrolle der Ncsmm_bmem:cum und
der Ziindverteilerkontakte.

Einsetzen der Ziindkerzen. Einstellen des  Vergasers:; Kontrolle des Q&m-
gestianges.

Kontrolle des ganzen Motors. auf db&oﬁ?m;ms Nobi.o:a der WmsEEmT
tungsanschliisse.

Einstellen der VentilstoBel, soweit soaém:%w.

Wechseln des Motorensls (Oel zu Lasten des Humrﬁmzmwmm;xoamv Ganzes
Fahrzeug schmieren.

Reinigen und Wiederauffiillen des Luftfilters.
Reinigen des Kraftstoffpumpengehiuses und -filters Q;:S.ﬁmmv

Kontrolle der Schrauben der N:mﬁswcmﬂ:mas:m Oelstand kontrollieren
und auf Oelundichtheiten priifen.

Tragen Sie hier die Daten Ihres «JEEP» ein:
; Fahrzeug-Nr,: oo o e
Motor-Serie-Nr.:. ..o
Lieferdatum:
ZindschlisselsNuw v D eniilnn s v Lo

an de enwelle in HP

Geregelte Fahrzoug- | Zughe! Leistung der Zapf einH

- Motor- geschw. leistung bt :stili- ‘Fahrzeuggewicht 3500 Pfund, :Zughakenbelastung

drehzahl | oiten/h* HP* stelisndem , o
Ufmin Fahrzeug: | 0 Pfund:{300:Pfund {600 m?:a.Too ._u?:mTNQO Pfund
1000 2.2 7.18 154 12.8 . H,H.o 9.3 7.5 BT
1200 2.7 8.62 19.3 16.2 14.0 12.0 9.8 7.6
1400 3.1 10,06 23.3 19.6 17:1 14.7 121 9.6
1600 3.6 11149 27.1 229 20.1 174 14,4 116
1800 450 12,98 30,9 26.3 23.0 +:.19.9 16.7 13.5
2000 4.5 14.38 33.0 29.1 255 21.9 184 14.8
2200 4.8 15.80 33.0; 31.7 -27.8 238 20.0 16.0
2400 5.4 117,24 33.0 33.0 29.7 28,5 21.1 16.9
2600 5.8 1868 ww 0 83 o. 31.4 26.7 22:1 17.5

* Fahrzeuggeschwindigkeit i -hledrigen Getriebe= und cuo..moancnnmawzm.
** Bezogen auf die max, Nc_mmm_na Zughakenbelastung fiir Dauerbetrieb = 1200 Pfund.

Metrische Einheiten

Leistung an.der Zapfenwelle in PS
Geregelte Fahrzeug- | Zughaken- - o P
Motor- geschw. leistung bei still- Fahrzeuggewicht 1690 kg, Zughakenbelastung
drehzahl- km/h* pPS** stehendem - -
Uimin . : Fahrzeug - { ' O-kg | 135 kg .| 270 kg _ 405 kg _ 540 kg
1600 3.5 7.28 " " 15.6 13.0° 11.2 9.4 7.6 5.8
1200 4.4 8.74 19.6 16.4 14.2 12.2 9.8 74
1400 -, 5.0 . 10,20 23.6 19.9 17.8 14.9 12.3 =97
1600 5.8 11,65 27.5 23.2 20.4 17.8 14.6 117
1800 6.4 18.11 318, 28.7 .28.8 20.2 16.9 13.7
2000 7.2 14.58 835 $'29.5 25.9 22.2 18,7 15:0
2200 7.9 16.02 33.5 32.1 ©28.2 24.1 20.3 18.2
2400 8.7 17.48 33:5 33.5 30.1 26.9 21.4 17.1
2600 9.3 18.94 33.5 33.5 31.8 27.1 22.4 177

* Fahrzeuggeschwindigkelt im-niedrigen Getriebe- und Ubersetzungsgang.
** Bezogen auf die max. N:_mww_no Zughakenbelastung fiir ‘Dauerbetrieb <= 540 kg
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Der Betri
‘ rieb .
T ~des Fahrzeuges : , ;
DAS EIN. . o o ’
Die o FAHREN EI , , ; o 7 .
78 N . apfen .
als mit w,w %8 km darf de ES NEUEN «JEEP : pfenwellen-Drehzahlen und Fak .
sehaftli m[Std r UNIVERS » fiir samtli ahrzeug-G .
chaftliche oder ..gefahren werden SAL-JEEP i liche Getriebeschal g-Geschwindigkeiten
w&ﬁ% it dem .ams%%.g.aw@ N@em&was. Verwendung ﬁw@ %%S&z% Meilen pro %ﬁﬂm:mﬁmzczum: o
orgfalt a elindegan e 18t dem g -Jur andwirt . Sl .
kéiten ge nzuwenden. Wi g (Unterset entsprechend L :
n gefahr - Wird da etzungsgetri nd  beir : Z
: en . s F ngsgetrie G e : apfenw .
stet, so konnen &&&Q\. i stﬁs&gawﬁnaﬁh it hoher be)  die notige | Ko Unt , ellengetriebeverhaltni
Anfress ie passend | nd mit sch en . Geschwindi gler- or- is 11
Fiihron lann Kolben u; s onden Teile iiberhit Putiibiton bela- Hebel. | Setzunge- Schaltgetrisbs im
&3%@3 kann. Wihrend \MS& Zylindern \&3&@ aberhitzt werden M\S, bela- seeltene u.om:oum. - Gang 2 - ;
Motor nie g er 290 L was zum: ¢ ang . Gan -
2 - gan. us ’ uny Zapfen- g
werden ,e&a\xa f .e§§§ werden ron Lebensdauer &ngg_imS Lagern , A lens | Fahr- Zapfen- 3.'Gang ", Motor-
Sehinie . das’ Fahirze s .SQNS.&S& Einst es Fahrzeuges d drensahl | @eschw wellon.. | Fahe Zaptan: : ‘drehzahl
plgi v iy ist ums ug micht fah ellungen vorgeno arf. : renzahl | T | drenzanl pape Vivatien, | Cane
e micht, nach imaere Garantic. wil vt. Bei nioht einwandfreior - ! Nedrg | s | 22 rohzah | SRS | drehaant | 9UEN:
£ 0 u oy Afwir - ¢ i
Noi».%ﬁ das " F. &%mgwmgmw der agmgsﬁﬁmﬁwm awg . Man %mm“ﬁsg 2 Niedrig e 6 | 4oL | = M/
2u diber . WILL e wnd. wiede 8se s och sl 2.67 .75 1000 6.22
geben. YS-OVERLAND wieder nach . 8 Niedrig 5 2 6,48 i3 4.81 12 1508 1060
-Vertreter zur Hoch 200 811 505 11.71 L Er N
4 Niedrig | 571 7.66 202 5.62 Tit0 .Hm.um . 1200
Die B 5 uooz 511 e 1081 1986 1400 a2 .
i 6 :
Der Kiihler i . ereitstellung de N | .58 P we |10 S =
meumsomdw mwmﬁu_ﬁ reinem, «weich s Fahrzeuges. : 5 Nledrig Mm 878 Heo 7.22 WMMW 2420 1600
er Oeltank i ul'en. em»> Was T Hoch 4.44 17.56 1800\ 1208
el nk ist d ser aufzufi ‘ 7 Niodri 714 108 1289 005 |37 1
zufiillen. bis’ urch den Eji ‘ ufiillen iedrig 7 81 b 1289 8.02 5 .22 800
. ° - : . Hiodrig |, 188 3 1951 00 i2
hat 1, DIS das Nivea . infiillstutz 786 -89 1 2000 .45
3 u en ! : 8 ; 115 418 30. .
mwaﬁmwwwwmawmgmﬁmgmmmwwzwm itgan aUE der rethlen Motorselte aut Niedrig | g7 1o |l S| s | T
chenden O ile, die ein e 0.) oll>) am MeBst auf- 9 Niedrig 12,97 Hu 7 9.63 33.27 2200
. el od e Schmie . ab erreich Hooh 929 547 | 234 200 |1
Die P er Fett rung noti icht c e | B8 : a1 2400 104
neus:sind zu verseh ig haben, si 14.05 675 10.43 36.31 2400
dEtek et nd auf den richti en. , sind' mit . 1675 Yy 2600
Der M:MWMM m&._v den richtigen Luftdruck zu kontrol flem entapre- Zapfenwellen-Dreh 22 o | 3o 2600
i iegel “ist: in di rollie . o zahlen
U:wm kann durch t in die fiir de . v ren,. (Siehe Pne v fiir sémtli und Fahrzeug-G ;
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Der Li gt. riicke A : we Fahr. . 3. Gan M
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dcmmmmnm.nmeﬁnnwn:numu
Thermbostat:Gehiuse
Auspuffventil
Ansgugventil

: Zylinderkopf

>=uv=mmm§=~=m=m_enun

' Ventilfeder

Selbstsichernde uw_smﬁo:mnrumﬁvm
‘VentilstoBel

Hinterer Gehiusedeckel

Nockenwelle

morﬁnanmm.<mnNmr===N

‘Hintere Kurbelwellenpackiing

Qelwianne

Unteres Nzuvaﬂimzmu_wna hinten
VentilstoBel

Kurbelwelle

- Antriebsrad fiir Oeclpumpe und

Zindstromverteiler

Emnmumowu be

Unteres Kurbelwellenlager, vorn
Kurbelwellen-Oelpassagen . ©
Kurbelwellen-Anschlagscheibe
Kurbelwellenizahniad

Distanzstiick zum Kurbelwellenzahnrad
Deckel' des :Nockenwellenantriebes
Ventilator- und Generator-Antriebriemen
Kurbelwellen:Oelabdichtung
Kurbelwellenmutter b

Keil des: Kurbelwellenzahnrades

Keil flr: Antrichspoulie von' Ventilator
und: Regler

QOeldiise fiir Z.on_mmﬂﬂmdounsﬁﬂmw
Antriebspoulie: flir Ooﬁmg»ou.. Regler und
Ventilator:

Nockenwellen: Anschlsgscheibe
Endscheibe fiir: Nockenwellenzahnrad

. Halteschraube fiir Nockenwellenzahnrad

Befestigungssehraube mﬁu Nockenwellen-
Anschlagplatte

Nockenwellenzahnrad

1

wesentlich: héhere als diese Lasten gezogen werden. Diese Kraftreserve
kann verwendet werden wihrend des-Anfahrens mit schweren Lasten oder
zum Ziehen groBerer Gewichte wihrend kurzer Zeit und auf gutem Boden.

Die fiir solche Zwecke verfiighare Zughakenbelastung betrigt bis 817 kg
und. kann-ohne jede Gefahr _ommbmuw:og werden. ‘

Die maximale Zughakenbelastung fiir Dauerbetrieb wird _omb stigt bei den
meisten Pfliig-,” Scheibeneggen- E& Hackarbeiten und der Halter eines
JEEP sollte darauf schauen, dal die empfohlene Emﬁgm_cm_mmgsm nicht
dauernd tiiberschritten wird.

Die zulissige Grenzbelastung von 544 kg kann an Hand mmw moEwag Ar-
beiten eingeschétzt werden, welche normalerweise annihernd die Maximal-

belastiing erfordern:

Pfliigen mit zwei wo-oak.m.m_smgwmams auf -eine Tiefe
von 16,5 em in trockenem, erdigem Lehm:

Ziehen von m.Hw-B-HmBQmEmnwm%mbmmmg auf eine
Tiefe von 11,4 em in harter. Wintererde.

Ziehen einer 3teiligen Zahnegge auf einer Tiefe von
13 ‘cm auf einem bereits mit der Scheibenegge bear-
beiteten Boden.

Es mufl damit gerechnet werden, dafl diese Zugkraft infolge der Boden-
beschaffenheit oder der Einstellung der >§m§mmo§3 iiberschritten wird.
In .solchen Fillen bietet das Rutschen der Rider eine gewisse Sicherheit
gegen Ueberlastungen des Motors. Aus diesem  Grund diirfen ‘auBer den
hierfiir vorgesehenen Ballastgewichten (siehe Seite 66) keinerlei Zusatz-
gewichte auf dem JEEP mitgefiihrt werden, um die Adhiision der Rader
zZu vergroBern. (Die Ballastgewichte dienen lediglich .dazu, die Belastung
auf alle 4 Rider gleichmiBig zu verteilen.)

Auf Seite 75 sind vollstindige Angaben tiber die Zughaken- und Zapfen-

wellen-Leistungen ~unterden - verschiedenen Betriebsbedingungeti anpe:
geben.
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kann leicht montiert und demontiert werden, Es empfiehlt sich, den Rie-
menpoulieantrieb bei Nichtgebrauch zu demontieren, um Beschidigungen
durch Unfélle zu vermeiden. Angaben iiber die Drehzahlen der Rolle siche
Seite 75. L

Im Betrieb ist darauf zu achten, daB das Fahrzeug genau auf die Richtung
des Riemens ausgerichtet ist, so daB dieser schon auf der Mitte der Rolle
lduft. Der Riemen darf dabei nicht zu stark angezogen sein, ansonst die
Antriebsteile sowohl am Fahrzeug wie an der getriebenen Maschine sich
rasch abniitzen. Bei richtiger Riemenspannung geniigt die Handbremse,
um :das. Fahrzeug: bei: voller Riemenbelastung zu blockieren. ,

Das. Riemenpoulie wird: durch die Hauptwelle: des Schaltgetriebes ange-
trieben -und ‘erhilt ‘also’ diegleich groBe Leistung wie die Réder beim
Fahren des Wagens. Um den Antrieb bei stehendem Fahrzeug laufen zu
lassen; ist der Schalthebel des Reduktionsgetriebes in die mittlere («N»-)
Stellung zu bringen. (Siehe Fig. 3.) :

Die neun durch den Drehzahlregler gesteuerten Motordrehzahlen ergeben
zusammen mit den Getriebegangen eine groBe Drehzahl-Wahl fiir das
Poulie. Die Reglereinstellung und der Getriebegang sind so zu wihlen, daB
die zu treibende -Maschine mit der fir sie giinstigsten Drehzahl liuft.
Eine zu kleine Drehzahl ergibt selten “eine befriedigende Leistung und
bei zu groBler Drehzahl ergeben sich eine grofBle Abniitzung und nicht
selten- Beschidigungen-und gefahrliche Defekte. Man' beniitze die Tabelle
Seite 75 als Richtlinie fiir die Wahl der richtigen Reglersteliungen, um
eine gewiinschte Drehzahl zu erhalten.’ :

Achtung:  Bei Verwendung des Riemenantriebes ist das Fahrzeug mit
einem Metallstab oder einem Stiick Kette gegen Aufladung mit statischer
Elektrizitdt zu erden. Funken einer solchen statischen Elektrizitit konn-
ten in einem stauberfiillten Raume zu einer gefihrlichen Brandursache
werden.

Das Antriebsgehiduse ist bis zur Oélauffiillschraube mit Oel  aufzufiillen.

Em. 4. ‘Schnitt durch den Eaﬁ.al Motorteil.

Zitndspule
Zylinderkopfdichtung
Auspuffventilfihrung
Ansaugleitung
Ventilfederabdeckung
Wirmerepulierventil
Gehiuseentliiftungs-Abdichtung
Auspuftleitung
Gehiuseentlliftungs-Vorrichtung
Verteilerwell iktionsfeder
Oelpumpenantriebsrad
Oelpumpendichtung

O¢lpumpe
Oelpumpen-Zahnkolben
O¢lpumpendeckel

Oelpumpen-Useberdruckventil

Oelpumpen-Ueberdruckveitilfeder
Federteller: ‘des: Ueberdruckventils
Verschlufischraube des Ueberdruckventils
Oelpumpenwelle

Oelwanne
‘Oelwannen-Entlecrungsschraube
Oéelschwimmer-Support
Kurbelwellenlager-PaBstift

Schraube. fiir Kurbelwellenliger-und- -Ge-
hiuse : :
Oelabsaugschwimmer

Oeleinfilllstutzen

Odleinfiillstutzendeckel mit MeRstab
Ziindverteiler-Schmierung

Ziindverteiler Ea

(Siehe-auch Schmiertabelle.)

. Seilwinde. :
Die Seilwinde ist fiir einen Zug von 2270 kg berechnet unter Verwendung.
eines 3/s-Zioll- oder 1-Zoll-Manilaseiles. Das Schneckenrad besitzt ein Unter-
setzungsverhilinis von 75 : 1, was bei einer Motordrehzahl von 1200 Umdr./

"Min, einer Seilgeschwindigkeit von 5,8 m/Min. entspricht. Fiir die Ein-

schaltung der Winde dient ein Schalthebel. Die Winde soll nur bei Leer-
lauf und ohne Seilbelastung eingeschaltet werden.: Die Motordrehzahl ist
auf 1200 Umdr./Min. zu begrenzen.

Die Schmierung der Seilwinde ist in Anbetracht der hohen Driicke, denen
die Teile bei Vollast ausgesetzt sind, besonders wichtig. Am Gehéuse sind
eine Auffiill- und eine Entleerungsschraube vorhanden, wovon: die erstere
einen OelmaBstab aufweist. Der Schmiersl-Inhalt des Radkastens betrigt
i1 Man “wechsle das Oel zweimal jéhrlich: Im Friihling ist SAE-90-
Getriebesl fiir den Sommerbetrieb, und im: Herbst SAE-80-Getriebesl fiir
den “Winterbetrieb einzufillen. :

Der Nippel Nr. 8 (Fig.39), welcher mit einem Pfeil auf dem Radkasten
markiert ist, dient zur Schmierung. der Seilwinde. Zur Vornahme der
Schmierung ist der Pfeil mit der Oeffnung in der Winde in Ueberein-
stimmung zu bringen und mit Chassis-Qel zu schmieren, mit welchem auch
die beiden Enden-der Seiltrommel zu schmieren sind. Ebenfalls: sind die
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. ben.ist.die. Kuppluhg-zi-16sen, der-Motor -anlaufen 7 _mmmg. -der-Schalt

stillstehendem m‘&:ﬁmsu vorgenommen werden, wobei der <o~.mmﬁ.mm-
antrieb eingeschaltet sein muB. Dagu ist das Gas zuriickzunehmen, aus-
zukuppeln und der linke Schalthebel in die hintere Stellung zu bringen,
womit der Vorderradantrieb eingeschaltet ist. Dann kann der uaogm
Schalthebel zum Einschaltéen des niedrigen Qm?bmwmmsmam in -die <o7
dere Stellung gebracht werden.

Das Schalten vom Gelindegang (niedrig) in den direkten Gang mmm
dbﬁmwmmeaszm‘mmgﬁmwmm kann jederzeit- und unabhingig von -der je-
weiligen Fahrgeschwindigkeit vorgenommen werden. Dazu ist das Gas-

pedal Nswcowgs@rEg. die: Kupplung zu driicken: und der wooim.

Schalthebel in die hintere Stellung zu bringen. .
_ Die <2.€m-=_==m des Vierradantriebes,

Der UN H<mww>ﬁ JEEP ist mit einem Vierradantrieb und einem Emmﬁ-
gen aﬂﬁmsmomgmv ausgerlistet, womit man beim Befahren von schwie-
rigem Gelande eine zusitzliche Antriebskraft und ein kleineres Getriebe-
verhdltnis zur Verfigung hat. Der Vierradantrieb soll nur verwendet wer-
den, wenn man wirklich eine groBere Zugkraft benodtigt, als im kleinsten
Gang des: Normalgetriebes zur Verfiigung steht.

Bei Anwendung des Vierradantriebes ist ferner der gute Zustand -der
Pneus von groBter Bedeutung, Kleine Unterschiede im Durchmesser der
Hinter- und Vorderrdder haben ein hartes Schalten zur: Folge. Sie wossg
herriihren von der Verwendung eines abgenutzten Pneus auf dem einen
und einem neuen auf dem andern Rad, oder von ungleichmiBigem Auf-
pumpen der Pneus. Aus diesem QEE% ist die Prieuabniitzung zwischen
den Vorder- und Hinterridern soweit als moglich auszugleichen durch
periodisches Auswechseln derselben. Die Pneus sind stets -— insbeson-
dere aber bei maximaler Fahrzeugbelastung — auf QE auf - Seite 54
angegebenen Driicke aufzupumpen.

Die Verwendung des Vierradantriebes auf HartbelagstraBen ist zu unter-
lassen, da dies zu einer raschen Abniitzung der Pneus fihrt und das
Schalten des Untersetzungsgetriebes #uBerst hart wird. Bei hartem Schal-
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ém:msbm des Riemenantriebes schalte Em: EoE“. .voﬁ:. die mzmoﬁﬁmvgm
Maschine fast stillstent. : .

>=~Emdm€m=m E:_ Nﬁ.&m:ﬁw?:m::ma:.

Die Antricbswelle des Maschinenantriebes besteht aus einem mit zwei
Kardanverbindungen versehenen Torsionsrohy., Die Gehiuse der Kardan-
verbindungen sind -mit Schmiermittel gefiillt. Die Drehfestigkeit der
ganzen Welle ist weit groBer als die vom Motor im Maximum abgegebene
Kraft und da die Kardanverbindungen nur sehr kleine Schwenkbewegun-
gen ausfiihren, braucht die Anlage wihrend der ganzen ILebensdauer des
Fahrzeuges und bei normalen Betriebsbedingungen keinerlei Wartung, mit
Auspahme. einer Kontrolle anliBlich der normalen Fahrzeugkontrollen.
Dabei ist auf lose wmmomﬁmsbmmmowwmsvg der Verbindungsflanschen oder
Undichtheit auf Oel zu kontrollieren. Wird der Maschinenantrieb 5ftérs
fiir lingere Zeit im. Dauerbetrieh verwendet, so sind die Kardanverbin-
dungen einmal jihrlich zu &mgozﬁmwg und mit smsmE wnwEHme#ﬁm_ ver-
sehen zusammenzubaten. .

Nme?:im:ﬁﬁiﬂ%

Die mit m NG:E.S: versehene Nwa.mbém:m weist einen U:worgommaw yon
30,2 mm .auf und dient zum Antrieb von Maschinen, welche gleichzeitig
gezogen werden (Fig. wmv Diese Welle dreht sich, von hinten gesehen,
im Uhrzeigersinn mit einer Normaldrehzahl von 536 Umdr./Min., welche
fiir die meisten Landwirtschaftsmaschinen normal ist. Nihere >=mmvmb
iiber die verfiigharen Pferdestirken an der Keilwelle und am Zughaken
bei den neuen Reglerstellungen mSm aus den Tabellen Seite 75 nach-
zusehen.

IMtir das Schleppen von angetriebenen Maschinen verwende man immer
den Vierradantrieb. Die Wahl der giinstigsten: Motordrehzahlen (am Reg-
ler einstellen) sowie der. zu beniitzenden Getriebe- - und Untersetzungs-
Ginge wmsﬁu ab von Qmw wommudmmowwmmmswm; und mmu. fiir .das Ziehen der

Antrieb von: land-

hiebel in Riickwirtsgang zu _S.Emé: das ‘Fahrzeug einige Meter riick-
wirts zu fahren und dann die Kupplung zu lésen. Ist der niedrige

«Geldndegang» eingeschaltet, so ist vorerst der direkte Gang in Eingriff

zu bringen und dann der <S.mm§mmm55m_c auszuschalten : (linker Schalt-
hebel nach vorn),

Die Oelabdichtung der Vorderrad- >=:.-mcmm&m=_ma.

Beim Parken wahrend kaltem und
feuchtem Wetter sind die Vorderrider
von. rechts nach links 2zu schwenken,
um 'das. Wasser wegzuwischen, welches
an den Gehdusen der Antriebsgelenke
und der Oelabdichtung haftet (Fig.5).
Dadurch. wird das Einfrieren und die
zmormoHMmsmm Beschadigung des Oelab-
rmieden. Bei einer lange-
ren >=am§o§$vm¢5c=m. des . Fahrzeu-
_ges sollten die Gehiause der Vorderrad-
Antriebsgelenke mit Hﬂmﬁ eingeschmiert
werden, um das >E.o£g amum%oms Zu
Fig.5. Oelabdichtung verhindern,
der bsau-mcmmo_oswa. .

suim%mmz_arms Emm&:dmz 5& mmgﬁ. 9@ m_:. 9@ »f&m; dieser Maschinen
mafigebende Geschwindigkeit und Kraftaufwand zu Uoénwﬁowﬂmg. .

Die einen Maschinenantriebe sind mit einem Getriebeverhdltnis von 1:1
versehen und arbeiten mit der normalen Zapfenwellendrehzahl. Sie sind
als solehe gekennzeichnet. Andere Antriebe weisen ein Getriebeverhiltnis

“von 5:6 (20 zu 24 Zihne) auf; bei diesen konnen die Zahnrader alusge-

wechselt werden; um die émHHmbmwmrsmE im Bereiche der EoﬁoEBmwsbm
verdandern zu konnen.

Beim Ziehen von mumgﬁmwmsg Enmﬁimormﬁ:nwg Emmorgms unter nor-
malen Bedingungen werden die besten Resultate bei einer Regler-Stellung
von 5 oder-6 und den beiden Schaltgetrieben im niedrigsten Gang ‘erzielt.
Auf den Seiten 72 bis 75 ist-die: Fahrgeschwindigkeit -und . die Wellen-
drehzahl unter diesen mEmwm:zsmg fiir ‘die beiden verschiedenen Zapfen-
smzmzmg?m_om angegeben.

Bei den Antrieben mit dem Qgﬁm_omaaarm#swm 1 :1 konnen' die Rider bzw.
die Drehzahl des Maschinenantriebes im Verhiltnis zur Fahrgeschwindig-
keit nicht geindert werden. Bei den Antrieben mit dem Getriebeverhiltnis
5:6 ist dies moglich, indessen miissen hierzu ‘die beiden quumvoamr?
rader demontiert und vertauscht wieder eingebaut werden.

Bei schweren Feldarbeiten kann es vorkommen, daB die angetriebene g&.

gezogene Maschine bei der gegebenen Fahrgeschwindigkeit nicht befrie-
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neuen JEEPS hat >=mwﬁ.~or auf eine Gratisliberholung nach den
ersten 1600 km und dann nochmals nach 3200 km.

Allgemeine Schmierung

Da der JEEP zu so verschiedenartigen <ow€gm==w,mséoowg herange-
zogen werden kann, ist die Verwendung von nur erstklassigen Schmier-
mitteln von groBer Bedeutung. Der Grad des stérungsfreien Betriebes

ist direkt abhingig von der guten Pflege und Schmierung. Das Fahr-

zeug ist dabei entsprechend der Verwendungsart zu schmieren.

In bezug auf die Qualitit und Quantitit der zu verwendenden Schmier-
mittel ist fiir alle Fahrzeugteile strikte nach der untenstehenden
Tabelle zu verfahren. Dabei sind jene Angaben, welche sich auf die
Anzahl der gefahrenen Kilometer beziehen, fiir Fahrzeuge zu befolgen,
welche fiir den Fahrdienst verwendet werden. Da der JEEP fiir 86 viele
verschiedene Arbeitszwecke verwendet werden kann, ist es schwierig,
die Angaben fiir die Schmierungen in Betriebsstunden = exakt anzu-
geben; solche Angaben haben deshalb nur Anngherungswert. Um eine
maximale Leistungsfihigkeit des Wagens dauernd sicherzustellen, muB
er entsprechend ‘den Arbeiten, welche mit ihm durchgefiithrt werden,
richtig und gut geschmiert werden. Zum Beispiel wenn der JEEP alg
landwirtschaftlicher Traktor verwendet wird, wo er unter starkem
Staub- und SchmutzeinfluB arbeiten muB, soll das Chassis tiglich ge-
schmiert werden, damit die auf den Lagerflichen vorhandenen Staub-
teilchen vom neuen Schmierstoff entfernt werden. Ebenso sollte unter
diesen Bedingungen der Luftfilter gereinigt und: neu gefiillt werden,

und zwar téglich, bei ganz ungiinstigen Verhiltnissen sogar bis zwei-.

mal tiglich.

Entsprechend der Wichtigkeit einer korrekten Schmierune sind im
nachstehenden detaillierte Angaben iiber die Mengen -und: Qualititsbe-
zeichnungen der verschiedenen Schmiermittel angegeben.” Man beachte
jedoch auch die Schmiertabelle Seite 40.

Schmierstoff-Spezifikationen

Verwendung  fiir
Chagsis-Schmierung .

Schaltgetriebe und d:wmummﬁm::.wm.wﬁwmmw@”

Differential, vorn und . hinten:: .
Lenkpetriebe . . i
Radlager .o .0 o 0rni
Kardangetriebe (Vorderradwelle) .

Kardangetriebe (Antriebswelle)
Maschinenantrieh ‘hinten . .
Luftfilter .

Bis — 2390
Unter — 230 ¢

®

Typ

Chassis-Tett
Schalteetriebes]
Hypoid-Getriebes!
Lenkgetriebefett
Radlagerfett
Kardanegétriebefett
oder: Chassisfett
Chiassisfett
Hypoid:Getriebebl
Motorensl

.Motorensl

Motorensl

SAE 80

SAE 20 oder 30
SAE 20 W

SAE 10W

SAE 10. plus. 10%

Motor-Kurbelgehiiuise ' (Oelfilter leer) . i,
Schaltgetriebe und Untersetzungsgetricbe
Differential:Vorderachse

Differential-Hinterachse

Oelbad. fiir: Luftfilter .

Hydraulisches Bremssystem
Maschinenantrieb “hinten

Pouliegetricbe .

Winter

Nr..0
SAE 80
SAE 90
SAE 140
Nr. 2
Nr. 0
Nr.'0
Ny 0
SAE; 80

Sommer

Nr. 1
SAE 90

SAE 80

Gleiche: Qualitit ‘wie Motor
Gleiche Qualitit wie Motor

Siehe unten

; Kerosen oder SAE5W
Schmiermittel-Mengen

591,40.::icm?

854.84 ' em?
0,473°1

354,84 .em?

o
2
3
=]
g
]
-1
opaf
=
<
1]
s
=
St
)
(=]
o
)
.-

39 'Welle mit Zahnrad
40 Distanzstiick
41 . Diehtung =

37 Qelabdichtung
42 Hiilse

35 Dichtung
‘36 U-Scheibe
88 Kugellager

734 Welle

24, 25 - Beilagescheiben fiir  Lagerjustierung

26 . Zahnkolben
31 Beilagescheiben fiir: Lagerjustiéerung

27 Lagerrollen und -Konus
32 Dichtung.
83 Zahnrad

28 Laufring

23 Distanzstiick |
29 Welle

30 Dichtung

22 :Beilagescheiben: fiir Lagerjustierung

13 Befestigungsplatte
21 Lagerrollen und -Konus

14 Diehtung

15 Zahnrad
+16,:17,:18: Oelabdichtung

11 Deckel

12 Dichtung

19, Zahnrad-Welle
20 Laufring

1. ‘Gabel und: Gesténge

2 Kugel
6 Knopf und:Feder

-1 Drehzapfen und Kugel

8 Schalthebel

4° Mutter
5 Feder
8 Laufring

9 Lager
10 ‘Sprengring
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Bei gewerblichen- oder landwirtsehaftlichen: Arbeiten richtet sich der Inter-
vall der Reinigungen und Schmierungen nach der Art der Anforderungen,
welche an den Wagen gestellt werden., Wenn Feldarbeiten durchgefiihrt
werden, welche eine starke Einwirkung des Staubes zur Folge haben, so
sind die Schmierstellen jeden Tag zu schmieren, da Schmutz und: Staub-
teilchen, welche in die Lagerflichen gelangen, eine rapide Abniitzutig der
Lager herbeifiihren, wenn sie nicht tidglich vom neuen. Schmiermittel wie-
der entfernt. werden. : o
Die Bedeutung eines guten Chassis-Schmiermittels kann nicht genug
unterstrichen werden; die allfiiligen Mehrkosten fiir eine gute Qualitit
werden durch eine lingere - Lebensdauer und bessere Leistung des. Fahr-
zZeuges mehr als bezahlt gemacht.

Der Oelfilter.

Der Oelfilter ist zu demontieren, zu reinigen und die Filterelemente sind
am Ende der ersten-3200 km Fahrstrecke im StraBenverkehr zu ersetzen.
Bei gewerblicher oder landwirtschaftlicher Verwendung des Fahrzeuges

entspricht dies einer Betriebsdauer von 100 Stunden. Der Oelfilter ist bei

jedem Oelwechsel zu entleeren, um zu vermeiden, daf das dort zuriick-
gebliebene schmutzige Oel sich mit dem neu eingefiillten vermischt. Die
Filterelemente sind im weiteren Betrieb nach 12 800 km Fahrstrecke bzw.
nach je 200 Stunden gewerblicher oder landwirtschaftlicher Nutzung aus-

zuwechseln. Der Luftfilter.

Eine sorgfiltige Behandlung des Luftfilters ist HuBerst wichtig, beson-
ders -wenn' das Fahrzeug, wie im Landwirtschaftsbetrieb, unter staubigen
Bedingungen arbeiten muf. Der Luftfilter ist zu reinigen und das Reser-
voir:bis zur Niveau-Marke mit Motorensl neu aufzufiillen. Diese Arbeit
ist bei. jedem Oelwechsel im Motor vorzunehmen. Wird das Fahrzeug im
gewerblichen oder landwirtschaftlichen Betrieb verwendet, so ist diese
Luftfilter-Reinigung tiiglich durchzufiihren, bei besonders staubigen Ver-
hiltnissen sogar besser noch zweimal tiiglich. Zum Reinigen ist ein langer
Schraubenzieher oder ein anderes geeignetes Werkzeug zu verwenden,
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Die regulierte Motordrehzahl wird durch die Stellung des oberen oder
langen Reglerhebels gesteuert. Die Gabel Nr.3 (Fig. 34) am: Handbetiti=
gungskabel ist verstellbar und wird auf die richtige Linge eingestellt und
am Reglerarm befestigt, wenn dieser cen ‘Motor auf 1000 Umdr./Min.
reguliert.” Da keine elektrische Tachometeranlage vorhanden ist, muB die
Motordrehzahl mit Hilfe des Geschwindigkeitsmessers festgestellt werden.
Hierzu sind die Hinterrider aufzubocken und der Vorderradantrieb aus-
zuschalten. Beim Antrieb der Hinterrider im direkten Gang zeigt der
Geschwindigkeitsmesser bei einer Motordrehzahl von ca. 1000 Umdr,/Min.
24 km/Std. an. (=

Um ein eventuelles Pendeln des Reglers zu eliminieren, muB in einigen
Féllen die Schraube am Hinterteil des Reglers neu eingestellt werden.
Zeigt sich dies als notwendig, so ist die Sicherungsmutter zu losen tnd
die Schlitzschraube zu drehen, bis die Drehzahlen des Motors nicht mehr
pendeln, wenn mit der Regler-Handsteuerung plotzlich von hohen in die
kleinen Drehzahlbereiche geschaltet wird. Dann ist die Sicherungsmutter
wieder anzuziehen. Diese Einstellung ist heikel und muB sehr sorgfiltig
vorgenommen. werden, . damit nicht durch ein zu starkes Verdrehen der
Schlitzschraube die Drehzahlregulierung (iberhaupt verloren geht.

Der Betrieb des King-Seeley-Reglers.

Wenn eine Drehzahlregulierung nicht erwiinscht ist, so kann der Regler
mit einer Zweiklauenkupplung, welche an der angetriebenen Poulie-Nabe
montiert ist, ausgeschaltet werden. Man versuche nie, die Kupplung bei
laufendem Motor einzuschalten. Um diese Kupplung zu betitigen, ist die
Haube gegen den Kiihler herauszuziehen und in irgendeiner Drehrichtung
um eine Viertelsdrehung zu bewegen, bis gefiihlt wird, daB die Antriebs-
klauen in die hiefiir vorhandenen Vertiefungen einklinken. Der Regler ist
eingeschaltet, wenn sich diese Klauen in den vertieften Nuten befinden,
und ausgeschaltet und gesichert, wenn der Eingriff in den hohergelegenen
Vertiefungen einrastet. .

mit. welchem der Schmutz an den Seiten und am Boden des Eintrittes
entfernt wird. Das Lenkgetriebe.

Der Fettstand im Lenkgetriebegehduse ist alle 1600 km zu kontrollieren, '

Man vermeide die Verwendung.von schwerem Fett, Graphit oder Fett mit
Blei oder schwerem Oel.

Der VerschluBzapfen am Getriebegehiuse ist zu entfernen und.mit einer
Handfettpresse das Gehause langsam aufzufiillen.

Wasserpumpen-Kupplung.

Die Lager der Wasserpumpe und das Kupplungs-Ausldselager werden beim
NsmmEEmbdm: in der Fabrik geschmiert, so dafl dies fiir die ganze Lebens:
dauer dieser Lager geniigt. Generafor.

Der Generator ist an jedem Ende mit einem Oeler ausgeriistet. Diese

sollen mach je 1600° km mit 8-=5 Tropfen Motorensl versehen werden.
Nach erfolgter Schmierung ist der Deckel des Kommutators wieder in
die richtige Lage zu bringen.

Anlasser-Motor.

Der "Oellochdeckel am Kommutator (vorderes Ende) ist auf die Seite zu
schieben und alle 1600 km 8—5 Tropfen Motorendl in jedes Loch tropfen

Die automatisch eingestellle Motordrehzahl kann mit der Regler-Hand-
betitigung gedndert werden. In der innersten Stellung gegen das Arma-
turenbrett dreht sich der Motor mit 1000 Umdr./Min., welche Drehzahl
mit jeder weiteren Stellung der Handbetitigung tum 200 zunimmt und bei
vollstindig herausgezogener Stellung (neunte Stufe) das Maximum von
2600 Umdr./Min. erreicht. Die Betitigung wird durch Drehen in irgend-
einer Drehrichtung um eine Viertelsdrehung ausgelsst.

Bei Verwendung des Reglers ist der Motor vorerst abzustellen, die Regler-
kupplung : einzuschalten und das Handgas. ganz herauszuziehen, damit der
Regler die Drehzahlsteuerung voll iibernehmen kan. Wenn die Reglerkupp-
lung ausgeschaltet ist, so ist das Handgas zu losen, indem der Handgriff

_in irgendeiner Drehrichtung um eine Viertelsdrehung gedreht wird.

Einstéllung des Monarch-Reglers.

Die Einstellung dieses Reglers erfolgt in gleicher Weise wie die des weiter
vorn beschriebenen King-Seeley-Reglers; mit Ausnahme der Einstellung des
federbelasteten Gestinges Nr. 12, welches in diesem Falle so eingestellt
werden muB}, daf es ungefihr 1,6 mm toten Gang oder freies Spiel auf-
weist. Es muB keine Einstellung zur Eliminierung des Drehzahlpendelns
vorgenommen werden. Das erwihnte freie Spiel dient lediglich zum Aus-
gleich der Regler-UnregelmiBigkeiten.
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b_::an_E:m. Diese Gehduse sind aus wirtschaftlichen  Griins
den sehr klein und fassen gerade das unbedingt notwendige
Quantum Schmierél. Es ist deshalb wichtig, daB das Oel bei
Verwendung des Fahrzeuges bei staubigen landwirtschaftlichen
Arbeiten unbedingt nach 300 Wonnmovmmgﬂmo: gewechselt wird.

Yorder- und Hinterachsdifferential.

UE Differentialgetriebe benotigen ein mvwﬂm_mnwgumwa~$m_ welches die
hohen Driicke aushilt und fir die Differentialgetriebe geeignet ist. Der
Oelstand ‘der Differentiale ist alle 1600 km zu kontrollieren: Man vermeide
es, verschiedene Differentialole zu mischen.

Die Differentialgehause sind nach 9600 km oder zweimal jihrlich zu ent-
leeren und wieder frisch aufzufiillen. Dabei sind die Gehiuse mit einem
- leichten Motoren- oder Spiildl zu reinigen.

Anmerkung: Man verwende auf keinen Fall Wasser, Dampf,
Kerosen. oder Benzin fiir das Ausspiilen. Wenn sich das
Schmiersl zufolge Vermischung mit diesen Fliissigkeiten zer-

mm»s?mo :Ea/mmm mmﬂ._mv@ zerlegt werden.

Regler.

Bei jeder:Schmierung ist der Oelstand im Nmmumﬂmmwmnmm zu. kontrollieren. .

Man fiille die gleiche Qualitit wie fiir die Motorschmierung. Man entleere
und fiille das Gehiuse bei jedem Motorolwechsel frisch .auf.

Maschinenantrieb und Riemenpouliegetriebe.

Man kontrolliere den Oelstand bei jeder Schmierung des Fahrzeuges und
fiille: jeweilen auf das Niveau des Einfiillzapfens auf. Wenn die Kraftiiber-

tragungsanlage 6fters gebraucht wird, so ist das Oel nach je 300 Stunden

zu wechseln.

Der Unterhalt

>oE==n" Der Motor darf nie in der nmmo_:emmgm: Garage laufen-
gelassen werden.

Da die Auspuffgase Noimzmwo\\-goga@& «.328&83 (giftiger Be-
standteil der Auspuffgase!), darf das Fahrzeug nie Fiir langere oder
kiirzere Zeit innerhald einer kleineren geschlossenen Garage laufen-
gelassen werden, Durch Oeffnen von Tiiren und Fenstern kann die
Gefahr betrichtlich verringert werden, jedoch ist es am sichersten,
das Fahrzeug vm. Freien zu parkieren, wenn zwecks Einstellarbeiten
der Motor laufengelassen werden muB,

Kontrolle.

Umm alte muﬁowéoﬁ «Vorbeugen ist besser als Heilens ist nirgends besser
‘angebracht ‘als in bezug auf den Unterhalt eines Motorfahrzeuges. Die
Wichtigkeit einer regelmaBigen systematischen Kontrolle kann hier nicht
genug betont werden. Kleine und scheinbar unbedeutende Defekte kénnen
sich in der Folge zu teuren Reparaturen anwachsen, wenn sie nicht sofort
behoben werden. Eine regelmiBige Kontrolle und die unverziigliche Be-
hebung -simtlicher konstatierten Defekte reduzieren die Unterhaltskosten
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Die Vergaserdrossel wird nun mit dem mmm_miogmﬁmssm@mug vermittels
des verstellbaren Gestanges Nr. 9 (Fig. 84) verbunden. Das beim Novi-
Regler verwendete Gestiinge ist nicht federbelastet und etwas langer als
das bei den beiden andern Reglern verwendete. US Lange des Verbin-
dungsgestanges ist so einzustellen, daBl es genau iiber die beiden N:m&-
bolzen zu  stehen kommt, weénn die Regler-Handbetatigung bis zur neun-
ten oder letzten Kerbe raumcmmauomaﬂ und die Vergaserdrossel ganz offen
ist. Die g0 eingestellte Linge wird eca. 17 em von Mitte zu E:Hm Kiigel-
bolzen betragen, :

Dann wird der Motor angelassen und bis zuf hormalen Wm\nﬁmvmamavmxmgw
vorgewirmt. Dann-ist mit der Einstellschraube am <mwm‘mmmu eine Leerlauf-
drehzahl von 600—650 Umdr:/Min. einzustellen.

Die gewiinschte Motordrehzahl wird dureh die Wmémmzsm. des oberen oder
langen Armes am Regler-Kontrollhebel gesteuert, welcher mit der mubmg:-
baren Gabel Nr. w (Fig. 34) betatigt wird,

Fig, 34. wmm_ﬁ.-m:&wz und -Einstellung.

Zur HEEMEEE:@ der m@vm_memzssm ist die wmmgou-mm\s&oogﬁm:zm bis
zur ersten Einkerbung herauszuziehen und der obere Arm mit der Gabel
Nr. 8 so einzustellen, daB der Motor eine Drehzahl von 900—1000 Umdr./
Min. -abgibt.: Nach -erfolgter -Einstellung “ist ‘die Regler-Handbetitigung
ganz hineinzustoBen ‘und zu kontrollieren, ‘ob “die Leerlaufdrehzahl auf
die urspriinglich eingestellte GroBe von 600-—650 Umdr./Min. zuriickgeht.
Dreht sich der Motor rascher, so ist die Sicherungsmutter der Regler-
Handbetitigung am Armaturenbrett zu losen und der Handgriff so weit
hineinzustoBen, bis die Leerlaufeinstellschraube am Vergaser am Anschlag-
auge aufliegt: Dann ist die Sicherungsmutter wieder festzuziehen,

Wenn eine elektrische Drehzahl-Ermittlung nicht moglich ist, so wird die
Motordrehzahl mit einem Geschwindigkeitsmesser bestimmt. Hierzu sind
die hinteren Riader aufzubocken und darauf zu achten; daB der Vorderrad-
antrieb nicht eingeschaltet ist. Drehien sich die hinteren Rader im direkten
Gang, so zeigt der Geschwindigkeitsmesser 22—24 km/Std. an, bei einer
Motordrehzahl von 900—1000 Umdr./Min."
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zu-achten ist, daB der VentilstoBel der
am tiefsten liegenden Fliche des Nok=
kens gegeniiberliegt. Dann ist die Kur-
belwelle 'im Uhrzeigersinn zu  drehen,
bis der Kolben Nr. 1 auf dem EinldB-
takt steht. (Das Eintrittsventil 6ffnet
sich 9° vor dem oberen Totpunkt.) Das
Schwungrad-triagt eine Marke fiir den
oberen  Totpunkt und eine bei 5° vor
dem oberen Totpunkt. Man sehiitze nun
die Stellung von 92 auf Grund der Di-
stanz zwischen der O.T.-Marke und.der
5%-Marke durch die Einstell:Kontroll-
offnung  im  Schwungradgehiuse auf
der rechten Motorseite. Ist die Kurbel-
welle in dieser Stellung, so muB der
EintrittsventilstoBel. Nr.1 gerade auf
dem Ende des Ventilschaftes aufliegen,
wenn die Einstellung korrekt ist. Nach
vorgenommener Einstellung sind alle Stoflel auf 0,406 mm: einzustellen.
Die richtige Stellung der Einstellmarkierungen ‘am - Steuergetriebe  fiir
die Vornahme der Ventileinstellingen ist aus Fig. 8 ersichtlich.

Ergibt sich aus der Nachpriifung, daB die Ventileinstellung nicht den vor-

liegenden Angaben entspricht, so ist der WILLYS- O<HNE>ZU-<Q§E$H.
beizuziehen.

Fig. 6. Schwungradmarkierungen
fiir die mmsweo::zmos.

Ziindeinstellung.

Die Unterbrecherkontakte miissen gereinigt und auf 0,51 mm eingestellt
werden. Siamtliche Ziindkerzen mit Ausnahme QmEmEmg des Zylinders
Nr:1-sind zu entfernen. Dann drehe man die Kurbelwelle bis der Kolben
Nr. 1 im, NoEE.mmmS:mwmw& nach aufwirts kommt, was am Widerstand

3

4
5. Kondensator defekt.
6

4. Verteiler defekt.
Unterbrecherarm klemmt.
Unterbrecherkontakte verbrannt oder angefressen:
Das richtige Verteilerspiel betrigt 0,51 mm.

5. Kondensator oder Ziindspule defekt.

6. Wasser im Brennstoff.

7. Motor iiberhitzt.

Motor setzt nur in den kleinen Drehzahlen aus.
1. UnregelmiBige Brennstoffzufithrung. )
2. Schwache Ziindung oder Kompression.

. Verteiler-Unterbrecher nicht richtig eingestellt oder moEmnzﬁ. Kontakt.
. Unrichtige Ziindeinstellung.

. Elektrodenabstinde zu ém; (beim >=N$:m=v oder zu klein Qom:z Leer-
lauf) .
7. Luftundichtheit in der Ansaugverteilleitung:

Motor zieht nicht an.

(Der Motor arbeitet, aber er zieht den Smm.ms nicht unter Vollast an.)
1. Ziindung nicht richtig eingestellt.

2. Zu wenig Brennstoff oder Vergaser liberschwemmt.

3. Bremsen angezogen.

4. Motor zufolge Wassermangels oder Schmierstoffmangels :_omizesﬁ
5.  Schwache Kompression. ;
6. Unrichtige Ventileinstellung.

7. Schleifende Kupplung. .

8. Auspuffleitung oder Schalldimpfer verstopft.

Noiunammmcum -Verlust.

infolge ‘der Verdichtung im Zylinder bemerkt werden kann, Dann ist die
Zindkerze zu entfernen und der Motor langsam weiterzudrehen, bis QS
Marke «5%. auf dem Schwungrad
in der Mitte des Einstellkontroll-
loches erscheint. ' Dieses = Loch
befindet < sich: -am - Schwungrad-
gehiuse auf der rechten Seite im
Hinterteil - des  Motors. - Ist diese
Stellung ' ‘des  Schwungrades  er-
reicht, so ‘befindet sich der Kol+:
ben: in der richtigen Position  zur
Vornahme der Ziindeinstellung.

Die Klammern des Ziindverteilers
sind zu losen und der Verteiler
zu drehen, bis der Verteilerarm in
der Verteilerhaube auf die Klem-
me Nr.1 zeigt und die Verteiler-
kontakte sich gerade zu trennen
beginnen. Zur Erreichung einer
Vorziindung ist der: Verteiler im
Uhrzeigersinn zu verdrehen und
fiir-die Nachziindung im Gegen=

Fig. 7. Verteiler.

Kondensator

Schmierdocht
Unterbiecherarm:=Zapfen
Unterbrecherarmnocken
Unterbrecherkontakte

Oeler:;
Einstellungs-Sicherungsschraube
Einstellschraube

00 =T > O .00 DD b

1. . Zylinderkopf-Dichtungen undicht.

2. -Ungenligendes Spiel der Ventilstoflel. : :
3. Bin oder mehrere Kolben oder No:omsﬁbmm nicht Eorﬁm mEmmmmﬁﬁ
4, <m5:m sitzen Eng mESm:m?E

Eo::. (Kompression) mnr_mma m—:.nr %: <2.mmmﬂ.; Nﬁ.zaw.

(Dies deutet normalerweise auf ein Zu armes Gemisch:)

1. Schmutz im: Vergaser:, (Brennstoffilter verstopft, siehe Seite 29.)
2. Wasser im Brennstoff.

3. Luftundichtheit in den >=mm:m_9§bmg. .
4. Unrichtige Ziindeinstellung.. : . E
5. Unrichtige Ventileinstellung. : :

6. Eintrittsventile bleiben: offen.

7. Ziindkerzenverdrahtung unrichtig: (Ziindfolge 1-—38-—4—2.)

Motor iiberhitzt.

1.-Schmierung defekt: :

2. Wasserzirkulation: funktioniert nicht. Hw_mwgoﬁmﬁ falsch eingestellt.
3. Schleifender: Ventilatorriemen.

4. Ziindeinstellung unrichtig.

K
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kontakte erreicht. Zur Vornahme
dieser Kontrolle ist der-Ziindschal-

ter einzuschalten, der Verteilerdek-

kel zu entfernen und der Motor zu
drehen, . bis die Unterbrecherstellen
offen sind. Dann ist das eine Ende
eines Drahtes auf den Unterbrecher-
arm zu halten und mit dem andern
Drahtende eine saubere blanke Fli-
che am Motor zu bestreichen. Wird

dabei keine Funkenbildung konsta-
tiert, so 4Bt dies auf einen schlech-

ten oder unterbrochenen Stromkreis

zwischen = Schalter und = Verteiler

: oder einen . unterbrochenen Strom-

. e kreis in der Ziindspule schlieBen; in

Fig. Em»npﬁﬂwﬂwm“m%%m Motors Mw_mwma Falle diese ersetzt werden

Wenn bei der oben beschriebenen Priifung des m.igmum:ogwﬂmmmmm

durch Funkenbildung festgestellt ist, daB dieser in Ordnung ist, so

bedeutet das, daf der Fehler anderweitig -zu ‘suchen ist,  worauf  der
Sekundirstromkreis in folgender Weise zu priifen ist:

Zur Priifung des Sekundirstromkreises in der Ziindspule ist der Vertei-

lerdeckel zu entfernen und der Motor zu drehen, bis die Unterbrecher-
kontakte aufliegen. Dann ist der Ziindschalter auf <«On» («Ein») zu
schalten und der Hochspannungsleiter (mittlerer Draht) vom Verteiler-
deckel zu entfernen. Dann wird dieser Draht ca. 3 mm von einer
sauberen und blanken Fliche am Motor entfernt gehalten und dabei
die Unterbrecherkontakte mit dem Finger rasch (kurz und scharf)

gebffnet und geschlossen. Entsteht dabei ein flammenihnlich gefirbter:

Funke, so ist die Spule in gutem Zustand. Kein Funke deutet darauf
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temperatur von Alkohollosungen: betrigt 76,7° C und da die Betriebstem-
peratur des JEEP bei Verwendung zu Spezialarbeiten (Traktor, Kraft-
antrieb mit Vollast) etwas hoher liegt, wird sich Alkohol als Frostschutz-
mittel wegen der Verdampfung nicht- bewihren. Wird diese Losung doch
angewandt, so ist 'das Kiihlmittel 6fters mit einem Aerometer zu kontrol-
lieren, um -einer allfdlligen Frostbeschidigung vorzubeugen. Alkohol soll
auf alle Fille nur fiir den normalen Betrieb verwendet werden und die
Lisung mufBl von Zeit zu Zeit kontrolliert werden, wenn das Einfrieren
der Kiihifliissigkeit bei tiefen Temperaturen vermieden werden soll.

Aethylen-Glykol besitzt eine wesentlich hohere: Verdampfungstemperatur
als® Alkohol und kann daher bei ‘hoheren Betriebstemperaturen verwendet
werden, ohne daBl Verluste infolge Verdampfung auftreten. In einem dich-
ten Kiihlsystem muB -in-diesem Falle nur -Wasser nachgegossen werden,
um die Verdampfungsverluste zu ersetzen. Jeder Fliissigkeitsverlust, wel-
cher auf mechanische Weise durch Undichtheiten-oder Ueberlaufen verur-
sacht ist, muB ‘dagegen durch Nachfiillen mit der ‘vollstindigen ILosung
kompensiert werden. : : :

Das Fassungsvermoégen der Kiihlanlage betrigt 10,4 1. Die nachstehende
Tabelle gibt die richtigen Mengen Alkohol und Aethylen-Glykol an, wel-
che bei den verschiedenen Temperaturen als Frostschutzmittel verwendet
werden miissen. :

Temperatur Alkohol -Aethylen-Glykol

hin, daf die Sekundérwicklung in-der Ziindspule unterbrochen ist, wih-
rend ein diinner, magerer Funke auf einen Kurzschluf im Innern der
Spule, eine lose Verbindung mit dem Kondensator oder einen defekten
Kondensator deutet. Eine Storung im Kondensator wird ebenfalls durch
stark verbrannte Unterbrecherstellen angezeigt. Wenn die Prufung

einen diinnen, mageren Funken ergibt, so ist zuerst der Kondensator

-zu untersuchen. Man vergewissere sich, daBl die Montage-Schraube fest-
gezogen-ist und einen guten Kontakt zum Verteilerkorper ergibt, sowie
dafl der Verbindungsdraht zu den Verteilerkontakten nicht gebrochen
oder lose ist. Erweist sich die Montage des Kondensators und seiner
Verbindungen als in Ordnung, so montiere man einen neuen Konden-
sator, wodurch der Defekt entweder auf die Ziindspule, oder den ersetz-
ten Kondensator lokalisiert ist. Sowohl der Kondensator wie die ‘Ziind-
spule konnen nicht repariert werden, sondern miissen ersetzt werden,
wenn sie einen Defekt aufweisen. ‘ _

Regulierung der Gemisch-Vorwirmung.

Die Ansaug- und Auspuffleitungen® sind so angeordnet, daB die heiBen
>=mv=2wmmm dazu verwendet werden, die Ansaugleitung aufzuheizen, wo-
durch sich die Verwendung des Chokes beim Anlassen des Motors zeitlich
verkiirzt. Gleichzeitig wird ein besseres Arbeiten des Motors wihrend des
Vorwirmens- erzielt. Das: Wiarmesteuerventil Fig:'9 kontrolliert die Menge

°oC l l
— L1 . ... 0,95 0,95
— 8T . L. - 2,01 1,89
—12,2°0 . . . . 3,07 , 2,84
—17,8° . . .. - 4,02 3,55
—233° ., . . . _ 4,73 4,26
—28,8° ., . . . , 5,20 : 4,50
—384,4° , . . . 6,39 5,20
—40,0° . . . . 6,36 5,68

Das griindliche Mischen der Lésung muB durch Laufenlassen. des Motors
vorgenommen werden. . :
Motor-Schmierstoff.

Bei kaltem Wetter ist die Verwendung eines leichteren Schmiersles not-
wendig, damit der Motor leichter angelassen werden kann und ein ein-
wandfreier DurchfluB durch . alle Motorteile gewdhrleistet ist. Es ist
Schmiersl von niedrigem Stockpunkt zu verwenden, welches bei dén ent-
sprechenden tiefen Temperaturen nicht dickfliissig wird.

Getriebeschmierung.

Das -schwere - Schalten -der ‘Ginge bel’ kaltem Wetter ist ein sicheres
Anzeichen, daB der Schmierstoff in den Getrieben zu schwer ist, oder
dieser bei tiefen Temperaturen: dickfliissig wird. Diese Bedingungen
konnen sich auch im Uebersetzungsgetriebe und dem Differential ergeben.
Wird solchermaBen das Schalten der Ginge schwer;, so kann auch daraus
geschlossen werden, dafl die Schmierung der passend laufenden Teile nicht
mehr einwandfrei funktioniert. Das Schmierdl ist in diesem Falle sofort
gegen ein solches von leichterer Qualitidt auszuwechseln. , ‘
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ben dieser Verbindung miissen immer sauber und festgezogen -sein.. Ein
loser oder schwacher AnschluB verursacht ein schweres Anlassen des Mo-
tors, eine kleine Ladeleistung des Generators oder ein triges Arbeiten des

Anlassermotors. ; L
f Oelpumpe mit Antrieb. :

Die Oelpumpe ist mit einem Useberdruckventil ausgeriistet, welches den
maximalen Oeldruck bei allen Motordrehzahlen kontrolliert.

Der normale Oeldruck betrigt ca. 5,355--6,247 at bei einer Fahrgeschwin-
digkeit von 48 km/Std. und 0,892—1,785 at bei Leerlaufdrehzahl, gemif
den Angaben auf dem Manometer des Armaturenbrettes. Der Druck kann
durch Entfernen oder Hinzufiigen von Unterlagscheiben zwischen der Ven-
tilkolben-Feder und dem VerschluBzapfen reguliert werden. Um den Druck
zu erhéhen, flige man Scheiben hinzu, um ihn zu verringern, -entferne
man solche. . : .

Die Oelpumpenantriebswelle treibt sowohl die Oelpumpe, wie den Ziind-
verteiler an. (Siehe Fig. 4.) MuB die Oelpumpe ausgebaut werden, so
demontiere man vorerst den Verteilerdeckel und notiere genau die Stel-
lung des Rotors, damit bei der Wiedermontage keine Verstellung der Ziind-
einstellung unterlduft. Wenn die Pumpe eingebaut wird, so aclite man
darauf, daB der Antriebskeil am Ende der Verteilerwelle richtig in die
Nute am Ende der Pumpenwelle eingreift. Um beim Zusammenbau die
Ziindeinstellung nicht zu stéren, mufl das Pumpenzahnrad richtig mit dem
Nockenwellenantriebsrad . zusammengepaBt werden, damit der Antriebskeil
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Unterschiede kénnen durch Verwendung eines einzelnen, stark abgeniitzten
Pneus oder durch einen oder mehrere ungentigend aufgepumpte Pneus
entstehen, Aus diesen Griinden ist durch Auswechseln der Riader dafiir
zii:-sorgen; daB sich die Pneus moglichst gleichmaBig abniitzen. .
Um- einen Pneu von einer Tiefbettfelge zu entfernen, ist er vorerst voll-
stindig zu entleeren und im ganzen Umfang von der Felge zu driicken,
bis der Wulst in das Zentrum der Felge fillt. Dann hebe man die eine
Seite - des . Pneus durch Ansetzen  eines groBen Schraubenziehers oder
eines: Pneuhebewerkzeuges  gegeniiber dem Ventil heraus und entferne
den -Schlauch; wobei darauf zu achten ist, daB letzterer nicht beschi:
digt- wird; : . .
Das Aufziehen eines Pneus wird auf die gleiche Weise vorgenommen, in-
dem zuerst der eine Wulst in die Mitte der Felge gedriickt und dann mit
einem Pneuwerkzeug der andere auf den Felgenrand gebracht wird, wobei
ebenfalls darauf zu achten ist, daB der Schlauch nicht beschiadigt wird.
Wenn ‘dag Rad montiert wird, so sind abwechslungsweise immer die gegen-
iiberliegenden Muttern anzuziehen, damit das Rad schon gerade hinein-
gezogen wird. Sind simtliche Muttern bei aufgebocktem Fahrzeug ange-
zogen, so ist dasselbe auf die Rider abzustellen und in dieser Lage miissen
die. Muttern nochmals nachgezogen werden. - .

Federn und deren >=mrmlm::m.

Die Federn miissen periodisch auf gebrochene und verschobene Federblit-
ter, lose oder verlorene Riickhalteklammern, den Winkel der Federlaschen
und die Stellung der Federn in den Achsbiigeln kontrolliert werden. Federn
mit verschobenen Blittern haben nicht ihre normale Federkraft. Fehlende
Riickhalteklammern konnen das Schwingen oder Brechen der Federblitter
beim Zuriickfedern verursachen. Gebrochene Federblitter erschweren die
Lenkung des Fahrzeuges und erlauben der Achse, aus der Flucht zu ge-
raten. Geschwichte Federn konnen brechen und die Lenkung erschweren.
Die beiden vorderen wie die hinteren Federn sind unter sich auswechsel-

Fig. 12. Entliiftung des Kurbelgehiiuses.

1 Ventil gedffnet 2. Ventil geschlossen

bar;-wihrendVorder--und Hinterfedern nicht gegeneinander vertaiseht
werden konnen: Die vorderen Enden der vorderen Federn und die hinteren
Enden der hinteren Federn sind unter Verwendung von U-Aufhingelaschen

-mit Gewindebiichsen aufgehiingt. Die hinteren Enden der vordern Federn
‘und die vorderen Enden der hinteren Federn sind mit Bronzebiichsen aus-
- geriistet, welche auf Bolzen schwingen, die an den Haltern des Rahmens

montiert sind. : -

Die Gewindebiichsen der Federaufhingung sind je nach dem Verwendungs-
ort mit links- oder rechtsgingigem Gewinde versehen, Sechs Biichsen sind
mit Rechts-.und zwei Biichsen mit Linksgewinde versehen, welche daran
erkennbar sind, da die Rechtsgewindebiichsen volle Sechskantkopfe besit-
zen und. die Linksgewindebiichsen mit einer um den Sechskant laufenden
Nute versehen sind. ;

Die. beiden Aufhingelaschen mit Linksgewinde sind durch ein kleines ge-
schmiedetes Auge am hinteren Schaft gekennzeichnet. Sie befinden sich
an der linken vorderen ‘und der rechten hinteren Feder:

Die Lagerbiichsen sind fest mit den Rahmensupports und den Enden der
Federn verbunden. Die Schwingungen werden zwischen den Gewinden der
U-Laschen und den inneren Gewinden der Gewindebiichsen. aufgenommen:
Die Schmierung der Aufhingebiichsen: ist sehr wichtig -und darf -auf
keinen Fall vernachlissigt werden, ansonst die Biichsen und U-Laschen
einem abnorm hohen VerschleiR unterworfen sind: _
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dem ein Stiick Glaspapier Nr. 00 dagegengedriickt wird, wihrend sich der
Motor im Leerlauf dreht. Man verwende hierzu jedoch 'weder Schmirgel-
tuch noch Karborundum. '

Die Birsten miissen sich in ihren Haltern frei bewegen kénnen und bei
starker Abniitzung - oder Oeldurchtrinkung sind sie zU ‘ersetzen.  Eine
libermafiige Funkenbildung zwischen den Biirsten und dem Kollektor
deutet im allgemeinen auf eine unrichtige Lage der ersteren, oder “eine
zu hohe -Isolation ‘des *Glimmers “zwischen ~deén Kollektor-Segmenten hin.
Ein “ungeniigendes "Aufliegen “kann ‘korrigiert werden, indem -ein Stiick
Glaspapier Nr.00 um den Kollektor gezogen wird, wobei die rauhe Seite
gegen die Biirsten gehalten wird. Nach eiher solchen Egalisierung: sind
sédmtliche Kohlen- und Papierstaubteilchen aus dem Generator herauszii
blasen. ‘ ‘ e .

Tihren diese MaBnahmen nicht zu einem befriedigenden Resultat, so tiber-
gebe man die Instandstellung des Generators dem WILLYS-OVERLAND-
Vertreter. - ' Spannungsregler.

Der Spannungsregler mufl mit groBter Prizision eingestellt’ werden; wobei
sowohl die Temperaturverhéltnisse, wie Spannungs- und Stromwerte be-
riicksichtigt werden miissen. Bei. Stérungen am Regler ersetze man den=
selben entweder durch einen neuen oder man wende sich an den WILLYS-
O<HWH~\HL>7 Uld\ mﬁﬁ%mﬁwﬁ. HV@H. Nmnﬂ&dﬂmﬁ.ﬂ@mmﬁﬂ‘- ;

Der. Zindverteiler sorgt dafiir, daB die Zindutig: immer ‘im richtigen Zy-
linder und:im richtigen Zeitpunkt erfolgt; Der mechanische Unterbrecher
offnet und schlieBt den Primirstromkreis genau im. fir die Ziindung
notigen Zeitpunkt: ,
Zur Erzielung einer einwandfreien Funktion muB der Verteilerdeckel stets
sauber gehalten werden. Derselbe mufl periodisch auf Risse, Kohlenstoff-
ablagerungen und Anzeichen von Brandspuren kontrolliert werden. Ebenso
ist auf stark korrodierte Hochspannungsklemmen zu achten. Wird irgend-
einer dieser Mingel festgestellt, so mul} der Verteilerdeckel ersetzt werden.
-Der Verteilerrotor-ist auf Risse, sowie abnormal starke Verbrennungen am
Ende der Metallstreifen zu kontroliieren. Bei der normalen. Abniitzung: des
Rotors verbrennen die Metallstreifen an iliren Endsii ;. werden hingegen Ver-
brennungen oben am Rotor festgestellt, so bedeutet dies, daB der Rotor zu
kurz ist und ersetzt werden muBl. Werden solche Verbrennungen angetrof-
fen, so'ist gewohnlich atich das Verteilerdeckelsegment auf der horizontalen
Oberfliche verbrannt und der Deckel muB ebenfalls ersetzt werden.

Die Kontaktstellen des Verteilers miissen sauber gehalten werden und
diirfen keine Brand- oder AnfreRspuren sufweisén. Das ‘Kontaktspiel niufl
auf 0,51 mm eingestellt sein. Beim Einstellen ist darauf zy ‘achten; daB
der Fiberblock des Unterbrecherarmes auf einem der erhohten Punkte
des Nockens aufliegt. Die Unterbrecherkontakte sind durch Lisen. der
Sicherungsmutter und Drehen der exzentrischen Kopfschraube einzustel-
len. Nach dem Festziehen der Sicherungsschraube ist das Spiel nochmals

nachzupriifen. .

Miissen neye Kontakte eingebaut werden, so sind sie so einzustellen, daf
der Kontakt in der Mitte der Kontaktflichen erfolgt: Der gtationare Kon-
Aakttrager mm._“.., Nﬁ.m.w‘.m.. éiner richtigen Justierung zu biegen und das Spiel
boowEm_m,Nc, Uberpriifen.  Ziindkerzen. .

U.mw .Hu.oﬁm:mdwawumw .m.mw Nmb&nmﬁmu ist stets ,mm:vm& Zu. ‘halten. Schmut-
zige Kerzen sind die Ursache von schwerem Anlassen, sowie ‘schlechtem
Lauf des Motors; vmmosmﬂ.m._o& feuchtem Wetter.

b3

Erweist sich eine Neueinstellung als notwendig, so sind die ‘Nabenhaube,
Radmutter und Unterlagsscheibe, sowie der Radflansch und die Unterlags-
folien (siehe Fig.25) zu entfernen, womit das Radlager zur Ei ellung
zugénglich wird. Die Lasche der Sicherungsscheibe ist aufzubiegen, so
dal Einstell- und Sicherungsmutter und die Unterlagsscheibe entfernt
werden- kénnen. Dann -wird ‘das Rad angedreht und die Einstellmutter
festgezogen, bis das Rad leicht sperrt. Dann ist die Mutter um eine
Sechstelsdrehung zurtickzudrehen, wenn nétig noch mehr, bis man sich
vergewissert hat, daB-das Rad frei . und ohne seitliches Spiel rotiert. Die
Sicherungsscheéibe und -mutter sind wieder zu montieren und:die Laschen
der- Sicherungsscheibe ‘sind wieder in ihre Stellung zu biegen. Dann kon-
trolliere man die Hinstellung nochmals und montiere den Radflansch; die
Mutter und die Nabenhaube. Beim Zusammenbau versichere man sich; daB
die- Unterlagsfolien ebernfalls richtig eingebaut wurden.

Hinterradlager.

Die Hinterrider laufen auf je einem einfachen konischen Rollenlager,
welches durch Beilagescheiben zwischen der Bremsscheibe und dem Achs-
flansch eingestellt werden kann. : :

Die Radlagereinstellung wird auf die gleiche Weise wie die Vorderrider
kontrolliert. ‘Ergibt die Kontrolle, daB - eine Neueinstellung notwendig ist,
so -mufl die Nabenhaube, der Splint und die-Radmutter entfernt werden,
sowie -die Radnabe mit der hiefiir’ vorgesehenen Abziehvorrichtung aus-
gebaut werden. Die Bolzen der Staubdeckel der Bremsen sind zu ent-
fernen und ebenso der Lager- und Fettriickhaltering und die Bremse
herauszunehmen. Das vorgeschriebene Achsialspiel der Lager von 0,025
bis 0,075 mm wird durch Wegneh- : :

men oder Hinzufiigen von Beilage-

scheiben (Fig. 32, Nr.2) eingestellt.

Dieses Spiel ist bei einer Kontrolle

von Hand gerade noch: merkbar. Die

flir. diese Einstellung -notwendigen

Scheiben sind  in den. Dieken wvon

0,075—0,125 und 0,75 mm erhilt-

lich. Lo

Nach  durehgefiihrter Einstellung

kontrolliere man den Fettriickhalter

auf einwandfreien Zustand und er-

“setze denselben wenn mnotig, worauf

das Rad wieder fertig montiert wer-
den kann.

Unterhalt der Radlager.

Wenn- der JEEP ‘im ‘StraBenverkehr

verwendet wird, sind’ die ‘Vorderrad-

lager jedes Jahr einmal ‘zu schmie-

ren und neu- einzustellen. ‘Wird. je-

doch unter Staubsinwirkung im Ge-

lande gearbeitet, ‘soist diese Arbeit

jahrlich zweima) ‘vorzunehmen:

Dabei ist nicht hurieine gewohnliche

Reinigung - durchzufihren, sondern

man entferne vermittels einer har- A
ten. Biirste und einem : geeigneten Fig. :32. Hinterradnabe und -Lager.
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.Smmmm geniigt indessen das Auffiillen des Benzintankes mit Benzin (8,8 1),
welchem ca. 30 g Aceton beigemischt wurde, so daB die Riickstinde mit
dem Benzin abgehen. . ;

- Der Vergaser. .
Der Schwimmerkammer-Vergaser, Modell W.0. 636-SA ist ein Prizisions-

aggregat und so konstruiert, daB er fiir jede Motordrehzahl das rich-

tige Mischungsverhdltnis von Luft und Benzin liefert. Der Vergaser ist
nur geringem VerschleiB unterworfen, die Hauptursache der Vergaser-
defekte liegt in der Ansammlung von Schmutz und Wasser; Oft wird der
Vergaser fiir das schlechte Funktionieren des Motors verantwortlich ge-
macht, wenn der Fehlet anderweitig zu suchen wire. (Siche «Stortabelley,
Seite 58.) Man vermeide es deshalb, am Vergaser irgend etwas vorzuneh-
men, solange es nicht ausgemacht ist; daB die Storung an einem andern
Organ des’ Motors oder ‘des’ Fahrzeuges liegt. Wird einwandfrei festge-
stellt, daBl etwas am Vergaser nicht in Ordnung sein kann; so versuche
man ‘nicht, denselben zu reparieren, “sondern iibergebe die Stérungs-
behebung dem WILLYS-OVERLAND-Vertreter. L
Damit ein moglichst weiches  Arbeiten des Motors einreguliert werden
kann, ist am Vergaser die von auBen zugingliche Einstellschraube Nr. 15
(Fig. 14) angebracht. Um hier eine Neueinstellung vorzunehmen, gehe
man nach:-folgenden Punkten vor: : o :

Erst versichere man sich, :daB der Choke in ganz geoffneter Stellung ist.
Um die Leerlaufeinstellung ganz zu schlieBen, drehie man die Schraube niach
rechts oder hinein auf den Nadelsitz. Dann drehe man sie eine Viertels-
umdrehung zuriick. Der Motor ist anzulassen und laufen zu lassen, bis die
Betriebstemperatur erreicht ist, worauf die” Einstellschraube hinein- oder
herausgedreht wird, bis der Motor. regelméBig ziindet. Die Drossel ist fiir
einige Sekunden zu offnen, damit der Motor die Ansaugleitung reinigt.
Dann ist die Einstellung nochmals zu iiberpriifen, worauf die Drossel-
anschlagschraube auf eine Leerlaufdrehzahl von 600 Umdr./Min. oder ca.

Fig. 30, Die Lenkanlage.

Lienkhebelgelenk

Klemmschraube des Lenkhebelsupports
Lenkhebellager

Lenkliebellagerbiichse
Lenkhebel-Lagerzapfen
Lenkhébel-Lagerdichtung
Klémmschraubenmutter
Klemmschrauben-Unterlagsscheibe
Lagerzapfenscheibe

Lagerzapfenmutter

Spurstange rechts
Spurstangenbiichse rechts
Lenkarm- und Lenkzapfen rechts
Lenkhebel

Lenkgestinge

Lienkgetriebehebel
Lienkgetriebegehiiuse

Lenkarm und Lenkzapfen links
Spurstangenbiichse links
Spurstange links

1
2
3
4
5
6
7
8
9
0

1

Die korrekte Vorspur:der Vorderrider mufl 1,2-—2,4 min betragen, welcher
Wert kontrolliert werden muB, um die Pneuabniitzung: auf -das-moglichste
Minimum zu beschrinken iind eine einwandfreie Lenkung des Fahrzeuges

i e o

12,8 km/Std., bezogen auf den grofBen Gang, eingestellt wird.

‘, wazsmleEmmnr-U595#22.. ;

Der Motor ist mit einem Benzindurchwirbler ausgeriistet, welcher in Form
einer dicken Dichtung zwischen dem Vergaser und der Gemischleitung
eingebaut ist. Im Betrieb des Motors verursacht dieser Teil eine inten-
sive - Wirbelbewegung des Gemisches, wodurch speziell bei gewissen
Betriebsbedingungen ein «trockeneress und geeigneteres Benzin-Luft-Ge-
misch entsteht. ; ; :

Benzinpumpe.

Die kombinierte Benzin- und Vakuumpumpe arbeitet mit Membranen und.

mmnmsmma:bwgm&ammamNniom_mmrmsmommzmmgmowﬁ.mmmémags.&uﬁs
Exzenter auf der Nockenwelle angetrieben (Fig. 13). -
Die Pumpe saugt das Benzin aus dem Tank durch ein im Pumpenkorper
vorhandenes Filtersieb an und driickt es in den Vergaser: Der Forderdruck
~der Pumpe betidigt 41 cm, iber dem Austritt gemessen 0,26 kgjem?, bel
1800 Umdr./Min. des Motors. Die hauptsichlichsten Stérungen der Benzin-
pumpe riihren erfahrungsgemifl von Schmutz- und Wasseransammlungen
in der Benzinkamnier und dem Filter der Pumpe her. Die regelmaBig
durchgefiihrte halbjidhrliche Reinigung von Filter und Benzinkammer ver-
hindert die Unannehmlichkeiten, welehe durch einen verstopften Filter

&

Zu rmanmﬂwmmmu.. "Die Vorspur wird am zweckmiBigsten mit einer in den
meistens gutausgeriisteten Garagen vorhandenen Rad-Einstellvorrichtung
tiberpriift. ‘

‘Eine periodische Kontrolle und Einstellung der Lenkorgane verhilft in

grofem Mafe zu einer Erhaltung der Vorderradeinstellung. Die Gelenke
der Lenkorgane miissen stets richtig festgezogen sein, das heiBt, sie miis-
sen ohne jeden toten Gang frei beweglich bleiben. Der Lenkgetriebehebel
Nr. 6 muB fest auf der Getriebewelle sitzen und der Lenkhebelsupport ein-

‘wandfrei mit dem Rahmen verbunden sein, Fiir die Einstellung ‘der Vor-

derrad-Lager siche Seite 52.

Der Lenkhebel Nr. 4 ist auf dem vorderen Querrohr des Rahmens montiert
und in 2 Nadellagern schwenkbar angeordnet. Der Lenkhebellagerzapfen
ist .am Rahmensupport demontierbar befestigt und kann nach Entfernen
der Klemmschraube mit’ Mutter ausgebaitt werden. Ebenso sind die Kugeln
der Spurstangen-Gelenke auswechselbay. . :

Ist der Lenkhebel verbogen oder sonstwie beschiidigt, so ist er durch einen

‘neuen zu ersetzen.

Stérungen im Lenkmechanismus. diirfen nicht durch Festziehen des Lenk-
getriebes ausgeglichen werden. Treten Storungen auf, so ist der WILLYS-
OVERLAND-Vertreter-zu konsultieren, welcher tiber die noétigen Erfah-
rungen zur Kontrolle und Storungsbehebung verfiigt, .
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Sollte der Vergaser iiberlaufen (zu viel Benzin), so ist er darauf zu kon-
trollieren, ob das Schwimmernadelventil (Fig. 14, Nr. 8) -einwandfrei auf-
liegt oder ob der Schwimmer klemmt, : .

Vorsicht: Man versuche nicht, mit Ausnahme der Pumpenreinigung,
Reparaturen selbst durchzufiihren, welche die Demontage der Benzin-
bumpe bedingen; da- bei dieser Demontage spezielle Purnkte zu beachten
sind. Es empfiehlt sich auch hier, sich bei allfalligen Storungen an den
ﬁ:bb%m-o<mwb>ZU-<m§wmﬁmw zu wenden. . v

Benzintank.

Der Benzintank faft 89,7 1. Beim Auffiillen des Tankes achte man streng
darauf, daB keine Fremdkorper odeér Wasser in den Tank gelangen. Man
entleere den Benzintank vierteljahrlich bei sich ‘bietender Gelegenheit
(wenn wenig Benzin im Tank ist) durch Entfernen des AblaBzapfens und

entferne allfillip angesammeltes Wasser und: Ablagerungen von Schmutz

und: Fremdkorpern. :
G pert Das Kiihlsystem. :
Man’ gewdhne sich an, bei Durchfithrung der Schmierungen auch den Zu-
stand des Kiihlsystems zu kontrollieren, da. damit eventuell unangenehme
Betriebsstorungen vermieden werden konnen. Man kontrolliere dabei die
Schlauchstutzen und den Zustand des Kiihlers, wie auch den Ventilator-
riemen und die Wasserpumpe. Diese Teile sind duBerst wichtig, wenn eine
Ueberhitzung des Motors infolge Wasserverlustes oder eines losen Riemens
vermieden werden soll. v
Der Kiihler,

Der Wasserkiihler geniigt, um das Kiihlwasser unter allen Betriebsbedin-

gungen zu kithlen. Das einwandfreie Funktionieren des Kiihlers hingt

Jedoch davon ab, daB die Kiihlerwaben frei von Korrosionsschiden sind
und der Luftdurchtritt nicht durch Staub und Schmutz behindert wird.

Das Kiihlsystem ist jahrlich mindestens zweimal griindlich durchzuspiilen.
Dies wird am besten durchgefiihrt, indem die beiden AbplaBhahnen unten
am Kiihler und:am Zylinderblock unter dem Generator gesffnet werden.

Ausdehnung: der Bremsfliissigkeit

Weg ist :o?éb&@ um zu verhin-
‘dern, daB die ‘Bremsen zufolge

in “Aktion. treten. :

Zur Vornahme der Nachstellung
ist das Fahrzeug aufzubocken, so
dall die Rider vom Boden abge-
hoben sind. Die Einstellung wird
durch Drehen der Exzenterschrau-
ben ‘der Bremsbacken durchge-
flihrt. (Siehe Fig. 28.) Hierzu 16se
man  die . . Sicherungsmutter der
vorderen Bremsbacke und. -halte
sie fest, wihrend der  Exzenter
miit -einem zweiten Schliissel nach
vorn: gedreht wird, bis die: Brems-
backe die Bremstrommel beriihrt.
Dann. ist. “das Rad von. Hand zu
drehen und- der Exzenter zu-losen
und - die  Mutter anzuziehen.  Dis ,
iibrigen Bremsbacken werden ‘in:gleicher Weise eingestellt; mit der Aus-
nahme, daB die hinteren Bremsbacken durch Drehen des Exzenters:nach
hinten eingestellt werden. Diése Einstellung ist an allen ‘Bremsen . durchzu-
fithren und-darauf ist der Stand der Bremsfliissigkeit im Reservebehilter
des Hauptbremszylinders zu kontrollieren.

Da“sich der Druck in allen Teilen des Bremssystems gleichmifBig fort-
pflanzt, stellen sich alle Bremsen automatisch gleichmiBig ein.

Fig. 28. Bremsennachstellung.
1 Bremsbdckén-Exzenter :

2 Entliftungsschraube
8 m.orémb_msmvmmb;

Handbremse.

Die Neueinstellung der Handbremse ist wie folgt vorzunehmen: "Man ver-
gewissere sich, daf3 der Handbremsgriff am Instrumentenbrett <o=mﬁ.ms.9m
gelost ist. Der Kabelzug und das Uebertragungsgestinge diirfen nicht

- -Dann bringe man-einenSchlauch in-die Auffullsfinung tund Fegiliere den

WasserzufluB so, daB aus beiden AblaBstellen Wasser ausflieBt. Der Motor
ist anzulassen und-laufen zu lassen; bis das ganze Kiihlsystem griindlich
durchgespiilt ist. Nach erfolgter Reinigung empfiehlt sich die Anwendung
eines . Korrosionsschutzmittels; . welches : vom . WILLYS-OVERLAND-Ver-
treter bezogen werden kann. G ‘ ‘

Sind die Luftpassagen im Kiihler mit Schmutz verstopft; so verwende man
nie irgendein Metallwerkzeug, um denselben zu entfernen. Man verwende
vielmehr PreBluft oder spritze den Schmutz von hinten aus dem Kiihler,
go dall das Wasser und der herausbeférderte Schmutz nach vorn aus dem

Ritnler austreten, Kiihler-Einfiillstutzendeckel.

Der Einfillstutzendeckel ist druckfest und verhindert dadurch eine Ver-

“-Gampfung und damit den Verlust der Kiihlfliissigkeit. Der zulissige Druck
von 0,25 at verbessert den Wirkungsgrad des Motors, indem damit eine
hohere Betriebstemperatur erreicht werden kann. Ein allfilliges Vakuum
im Kiihler wird durch ein im Deckel vorhandenes Ventil, welches sich bei
0,035--0,070 at Unterdruck offnet, eliminiert:

Kiihlfliissigkeits-Entleerung.

Um das Kiihlsystem vollstindig zu entleeren, sind die beiden AblaBhahnen
am Boden des Kiihlers und -am Zylinderblock, unter dem Generator, zu

- klemmen. Sollte der Kabelzug in der Fihrung nicht frei gleiten, so ist

“eine einwandfreie Schmierung und korrekte Einstellung.

derselbe zu- demontieren und zu schmieren, : : :

Dann ist die Bremstrommel zu dreken; bis ein Paar der drei Einstell:Liécher
sich: direkt gegeniiber den zwei Einstellschraubenrdidern in der Bremse
befinden. Dann-ist unter Verwendung der Lochkanten als Kipp-Punkt E.H. .
ein geeignetes Einstellwerkzeug oder einen Schraubenzieher jede der mit
Kerben versehenen. Einstellschrauben mit Hilfe dieses Werkzeuges zu dre-
hen, bis die Bremsbacken dicht auf der Welle sitzen. Darauf sind beide
Einstellschrauben je 7 Kerben zuriickzudrehen, damit das richtige Lauf-
spiel zwischen Bremsbacken und der Bremstrommel ‘erreicht wird.
Erfordert die Hand- oder FuBlbremse eine Neueinstellung, oder ist eine
totale Ueberholung einschlieBlich Neueinsetzen “der Drehzapfen durchzu-
fithren, so ist der WILLYS-OVERLAND-Vertreter heranzuziehen.

Lenkanlage. , .
Die .in Fig. 30 dargestellte Lenkanlage verlangt keine andere Wartung als

Die Einstellung der Lenkanlage kann durch Verbiegen der Gestinge oder
andere Unstimmigkeiten verdndert werden, GroBes Spiel in den Gelenken.
kann ebenfalls die Ursache einer unkorrekten Einstellung sein. Die Vorder-
rider konnen nicht richtig eingestellt werden, bevor die verschiedenen Ver-
bindungen samt den Vorderradlagern richtig. eingestellt sind.

. 4
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Radnabénhaube, links oder rechts
Radmutter

Radnabe

Bremstrommiel

Hinterer Bremszylinder

Bremsschild, - Vorder- und Hinterrad-
bremse ’

Entliiftungsschranbe des Bremszylinders
Bremsschlauch-Ans¢hluf
Fett-Abdichtungsring

Lagerlaufring mit Rollen

Linke ‘Achsenwelle

Laufring ‘mit Rollen

Einstellscheiben des Differentiallagers
Antriebskege]rad mit : Fiihrungszapfen
(eingepafit) -

Einstellscheiben' fiir Kegelradzapfenlager
Einstellscheiben fiir Kegelradkonuslager
Oelabdichtung fiir- Kegelradzapfen
Antriebsklaue

Oelriickschleuderring ' fiir Kegelradzapfen
Vorderer Laufring mit Lagerrollen
Ac¢ufierer. 'Laufring. ‘des’ vorderen ' Zapfen
lagers

AeuBlerer’ Laufring des- hinteren  Zapfen-
lagers

Hinterer Laufring mit Lagerrollen
Sicherungsbolzen zur Ausgleichswelle
Rechte Achswelle g
Antriebskegelrad &
Ocleinfiillschraube

Ausgleichkegelrad

Ausgleichwelle

Befestigungsschraube, fiir Tellérrad
Sehraubensicherung fiir Tellerrad
Differential-Mittelteil

-AeuBerer: Differential-Lagerring

Dichtung ' zum Differential-Gehdusedeckel
Innerer: Fettriickhaltering ‘der Achswelle
Schmiernippel ‘des Achswellenlagers
Achswellen-Rollenlager

Einstellscheiben fiir Radlager
Schwenkzapfen der Bremsbacken
Bremsbacken mit Einstellung

Fig. 27. Hinterachse Chalbschwingend):
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pﬁwEm.S. Mingel immer- noch nicht richtig an; so ist -die Leitung zum
Tank zu entfernen und mit einem andern Tank zu verbinden, der wah-
rend der Priifung mit dem Tank des Wagens oder dessen Rahmen ver-
.bunden werden muB. Darauf ist der Ziindschalter auf «Ons («Eins) zu
mdmzmc und der Schwimmer im Priiftank innerhalb seines Bewegungs-
s zu bewegen. Dabei ist das EﬁmﬁmEszBaa auf richtige An-
Nmnmm zu kontrollieren. Ist die Anzeige nicht richtig, so liegt der Fehler
sehr wahrscheinlich im >=Nm~mm5m$.=5¢3 und mmmmm:om mufB. ersetzt
werden.
Ist fiir die vorstehend vmmorﬁmvmsm Priifung me neuer Tank zur 42.-
fiigung, so ist die elektrische bm_ﬁssm am >=N9m9=m$z8m=a zu - unter-
brechen. Dann verbinde man die eine Zuleitung eines 6-Volt-Kontrollichtes
mit. der Klemme des Anzeigeinstrumentes, wahrend die andere Nimwgum
an die Masse des Wagens gelegt wird. Ist das Anzeigeinstrument in Ord-
nung, so soll der Zeiger bei auf «On» («Ein») stehendem Ziindschalter
ungefidhr drei Viertel der Skala bestreichen. . .
Diese Anzeigeinstrumente konnen - wenn defekt — nicht 5&:. umvmﬁmi
werden und miissen durch ein Neues ersetzt werden.

Beleuchtungsanlage.

Die Verdrahtung der Beleuchtungsanlage ist aus Fig: 16~ ersichtlich. Der
Lichtstromkreis ist ‘durch ein Relais gegen Ueberstrom abgesichert, wel-
ches sich am hinteren Ende des: Hauptlichtschalters befindet, so daB: fiir
das Beleuchtungsnetz keine ersetzbare Sicherung: notwendig ist. Tritt
eine Ueberlastung des Netzes auf, so spricht das Relais durch fortwih-
rendes Ein- und Ausschalten ‘an. Die Abblendung der Scheinwerfer bzw.
Einschaltung  der -normalen -StraBenbeleuchtung wird - vermittels eines
Fernschalters gesteuert, welcher-sich links vom Kupplungspedal befindet.

Hauptlichtschalter.
Der Hauptlichtschalter (Fig. 17) besitzt 3 Schaltstellungen, Ganz hinein-

- gedrickt, sind alle Lichter ausgeschaltet. Durch Herausziehen- -erste---

3

Stellung -~ werden die = Parklichter
eingeschaltet; durch vollstdndiges
- Herausziehen werden die Fahr-
.. lichter in Funktion gesetzt. -
‘MuB .ein  neuer Lichtschalter ein-
gebaut . werden, . so sind die  An-
schliisse gemdB dem <maggssmﬁ-
plan zu verbinden. ,
Um den Schalter auszubauen, ist
die Stellschraube auf der Seite des
Betitigungsknopfes - zu lésen und
der Knopf herauszuschrauben. Nach
; . - : Entfernung der. Gegenmutter kann
Fig. 17. Haupt-Lichtschalter: der Schalter auf ‘die hintere Seite
1 Rileklicht: | = 8 Parklichter -des.. Armaturenbrettes . herausgezo-

,N mnrmwwﬁmn.mmuWmaﬂmﬁmnmmw&mﬁogssm gen dqmu.m.mﬁ.

Stoplichtschalter;

Der Stoplichtschalter ‘wird ‘durch-den auf eine -Membrane wirkenden Oel-
druck -betitigt und ‘ist am vorderen Ende des mmsg_oﬂmamaﬁg%wm an-

Das Schmiermittel im. Steuergelenk-Gehiiuse wird durch m,:umv%nrgbmg
gegen Undichtheit geschiitzt. Diese m,__N.O&mv% Eszm.m: sind in einem
zweiteiligen Dichtring montiert, 1 der 1
befestigt ist (Fig. 5). Diese Abd n hinde eichzeitig das Ein-
dringen von Schmutz und Sandpartikeln in Qmm ehause. Sie sind perio-
disch zu kontrollieren und, wenn _ommows&m& Zu mwmmﬁmb.
Das federbelastete mbﬁHsmez=Mm<mbea~ im Umow& des Uﬂmmmwgﬁ&mmwssmmw
ist stets von Schmutz frei zu rm#mu.

Fig. 25. Vorderachs-Steuergelenk.

Radnabendeckel Lagerkonus und -Rollen
Befestigungsschraube “des >=eﬁo_um. Oclabdichtung des Steuergelenkes
flansches Vorderachsgelenk:

Distanzscheiben. zum >=9.~m.¢mm—m=mof Antriebswellenlager .
Radlagerring . 6 Distanzscheiben zum  Lenkzapfenlager
Vorderradachse Sichérungsbolzen :zum' Lenkzapfen,
Bremstrommel Schwenkbolzen 'fiir Bremsbacken
Vorderrad-Bremszylinder Bremsbacke

Bremaschild . Oelabdichtung: der: Radnabe
Lenkzapfen-Lagerring Radnabenbolzenmutter
Lenkzapfen-Lagermutter Radlagerkonus und -Rollen :
Lenkzapfen Radachsenmutter

QO 00 «A .U i 00 Do

e

Die m_iﬁ.ma_ﬁmm.

U_m Hinterachse ist als halbschwingende Achse ausgebildet (Fig.27). Das
Achsialspiel der . Achswellen kann durch Beilagescheiben, welche zwischen
mmsmwﬁ.mgmmorm:oms und - dem >owmmmsm.ow mEm&am& werden, ~eingestellt
werden.
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~Nachher decke man den eingestellten Seheinwerfer ab und <8.mm.5.m mit
dem andern in m_mmorow Weise.

_ : Kupplung.
Die Kupplung ist eine Einplatten-Trockenkupplung und umfafit die drei
Druckfedern, drei Auslosehebel und die federgelagerte, mit dem Kupp-
lungshelag versehene Druckplatte, deren aus gehirtetem Stahl hergestellte
Nabe auf einer Keilnutenwelle gleitet. :
Das Ausriicken .der Kupplung erfolgt, indem das Ausriicklager - in_der
Richtung gegen das Schwungrad bewegt wird. Die drei ‘Federn, welche im
Kupplungssupport angebracht sind, geben den Druck ab, mit dem. die
Druckplatte vorwarts an das Schwungrad gedriickt wird, wenn die Pres-
sung am Kupplungspedal aufhort, d. h. wenn der FuB vom Pedal weg-
genommen wird. Auf diese Weise wird die Motorleistung weich und
elastisch auf die Rader tibertragen. ,
Durch die Abniitzung der Kupplungsbelige verringert sich das freie Spiel
zwischen den Ausriickhebeln und dem Ausriicklager. Am Kupplungspedal
wirkt sich dies 8o aus, daB der tote Weg, welchen das Pedal vom FuBboden
. weo zuriicklegt, bis das ‘Ausriicklager
~ mit den Ausriickhebeln  in Berithrung
kommt, ‘ebenfalls - kleiner wird. Durch
Verstellen der Lange des Kupplungs-
betatigungskabels kann dieser tote Weg
des Kupplungspedals richtig eingéstellt
~werden. (Siehe Fig.:19;)
Das Ausriicklager: und -das Kupplungs-
pedal miissen  zueinander in der rich-
tigen Stellung sein. Um die Abniitzung

der Kupplungsbelige  zu kompensieren,

ist keine eigentliche Neueinstellung der
Kupplunig = notwendig.  Zwischen  .dem

Ausriicklager:. und...dem._Ausriickhébel. .

(Fig. 21, Nr. 7 und 14) sollte jedoch ein

: ‘ © . Spiel .von 3,2 mm eingehalten. werden.

Fig. 19. Einstellung des Kupp- ~Um dieses Spiel zu erhalten, ist die

: lingspedals. © Linge des Kupplungshetatigungskabels

Lot : . : ‘Nr. 18 derart einzustellen, daB das Pe-

dal einen toten Weg von 25 mm beschreibt, bever mit dem FuB ein Wider-
stand gefiihlt werden kann. e . . 5

Vorsicht! Die schlechte Gewohnheit, den Fuf wihrend der Fahrt stindig

auf dem ‘Kupplungspedal zu belassen, ist zu vermeiden. ‘Es ‘ist falsch, an

Stelle des Schaltens der Getriebegiinge die Kupplung schleifen zu lassen,

denn dadurch entsteht in der Kupplung grofe Wirme, welc¢he schluBend-

lich dazu fiihrt; daB die Kupplung nicht mehr wirksam- ist.

, o Schaltgetriebe.

Das Getriebe (Fig. 22) ist ein Dreigang-Synchrongetriebe; welches fiir
besonders schwere Belastungen konstruiert und mit Spezialschaltwelle aus-
geriistet ist. Es ist an der hinteren Seite des Schwungradgehiuses an-
geordnet und vermittels einer Gummiabfederune auf dem mittleren Quer-
trager des Rahmens montiert, welcher.gleichzeitig den hinteren Motor-
support bildet. .

Das Schalten der Ginge kann weich und sicher durchgefiihrt werden ver-

43

ten-und den niedrigen Gang; webei der letztere niur eingeschaltet werden ,

kann, wenn sich der linke Schalthebel in der eingeschalteten (hinteren)
Stellung befindet: . .

Die richtige Stellung des Hebels fiir den Antrieb des ‘Riemenpoulies: bei
stillstehendem Fahrzeug ist die Stellung «Ns, wie aus Fig. 8 ersichtlich.
Sowohl das Schaltgetriebe wie das Untersetzungsgetriebe sind Prizisions-
erzeugnisse, an welchen keinerlei ‘Aenderungen oder Einstellungen vor-
genommen: werden konnen. Fiiy allfillige Storungsbehebungen wende man
sich an den nichsten WILLYS-OVERLAND:Vertreter. ‘

Y

Fig. 23. diﬁmons::%mglmrm.;

Oelabdichtung der:Antricbswelle Antriebs:Kupplungswelle
Geschwindigkeitsmesser-Antrieb Lager fiir Antriebs-Kupplungswelle
Einstellscheiben ' fitr . Antriebswellenlager L Sprengring des Lagers. Nr. 13
Zwischenwelle A¢uBerer Ring zum Lager der 'Antriebs-
Druckuntérlapsseheibe -fiir Zwischenrad kupplungswelle

Zwischenrad ) Innerer Ring .zum ‘' Lager der “Antriebs-
Hauptwellenrad ; kupplungswelle

Zwischengetriebelager “:Antriebsrad

Kupplungsgeétriebe Schaltrad

Fithrungslagerbiichse “fiir - Kupplungs: Antriebsschniecke zum Geschwindigkeits-
getriebe: der  Antriebswelle messer

Vorderer Flansch Motorwelle

— .
- SOOI N

-
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Fig. 20. Das Chassis mit Angabe der Schmierstellen.
(Siehe Schmierstoff-«Spezifikationens tnd «Mengens, Seite 16.)

Man

r. Feldarbeiten ' verwendet; so m

den: neuen Schmiermitteln das a
gedriickt 'werden.
Nr.: 2, Kurbelgehiiuse, “ZNQ.. Jje 8200 km ist das Motorensl bei noch heiflem Motor. abzulassen und
durch ‘neues 2u -ersetzen. Wird . der  Motor -zum Antrieb von Hofmaschinen oder fiir Feldarbeiten
verwendet, so ist das Oel nach je 50 Betriebsstunden 2t wechseln.: Man- kontrolliere den Zustand
des: Oeles hiufig, und wenn . es infolge besonderer
zliglich zu' wechseln. Beim Oelwechsel ist: ferner au
das darin enthaltene schmutzige Oel nicht mit dem -
Nr. 3. Schalt- und Reduktionsgetriche, t ist der.Oelstand in beiden Gehiiusen
zu wosouo._rmwm . Nach 10 000. km Fahrt oder 300 Stunden Feldarbeiten ist das Oel: zu wechseln.
Hmm_mwm maw:“m 19.) ; : :

. 4. Vorderes und hinteres Differential. Der Oelstand - ist: nach 1600 km zu kontrollieren’ und
das Oel nach.je 10 000 km Fahrt oder 300 Stunden Feldarbeiton zu wechseln. - (Siehe m&ﬁmn,m?v
Nr. 5. Vordere Achsbolzenlager und Kardan-Gelenkantriebe.  Dér Oelstand ‘ist. nach 1600 km zu
kontrollierer und das Oel nach je 20000 km zi wechseln: (Siehe Seite 19:) :

Der. O.m_.mﬁmmi ist mnach 1600 km zu kontfollieren, und wenn derselbe zu niedrig
1 1 Qme&_mvmmmwﬁnmm mit einer Schmierpresse vorsichtlg nach. (Siehe Seite 18.)

y ‘Kardangetriebe der ‘Antriebswelle.  Diese sind mit einer Schmierpresse ‘nach je 1600 km
zu schmieren: . . :
Nr. 8. Ziindverteiler.: Dieser ist nach 1600 km
Feldarbeiten zu schmieren; indém einige T
gegossen:. werden. Ebernfalls bringe man ein
Welle unter. dem Rotor.
und ‘der Drehzapfen mit

Nr. 9. Anlasser und Generator. Nach: je 1600 krn Fahrt sind 3--5- Tropfen-Qel. an die Oelstellen
zu bringen. Man vermeide, diese Geriite mehr zu schmieren. :

Nr. 10. Vorderradlager. Die vorderén Radlager sind nach 9600 'km zu demontieren; ind griind-
lich zu réinigen. Bei Feldarbeiten ist diese Arbeit nach je' 300 Stunden vorzunehrnien. Nach
erfolgter Reinigung sind “die’ Lager mit Fett zu- fullen und ‘wieder zu ‘montieren.

Nr. 11." Hinterradlager. Die hinteren Radlsger sind. nicht zu - stark mit- einer Schmierpresse zu
schmieren. (Siehe «Radlager», Seite 19 und 53.) 2 -

Nr. 13, Regler. Bei jeder Schmierung -ist der Oelstand  im Gehiuse ‘zu kontrollieren.  Hierzu
dienen - drei :VerschluBschrauben: eine Ablafi-, eine Oelstandskontroll--und eine Auffiillschraube.
Das: Gehguse ist: bis ‘zim Niveau : der . Kontrollschratbe mit Motorensdl zu fiillen. .Man  vermeide
eine - Ueberfiillung, .

Nr, 14,  Maschinenantriebs-. und .Riemenbouliegetrichegehinse. Jedesmal, ‘wenn das gesamte Fahr-
zeug geschmiert. wird, -ist der: Stand -des: Schmiermittels: zu kontrollieres: Werden 'diesé .Antriebe
hiufig gebraucht, so. ist das . Schmiermittel  nach Je 300 ‘Betriebsstunden. zu. weechseln. (Siehe
Seite 20.) :

Nr. 15.  Kardangetriebe fiir Maschinen-Antriebswelle. Bei durchschnittlicher normaler . Verwen-
dung ‘wird die vom Fabrikanten durchgefiihyte Schmierung fiir die ganze Lebensdauer ‘des Fahr-
zeuges  genligen.  Werden' ‘die ‘Antricbe jedoch &fters im: Dauerbetriéb - vérwendet, .so - ist . das
Kardangetriebe  jihrlich einmal: zu  demontieren und: fiisch zu fotten.

Luftfilter. Bei normalem’ Betrieh ist der Luftfilter nach 3200 Fm zu’ reinigen und das Oel zu

ersetzen. Dabel ist das gleiche Oel wie fiir den Motor zu verwenden. Das Reinigen 'und 'Wechseln
des Oeles sind den Erfordernissén des Betriches anzupassen, z. B.. ist eine ‘tdglich ‘zweimalige

"Reinigung: angezeigt, wenn ' das: Fahrzeug. flir staubige Feldarbeiten verwendet - wird.

Anmerkung: Die Wasserpumpen und Kupplungs-Ausriicklager sind:vom Fabrikanten mit einer
Dauerschmierung versehen, welche fiir ‘die gesamte: Tiebensdauer: dieser Lager sausreicht.

Achtung: Die StoBfinger und Montageverbindunigen aus Gummi dirfen nicht geschmiert werden.




