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VORWORT

Dieses Handbuch soll allen Mechanikern, Fahrzeughaltern und Kundendienstberatem,
die den universellen J E E P raparieren, einstellen oder unterhalten, als
Filhrer dienen. Die im Handbuch enthaltenen Angaben sind vom Standpunkt des Mecha~
nikers aus mit der Usberlegung zusammengestellt worden, ilm alle notwendigen
Angaben, die er fiir die Instandsetsung des ganzen Wagens benttigen mag, miglichst
genau, jedoch kurs und biindig, mitzuteilen. Alle Angsben stehen in Uebereinstim-
mung mit der Technischen Abteilung der Willyes und sie sollten bei der Auefithrung
aller Arbeiten atrikte eingehalten werden.

Auf den folgenden Seiten werden vier Jeep - Modelle behandelt, Wenn nicht ein
besonderer Hinweis auf ein bestimmtes Modell gemacht wird, dexf der Leser vorgus-
setzen, dass die Beschrelbung fiir alle vier Modelle zutrifft,

Der Mechaniker spjelt heute eine sehr wichtige Rolle im guten Einvernehmen
zwischen dem Hersteller des Wagens und dem Fahrzeughalter. Sein sorgféltiges
und griindliches Arbeiten bestimmt zur Haupteache, ob ein WILLYS - Besitzer ein

zufriedener Kunde ist und ein Kiufer weiterer WILLYS - Produkte bleibt oder
‘nicht. Hindler und Untervertreter sollten die Wichtigkeit der Service - Abteilung

im heutigen grossen Konkurrenzkampf erkennen., Eine Kundenkartet bildet den Haupt-
bestandteil, ebenso ausreichende Werkzeuge, Ueberkleider fiir die Mechaniker, die
auch zu einer sauber geordneten Literatur leichten Zugang hadben miissen. In diesem
Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass alle Angestellten der Service - Abtei-
lung die von der Fabrik erhaltenen Angaben lesen und studieren sollten. Hat doch
die Erfahrung gezeigt, dass viele Anfragen, die die Service - Abteilung dér
Fabrik zu beantworten hat, mechaniache Probleme betreffen, die in der allgemeinen
Literatur behandelt worden sind. |

Die Willys Motor Corporation hat die Notwendigkeit eines griindlichen Wissens
aller ihrer Produkte achon immer erkannt. Auch sus diesem Grunde ist dieses
Handbuch zusammengestellt worden,

Denken Sie daran, dass ein wirklich zufriedener Kunde eine Ihrer besten und
hilligsten Reklamen ist.

WILLYS MOTORS, INC.
Toledo, Ohio
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GARANTIE des HERSTELLERS

Hiermit bestitigen wird, dass wir, die Willys Motors, Inc. Toledo, Ohio,
U.S.A. dafiir garantieren, dass jeder fabrikmeue Personen~ oder Lastwagen
oder irgerdein anderes von uns hergestelltes Fahrzeug bei normalem Ein-

satz und normaler Pflege fehlerfrei in Material und Herstellung ist,

Unasere Garantieverpflichtung bezieht sich auch auf sidmtliche Ausriistungs-
und Zubehbrteile, die vom Hersteller geliefert worden sind - mit Ausnshme
der Bereifung -~ jedoch nur gegeniiber dem Erstkéufer des Fahrzeuges. Sie
beschrinkt sich auf den Erasatz eines Teiles, eines Aggregates oder eines
seiner Teile, insofern der Anspruch innerhald von 90 Tagen nach Inbetrieb-
setzung des Fahrzeuges oder bevor mit diesem 6500 lm zmuriickgelegt worden
8ind - Jje nachdem, welcher Fall zuerst eintritt - geltend gemacht wird.
Auch sind die oder der Teil frankiert an die Fabrik einzusenden und die
Kontrolle muss die Richtigkeit der Beanstandung ergeben..

Diese Garantieverpflichtung ist die eingzige und sie gilt anstelle anders
ausgedrickter Garantien, Verpflichtungen oder Verantwortlichkeiten und
wir ermiichtigen niemand, fiir uns im Zusammenhsng mit dem Verkauf von
Fahrzeugen andere Verpflichtungen einzugehen,

Thsere Garantieverpflichtung gilt nicht fiir Fahrzeuge, die ausserhalb
einer offiziellen Willys -~ Service - Station repariert oder derart ge-
tindert worden sind, dass nach dem Urteil des Herstellers die Stabilitit
oder Zuverlidssigkeit beeintrichtigt wurde, das missbraucht oder vernach-
ligsigt worden ist oder einen Unfall erlitten hat.

Der Hersteller iibbernimmt keine Garantie noch irgendeine Verpflichtung
fiir irgendeinen Materialfehler an irgendeinem Teil, einem Aggregat odex
einem ZubehSrteil, wenn der Mangel anliisslich einer normalen, von der
Fabrik vorgenommenen Priifung nicht festgestellt werden konnte,

WILLYS MOTORS, INC.
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Allgemeine SCHMIERUNG

Der Wort einer Schaierung und der Basitz einer hinreichond modernen Scimier- und Service-Station kamn nicht Gberschitzt werden.
Durch die Ausfihrung von Service-Arbei ten haben Sie nicht mur Einnaimen, sondarn viel vichtiger ist es, dass Sie Ihre Kunden in
regelnassigen Abstanden begriissen kinnen. Durch diesa Kontakte erfahren Ste, ob die Kunden zufriedens oder urufriedens Fahrzau-
besi tzer sind. Auch wissen Sie zuerst, vam eine Arbeit ausgefihrt werden suss, und somit habem Sis zuerst die Miglichkeit, vorzu- )

nehaende Instandstellungen zu verkaufen. In weitemn erfahren Sie auch, wana der Kunde den agan einzutauschen gedenkt. OFt kamn
dieser auch Adressen von Interessenten vermitteln.

Daait die Maximalleistung sichergestallt und aufrechterhalten werd:n kamn, suss jedes Fahrzeug in regelnassigen Abstinden mit den
korrekten und hichsten (ualitatsschmierni tteln geschaiort verden, Zur vollstindigen Inforeation disnen die auf den Figuren 1 bis 3
angagebenen Scharfertabellen. Auch befindet sich auf Sefte 9 eine Tabelle dber die benGtigten Schmiermittel, die Fassungsvermigen
und die richtigen Intervalle.

Detat 1liarts Angaben Gbor dfe Schaiarung der efnzolnen Aggregate folgt nachstehend. Beachten Sie die speziellen, auf Seite W
angegebenen Instruktionan ber die Schmisrungen, die sich auf Feldarbeit und Industriebetrieb bezidhen.

MOTOR

dus Fig. 82 {st dar Oslfluss durch Motor und Oalﬁltar klar arsichtlich. Auf Seite 58 befinden sich Angaben Gber Konstruktion,
Arbei tsveise und Driicke der OsToumpe.

Modelle 24, 34 und 3B besitzen sin a Amaturenbrett befestigtes Osldrucksancaster, das den ia Oslsystem des Motors sich befindlichen
Druck anzeigt. Zeigt das Manometer keinen Druck an, kann Mengel an Ocl, geringer oder kein Puspendruck oder sin defektes Manameter die

Ursache sein. ln ginem solchen Falls ist der Motor, auch wemn sich drin geniigend Oal befindet, sofort shaustellon und erst dam wieder
anzulassen, venn die Ursache behoben ist.

Model1 CJ-5 ist mit einer Kontrollawpe versehen, die bet eingeschalteter Zindung furktioniert und dann aufleuchtet, wenn ungeniigender -
Druck fir eine einvandfreie Scheierung vorhanden ist. Sovie die Lampe ausldscht, fst geniigend Druck vorhenden. Normalerweise leuchtet

die Lemw auf, venn die Zindung eingeschaltet vird und erlischt, sovie der Wigen in' Bewequng gesetzt wird. Loscht die lalpe nicht aus, ,
ist die Ursache sofort zu suchen, un den Motor vor ernsten Schiden zu bowehren.

Die in der Osluanne sich befindliche Oelmenge wird von einem auf der rechten Motorseite montierten Messab angezeigt. Sovie der Oelstand

unter die "half - full* - Markierung sinkt, ist Os] der richtigen Viskositdt, vie s in den Spazi fikationen angegeben ist, durch den
Einfil1stutzen nachaufiillen,

Bei einan neuen kagen oder eines iiberholten Motor ist das Ol nach 800 und 1600 ke zu wchsaln‘.

Nach den ersten Oalvechseln {st das Jel nach jo 3200 km oder haufiger zu wechseln, wonn anléss]ﬁch siner Kontrolle festgestellt wird,
dass das O] Gbermdssig verdinnt oder stark verschautzt ist. Solite einer der beiden F3lls sintreffen, ist as sehr vichtig, die U
sache 2u suchen und 2u beheben.

Das Oel st nur bei varmen Motor ab2ulassen, weil varmes 0ol vorhandane Fremdkérpar schwsbend hialt und sis somit mit dew 0ol susfliessan,
Achten Sie auch auf das Vorhandensein von Wesser im Oel, was eing durchlassende Dichtung oder eine andere innere Undichtheit anzeigen
wirde. Ist eine ancmal grosse Menge Wasser vorharden, wird diese awrst auslasfen und vom Oel gefolgt sein.

Die Wehl der Viskosit3t, vie sie fir einen Temperaturbereich bestimt ist, auss sich moglichst an die beie nicheten Delwechsel herrschende
Aussenteaperatur richten. Angaben iber die bel verschiadenon Temperaturen zu verwendende Viskoesitat befinden sich n den Spazifikationen
auf Seite 9. Unter-keinen Uastinden darf das Oel im Sommer whrend der ersten 800 fa fester sein als SAE X0, in Wnter SAE 10 ¥ e s
sich us ginen neuen oder Dberholten Motor handelt.

. Die Anerikani sche Petroleun-Industrie (AP1) hat fir dia Klassierung der Motorencle ein nees System eingefihrt, das sich nach der Art des
Batricbes richtet. Die wichtigsten Oolgese]lschaften benitzen diese neue Bezeichmung. Das neve System zeigt durch Buchstaban, anstelle
der Viskositat, die Art des Betriebes an, fir die das Os) vom Hersteller empfohlen vird.

Die nouen Bezeichwungen - ML, M M, M S - ersetzen die friheren "Regular®, "Preaiua" und *Heavy Duty". Nachfolgend eine kurze Erk13rung .
dar neuen Bezeichrungen.

ML « leichte Betricbsbedingungen; M M - mitteladssige bis schuore Bsiriebsbedingungen; ¥ S = sshr schwere Betriebsbedingungen,
wzu auch Kurzstreckenbetrieh und Batrieb bet hohen Temperaturen gehdrt. _ -

Die AP| - SAE - Viskosititsnmerierung wird durch dissen Wchsel nicht berithrt. Es 18t veiterhin notwendig, die SAE - Mumer anaugeben.
SO I ERNIFPEL, |

Kach jo 1600 ku ist jeder mit Nr. 1 auf dmsduiertahllen, Fig. 1 bis 3, angagebene Sctmiernippel zu reinigen und damn nit einer Hoch-
]
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druckpresse 2u schieren. Vergewissers Dich, ob die Sthmierkendle offen sind, damit eine vnﬂstandi o8 Schnierung der Lagerﬂadm
gegeben ist. In oxtremen Fillen wird es motwendig sein, Teile zu zerlegen, um verstopfte Kandle zu Gffnen.

Narvende rur beste Qualitatsfette der auf Seite 9 angagebenen Festigkei tsgrade.

KREUZGELENKE dor KARDANWELLE
Kreuzgelenke und Bleitstiick der Kardanwelle sind mit «Schnimxppah ausgeriistet. Diese sind nach jo 1600 @ nit siner quten Qualitst
von Kreuzgelonk- oder Chassisfett u schmieren.

Zum Schmieren der Gelenkzapfen ist, wen imoer nglich, eine Handoresse zu benitzen, weil mit einer Hochdruckpresse die Dichtungen
der Gelenke zerstirt werden kinnten.

KREUZGELENKE dor VORDERACHSE, LAGER dor ACHSSCHENKELBOLZEN
Kreuzgelenke der Vorderachswellen und Lager der Achsschenkel sind in Gehasse des Achsschenkels untergebracht. Pritfe das Niveau nach
je 1600 lm und halte es auf der Hohe des Verschlusszapfens der Einfillffming.

Jhrlich eimal oder rach je 19200 kn sind die Achswellen auszubaven, damit Kreuzgolenke und Gehiuse grindlich gereinigt und mit
frischem Fett, d.h. Kreuzgelenk- odar Chassisfett aufgefilllt worden konnen, Fir den Wnter ist Neo O und fiir den Somer Nr. 1 2u
verwenden.

Do Angaban Gber den Aus- und Einbay befinden sich auf Seite Tih,

LENKGEHAEUSE
Das Miveau des Lorkgohiuses, das auf dor Hohe des Einfiillstopfons gehalten werden muss, fst nach je 1500 lm zu prifen. Yem Schmier-
mittal orginzt werden muss, jst dazu eine Handprosse zu beniitzen, die langsam zu bettigen ist.

Vervende nur fir Lerkgetri cbe bestimmtes Fott und verneids den Gébrauch von Stopfbiichsenfett, Graphit, blsihaltigen oder sehr druck-
foston Oolon. Unterlasse es auch nidit, den Stopfen wieder sufzusctzen.

HINTERRADLAGER ; 7
Dia Hinterradager sind mit Schuisrnippeln verschen und auch mit einem Entliftungskanal, wie dies aus Fig. 168 ersichtlich fst.

‘Zmlsghnimn sind eine Handpresse und Radlagerfett 2u vervenden, indem Fett durch den Nippel gedriickt wird, bis etwas dirch den
Entlitftungskanal entwel cht.

Sowie Fett durch don Entliiftungskanal entweicht, ist micht weiter 2u schmieren, weil dadurch Fett durch die Keilbahn nach aussen hin,
niglicherseise in die Bremsen gelangen kinnte,

Beachte, dass beim CJ - 24 bis Chassisrumer 13413, der mit einer vollschwebenden Hinterachss ausgeriistet ist, die Lager fir die
Schaierung ausgebaut werden miissen. Siche Seits 168.

VORDERRADLAGER
Die Vorderradlager sind beim Yechsel der Jahreszsiton oder nach je 9600 km auszubsuen und mit frischem Fott zu versshen. Arbeits das
Fett in den Lagerkéfig hinein,

Bus- und Einbay sowie Einstellung sind auf Seite 167 beschrisben.

GETRIESBE und ZWISCHENGETRIEBE
Das Niveay st in beiden Gotrieben auf der Hohe der Einfillaffrng zu halten. Dazu.ist das Niveay nach jo 1600 lm zu prifen und ge-
gebenenfalls zu ergdnzen. Auch ist das Oel beim lbchsel der Jahreszeiten oder nach je 9600 lm u wechseln.

Gotri cbedle, die Zusitze fir hohe Driicke enthalten wie Blei, Schwefel oder Chlor, diirfen micht verwendet verden, weil sie dazy neigen,
Messingtai le anzugrei fan.

Jedes Gehiuse ist gesondert fir sich behandsIn, sbschon sie durch Bohrungen, die fir die Dslzirkulation und Schmierung bestimt
sind, miteinander verbunden sind. Dies trifft mit Ausnahme des Modells CJ - 2A vor Chassisrummer 24196 fiir simtliche Modelle zu.

Schwores Schalten bei kaltem atter deutét darauf hin, dass es sich un 2u dickes Os) handelt, oder dass es bef der herrschenden
Temperatur gerimnt. brn das el fiir sin leichtes Schalten au dick ist, wird es auch die nur wenig Spiel aufusi senden Teile nicht
richtig schmieren. Das Oel ist chne Verzug gegen ein dinneres zu wechseln.

DIFFERENTIALE dor VOPDER - und HINTERACHSE
Bei befden Achsen handelt es sich un Hypofdtypen, die ein Hochdrucksthmisrmittel benbtigen.

Oas Nivea, das auf der Hohe der Einfil1offrung gehalien werden muss, st nach Je 1600 km zu oriifen. Di é fiehzuse sind nach je 9600 lm
oder j3hrlich zweinal zu entleeren und mit frischae Dol zu fillen.
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- feox Verschiedene Typen von Hypoidolen diirfen nicht vermischt werden. Dis Gehduse
.. % < :2 tE E £ sind ait dinner Motorend] oder mit Spill] zu reinigen. Zum Ausspillen darf
5= g o™ § 8 weder Yesser, noch Damf, noch Petrol oder Banzin vervendet verdens Nomn das
A ‘e -E g §‘ E § 8 ﬁ f Oe) zersetzt ist, miissen die Aggregate zerlegt verden.
) = @ -
- R A i i3 ég § = 8 Folgende Apparate sind in den Scimiortabellen micht enthalten, sie sind aber
Eg =g % TES E 3 % & yarten, vie rechstehend beschri sben.
- E © > E P E
5% e3: a2 & 3 ZUENDVERTE I LER
$f =65 #8322 £ & Dio VerteilorwsTle vird durch einen auf der Sefte des Gehiuses montierten
- 2% g;@g 2 L OoTbacher goschmiart, Nach o 1600 ku sind 3 bis 4 Tronfen dimes Motoroni]
28 38 t 288~ 2 {n dan Oelbachor zu giessen. Ebenso ist dor auf dem oborm Ende der ¥81le sith
Ee _2‘ &g -g g= g & R befindliche Filzring, der unter dem Rotor ist, mit eines Tropfen Cel 2u ver-
E - ° REas « & sehen. Desglei chen auch der Drehpunkt des Unterbrecherhamers, wogegen die
.S @zg E‘Eg; ¥ g Nocke parsam mit wiches Fett zu bestreichen ist.
o B . T et &
%g -§§_§§°§§ E 0§ LICHTHASCHINE
W= E j: £ B Z E& 3 I jeder Endplatte der Lichimaschine befinden sich Delbecher, in dle nach je
3 & A :G_;&,‘Sg % . g 1600 ke 3 bis 5 Tronfen dimnes Motorend] zu giessen sind.
6 Syg o085 8% : |
Sg ¥ ggig g8 2 OELFILTER
E % LB8 c s 'é“ B ~ 5 B Reinige den Filter und ersstze das Elament erstwals nach 3200 ka, un es dann
e g g '_E "E :.; x '§ g@ ® nach jeveils 1800 lm zu ersetzen. Dies gilt fir den Stnssmbstriab.
<] -t A g o o
22 i’%% Eg%:‘z %% ,Ed LUFTFILTER
B g ™ 22 Vs 3% 87, Die Instandhaltung des Luftfilters ist besonders wichtig, sbor spaziel) dam,
. w e ag_-g" %gfg p_‘gé é‘i wnn der Vagen im Gelinde bel Staubentvicclung eingesetzt 1st.
| g P c 3 g E-22 Z ‘g g Bl Jocks Oolwechss] fst dor FiTtor 2u refnigen und aft fri schea Motorend]
1\ =3 B =8 £z 2% dblicher Viskositit bis zum angegebenen Niveaw zu fiillen, Wrd das Fahrzeug
. = 8 ’ im Golande mit grosser Staubantwicklung eingesstzt, so ist der Filtar taglich,

in extrenen Fallen taglich zweimal instandzusetzen.

KILONETERZAHLERKABEL
Die Saite des Kabels ist jahrlich eimmal ausubauen, grindlich 2 reinigen
und ait einer quten Qualitit eines dimnen Graphitfettes zu bestretchen.

FLEXIBLE KAREL - CHOKE, HANDGAS, HANDBREMSE

Dlie dussern Flichen der Kabelhiillen sind periodisch ait eines Eindringdl 2u.
dlen. Damit vird ein loichies Arbeiten bel geringem Verschleiss erveicht.
Sollte das Handbremskabel eine zusitzliche Schmierung bendtigen, so ist es
asszubaven und ait dinnem Graphitfett zu bestreichen.

TE I LE, die keinerlef Schmierung bediirfen.

Masserpuspe und Kupplungadrucklager sind anldsslich der Herstellung gescheiert
worden, vas fir ihro Lebansdaser hinreichend ist. Sie konnen mitht machge-
schaiert werden.

(Kerdanvelle) - Sind rach je 1600 km it einer Druckschmieran-

- Ist nach je 1600 ke odar der Faldarbeit entsprechend mit Motorend] beim

trieb Oel nach jo 900 km, bef Feldarbeit nach je 300 Betrisbsstunden wechseln. Hypoidd]
Oclbecher, dem Filzring unter dea Rotor, dem Drehpunkt des Hamers - die Nocke dagegen

3, GETRIEBE und ZWICHINGETRIEBE - Oelstand mach je 1600 km priifen. Beim Strassenbetrieb
Gl nach je 9500 km, bei Feldarbeit nach je 300 Batriebsstunden wechseln.

k. Vorderes und hinteres DIFFERENTIAL - Oelstand rach je 1600 ke prifen. Beim Strassenbs-

5. LAGERZAPFEN der VORDERACHSE und KREUZGELENKE - Oelstand nach je 1600 kam prifen. Beim

6. LENKGHARUSE - Oelstand nach je 1600 lam priifan. Fehlendes Oel ist mit einer Hendpresse

s § Ebenso sind dia Lager des Anlassers beim Zusamenbau so geschaiert.vorden,
é E dass die Schaierung fir normale Instandsstzungsperioden ausreicit.
® A BEACHTE: Modslle CJ - 2A wnd CJ - 34 bis Chassi smmer 0972 bosi tzen An-
B w ! lassor, die in der Endplatte der Kollektorseite einen Oplbecher aufweisen,
'{ B = g in don nach je 1600 ka 3 bis 5 Tropfon Notorend] zu giessen sind.
'-:g, ot E o R o+ Dfe Federn sollten nicht geschaiert werden. Beim Zusammenbau sind die Blatter
L e EISE alt einem daverhaften Spezialfett iberzogen orden, das der Lebensdaser der
i E E2 2ECPE s Federn stanchalt. Des Besprengen der Federn mit dea gebeduchlichen Goai sch
% 2 £ w ;. = E aus Potrol und Os) neigt dazu, die zwischen den Bl3ttern sich befindliche
g 5 AL SR&BE Schicht auszuwaschen, was in der Folge ein Gfterss Scheieren erfordert, tm
2l (==
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das Quitschen 2u eliminieren. Besprenge dia Federn erst dann, wen es notwendig ist.

Vorzunshaende Schelerungen bei FELDARBET und INDUSTRIELLEN EINSATI
lusrsichende Schaierung vird bedeutend vichtiger, wnn das Fahrzeug fir Feldarbeit Vervondung findet, fa fndustriellen Einsatz steht -
oder gewisse Arbsiten abseits dar Landstrasse vollbringen muss, wil unter soichen Bedingungen alle sich bewegenden Teila von Motor
und Crassis ungewohnten Driicken unterworfen sind. Gleichzeitig geht ein solcher Einsatz unter anomalen Staub- und Schautzentwi ck- -
lungen vor sich, die 2usatzliche Vorsi chtseassnahaen bedingan. linter solchen tastindon kann die Mchtigkeit einer korrskten Schaie-

rung gar nicht Gberschatzt werden, andernfalls die Reparaturkosten fm usgakehrten Verhdlinis 2ur aufgewendaten PFlege stehen.

Die richtige Schaierung ist eine Lebensnotwendigkeit fiir garinge Unterhaltskosten und ein storungsfreies Leben des Fahrzeuges.
Vollstandigs Angaben iber 2usitzliche Badirfnisse finden Sie nechstehand.

MOTORENOEL

Vervende rur oine im garzen Land bekannte Marke eines Ooles erster (ualitit der Bezeichming "Heavy Duty" oder *NS", das durch eine
Markenbezeichnung geschiitzt ist. Ein bestismter Intervall fir die Mechsel kam wegen der grossen Unterschiede inbezug auf Einsatz
und Bedingungen nicht gegeben werden. Es ist wichtig, dass das Oel eines neusn oder iberholten Yotors ersinals nach 8 oder 10 Be-
trigbsstunden, fir schwers, staubige Arbeit nach je 50 Betriebsstunden gewechselt wird. Unterlasse es nicht, den Zustand des Oeles
- oft au iborwachon. Sollte das Ol verschautzt oder verdimnt sein, ist es unverziiglich v wechsaln.

SCHMIEREN des CHASSIS
ATle Sctmiermippel ds Chassis sind in den Schaiertabellen angegeben, diejenigen des hydraulischen Hebers in Tabslle der Fig. 4.

Die Perioden fiir das Schaieren hangen ausschlissslich von der Art der durchgefihrten Arbeiten eb. Als Richtlinie gilt dor fir den
Einsatz in Strassenverkehr festgelegte Intervall von 1600 ka. Die Schmierungen sind auf die Art der durchgefileten Arbei ten auf
ausreichends Perioden festzulegen. Unter den gewdhnlich &usserst staubigen Bedingungen der Foldarbeit sind diese Stellen tiglich
v schieren,

Presse geniigend Fett in jede Schaierstells, damit das alte, verscheutzte Fett herausgedriickt wird, das, wenn man es beliesse, ~
einen raschen Verschleiss der Teile verursachen wirde. :

Bringe kein Fett auf die verschiedenen Kugelgelenke oder Drehpurkte des Hebegestinges, weil sich Schmutz ansamseln kimnte und -/
eine 5chlei fende Mischung bilden wirde. Das Baste ist, diese Teils ait sinem Tuch sauber zu reinigen.

ELFILTER

Zorlege und reinige den Filter und ersetze das Element nach den ersten 100 Betriebsstunden. Dann ist das Filterelament nach je-
woils 200 Botriebsstunden zu ersetzen, was ein befriedigendes Filterm des Ooles gewdhrleistet, fiir extrene Bedingungen jedoch nicht
2utrifft. Dar Zustand des Oeles 1asst auch auf den dos Fi Hers schliessen. Solite sich das 0ol rasch verfirbon und verschautzen,
s0 ist das Fi Herelasent unverziglich zu ersetzen.

LUFTFILTER
Die Pflege des Luftfilters ist sehr wichtlg, besonders aber damn, wenn das Fahrzeug fir industrielle Zwecke oder bei Feld-
arbeiten singasetzt ist.

Bol Arbeften unter staubigen Verhaltnissen ist der Filter tglich zu reinigen und bis zur angebrachten Markierung mit frischen
Oal 2y versehen, Bai sehr schweren Bedingungen ist diese Arbeit taglich zweimal auszufihren. Beim Reinigen ist der auf dem Boden
und der Seitanvand das Fi Mergehiuses hafterds Schlam mit einan geeigneten Harkzeug 2u entfermen.

KREUZGELENKE dar VORDERACHSWELLEN »

Die Achsschenkeloolzen sind in Gehausen untergebrad t, dis auch die Kreuzgelenke beherrbergen. Das Niveau ist jederzeit auf cer
Hohe der Verschlusszapfeniffnungen 2u halten. Bef landuirtschaftlichea oder industriellem Einsatz sind die Kreuzgelenke jahrlich
tweimal zu zorlogen und ait den Oehdusen mit einem passenden Mittel zu reinigen, worauf die Gehiuse mit den richtigen Schwier
pittel, das in den Spezifikationen asf Seite 9 angegeben ist, bis zur Hohe der Verschlusszapfendffungen au fiillen sind.

Vollstindige Angaben Gber Aus- und Firbau befinden sich auf Seite 1ok, -

GETRIEBE ud ZWISCHENGETRIEBE -

~ Das koabinierte Fassungsvarmigen beider Gehause ist aus Skonoaischen Grimden klein gehalten, weshalb es wichtig ist, dass das
Sctafernittel in regelnissigen Abstinden gawschselt wird.

Bei strengan Landwirtschafts- oder Industrisbstrieb sind die Gehiuse nach je 300 Betriebsstunden zu entlesren und mit frischen
Oe! 2u versehon, das bis zu den Verschlusszapfenoffrungen reichen muss.

14
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Vorderes und hinterss DI FFERENT AL

Yogen dor grosseren Driicke, die die sehr strengen Betrisbe dor Landwirtschaft und der Industrie ergeben, sind die Differentiale
nach je 300 Betriebsstunden zu entleeren und mit frisches Osl aufzufillen. Fiir das Spiilen ist nur Spiilé1 oder dilnes Motorend]
2 veruenden.

ZAPFWELLE oud RIEMENSCHEIBE
Der Oelstand dor Gehduse, der bis zur Osffrung der Verschlusszapfen refchen muss, ist bei jeder Schmierung zu prifen. benn die
Aggregate oft bemitzt verden, sind die Gehduss rach je 300 Betriebsstunden zu entlecren und mit frischem Fett zu versehen.

KREUZGELENKE der ZAPFWELLE

Bei mittelmdssigem Gebrauch reicht dis von der Fabrik ausgsfibrte Scheierung fir die Lobensdaver des Fahrzeuges. ¥Mird die Zapf-
welle dagegen oft und wihrend Tangerer Zeit gebraucht, sind dio Golenke jahrlich eimmal 2u zerlegen und mit frischem Fett au
versensn.

Beim Fijllen ist darauf zu achten, dass nicht zuviel Fett zugegeben wird, weil hydraulische Mirkungen den Balg zerstiren kinnten.
Das Fassungsverndgen eines jeden Belenkes betrdgt eine Fliissigkeftsunze.

JENTRIFUGALREGLER

Das Niveas des Reglergehauses ist bei jeder Schaierung zu prifen. Verwende das der Jahreszeit angepasste Uel, mit dem auch der
Motor aufgefiilit vird. Wechsle das Osl bef jedem Motordlwechsel. Fiille das Gehuse nicht iber die Dsffrung des Verschlusszapfens.
Halte auch die im Verschlusszapfen sich befindliche Entliftung offen.

2. ONCE ASEASON
%.iz’%?iﬁé’ﬂ' EVERY IO HOURS
OF SERVICE

Fig. & Schmigrung des hydraulischen Hebers

Vo= Nech je 100 Betrisbsstunden schnioren 7 = Boi jsdem Jahreszeituechse] eimmal schmieren
2

3 = Yach je 10 Betrishestunden schaiersn

15
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Einstellen dos MOTORS und mogliche FEHLERQUELLEN

Modelle CJ - 24, CJ - 38, &~ Zylinder - L - Kopf - Hotor.

Der Motor ist nach jo 9600 km frisch einzustellen, damit er seine Leistung und Averlissigkeft beibehalt, Die basten Resultats werden
dann erreicht, wemn die in Fig. 5 angegebene Reihenfolge befolgt wird. Wehtig ist, dass der Vergaser als letztes Gliad instandge-
stellt vird, weil es umdglich ist, ihn befriedigend einzurequlieren, ohne dass micht die andern Aggregate vorher richtig eingestelt
vorden sind,

1. Baue die Kerzen aus und reinige sie. Stelle den Eloktrodenabstand durch Biegan der ausseren Elektrode auf 030" = 0,76 m ein.
Zum Messen ist eine Lehre aus Draht zu bemitzen.

Z. Priife die Batterie, deren Anschlisse, das negative Massekabel und das Masseband des Motors und vergewi ssore Dich, ob die Ver-
bindungen fest und sauber sind,

3. Entferne den Kopf des Ziindvertei lers, reinige ihn und prife ihn auch auf Risse und Kohlenlaufe hin, Vergewissere Dich auch, ob
die Kontakte sauber sind und rechtwinklig zweinander stehen, und ob sie den korrekten Abstand von 020" = 0,51 m aufweisen,
Desgleichen kontrolliere auch die Masse und die Verbindungen des Kondensators,

4, Priife den Zindzel tpunkt.

5, Priife das Spiel der Ventile. Bef allen Modellen, die nicht mit drehenden Ventilen ausgeriistet sind, miissen, bei kalter oder
varver Maschine, die Auslass- sowie die Einlassventile oin Spiel von 016" = 0,4 mm besitzen. Diese Angabe ersetzt die frihere,
wohach fiir diese Modelle ein Spiel von JOW® = 0,35 mn vorgaschen war,

fuslassvanti le der drehenden Ausfihrung sind von der Fabrik nie in & - Zylinder - L - Kepf - Motoren singebaut worden, Dis
notwendigen Tef e wirden jedoch als Einbausatz geliefart, weshalb einige Fahrzeugmotoren damit ausgerfistst sein kdmnen, Voll-
stindige Angaben befinden sich in der Boschrefbung Gber den Einbay dor AusTassventils in den F - Kepf- Motor auf Seite 50,

B, Baue das Kurbolgehiuseent liftungsventi 1, Fig. 55, insofern Bogimne .
damit ausgeristet, as, und reinige es grindlich. m hier
dieses Venti 1 verstopft ist, funktioniert die Entliftung !

nicht. Bleibt es dagegen in geiffneter Stellung hingen, ist
s urmiglich, einen befriedigenden Learlauf zu erveichen.
Siche auf Seite &4 unter Kurbelgehause - Entliftung.

7. Reinfge das Filtersieb und den Becher der Kraftstoffpumpe.
Priife auch alle Anschliisse der Leftungen, wum Verluste 2u
vermeiden.

8. Stelle das Schvimerniveau, den g der Beschieuniger-
‘putipe und die Tei Tlastnadel sin.

9, Lasse den Motor an und gib ihn Zeit, sich vollstindig
durchzuvdrmen. Stelle dann den Leerlasf auf 600 t/min
ein, was einer Fahrzeuggeschvindigkel t von etwe 12,8 kw/h
entspricht.

, 10. Stells dis Leerlaufschraube so ein, dass der Motor aingn
ruhigen Leerlauf aufweist.

Vollstandige Angaban inbezug asf Ausbay, Refnigung und Einstel-
len des Vergasers befinden sich im Abschnitt "Bremastoff-Anlage”;
diejenigen iber Zindvertei ler und Zindzei tpunkt sind im Ab-
schnitt "Elektrische - Anlage" zu_finden.

Bei einer kowbinierten Brennstoff- und Vakuumpumpe ausgeriistoten

BATTERY

IGNITION

IMPROVED
ENGINE
PERFORMANCE

VALVE
DISTRIBUTOR

CLEARANCE

IGNITION

®

TIMING

Hodellen ist die Mesbrane der Yakuumpunpe zu priffen, denn durch Fig. 5 Rethenfolgs fiir Motoreinstellun .
eine boschadigte Menbrane erhdWt das Ansaugrohr Luft, was den .
Leerlauf besinflusst. Benase Angaben sind im Abschnitt "Bremmstoff- o Engine Porfornance « Verbessarte tiotorei stung

. T Spark Plugs = Tindkerzen
Anlage™ enthalten. .

2 Battery, Ignition Cables = Batterie, Zindkabel -

SUCHEN der FEHLER , _ 3 Distribator = Ziindvertet Ter
In Einzelf3)1en mag es eintreffen, dass dis Moterlsistung trotz 4 lgnition Timing = Ziindzei tpunkt
siner sorgfaltigen Einstel lung ungeniigend ist, auch wenn sich 5 ‘Valve Clesrence = Ventilspiel
Zindung und Vergaser in einvendfreian Zustand befinden. Dis Ur 6 Carburstor + VYorgaser

sache des Fehlers kann gewdhnlich durch dis Zuhi Hfenatme sines
16
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Valuum- und Druckmanometers bestimmt werden. Der Gebrauch dieser Instrumente biotet zusitzlich den Vorteil, dass dem Kurden die Defelt-
ursache gezeigt werden kamn, woraus vermehrte Arbeit und Zufriedenheit des Kunden resultiert. '

Vor dem Messen der Kompression ist der Motor laufen zu lassen, bis er seine normale Betriebstemperatur erreicht hat. Baue dam alls
Ziindkerzen aus, 6ffne die Drosselklappe vollstindig, setze die Kawpressionsuhr beim ersten Zylinder an und Jasse den Motor mit dem
Anlasser drshen, bis dis Kampressionsuhr das Maximum anzeigt. Die Ubrigen 7ylinder sind der Reihe nach auf die gleiche Art au priifen.
Damit der Motor zufriedenstellend arbeiten kann, darf der zwischen den Zylindern bestehends Unterschied nicht mehr als 10 Tbs. =

0,7 kg/en” betragen.

Die normale Komprossion dissss Motors betrgt 90 bis 100 Ybs. = 6,3 bis 7,7 kg/cm bei 185 t/min. Befrisdigende Motgrleistung urd be-
friedigerder Bremstoffverbrauch kbnnen nicht ervartet verden, venn die Kompression weniger als 90 lbs. = 6,3 ka/cm betrigt.

bonn die Kompression in angrenzenden Zylindern gering ist, liegt die Ursache schr wahrscheinlich bei einer undichten Zylinderkoof-
dichtunga

Eing gleichndssig niedere Kompression kenn von durthlassenden Venti len, durchlassenden Xolbenringen oder von falsch eingestellter
Hotorsteuarung herrileen. Rihrt die gerings Kompression von durchlassenden Ventilen her, ist es gewbhnlich nicht niglich, einen be-
friedigenden Loerlauf zu erreichen. Der wahra Fohler einer zu geringen
Kempression und die daraus sich ergebsnde schlechte Motorleistung kam
norialerveise. durch den Gebrauch eines Unterdruckmessers bestimmt wer-
den. In Fig. 6 st ein kombiniertes Vakwun- und Druckmanomster, York-
zeug Nr. C - 7685, abgebildet,

Dlas Hanometer ist beim Anschluss des Scheibenrainigers an Ansaugrobr
anzuschliessen. Vorgewiscera Dich, dass der Anschluss dicht ist, demn
auch der kleinste Verlust erqibt eine falsche Angabs. Dio Ablosungen
variiren nit dor Hohe tber Meer. Machistehend folgen verschiedsne Ab-
Tesungen, die auch verschiedene Mangel an fotor anzeigen. Diese An-
gaban sind 2um Bestimmen des Zustandes des Motors auf Moereshihe und
bis 608 m.i.. Bei hoher gelegensn Gebioten ist auf je 305 njel"=
5,4 mm abzuzichen.

Boi angeschlossenem Manometer ist der Motor anzulassen und entspre-
chend siner Geschwindigkeit von 11 bis 16 km/h Taufen zu lassen, was
ginem schnellen Leorlauf entspricht; der normale Leerlauf betrigt
600 t/min. £in in betrichsvarmen Zustand sich befindlicher Motor,
der sinen bleibenden Unterdruck von 17 bis 21 inches = 432.bis

534 mm aufeeist, befindet sich in quten Zustand. Als weitere Kon-
trolle ist die Oroscelklappe rasth zu 6ffnen und 2u schiiessan.
Befindat sich dor Motor in normalem Zustand, f311t der Unterdruck bei vollstindig geliffneter Klappe um 2 inches = 50,8 m und er
arhoht sich bei geschiossener Klapps rasth auf etwa 2 Inches = 635 mn.

Fig. 6 Kompressions- und Vakuumuhr

Eing falsch singestellte Hotorsteverung zeigt sich normalerwsise durch sinen konstantblatberdan Unterdruck von 10 inches = B mm an.

Schuache Yonti Ifedorn verursachen oin rasches Schwarken des Zeigers, wenn der Motor gejagt wird. Blaibt ein Venti! nur zeitweice hingen,
311t der Unterdruck zeitweise un 4 bis 5 Punkie, um erneut die normale Grisse anzuzeigen, sowie das Ventil wieder arbeitet. Lisst ein
VYonti1 viel durch, Fillt der Zoiger jedesmal um 4 bis 5 Punkie, wenn der betreffende 7ylinder an dor Reihe ist. Ein rasches Schwarken
das 7eigers im Peraich von 14 bis 19 Punkten deutet darauf hin, dass die Yentilfihrungen ausgeschlagen sind.

Ein Durchlassen der Verqaserflanschdichtung, des Ansaugrohres oder dessen Dichtunnen zeigt sich durth eiren Unterdrudc an, der sich
devarnd 2vischen 3 bis & Inches = 76,2 bis 101,6 mn befindet.

EinEntusichen der Komprossion von sinenm Zylinder zum andern zeigt sich dadurch an, dass der Zeiger regandscig zuwischen Sund 10
hin- und hercohwankt,

Eine schlschic Vergasorsinstellung zeigt sich gewthnlich durch langsames Bowegen des Zeigers im Barsich von 12 bis ¥ inrkes - 75 bis
' me 2n.

Sbgenitate ader schlecht nontierts folbonringe, angefressene Kolben oder Zylinderwinde zeigen sich dadurch an, Gzss der Zeiger unterhalb
des Mormalon bloibt, doh. etuz 15 Purkte amzeigt. Ybnn vur sin oder zwel Zylinder Fresspuren aufwsisen, wird der Zeiger etwas schwanken.

Ist din fblesum, nachden der llotor angelascen worden ist, anfinglich nomal, fi1lt damn aber schnell auf "N, dann sind Auspuffrohr

und fusuffionf au priifen, 1oi ¥ das Auspuffsysten wahrscheinlich fast ganz verstonft ist.

7
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ModeTle CJ - 3B, CI -5 & - Zylinder - F - Kopf - Motor.
Einstallen des Motors.

Fir grosste Leistuny und Zuverlassigkeit miss der Motor nach je 9600 km oder nach je 500 Betriebsstunden perfodisch kontrolliert und
gingeste]lt werden. Zum Erzielen der besten Resultate ist es ratsam, eine bestimnte Reihenfolge einzuhalten. Sishe Fig. 7. Wchtig ist,
dass der Vergaser zuletzt eingestellt vird, da es urmBglich ist, Thn korrekt einzureguliersn, bevor nicht die andern Apparate richtig
singestellt sind. :

1. Bais die Kerzen aus und reinige sis. Jor Elektroderiabstand muss 30" = 0,76 mm betragen, was durch Biegen der Atssern, mit dem
Mgtal lkbrper der Kerze verbundenen Elektrode erreicht wird. Zum Messen ist eine Drahtlehre zu beniitzen. bmn sin Priifapparat
2ur Verfiqung steht, sind Kerzen und Kabel zu priifen. Der Spamungs-

B?ginne abfall gines jeden Kabsls darf 0,1 Volt nicht iibersteigen; der
hier Abfall in Milliamp. soll im Mittel nicht mehr als 6 Milliamp. be-
{ tragen.

2. Priife die Batterie, wozu auch das Reinigen der Pole und der Kabel-

BATTERY

®

IGNITION

CABLES
IMPROVED
ENGINE
PERFORMANCE

DISTRIBUTOR

®

VALVE

CLEARANCE

IGNITION

®

TIMING

Fig. 8 Massokabel fiir Hotor

verbindungen gehbrt. tenn die Pole starke Korrosion asfweisen, sind
sie mit Soda und Yasser zu reinfgen. Ziehe die Batterieklemmen fest
an, un qute Yerbindungen sicherzustellen. Priife auch die negative Masseverbindung. Messe jede Zelle mit einem Hydrometer, das eine
spezd Fische Dichte von 1,285 bet vollstindig geladener Batterie anzeigte Die Didite efner entladenen Batterie betrigt nur 1,275. Ein-
Unterschied zwischen den Zellen von 25 Punkten deutet darauf hin, dass die Batterie untersucht werden sollte. Im weitern ist eine Be-
lastungsprobs durch Entnatme von 300 Anp. wéhrend 15 Selunden durchzufithren. Die Spannung olMte nicht unter &% Volt fallen. Ueberzouge
Dich, dass das Massebard des Motors, Fig. 8, fest angezogen und sauber ist.

Fig. 7 Reihenfolge fir Motoreinstellung

3. Priife die Xompression. Beniitze dazu eine Kompressionsuhr und presse sie der Rethe nach auf jeden Kerzensitz, wihrenddem die andern
¥orzen stngeschraubt sein missen. Dazu ist die Benzinleitung bei dor Srennstoffpumpe abzuhingen, tm den Eintritt von Benzin in-die
Zylindsr zu verhindern. Bei vollstindig geiffneter Drosselklzppe ist der Anlasser zu betdtigen und die Ablesung eines jeden Zy-
linders zu notisren. Der nomale Kompressionsdruck betragt 125 Tbs. = 8,8 ko/cn2 bei einer Anlasserdrghzahl von 185 t/min. Damit
der Motor eins sinvandfreie Leistung abgeben kam, darf der Unterschied zwischen den Zylindern nicht mehr als 10 1bs. = 0,7 kg/cm2
betragen.

&, Kontrolliers don Ziindverteiler. Entferne den Xopf, reinige fhn grindlich uml pritfe ihn auf Risse und Kohlenlaufe hin. Priife die
Antrisbsachse auf ausgelaufens Lagerstellen hin. Usbersteigt das Spiel 005" = 0,127 mm, sind die Bichsen zu ersetzen. Uie Spanmung
der Feder des Unterbrecherhammers muss 17 bis 20 Unzen » 0,48 bis 0,5 kg betragen. Auch niissen die Unterbrecherkontakte sauber
sein, vollen ¥ontakt machen und fm rechten #nkel zusinander stehen. Der Abstand muss 020" = 0,57 mm betragen, wes durch Lisen
der Bofestigungsschraube, Nr. 7 in Fig. 9, und entsprechendes Drehen der Excenterschraube Nr. 8 erreicht wird, Usberzauge Dich,
dass der Fiberblock beim Messen auf der hichsten Stelle des Nockens steht und priife den Abstand nach dem Festzishen. der Schraubs
ameut. Ebenso sind Masse und Yerbindungen des Kondensators zu kontrollisren.

3. Kentrolliere den Zijndzeitpwikt, was an besten mit einer Neomriiflanpe ausgefihrt vird Fenlt eine P riiflampe, 0 baue dis Kerze des
srsten Zylinders aus und drehe den Motor bis sich der Kolben des arsten Zylinders auf dom Kompressionshub befindet, vas durch-die
dem Kerzenloch entweichends Luft angezsigt wird. Drehe den Yotor langsan weiters, bis die auf dem Stevergehéusedecke) sich be-
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firdliche 5 - Marki erung aft der auf der Xeilri enenscheibe
angebrachten Kerbe ibereinstimnt. Sishe Fig. 10.

$bnn sich dor Kolben in dieser Lage befindet, 1st der Zind-
zeftpunkt dann richtig eingastellt, wenn der Rotor zum An-
schluss des Kabels fur don ersten Zylinder zeigt und die Ken-
takto sich gerade 6ffnen. Durch Losen der Klenmschraube und
Drehen des Verteilers kamn der Ziindzei tpunkt verstellt werden:
Orchen im thrzeigersinn ergibt mehr Vorziindung, gegen den thr
zeigersinn weniger, d.h. Spitziindung. Usherzishe: die Klemn-
schraube nicht,

Prife das Venti1spiel. Bavor die Kontrolle durchgefithrt wird,
muss der Motor seine Betrisbstamperatur erreicht haben und dia

Fig. 9 Zindvertel ler

1 Kondensator 5 Unterbrechorkontakte yli ndeﬂ«opfs?rauben milssen mit dem vorgeschri ebonen Drehmo-
2 Filzring fir Schmierung 6 Oslbecher ment von 60. bis 70 Fusspfund = 8,3 bis 9,7 mkq angezogen sein.
3 dos Hamers 7 Blockl erungsschraube . Ist der Zylinderkopf nicjht richtio angezogen, ergibt sich ein
L Nock‘e 8 Einstellschraube falsches Ventilspiel. Santliche Ventile, unabhdngiq-des Typs,

kornen bei kaltem: oder heissem Motor eingestellt werden.

Die Auspuffventile dieses Motors sind mit einem Kugellager, das im
untern Federteller untergebracht ist, ausgeristet, wie es auf Fig. 11
ersichtlich ist.

Die Einlassventile miissen bef laufendem Motor ein Spiel von 018" =
0,45 mm arfwefsen, wogegen die Auslassventile ein Spiel von 016" -
0,4 mn haben milssen.

- 7. Priife das Brennstoff - System und den Luftfilter. Reinige das
Brennstoffsieb und den Becher der Brennstoffpumpe und kontrol-
liers die Anschliisse dor Brennstofflei tungen. Fir die artung

. des Oalbadluftfilters ist der Oclbehdlter auszubauen, grind-
Yich 2u reinigen und mit frischem Os] bis zur angegebenen Mar-
kierung zu fiillens Ziehe alle Verbindungen an und achte darauf,
ob im Luftrohr undichte Stellen vorhanden sind.

84 Priife Bremstoff~ und Vakuumpumpe. Dar Bruck der Krafistoff-
pumpe ist wichtig, veil au geringer Druck die Motorlelstung
besintrichtigen kann, vihrend zu hoher Druck einen grossen
Kraftstoffverbrauch und mdglicherweise dich ein Usberfliessen
des Vergasers bevirkt. Sollts irgend ein Zweifel iber das
normate Arbeiten bestehen, ist der Druck mit dem Manometer,
wie in Fig. 12-angegeben, zu priifen.

Fig. 11 Ventil mit drehendem Lager

Der minfmale Druck betragt 2§ Ths. = 0,16 kg/en? auf einer Hohe
von 16" « 406 mm iiber dem Ausgang aus der Pumye und-bei einer
{rshzah1 von 1800 t/min, vogegen der maximale Druck 3% lbs. =
0,26 kg/cm nicht ibersteigen darf. Die vollstindi gen Angaben
{ibar die Kraftstoffpumpe befinden sich auf Seite 77 im Abschnitt
"Brannstoff - Anlage .

Priifs den Vergaser.

.- Lasse den Motor an und bringe Thn auf seine Betriebstemeratur.
Stelle den Leerlauf mittelst der Loerlaufschraube, Nr. 1in Fig.
13, auf 600 t/min ein. Drehe dann an der Gemischreq 1ierschraube,
Nr. 2, bis sin rvhiger Leerlauf erreicht ist.

Priife den Vagen griindlich unter nomalen und extremen Pedingungen.
Stelle den Zindzeftpunkt so ein, dass bei langsamer Geschwindig
kett und vollstindiq gebffreter Drosselklappe ein leichtes
*Klingeln" gehdrt werden kann. ‘torn die Einstellungen genau in der
angagebenen Reihenfolge durchyefihrt und der Vergaser {iberholt

Fig. 10 Markierungen fir Zindzoftpurkt yorden ist, mss die Ursache Tokalisiert worden kémnen.

1
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Fehlerqyuellen.

A -Bronnstoff - Anlage
1. Vergaser

Bevor einzelne Apparate der Bremnstoffanlage qepriift werden,
ist der Vergaser zu kontrollieren, ob er theriZuft oder ob es
sich um singeschiossens Danpfblason handelt. Usborlausfon cder
2u reiches Kraftstoffoenisch kam von einem verschmutzten
Luftfi Tter her-iitren, weshalb.disser zuerst zu oriifen und
notigenfalls zu varten ist. fuch kamn die Ursachie an der
Chokek Tapoe legen, die so angeschlossen ist, dass sie nicht
vollstindig 6ffnen kanri. Der Hebel st damn mit der 6106 2u
verbinden, wenn die Klanpe vollstindig offen und der Zug ganz
hingingsstossen ist. Falsches Schwimmerniveau, schistht sitzen-
de Schvimmernade} und andere (uellen kinnen verartwortlich
sein, wshalb der Vergaser gapriift werden soilte. Siche unter
fhschnitt "Brennstoff - Anlage”.

2. Bronnstoffoumpe
a) Pritfe don Uruck vie 6o oben unter 8 boschrieben ist. Basteht

geringer Druck, kann die Leitung verstopft oder verengt
sein. Lise die von Tank komende Leitung bein flexiblen
Schlauch, tauche diesen in einen mit Premnstoff gefiillten
Behilter und fihire die Priffung erneut circh. Ist der Druck
immer noch gering, danm ist dic Puwps zu renarioran oder
u ersetzen,

Fig. 12 Druck der Kraftstoffpumpe b) Schipfungsvermigen. Eine Pumpe kemn geniigerd Druck erzougen,

dagegen zuwenig fordern. Un dies zu kentrollieren, ist die zus
Vergaser fihrende Leitung abruhimgen. Dann sind von der Kraft-
stoffoumpe, bei angeschlassener Leitung, durch Urehen des Hotors
ginige Arbeitstskie ausfilwen zu lassen, un sich 2u vergevis-
sorn, ob die Punpe gefiillt ist. Hierauf sind von der Pumpe,
durch Drehen des Hotors mit dam Anlasser 0,24 Liter Bremstoff
fordern zu Tassen. Dabel sind die Anzahl der Hubs zu z3hlen,
die zur Forderung der angegebenen Menge notvendig waren. YWir-
den mehr als 20 Hube bendtigt, ist dis Pumps entweder nicht
leistungsfahig, oder es hesteht ein Eindringen von Luft in

die Tanklaitung, oder das Nachfliesson ist gehammt.

¢} Unterdruckprifurg. Eine 2u geringe Firdermenge kam durch
sinen Mangel an der Pumpe oder durch gehanmten Zufluss vers
ursacht werden. Zur wei tern Prifung der Pumpe ist die Tank-
leitung abzuhingon und an ihrer Stelle ein Vakuumetor an-
2uschliessen. Drehe den Motor und beobachte den angegehenen
Unterdruck. Bstrigt dieser weniger als 8" = 203 m, liegt
der Fehler bei der Pumpe; steigt er dagegen auf 10" =
25 mm oder mehe, st die Tankleitung v prifen.

3. Bremnstoffrachschub von Tark
a) Ungeniigende Tankent liftung . Gelagentlich wird eine unge-
riigends Ent Yiftung des Tankes wenen verstopften Tankdecke!

| falschYicherweise ginar Verengung der vor Tank komemden
Leftung zugsschrieben. Ynn der von der Pupe erzeugte
Untercruck zufriedenstellond, das Schipfungsvermigen
dagegen ungeniigend ist, so ist der Tankdeckel zu ent-
fornan und die Kontrolle das Schifpungsvermigens, wvie Fig. B Yorgmser
oben heschrisben, zu wiederholen, Ergibt sich ain be- '
frisdigondss Schipfen, ist die Intliftertohrung dos Tankdeckels zu refnigen oder der Deckel ist zu srsstzsn.




Der universelle JEEP ¢

b) Eintritt von Luft zvischen Tank und Puape. Zum Prizfen, ob dia Leftung Luft durchlisst, ist sie beim Tank abzwhingen. Damn
ist die Valasuhr daran anzuschiiessen und der Motor zu drehen. Zeigt die thr trotz quter und dichter Befestigung der Leitung
a dor Kraftstoffpurps weniger Unterdruck an, ist die Leitung sehr wahrscheinlich undihi t. Zaiqt die Uhr aber den glaichen
- tort an, handelt es sich um eine Varengung in der Leitung.

L ¢) Verengungen. Lise die Tanklei tung bei der Pumpe und blase sie it unter hohem Bruck stehender Luft durch, worit in den nei stem
F&1len Schautzablagerurgen geldst werden kinen. Strdmt die Luft fref durch und kbanen an der Leitung, auf ihrer ganzen Linge,
keing eingadriickten Stellen gefunden verdon, befindet sich die Verengmg wehrscheinlich im Tank. Sotze mun die Luftpistole
beim Nippel das Tankes an und blase den Tank bei entferntem Tankdeckel durch, womit normalerweise die in der Saugleitung des
Tarkes sich befindlichen Ablagerungon entfernt werden. Notigenfalls kamn auch einDraht aus weiches Metall durdn don Nipoe!
geschoben verden, um die Ansaugleitung 2u reinigen.

B - Zind - Anlace.
1. Zindkerzen
Reinige und stelle die Zindkerzen so ein, wie es unter "Einstellen des Motors™ beschrisbén ist. Priife die Kerzen ach af
{ibermdssig abgebrannte oder erodierte Elektroden, auf Blaserbildung bei der Funkenspitze, schwarze Ablagerungen oder Be-
schadiquagen hin. Solche Zustnde deuten dareuf hin, dass die Kerzon nicht mit dor richtigen: Botri ebstemperatur arbeiten;
siehe nachfolgends Beschreibungen. BEACHTE: Anomale Botriebsbedingungen, wie Jengandaiornder Loerlauf ureittelber vor der
Kontrolla kinnen falsche Anzeichen hervorbringen.

a) Zu heiss - Bel ibernassiger Betriebstenporatur vird die Spitze des Isolators schon nach relatiy kurzer Botriebsdaver durkle
Stellen und Blasenbi Idungen aufweisen. Wrd das Arbeiten unter der hohen Tamperatur fortgesstzt, wird sich die gamze Spitze
vorfarben, inden sie geschmolzene und blasenshnliche Ablagerungen In der Nihe der Elektrode und auch sine bedeutende Eresion
und starken Abbrand der Elektroden aufweist. Nach ibermissigen Einsatz schai Izt und springt das Porzellan an der Spitze
oder s bilden sich Blasen. Die Elektroden weisen ibermassige Erosion und starken Abbrand auf, mdglicherveise sind sie auch’
gesprungen. BEACHTE: Zeigan sich an gevissen Kerzen solche Risso nach relativ geringer Botricbsdaver, kamn der Mange)
vegen Eindringen von Yosser in den ader die entsprechendon Zylinder verursacht worden sein.

b) Zu kalt - Anfinglich zefgt sich ein Arbeiten unter der nomalon Betricbstenperatur durch dunkelschwarzen und russigen Nieder-
;o schlag an. Ein solcher Justand ergibt sich viel bei neven bgen wihrend der Einfakrperiode; er ist in oinem solchen Falle
. - kein Anzeichen eines Fehlors. Schrettet der Zustand weiter, baut sich der Kohlonmiederschlag zvischen Hatall- und Perzellan-
kirper auf, w in extrenen Fillen den Reum zvischen den |solator und dem Metallkdrper vollstindig ausaufiillon. Usbermidssige
Erosion der Eloktroden kamn bel zu kalter Betriebstemparatur ms selten gefunden werden. Solche Anzeichen kinnen von oinem
iibermissig reichen Benzin - Luftgemisch hervorgebracht werden, weshalb der Vorgaser georiift werden sollte, wem ein solcher
Zustand vermutet vird. Ebonso kinnen durchlassends Kolbenringe oder Einlassvonti Hihrungen das Aussetzen von Kerzen wegen
ibem3ssigen Oeleintritt bewirken. Der Gebrauch winmersr Kerzen vird eien Teil des Schrutzes verbremnen. Demnoch sollte
der mechani sche Zustand des Motors verbsssert werden.

c) Normal - Bei nomaler Betriebstenperatur samelt sich auf der Spitze des Porzellankdrpers sin gelblichbrauner bis rotlich-
brauner Niadorschlag an, mit einer gleichmissigen Verfariung und leichter, auf die Eldctrodon beschrinkter Erosion. 2eigt
der Porzellankdrper irgendweiche Pustaln, Verscheelzungen, unregeladssige Verfirtungen stc., dann ist unter den Symtamen
fir- iberhitzte Kerzen zu suchen. Der Fehler kamn natiirlich an sina falschen Kerzentyp liegen. Ist aber der Motor mit der
fir ihn bestimnten Kerze ausgeriistet, mag der Einbau einer vérneren oder kiltoren Kerze winschenswert ssin, Bevor jedoch:
andore Kerzen eingebaut werden, sollten die Ursachen wegen Usberhitzung oder zu’ starker Kihlung bekannt sein, weil es ge-
whnlich un ausserhalb der Kerze Tisgende Faktoren handelt. Die Konstruktion des Motors verlangt nach einer Kerze, die
dem bermewert der Chanpion J - 8 entspricht, und mit der die Fabrik die tbgen auch ausriistat. Ein Ueberhitzen kann von
ungeniigend befastigter Kerze herrihren, weil dadurch das Abfliessen der ‘tirme von der Kerzenspitze besinflusst vird. m
dies utrifft, wird die Korzendi chtung mur wenig zusamengedriickt sein. Dagegon bewirkt ein zu starkes Anzichen eines zu
reschen Abfluss der Wime, weshalb die Kerzen zu kalt arbeiten. Zu stark flachgedriickte und verformte Dichtungen lasson
einen solchen Zustand erkemnen. Herrschende Temperaturen, der Zustand der Kithlanlage und die Zusamensetzung des Bonzin -
Luftgemi sches beeinflussen die Betrisbstemperatur und sollten beriicksichtigt werden,

. 2. Zindvertei ler
;L' Entferme den Zindopf und priife ihn auf Risse, Xohlenliufe, Komsion und ibormassigen Abbrand der Kontaktseguente hin, Auf
g dia gleichen Arzeichen hin ist auch der Rotor zu kontrollieren. ‘brden solche gefunden, sind Zindkenf und Rotor oder einas

der beiden Tei le zu ersetzen, Im andem Falle sind die weitern mglichen Fehlerquellen zu untersuchen. Kbnnen weder am Zimd-
kopf noch an Rotor Risse gesehen werden, kmmen sie bei der Kontrolle des Sekundrstromkreises, siche unter 4, nm Vorschein.
Priife die Kontakte aif Abbrand und Metallaufbeu hin. Betrigt der Aufbau nicht mehr als etwa 0,4 mm, sind die Kontakte a
schlei fon oder zu feilen, eimandfrai auszurichten und mit einm Abstand von 20" = 0,51 mn ginzuctellen. ‘bitere Fohler
kiinnen durch die Kontrolls des Prindrstrankreises, der nachstehend beschrieben ist, lokalisiert werden.
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3. Primdrstromkrei s. o
Eine rasche Kontrolle des Primiretraskreises kann durch Messen dor Spannung bel der Spule und bei drehendem Anlasser durchgefinrt
worden. Batragt die Spawung weniger als 4,5 Volt, sind folgende Prifungen durchaufilhren, BEACHTE: Bef eingesthalteter Zimdung und
gebffreten Kontakten sollte die zvischen den Kontakten sich befindliche Spanrung 6 Volt betragen. Ist gar keine Spanrung vorhanden,
50 fst die Pridrvindung dor Spule wehrscheinlich unterbrochen.

a) Priife das Niveau der Batterie und dfe spazifische Dichte des Elektrolyts. Fiille und lade dia Batterie gegebanenfalls nach, Be-

_ findet sich dio Batterie in unbefriedigendam Zustand, so ist aur Durchfibrung aller Yontrollen des Prinirstromkreises sine naue
und vollstandig geladena Batterie einzubauen,

b} Prife den Anlasser asf iborm¥ssigan Spannungsabfall hin und dessen Stronaufnahme, wis es ia Abschnitt "Elektri sche - Anlage®
beschri eben ist.

¢) Fallt die Spannung trotz befriediganden Zustand von Batterie und Anlasserstromkreis bei drehendem Anlasser unter 4,5 Volt, liegt
der Fehlar bein Prindrstrakrsis. Zum Priifon dieses Strankreises ist die Zindung ef reuschalten und der Motor zu drehen, bis
die Kontakte geschlossan sind, woreuf mit einem Voltmeter dor Spannumysabfall an den angsgebenen Stellen au priifen ist. BEACHIE:
Die meisten Spanmungsabfalle befinden sich bef den Anschliissen dor Kabel, weil Scroutz und Oxydation oft ibermassige N derstinde
verursachen. Dor Spanmngsabfall in Kabeln ist so zupriifen, vie es in Fig. 14 dargestsllt ist.
1) Schliesse ein Voltmeter zwischen Eingang Anlasser

N Richtig
solenoid und Primdranschluss der Spule. Zeigt das
Voltmeter mahe als 0,2 Volt, so: :’ﬁ]g:?u:;immam”
a) Schliesse ein Voltmeter 2vischen Eingang An- L

Yassersolanoid und Battoriekabel beim Zind-
schalter. Zefgt das Voltmoter mehr als 0,05 Volt
an, sind die Anschliisse bein Solenoid, beim
Licht- und beis Ziindschalter zv priifen. Wmn
nicht, dann:

b) Messe die Spanrung zvischen Ein~ und Azsgang
dos Zindschalters. Betragt der Abfall mehr als
0,1 Yolt, ist der Schglter zu reparieren oder
u ersetzen. Yon nicht, dam:

¢} Schliasse ein Voltmeter zvischen Ausgang des .

Zindschalters und Eingang der Sule. Zeigt das Falsch

Volimeter mehr als 0,06 Volt an, sind die An- Voltmeter zeigt rur den

schliisse 2u refnigen und anzuziehen. Fallt das Sparungsabfall des Kabels.

Resultat nicht befriedigond aus, ist das Kabel (26igt den Verlust schlachter Verbindungen nicht).
u ersetzon.

2) Schliesse ain Voltweter 2vischen Primdranschluss dar Spule und desjeni gan des Zindvartsilers. Der Spannungsabfall sollte 0,05 Volt
nicht {bersteigen. Reinige und ziehe die Verbindungen nitigenfalls an.

3) Schliesse sin Voltmeter zwischen Primirkabel beim Zindverteiler und eine blanke, keine Farbe aufweissnde Stells des Zindvertef lar-
gehuses, wobei das Voltmeter wenigar als 0,05 Volt anzeigen sollte. Kamn ein grisserer Wrt abgaleson werdon, weison die Kon-
takte oder die {nneren Verbindungen Ghermissigen Mderstand euf. Refnige und richts dis Kontakts aus und vergewissere Dich,
dass die zm Hamver fihwende Primdrverbindung und die Befestigung des Asboses im Gehiuse sauber und fest sind. Deffne die
Kontakte und lese das Voltmeter ab. Es sollte ziemlich genau 6 Volt anzeigan. Hrd sine geringe Spannung gemessen, muss ain
Kurzschluss vorhanden sein. Kleme den Xondensator ab und 6ffne emeut die Kontakte. Yenn das Volmeter auf 6-Volt springt,
besteht in Kondensator ein Kurzschluss. Vbon nicht, st der Verteiler zu iberholen. Siche unter "Elektrische - Anlage".

4) Bei geschlossenen Kontakten ist efn Voltmeter zwischen eine blanke, keine Farbe aufweisende Stelle des Vertel lorgohiuses und

den negativen Pol der Batterie zu schliessen, wobel der Spannungsabfall prektisch mull, dhi. ein kam vahrnohabgres Ausschlagen
des Zeigars zur Folge haben sollte. temn nicht, so:

a) Suche nach eina Spannungsabfall im Mascekabs] der Batterie. Reinige den Pol der Batterie, die Kabelenden und die aa
Kupolungsgehause oder der Karosserfe sich befindlichen Kontaktflichen, vemn das Yoltmeter bemerkenswert ausschlat.
b) Suche nach einea Spannungsabfall 2vi schan Vartei largehiuse und einer blanken, keine Farbe aufweisendan Stelle des Motor-

blocks. ¥rd irgend ein Spamungsabfall festgestellt, ist der Verteiler austubasen, und sefne Befestigqungsflichen sowie
diejenigen das Motorblodks sind 2u reinigen.

4, Sekundarstrankreis.

tbn trotz richtigen Unterbrecharabstand und richtigor Federspanung, befriedigondem Kendensator, geniigeder Prindrspannung und qut
gereinigten, richtig eingestellton und korrekt montierten Korzan keine richtige Zindung vorhanden ist, so ist der Sekundistron-
kreis zu priifen.

[£4
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a) Priifon der Spule. Bringe die Spule auf ihre Betriebstamperatur, wenn moglich mit dem Mderstand des Spulenpriifgerstes. Fir das
Anschliessen halte man sfch an die Angaben des Herstellers des Spulenpriifgerites und fire folgende Kontrollen aus:
1) Schliesse das poeitive Kabe) das Priifers beie Primdreingang der Soule an, das negative béim Anschluss des Sekundarkabels,
3 un den Wderstand der Selundirvicklung 2u priifen, Dieser sollte nicht iiber 20 000 Ohw betragen. st er hoher, lisst dies
aif sinen Fohler in dor Sekundarwicklung schliessen,
?) Suche mit dam Massekabel des Priffers durch Abtasten des Spulendackels nach einer Erdung der Sdmndam‘ddung. Dor Wder-
stand sollte iiber 100000 Ohw betragen. Trifft dies nicht zu, besteht sin Masseschluss dor Sekundarvicklung zus Deckel der
Sule.

3) Befindet sich die Sekundirvicklung in qutes Zustand, st die Stranaufndme des Prindrstrones in Ushersinstimmung mit den
Angsben des Herstellers des Priifgerates zu messen.

b) Isolation des Sekundérstroakreises. Mit dem Primrstromkabel der Zindspule im Kreislauf des Unterbrechers des Priifgerates

so angeschlosson, wie fiir das Messen der Stromaufnatme des Prindrstromes angegeben, ist ein langes Hochspanvungskabel bel

der Spule anzuschliessen. Dor Sekundarstromkreis ist wie folgt auf Verluste hin zu priifen, BEACHTE: Anlasslich der folgenden

Kontrollen kann ein leichtes Funkenspringen und Abweichen des Zeigers im Moment des Kontaktmachens bemerkt werden. Dies zeigt

jedoch keine beschadigte Isolation an.

1) Zindvertet lorkopf. Entforne das Spulenkabel und bringe das Kabel des Priifgerztes mit dem mittleren Kontaktpunkt in Imern
das Kopfes in Berihrung. F3llt der Zeiger beim Berihwen des Kontaktes oder kam aine Funkenbildung gesehen werden, besteht
wvischen dem mittleren und einen dor @ussorn Kontakts eine Verbindung wegen eines Risses oder sines Kohlenweges. Entferne
dor Reihe nach die zu den Kerzon fihronden Kabel, d.h. eines nach dem andern, und prife jeden Kontakt mit dem unter Hoch.
sannung stehenden Kabel, wdhrend alle andern Kabel angeschlossen sind. Eine Funkenbildung oder ein Fallen das Zeigers
deutot darauf hin, dass z»dsdwn diesem und einem anliegenden Kontakt eine Verbindung besteht. Durch Prifen der an oganden
Kontakte kamn das mitetnander in Verbindung stehends Paar emittelt werden.

2) Rotor. Berihre mit dem untor Hochspanrung stehenden Kabel den Federkontakt des Rotors. Ein Durchschlagen der Isolierung des
Rotors verursacht ein Fallen des Zeigers. Gewdhnlich kann auch eine Funkenbildung bemerkt werden.

3) Korzenkabel, Entferne die Kabel von den Kerzen und prife das Ende sines jeden Kabels, wobei dis Griisse dor Azaige bel

. " offenam Selundirkreislauf, dh. bevor Kontakt gamacht wird, nicht fallen sollte. Fallt die Anzeige oder kann in Moment des
Trennens des unter Spannung stehenden Kabels von Kerzenkabel ein grosser Funke beobachtet werden, dann besteht in der Iso-
. lation diesss Kabels ein Unterbruch.
L &) Isolation des Spulenturmes, Entferne das Hochspamungskabel von der Spule und berihre mit dem Erdungskabel des Priifgerites
ainige Stellen der Basis um den Spulenturm herum. Irgendein Furkenspringen oder Abweichen des Zeigars deutst auf eine wndl-
schlagenda Isolation des Turmes hine

1. Gebrauch von Unterdruck - und Komprassionseessern.
Mochani sche Abniitzungen, falsche Einstellungen etc., welche die Motorlei stung besinflussen, kimnen oft durch Auswertung der An-
zeigen von Unterdruck- und Kempressionsmessern lokalisiert werden. Da sich solche Zustinds oft als Resultat der allgemeinen
Abniitzung zefgen, also mehrere Mangel in sich einschliessen, sind die aus den Priifungen gezogenen Schlisse nicht imeer zutref-
fond. Trotzdem kamn durch fortschreitendes Eliminieren und verniinftiges Usberlegen eine ziemlich genaue Analyse erreicht werden,
indem die Instrumente sufmerksam abgelesen und mit den nachfolgenden Auslequngen verglichen werden.
2) Vakuumuhe, Entferne den gerade unterhalb des Vergasers sich befindlichen Verschlusszapfen und baue den passenden Anschluss ein.
Verbinde davit das Unterdrucimancester und lasse den Motor Taufen. Schliesse auch einen Tourenzahler an, lasse den Motor nit
600 t/ain drehen und beobachte die Valuumuhr.
1) Bleichbleibend zuischon 18 bis 21 Inches = 457 bis 533 ma. Dies ist der normale rt. Er zeigt an, dass Vent]Isteserung,
lindzeitpunkt, Sitzen dor Ventile und Uichten der Kolbenringe in Ordrung sind.
2) Gleichbleibend, jedoch untor dem Normalen. Dies zeigt einen Justand an, der alle Zylinder betri fft und undichte Vergaser-
dichtung, Spatzindung, falsche Venti1steuerung odor glei chmdssigen Verschleiss von Kolbenringen und Zylinderbohrungen als
Ursache haben kann. ‘
3) Langsanes Schvingen oder Zichen. Dies deutst darauf hin, dass ain falsches Leerlaufgenisch vorhanden ist, veshalb die
Brennstoffanlage zu prifen ist.
4) Gloichbleibendes, regelnissiges Schwingen. ¥ird durch einen Zustand hervorgerufen, der einen oder mehrare Zylinder, jedoch
_nicht alle, beriibrt. Er deutet auf ein undichtes Ventil, durchlassende Dichtung, verengten Finlasskanal oder einen elektri-
. schen Mangel hin. '
'L 5) Untorschiedliches Schwingan. Wrd durch gelegentliche Mingel, wie hangenbleibendes Yentil - bei schuachen Ventilfedern ergibt
i sich oin unregelmdssiges Arbeiton aller Ventile - Aussetzen der Zindung vegen zu geringer Federspannung des Hammers, zu
. niederer Spannung in Verbindung mit ungleichbleibenden Elektrodenabstand oder defekten Korzen, Schmutz in der Brennstoff-
anlage, der sich in Vergaserbohrungen oder unter der Schwimmernadel befindet, verursacht.
6) Zeigt uneittelbar nach dem Anlassen nomal an urd f3llt bei mit 200 t/min drehendem Motor rasch. Dies lasst auf eine Rikck-
stawng durch eine im Auspuffsystea sich befindliche Varengung schlfessen.

b) Kamprassi onsaesser. Vor dem Prifen des Kampressionsdruckes ist folgender Vorgang genau einzuhalten. Lise die Zindkerzen ainen

3
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oder zve| Umgange, bis sie sich frei drehen lassen. Dadurch werden die an der Basfs der Kerze sich befindlichen Kohlenniederschlige
gelost. Lasse dam den Motor an und bringe ihn auf 1000 t/min, damit die Kohlenrickstande heraisgeblasen werden. Mird dies unter-
lassen, kinnen Kohlentei Ichon unter dis Ventilsitze geraten und ein falsches Anzeigen der Kmpressionsuhr bewirken. Baue runmohr-
alle Kerzen aus und priife die Kospression einos jeden Zylinders durch Drehen des Motors mit dew Anlasser. Lasse nur vier Kampres-
sfonshube virken und werke die ersts und letzte Ablesung. Die festgestellten Driicke sind wie folgt auszulegen:

1) Der Drudk beut sich rasdl auf 115 bis 145 1bs. = 8,1 bis 10,2 kg/m? auf und ist in allen Zylindern gleichmdssig, d.h. innarhalb
_won 10 Ibs. = 0,7 kg/ca2. Dies deutet darasf hin, dass sich der Motor in normalem Zustand befindst, d.h. dass Ventils und Ringe
befriedigend di chten und die Motorsteveruny stimmt. -

2) Geringer Druck beia ersten Hub, ohne die Normalgrdsse zu erreichen. Dies deutet auf Oruckverlust wegen undichten Ventilen oder
undichten Kolbenringen hin. Zum Bestimmen des schuldigen Teiles sind in jeden Zylinder etwa 14 gr Motorend] zu giessen. Diesem
ist sinige Minuten Zeit zu geben, w aif und durch die Ringe 2u Fliessen, worauf die Kompression ermeut zu priifen ist.

a) Hat sich der Kompressionsdruck gegeniber der ersten Prifung erhoht, liegt die Ursache beim Verschleiss von Kolbenringen und
Zylinderbohrungen.

b) Ergibt sich kein erhthter Kompressionsdruck, liegt der Fehler bei undichten Ventilen. BEACHTE: Besteht dieser Zustand zwischen
2wef anliegenden Zylindern, ist aber keine allgemeine Erscheinung, liegt dor Fehler wehrscheinlich bef einer undichten Zylinder-
kopfdi chturg. Priife die Kerzen dieser Zylinder auf Verscheutzungen und Risse der Elsktroden hin. Besteht ein solcher Zustand,
handelt es sich wahrscheinlich un eine undichte Dichtung. Siehe unter Zindkerzen auf Seits 21.

3) Haherer als normaler Druck. Dies deutet darauf hin, dass die Kohlenniederschlage die Grisse des Kompressfonsrames derart ver-
kleinert haben, dass dadurch ein erhGhter Kompressionsdruck resultiert, weshalb der Motor bef Bslastung klingelt, was durch Ver-

stollen des Zindzeitpunktes nicht korrigiert werden kann, Dis Niederschlage sind zu entfernen, damit der Nachteil behoben werden
kann. Siehe unter "Einschleifen der Ventile®.

2, Mechani sche Méngel, die den Ziindzeitpunkt beainf lussen,

Schwierigkeiten fm Erreichen das pichtigen Zindzeitpunktss oder unregelmassiger Verlauf der Vorzmm kinnen wegen folgencen mecha-
nischen Mingeln, die das Arbeiten des Verteilers beeinflussen, hervorgerufen werden:

a) Falscher Efrbau dor Oslpumps. Die Bezietung zvischen dem gotricbenen Zahrad der Oolpumps und den getriebenen Red der Nockenwolle
ist wichtig, weil sie die Beziehung zvischmo.der Stellung des Rotors und derjenigen des Kolbens bestimmt. Stimat der Eingriff
un einen Zahn nicht, ergibt dies eine ua 36 veranderte Lage des Rotors. Wnn sich der erste Kolben auf dan obern Tot- und Ziind-
zoltpunkt befindet, muss die Rotorspitze nach abudrts und vorvirts, d.h. auf die Finfuhrstellung gerichtet sein. Trifft dies nicht

, ist dis Delpuspe auszubauen und richtig einzusetzen, d.h. so, wie es im Abschnitt "Machanischer Teil der Motoren™ baschrieben ist.

b) Usbernissiges Zahnflarkenspiel. Basteht im Oelpumpens und Zindvertei lorantrieb dbermissiges Zahnflankenspiel, so sind Ziindzei tpankt
und Vorziindung schwankend. Ygen der {m rechten Wnkel zueinanderstehendon Schraubsnrider besteht dieses Spiel aus den msamsn-
gesetzten Wrikungen der Abwicklung und des Endspiels beider Réder, Priife das Zshnflankenspiel sowie das Axialspiel von Kurbel- und
Hockenwelle, wie es im Abschnitt *Machanischer Teil der Motoren" beschrisben ist.

c) tnnere Mange) des Verteilers. Schvankender Zindzeitpunkt und schiarkende Yorzindung kbnnen durch ibermdssiges Lagersoiel, abge-
niitzte Nocke, Gbermissiges Spie] oder falsche Federspannung des mechanischen Reglers-ect. hervorgsrufen werden, Fir das Priifen
und Zusammenbaven des Zindvertei lers siehe unter Abschnitt "Elektrische Anlage".

.Ventile

a) Einschleifon. Lasst das Messen der Kampression und des Unterdruckes darauf schliessen, dass die Ventile nicht mehr richtig sitzen,
dann sind sie so fnstandzustellen, vie es in Abschnitt "Mechanischer Teil der Motoren" beschrisben ist. Auch sind Venti 1fihrungen
und Venti1fadern zu priifen und gegsbenenfalls zu ersetzen.

b} Efnstellung. Die Motorsteuerung kann von falschem Zusamenbau der, oder von ibermissig abgeniitzten Stewerrddern, iibermissigen
Axialspiel von Kurbel- und Nockenwelle und falscher Einstellung des Ventilspieles beeinflusst werden.

1) Falschor Zusamenbau dor Steuerr3dar. Richtiger Eingriff der Steuerrider (Kurbel- und Nockenwellenrad) st wichtig, weil diese
das Ooffren und Schliessen der Ventile inbezug auf die Kolbenstellungen bestimmen. Gelegent lich kamn ein Motor gefunden werden,
der nach dem Zerlegen falsch zusamengebaut worden ist. Das Verstellen um einen Za ergibt ein us 750 spiteres oder frihores
Osffnen und Schliessen der Ventile. Sind Kmpressions- und Unterdruckverhdltnisse dauernd gering, st die Motorstauerung zu

priifen, venn kein anderer Grund gefunden werden kann, Richtiger Eingriff der Steuerrider ist fm Abschaitt "Machanischer Joi)
dar Hotoren® baschrichen.

_J
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?) Usbernissiger Verschleiss i Antrieb der Steverrider. Ushermdssiger Verschleist der Steuerrider ergibt totes Spiel, das
die Venti 1zeiten verzigert. Desqleichen auch iibermissices Axialspiel von Kurbel- und Nockenvalle, weil es sich un schedy-
verzahnte Zahnrider handelt. Priifen der Rider und Vornahme von Korrokturen dos Axialspieles sind im Abschnitt "Mechanischer
Teil der Motoren® beschrisben,

3) Falsches Ventilspiel. Die Nockenwelle hat vorerst das Ventilepiel aufzvhebon, bevor sich das Ventil zu Gffren beginnt,
woshalk falsches Va1 lspiel die Vent!lzeiten stark beeinflusst. Zuwenig Spiel filrt zu einem Ffriteren Dsffnen-und spi-
terem Schliessen der Ventile. In extremen.Fallen kann das Venti] Gberhaut nicht mehr richtig schliessen. Anderseits
verzigert zuviel Spiel das Jeffen und beschleunigt das Schiiessen, wmit die Osffrungszeft und der Hub reduziert werden.
Das richtige Einstellen der Ventile ist i Abschnitt "Mechanischer Teil der Motoren" beschrieben.

4, Koiben, Ringe, Bohrungen etc.

Deuten dio Angaben der Vakuunuhr und der Kompressionsubr sowie das Alter des Motors darauf hin, dass Abdichtung zwischen Kolben
und Zylindern sich nicht mehr in befriedigenden Grenzen halt, darn sollte der Yotor iberhiolt werden. Angaben {ber das Ausbohren
von Zylindern und Einsetzen von Kolben befinden sich fm Abschnitt "Machanischer Teil der Motoren'.
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MECHANISCHER TEIL DER MOTOREN  der todelle CJ -2 und CJ - A,

Vierzylinder [ ~ Kopf - Motor.

Die Vierzylinder L-Kopf-Motoren, mit denen die Fodelle CJ - 7A und CJ - 3A ausgeriistet sind, sind im Grundorinzip die gleichen. Mhrend
der Herstellung der beiden Modelle sind Aenderungen inbezug auf den Einbau vorgenammen worden, oder um die Leisturg 2w erhhen. Dis
wéhrend der Herstellung vorgenomenen Aenderungen eines jeden Modells sowie die allgemeinen Reparaturen und Einstellumgen cind in dicws
Handbuch baschrisben, danit diese Modelle auch riditig instandgesetzt verden komen.

e boef jeder Herstellung, so gibt es auch hisr Motoren mit grossern Zylinderbohrungen oder Hurtelwellenzapfon nit Untermassen. Solche
VMotoren werden als Nomalmotoren botrachtet, weil sie mit Teilen der richtigen Grisse ausperiistet sind. Bevor Teile bestellt oder A
beiten an Kolber oder Lagern oines bestimnten Motors ausgefiihrt werden, fst es ratsam, dacsen Fotornummer 2 priifer, wn bestimen mu
kénnen, ob Teile mit Usber- oder Untermass benfitigt werden. Genaue Angaben ergeben sich durch Buchstaben, die der Hotorrumer folges.
Dazu dient folgender Schliissel:

GO~ O U B LY N =

aw—l [ e e |
NI FoRNMIDS e

10 11 12

Fige 15

Venti latorfligel
\asserpunpenlager mit 'Blle
Schefbe fiir ‘hsserpumpendichtung
Hagserpumpendi chitung
Yassarpumpent ligel
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fo1benbolzen

Temperaturregler

hyslasstutzen fiir Wasser

Halter fiir Temperaturregler
huslassventil

Einlassventil

Iy tinderkonf

huspuffsamelrohr

Venti Ifeder

Selbstsichernds Einstellschraube
ifinters fotorplatte
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Vierzylinder 1-Xoof - Motor. Seftenschnitt

Nockenwelle

Zahnkranz fiir Anlasser

Hint, Furbelvellendichtumg

Ugbarlaufrohr f. hint. Hawmtlager

Hint. Hauptlager, umt, Hilfte

Venti 1stossel

Kurbelwelle

Antriebsrad fiir Delpunps und
Zindverted lor

Bolzen fiir Pleue)stange

Halter fiir Dslschwimmor

Celschwigmer

Mitt). Hauptlager, unt. Hilfte

Pleel No. 2 '

Sicherungsmutter f. Pleuslschraube

Yord, Hauptlager, unt. Hilfte

Yord . Hauptlager, ob. Halfte

VYordere Hotorp latte
Kurbelwe1lenrad

Rbstandring f. Kurbalwellenrad
Oelschleudarring

Kof Yriomen

Kurbeluellendi chiung, vorn
Witter dor Kei Iriemenccheibes
Ketl fir Kurbohellenrad

Koil fiier Kof Iriemenscheibe
0eldiise fir Steuerrider
Riemonscheibe der Lichimaschine
Druckplatte fiir Nockemoile
Scheibe fiir Nockenwellenrad
Schraube fiir Nockenwellanrad
Schraubs fiir Druckplatte
Hockenwe! Tenrad
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indvertei lor

Zyindarkopfdi chtung

Voniti Hihrung f. Auslaseventi}
Ansaugrobe

Vent1 ldeckel

Vorvérmek lappe

Dichtng. f. Kurbelgehuseentdiiftung
Auspuffsametrohr

Kurbelgehuseent lifter

Feder fir Vertei lerwalle
Gotrieberies Rad der Oelpume
Bichtung fiir Oslpumpe

Celpunpe

Rotor dor Delpumpe -

Decke! der Oslpumpe
Usbardruckventil dar Deloumpe
Foder zu Usherdruckventil

Schaibe fiir Usberdruckventi!

Halter fiir Feder des Usbordruckventils
¥11e dor Ooloumpe

Oelvanne

Ablasszanfon »

Support: fiir Oslschvimmer
Prisonstift fir Hauotlager

25 Lagerschraube

% - Delschwinmer

71 Oslginfiillstutzen
28
A

Deckel und Masstab
Oelbacher fir Zimdverteiler

23 222120

Fig. 16 Vierzylinder L - Kopf - Motor. Querschnitt

Buchstabe "A"  (10001-A) bedwtet,, dass Haupt- und Plasslager sin Untermass von JOIO" = 0,254 mm aufuei son.
Buchstabe " - (10001-) bedaustet, dass die Zylinderbohrungen ein Ushermass von 010" = 0,754 m aufweisen.

Buchstaben "AB" (10001-AB) bedeuten, dass Haupt- urd Pleus}lager sin Untermass von 010" « 0, %54 m, dis 2yTinderbohrungen
dagegen ein Usbermass von 0P = 0,254 mm aufwei sen.

Buchofabe "C"  (10001-C) bedeutet, dass dia Kolbenbolzen sin Untermass von 007 = 0,051 mn aufirefsen.

Buchstabe "0"  (10001-0) badeutet, dass rur dis Hauptlager ein Untermass ven 010" = 0,254 mn aufuei sen.
Buchstabe "E'  (10001-E) bedeutet, dass rur die Plevellager sin Untermass von LOW0" = 0,75k m autei son.

A Ende diesps Absehnittes befinden sich die Allgemeinen Angaben iiber dis in den verschiedenen ¥odellen sich bafindlichen fotoren.
temn Einstellungen vorgenommen worden milssen; §st os empfehlenswert, sich an diese Spezifikationen 2u halten, damit dis richtigen
Toleranzen und Spiele atler zusamengehbrenden Tai le aufrechterhatten bleiben. Untor dem Titsl "Service - Diagnosen” sind viele
Eriinde fiir ein fussetzen oder eing schlachte NMotorleistung aufgefihrt. Der Vorgeng fiir die Kerrghtur solcher Schuierigkei ton ist
urter hesonderen Titeln aufoefihrt.

tinschisifen der Vantile

Wrd durch die Kentroilen festgestellt, dess der Mangel an Kraft und der ertiihte Bremstoffverbrauch vegon geringer Korpression in-
fologe schiachtsitzender Ventile besteht, kamn die Maximalleistuny des Motors normalerweise durch Schlei fen der Ventile und der Sitzo
wieder hergestelt werdon. Beim Einschieifsn dor Yentile ist darauf zu achten, dass die von der Fateik angegebenen Toleranzen und
Spiele eingehalten werden, demn nur dann kann eing qute Motorleistung ervartst werden.

Fiir das Linscheifen der Yentile wird an basten der nachsishend beschrieshene Vorgang befolgt:

1. Entleore das Kihlsystan durch Ocffnen des im untern Masserkasten sich befindlichen Hahns {einige Modelle basitzen sinen
Ablasszapfen) »
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2. Entferne die Bremstoffleitung zvischen Vergaser und Pumpe.
3. Entferne Luftfitter und Gasgestings.
k. Ldse das Chokekabel am Vergaser.

5. Entforns die den Vergaser am Ansaugrohr haltendsn Schrauben
und den Vergaser.

6. Trenne das Auspuffrobr vom Samme Trohr.

7. Entferne, insofern damit ausgeriistet, das Kurbelgehdussent-
luftungsventi 1 van Ansaugrohr.

Fig. 7 Sieb der Kurbelgshasseent liftung

8. Entforne die die Smmelrchre haltenden Schrauber und die
Sammelrchre. ‘

9, Entforne don obern asserschlauch und baue die Kerzenm aus. Ent-
ferne die Zylinderkopfmut tern und den Temeraturnetmer, un dann
don Zylinderkopf vom Motor abzuheben. Der Ausbau kamn durch Ein-
scheauben von Haken in die erste und vierte Kerzenbohrung bedeu-
“tond erleichtort verden.

ACHTUNG. Verwende weder einen Schraubenzieher, noch sinen Meissel,
‘ noch sin anderes scharfes instriment, um Zylinderkopf und Block von
dar Dichtung 2u trennen .

10. Entforne das Entliftungsrohr, das vom Entliftungsventil zu einen
am Ventildeckel angeschraubten Wnkel fihrt. Dies an den damit
ausgeriisteton Modellen. Entferne die Ventildeckelschrauben und
dan Ventildeckel. Beim Entfornen der Venti ldeckel fst darauf zu
achten, dass die Kupferdichtung einer jeden Schraube nicht ver-
loren geht. Wrfo das Filtorsieb, Fig. 17, bein Instandsetzen
gines Motors mit Kurbelgshauseent liiftung veg, bei damit nicht

_ ausgeriisteton Motoren reinfge es und bave es vieder ein. Decke
nit einem Lappen die dref im Boden der Vontilkamer sich be-

Oglvanne zu vermeiden.

11, Mit zwischon Venti Yeller und Venti Tkopf singesstzter Vantil-
zange sind die Federn der geschlossenen Yentile zusammenzu-
driicken und die Venti Tkeile zu entfernen. Dreho die Kurbel-
welle, bis die iibrigen Ventile ebenfalls geschlossen sind und
baue auch deren Keile aus.

P

findlichen Oeffrungen, un ein Hinmterfallen von Keilen in die

Fig. 18 Priifen der Ventilsitzo

12. Baue die Ventile aus und setze sie in sinon Stinder, danit sie

nicht verwechselt werden. Baue die Venti lfedern aus, reinige sie
griindich und priife sie auf Beschadigungen und Korrosion hin,
denn die zende Wirkung von Sauren bildet Oberflachenrisse und
verursacht dis Zerstdrung von Federn. Die gesante frsie Linge
einer jeden Feder sollte gemessen und dor Federdruck auf einam
Federdruckpriifer, Fig. 19, kontrolliert worden. Die freie Linge
dor Fedor bstragt 24" = 63,5 om. Sollten sich Fedem gesstzt
haben und eine reduzierte freie Linge aufweisen, sind sie zu
ersetzon. :

Der Fedordruck betrigt 50 Tbs. = 24,04 kg bei einer Linga von

2 7/64" « 53,6 mn und 12 Ths. = 55,75 kg bei siner Linge von

Fig. 19  Federdruckprifer
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B = 4k,

Yonn dor empfolilone Federdruckpriifer C-647, Fig. 19, be-
nijtzt wird, muss das in Fusspfiund abgelessne Drehmonent
in statischen Druck ungerechnet werden, was durch Milti-
plikation des Drehmonentes mit zvei zu geschehen hat.
tbon an Drehmomentschliissel 50 Fusspfund abgelesen werden,
ergibt sich folglich ein statischer Druck von 100 Fuss-
pfurd. tine Fedar, die die angagebenen brte nicht auf-
wist oder verbogen ist, muss ersetzt werden.

13. Entforne den Russ vom Zylinderkopf, von den Kolben, den
Venti Isitzen und vom Zylinderblock.

Reinige die Venti 1fiirungen mit einer Drehtbirste. Des-
gleichen die Ventile und vergewissere Dich, dass samt-
licher Russ ober und unterhalb der Yontilképfo-und der
a Venti Ischaft sich niedergeschlagens Gummi entfarnt
worden sinda

Die Ventildpfo sind auf ginen ksl von 450 nathzu-
schlsifon. Es ist ratsam, auch die Ventilsitze nachaw-
schleifen und sie mit einer Tastuhr, wie in Fig. 18
gezeigt, 2u priifen.

Die Ovalitat eines Ventilsitzes sollte 002" = 0,051 m
nicht {ibersteigen. Nach dem Egalisioren sind die Ventile
nit foiner Schleifasse auf die Sitze einzutouchieren.

Priife das zvischen Venti lschaft und Venti Mihrung bostehende
Spiel sorgfiltig.

Das Spiel betrigt bei den Einlasaventilen (L0015 bis .003%5"
0,038 bis 0,082 mn; boi den Auslassventilen 002 bis
L0F75" = 0,051 bis 0,095 sm.

Ushermissigas Spiel zwischen Ventilschaft und Venti Wihrung
fihrt m schlechten Sitzen und verbranaten Ventilen. Bosteht

Fig. 20 Austreibdorn fur Venti 1fihrungen

2wischen Venti lschaft und Venti Ifibrung des Einlassventils
viel Spiel, werden beim Ansaugtakt Ooldimpfe angasogen,
die iibarmassigen Oolverbrasch, verschmrizte Kerzen und
schlachte Leistung bei geringen Orehzahlen ergsben.

2um Priifen das Spieles zwischen Ventilschaft und -fihrung
ist ein newes Ventil in jede Filhwung einzusetzen, worauf
durch Hin- und Herschieben des Ventiles das Spiel zu

fitilen ist. Yird bef diesar Kontrolle iibomassigos Spiel fost-
gestellt, ist die Fihrung 2u ersetzen, andemfalls ist der Vomtil-
schaft abgenitzt. -

huslass Einlass

- Fg. 2

Aus- und Einbas von Ventilfihrungen

tbnn Yenti1fihrungen zu ersetzen sind; dann werden sie an besten
mit den Eintreibdorn, ‘brkzeug Nr. Y- 117 inFig. 20, eingesetzt.
Die alton Filrungen werden durch den flock in die: Venti Tkamer
gotrieben. Steht ein solcher Domn nicht zur Vorfiigung, kamn aus
oinom Rohr vont 51 am f und einer Linge von 152 mn, einem 9,5 m
und 25k bis 305 mm langan Bolzen, dessen Ende oin Gewinde' auf-
voisan miss, einer kleinen Sechskantmutter, dis durch die Bohrung
des Zylinderblockes geht, und siner Unterlagscheibe von 9,5 x

51 mm eine Auszi ehvorrichtung gemacht werdan,

Yorden Venti Wikrungen ersotzt, wird rur dam dis maximale Motor-
leistung erreicht, wenn die Stimfliche der Auspuffventi [fihrung
1"« 25,4 mn, diejenige der Einlassventilfieung 1 5/" = 33,3 m
unterhalb der Zylirderfliche liegt, vie diss aus Fig. 2V.er
sichtlich ist. Der normale Eintreibdorn, Fig. 20, st mit 2vef
Ringen verschen, die als Anschlige dienen, und den Fihrungen die
richtige Lage bestimmen. So011te der nomale Dorn nicht zur Hand
sein, kann er aus efnem Stiick Rundstahl von 12,7 mn x 152 m
mgefortigt werden, wobel ain 51 mn langes Stiick auf 9,5 mm
abzudrehon ist, un ein Filhrungsstiick mit Schulter ;u erhalten.
Wird ein soleher Dorn vervendet, muss, un die Venti 1fihrung in
die richtige Lage 2u bringen, die Distanz gemessen werden.

Das Spiel der Stossel im Zylinderblock betragt JOO05" bis 007" «
0,017 bis 0,0508 mn, Es ist ratsam, das Spiel durch Hin- und
Herbewegen des im Block befindlichen Stossels zu priifen. “enn
iiberm3ssiges Spiel vorkanden zu sein scheint, kann ein neuer
Stossel mit 04" = 0,10 m Ushernass eingesetzt werden. Diese
Arbeit ist in Abschnitt "Nockenwello und Stdssel" beschrisben.







