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VORWORT

Dieses Handbuch soll allen Mechanikern, Fahrzeughaltern und Kundendienstberatem,
die den universellen J E E P raparieren, einstellen oder unterhalten, als
Filhrer dienen. Die im Handbuch enthaltenen Angaben sind vom Standpunkt des Mecha~
nikers aus mit der Usberlegung zusammengestellt worden, ilm alle notwendigen
Angaben, die er fiir die Instandsetsung des ganzen Wagens benttigen mag, miglichst
genau, jedoch kurs und biindig, mitzuteilen. Alle Angsben stehen in Uebereinstim-
mung mit der Technischen Abteilung der Willyes und sie sollten bei der Auefithrung
aller Arbeiten atrikte eingehalten werden.

Auf den folgenden Seiten werden vier Jeep - Modelle behandelt, Wenn nicht ein
besonderer Hinweis auf ein bestimmtes Modell gemacht wird, dexf der Leser vorgus-
setzen, dass die Beschrelbung fiir alle vier Modelle zutrifft,

Der Mechaniker spjelt heute eine sehr wichtige Rolle im guten Einvernehmen
zwischen dem Hersteller des Wagens und dem Fahrzeughalter. Sein sorgféltiges
und griindliches Arbeiten bestimmt zur Haupteache, ob ein WILLYS - Besitzer ein

zufriedener Kunde ist und ein Kiufer weiterer WILLYS - Produkte bleibt oder
‘nicht. Hindler und Untervertreter sollten die Wichtigkeit der Service - Abteilung

im heutigen grossen Konkurrenzkampf erkennen., Eine Kundenkartet bildet den Haupt-
bestandteil, ebenso ausreichende Werkzeuge, Ueberkleider fiir die Mechaniker, die
auch zu einer sauber geordneten Literatur leichten Zugang hadben miissen. In diesem
Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass alle Angestellten der Service - Abtei-
lung die von der Fabrik erhaltenen Angaben lesen und studieren sollten. Hat doch
die Erfahrung gezeigt, dass viele Anfragen, die die Service - Abteilung dér
Fabrik zu beantworten hat, mechaniache Probleme betreffen, die in der allgemeinen
Literatur behandelt worden sind. |

Die Willys Motor Corporation hat die Notwendigkeit eines griindlichen Wissens
aller ihrer Produkte achon immer erkannt. Auch sus diesem Grunde ist dieses
Handbuch zusammengestellt worden,

Denken Sie daran, dass ein wirklich zufriedener Kunde eine Ihrer besten und
hilligsten Reklamen ist.

WILLYS MOTORS, INC.
Toledo, Ohio
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GARANTIE des HERSTELLERS

Hiermit bestitigen wird, dass wir, die Willys Motors, Inc. Toledo, Ohio,
U.S.A. dafiir garantieren, dass jeder fabrikmeue Personen~ oder Lastwagen
oder irgerdein anderes von uns hergestelltes Fahrzeug bei normalem Ein-

satz und normaler Pflege fehlerfrei in Material und Herstellung ist,

Unasere Garantieverpflichtung bezieht sich auch auf sidmtliche Ausriistungs-
und Zubehbrteile, die vom Hersteller geliefert worden sind - mit Ausnshme
der Bereifung -~ jedoch nur gegeniiber dem Erstkéufer des Fahrzeuges. Sie
beschrinkt sich auf den Erasatz eines Teiles, eines Aggregates oder eines
seiner Teile, insofern der Anspruch innerhald von 90 Tagen nach Inbetrieb-
setzung des Fahrzeuges oder bevor mit diesem 6500 lm zmuriickgelegt worden
8ind - Jje nachdem, welcher Fall zuerst eintritt - geltend gemacht wird.
Auch sind die oder der Teil frankiert an die Fabrik einzusenden und die
Kontrolle muss die Richtigkeit der Beanstandung ergeben..

Diese Garantieverpflichtung ist die eingzige und sie gilt anstelle anders
ausgedrickter Garantien, Verpflichtungen oder Verantwortlichkeiten und
wir ermiichtigen niemand, fiir uns im Zusammenhsng mit dem Verkauf von
Fahrzeugen andere Verpflichtungen einzugehen,

Thsere Garantieverpflichtung gilt nicht fiir Fahrzeuge, die ausserhalb
einer offiziellen Willys -~ Service - Station repariert oder derart ge-
tindert worden sind, dass nach dem Urteil des Herstellers die Stabilitit
oder Zuverlidssigkeit beeintrichtigt wurde, das missbraucht oder vernach-
ligsigt worden ist oder einen Unfall erlitten hat.

Der Hersteller iibbernimmt keine Garantie noch irgendeine Verpflichtung
fiir irgendeinen Materialfehler an irgendeinem Teil, einem Aggregat odex
einem ZubehSrteil, wenn der Mangel anliisslich einer normalen, von der
Fabrik vorgenommenen Priifung nicht festgestellt werden konnte,

WILLYS MOTORS, INC.
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Allgemeine SCHMIERUNG

Der Wort einer Schaierung und der Basitz einer hinreichond modernen Scimier- und Service-Station kamn nicht Gberschitzt werden.
Durch die Ausfihrung von Service-Arbei ten haben Sie nicht mur Einnaimen, sondarn viel vichtiger ist es, dass Sie Ihre Kunden in
regelnassigen Abstanden begriissen kinnen. Durch diesa Kontakte erfahren Ste, ob die Kunden zufriedens oder urufriedens Fahrzau-
besi tzer sind. Auch wissen Sie zuerst, vam eine Arbeit ausgefihrt werden suss, und somit habem Sis zuerst die Miglichkeit, vorzu- )

nehaende Instandstellungen zu verkaufen. In weitemn erfahren Sie auch, wana der Kunde den agan einzutauschen gedenkt. OFt kamn
dieser auch Adressen von Interessenten vermitteln.

Daait die Maximalleistung sichergestallt und aufrechterhalten werd:n kamn, suss jedes Fahrzeug in regelnassigen Abstinden mit den
korrekten und hichsten (ualitatsschmierni tteln geschaiort verden, Zur vollstindigen Inforeation disnen die auf den Figuren 1 bis 3
angagebenen Scharfertabellen. Auch befindet sich auf Sefte 9 eine Tabelle dber die benGtigten Schmiermittel, die Fassungsvermigen
und die richtigen Intervalle.

Detat 1liarts Angaben Gbor dfe Schaiarung der efnzolnen Aggregate folgt nachstehend. Beachten Sie die speziellen, auf Seite W
angegebenen Instruktionan ber die Schmisrungen, die sich auf Feldarbeit und Industriebetrieb bezidhen.

MOTOR

dus Fig. 82 {st dar Oslfluss durch Motor und Oalﬁltar klar arsichtlich. Auf Seite 58 befinden sich Angaben Gber Konstruktion,
Arbei tsveise und Driicke der OsToumpe.

Modelle 24, 34 und 3B besitzen sin a Amaturenbrett befestigtes Osldrucksancaster, das den ia Oslsystem des Motors sich befindlichen
Druck anzeigt. Zeigt das Manometer keinen Druck an, kann Mengel an Ocl, geringer oder kein Puspendruck oder sin defektes Manameter die

Ursache sein. ln ginem solchen Falls ist der Motor, auch wemn sich drin geniigend Oal befindet, sofort shaustellon und erst dam wieder
anzulassen, venn die Ursache behoben ist.

Model1 CJ-5 ist mit einer Kontrollawpe versehen, die bet eingeschalteter Zindung furktioniert und dann aufleuchtet, wenn ungeniigender -
Druck fir eine einvandfreie Scheierung vorhanden ist. Sovie die Lampe ausldscht, fst geniigend Druck vorhenden. Normalerweise leuchtet

die Lemw auf, venn die Zindung eingeschaltet vird und erlischt, sovie der Wigen in' Bewequng gesetzt wird. Loscht die lalpe nicht aus, ,
ist die Ursache sofort zu suchen, un den Motor vor ernsten Schiden zu bowehren.

Die in der Osluanne sich befindliche Oelmenge wird von einem auf der rechten Motorseite montierten Messab angezeigt. Sovie der Oelstand

unter die "half - full* - Markierung sinkt, ist Os] der richtigen Viskositdt, vie s in den Spazi fikationen angegeben ist, durch den
Einfil1stutzen nachaufiillen,

Bei einan neuen kagen oder eines iiberholten Motor ist das Ol nach 800 und 1600 ke zu wchsaln‘.

Nach den ersten Oalvechseln {st das Jel nach jo 3200 km oder haufiger zu wechseln, wonn anléss]ﬁch siner Kontrolle festgestellt wird,
dass das O] Gbermdssig verdinnt oder stark verschautzt ist. Solite einer der beiden F3lls sintreffen, ist as sehr vichtig, die U
sache 2u suchen und 2u beheben.

Das Oel st nur bei varmen Motor ab2ulassen, weil varmes 0ol vorhandane Fremdkérpar schwsbend hialt und sis somit mit dew 0ol susfliessan,
Achten Sie auch auf das Vorhandensein von Wesser im Oel, was eing durchlassende Dichtung oder eine andere innere Undichtheit anzeigen
wirde. Ist eine ancmal grosse Menge Wasser vorharden, wird diese awrst auslasfen und vom Oel gefolgt sein.

Die Wehl der Viskosit3t, vie sie fir einen Temperaturbereich bestimt ist, auss sich moglichst an die beie nicheten Delwechsel herrschende
Aussenteaperatur richten. Angaben iber die bel verschiadenon Temperaturen zu verwendende Viskoesitat befinden sich n den Spazifikationen
auf Seite 9. Unter-keinen Uastinden darf das Oel im Sommer whrend der ersten 800 fa fester sein als SAE X0, in Wnter SAE 10 ¥ e s
sich us ginen neuen oder Dberholten Motor handelt.

. Die Anerikani sche Petroleun-Industrie (AP1) hat fir dia Klassierung der Motorencle ein nees System eingefihrt, das sich nach der Art des
Batricbes richtet. Die wichtigsten Oolgese]lschaften benitzen diese neue Bezeichmung. Das neve System zeigt durch Buchstaban, anstelle
der Viskositat, die Art des Betriebes an, fir die das Os) vom Hersteller empfohlen vird.

Die nouen Bezeichwungen - ML, M M, M S - ersetzen die friheren "Regular®, "Preaiua" und *Heavy Duty". Nachfolgend eine kurze Erk13rung .
dar neuen Bezeichrungen.

ML « leichte Betricbsbedingungen; M M - mitteladssige bis schuore Bsiriebsbedingungen; ¥ S = sshr schwere Betriebsbedingungen,
wzu auch Kurzstreckenbetrieh und Batrieb bet hohen Temperaturen gehdrt. _ -

Die AP| - SAE - Viskosititsnmerierung wird durch dissen Wchsel nicht berithrt. Es 18t veiterhin notwendig, die SAE - Mumer anaugeben.
SO I ERNIFPEL, |

Kach jo 1600 ku ist jeder mit Nr. 1 auf dmsduiertahllen, Fig. 1 bis 3, angagebene Sctmiernippel zu reinigen und damn nit einer Hoch-
]




Dor unfvarseﬂe JEEP : B

druckpresse 2u schieren. Vergewissers Dich, ob die Sthmierkendle offen sind, damit eine vnﬂstandi o8 Schnierung der Lagerﬂadm
gegeben ist. In oxtremen Fillen wird es motwendig sein, Teile zu zerlegen, um verstopfte Kandle zu Gffnen.

Narvende rur beste Qualitatsfette der auf Seite 9 angagebenen Festigkei tsgrade.

KREUZGELENKE dor KARDANWELLE
Kreuzgelenke und Bleitstiick der Kardanwelle sind mit «Schnimxppah ausgeriistet. Diese sind nach jo 1600 @ nit siner quten Qualitst
von Kreuzgelonk- oder Chassisfett u schmieren.

Zum Schmieren der Gelenkzapfen ist, wen imoer nglich, eine Handoresse zu benitzen, weil mit einer Hochdruckpresse die Dichtungen
der Gelenke zerstirt werden kinnten.

KREUZGELENKE dor VORDERACHSE, LAGER dor ACHSSCHENKELBOLZEN
Kreuzgelenke der Vorderachswellen und Lager der Achsschenkel sind in Gehasse des Achsschenkels untergebracht. Pritfe das Niveau nach
je 1600 lm und halte es auf der Hohe des Verschlusszapfens der Einfillffming.

Jhrlich eimal oder rach je 19200 kn sind die Achswellen auszubaven, damit Kreuzgolenke und Gehiuse grindlich gereinigt und mit
frischem Fett, d.h. Kreuzgelenk- odar Chassisfett aufgefilllt worden konnen, Fir den Wnter ist Neo O und fiir den Somer Nr. 1 2u
verwenden.

Do Angaban Gber den Aus- und Einbay befinden sich auf Seite Tih,

LENKGEHAEUSE
Das Miveau des Lorkgohiuses, das auf dor Hohe des Einfiillstopfons gehalten werden muss, fst nach je 1500 lm zu prifen. Yem Schmier-
mittal orginzt werden muss, jst dazu eine Handprosse zu beniitzen, die langsam zu bettigen ist.

Vervende nur fir Lerkgetri cbe bestimmtes Fott und verneids den Gébrauch von Stopfbiichsenfett, Graphit, blsihaltigen oder sehr druck-
foston Oolon. Unterlasse es auch nidit, den Stopfen wieder sufzusctzen.

HINTERRADLAGER ; 7
Dia Hinterradager sind mit Schuisrnippeln verschen und auch mit einem Entliftungskanal, wie dies aus Fig. 168 ersichtlich fst.

‘Zmlsghnimn sind eine Handpresse und Radlagerfett 2u vervenden, indem Fett durch den Nippel gedriickt wird, bis etwas dirch den
Entlitftungskanal entwel cht.

Sowie Fett durch don Entliiftungskanal entweicht, ist micht weiter 2u schmieren, weil dadurch Fett durch die Keilbahn nach aussen hin,
niglicherseise in die Bremsen gelangen kinnte,

Beachte, dass beim CJ - 24 bis Chassisrumer 13413, der mit einer vollschwebenden Hinterachss ausgeriistet ist, die Lager fir die
Schaierung ausgebaut werden miissen. Siche Seits 168.

VORDERRADLAGER
Die Vorderradlager sind beim Yechsel der Jahreszsiton oder nach je 9600 km auszubsuen und mit frischem Fott zu versshen. Arbeits das
Fett in den Lagerkéfig hinein,

Bus- und Einbay sowie Einstellung sind auf Seite 167 beschrisben.

GETRIESBE und ZWISCHENGETRIEBE
Das Niveay st in beiden Gotrieben auf der Hohe der Einfillaffrng zu halten. Dazu.ist das Niveay nach jo 1600 lm zu prifen und ge-
gebenenfalls zu ergdnzen. Auch ist das Oel beim lbchsel der Jahreszeiten oder nach je 9600 lm u wechseln.

Gotri cbedle, die Zusitze fir hohe Driicke enthalten wie Blei, Schwefel oder Chlor, diirfen micht verwendet verden, weil sie dazy neigen,
Messingtai le anzugrei fan.

Jedes Gehiuse ist gesondert fir sich behandsIn, sbschon sie durch Bohrungen, die fir die Dslzirkulation und Schmierung bestimt
sind, miteinander verbunden sind. Dies trifft mit Ausnahme des Modells CJ - 2A vor Chassisrummer 24196 fiir simtliche Modelle zu.

Schwores Schalten bei kaltem atter deutét darauf hin, dass es sich un 2u dickes Os) handelt, oder dass es bef der herrschenden
Temperatur gerimnt. brn das el fiir sin leichtes Schalten au dick ist, wird es auch die nur wenig Spiel aufusi senden Teile nicht
richtig schmieren. Das Oel ist chne Verzug gegen ein dinneres zu wechseln.

DIFFERENTIALE dor VOPDER - und HINTERACHSE
Bei befden Achsen handelt es sich un Hypofdtypen, die ein Hochdrucksthmisrmittel benbtigen.

Oas Nivea, das auf der Hohe der Einfil1offrung gehalien werden muss, st nach Je 1600 km zu oriifen. Di é fiehzuse sind nach je 9600 lm
oder j3hrlich zweinal zu entleeren und mit frischae Dol zu fillen.
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- feox Verschiedene Typen von Hypoidolen diirfen nicht vermischt werden. Dis Gehduse
.. % < :2 tE E £ sind ait dinner Motorend] oder mit Spill] zu reinigen. Zum Ausspillen darf
5= g o™ § 8 weder Yesser, noch Damf, noch Petrol oder Banzin vervendet verdens Nomn das
A ‘e -E g §‘ E § 8 ﬁ f Oe) zersetzt ist, miissen die Aggregate zerlegt verden.
) = @ -
- R A i i3 ég § = 8 Folgende Apparate sind in den Scimiortabellen micht enthalten, sie sind aber
Eg =g % TES E 3 % & yarten, vie rechstehend beschri sben.
- E © > E P E
5% e3: a2 & 3 ZUENDVERTE I LER
$f =65 #8322 £ & Dio VerteilorwsTle vird durch einen auf der Sefte des Gehiuses montierten
- 2% g;@g 2 L OoTbacher goschmiart, Nach o 1600 ku sind 3 bis 4 Tronfen dimes Motoroni]
28 38 t 288~ 2 {n dan Oelbachor zu giessen. Ebenso ist dor auf dem oborm Ende der ¥81le sith
Ee _2‘ &g -g g= g & R befindliche Filzring, der unter dem Rotor ist, mit eines Tropfen Cel 2u ver-
E - ° REas « & sehen. Desglei chen auch der Drehpunkt des Unterbrecherhamers, wogegen die
.S @zg E‘Eg; ¥ g Nocke parsam mit wiches Fett zu bestreichen ist.
o B . T et &
%g -§§_§§°§§ E 0§ LICHTHASCHINE
W= E j: £ B Z E& 3 I jeder Endplatte der Lichimaschine befinden sich Delbecher, in dle nach je
3 & A :G_;&,‘Sg % . g 1600 ke 3 bis 5 Tronfen dimnes Motorend] zu giessen sind.
6 Syg o085 8% : |
Sg ¥ ggig g8 2 OELFILTER
E % LB8 c s 'é“ B ~ 5 B Reinige den Filter und ersstze das Elament erstwals nach 3200 ka, un es dann
e g g '_E "E :.; x '§ g@ ® nach jeveils 1800 lm zu ersetzen. Dies gilt fir den Stnssmbstriab.
<] -t A g o o
22 i’%% Eg%:‘z %% ,Ed LUFTFILTER
B g ™ 22 Vs 3% 87, Die Instandhaltung des Luftfilters ist besonders wichtig, sbor spaziel) dam,
. w e ag_-g" %gfg p_‘gé é‘i wnn der Vagen im Gelinde bel Staubentvicclung eingesetzt 1st.
| g P c 3 g E-22 Z ‘g g Bl Jocks Oolwechss] fst dor FiTtor 2u refnigen und aft fri schea Motorend]
1\ =3 B =8 £z 2% dblicher Viskositit bis zum angegebenen Niveaw zu fiillen, Wrd das Fahrzeug
. = 8 ’ im Golande mit grosser Staubantwicklung eingesstzt, so ist der Filtar taglich,

in extrenen Fallen taglich zweimal instandzusetzen.

KILONETERZAHLERKABEL
Die Saite des Kabels ist jahrlich eimmal ausubauen, grindlich 2 reinigen
und ait einer quten Qualitit eines dimnen Graphitfettes zu bestretchen.

FLEXIBLE KAREL - CHOKE, HANDGAS, HANDBREMSE

Dlie dussern Flichen der Kabelhiillen sind periodisch ait eines Eindringdl 2u.
dlen. Damit vird ein loichies Arbeiten bel geringem Verschleiss erveicht.
Sollte das Handbremskabel eine zusitzliche Schmierung bendtigen, so ist es
asszubaven und ait dinnem Graphitfett zu bestreichen.

TE I LE, die keinerlef Schmierung bediirfen.

Masserpuspe und Kupplungadrucklager sind anldsslich der Herstellung gescheiert
worden, vas fir ihro Lebansdaser hinreichend ist. Sie konnen mitht machge-
schaiert werden.

(Kerdanvelle) - Sind rach je 1600 km it einer Druckschmieran-

- Ist nach je 1600 ke odar der Faldarbeit entsprechend mit Motorend] beim

trieb Oel nach jo 900 km, bef Feldarbeit nach je 300 Betrisbsstunden wechseln. Hypoidd]
Oclbecher, dem Filzring unter dea Rotor, dem Drehpunkt des Hamers - die Nocke dagegen

3, GETRIEBE und ZWICHINGETRIEBE - Oelstand mach je 1600 km priifen. Beim Strassenbetrieb
Gl nach je 9500 km, bei Feldarbeit nach je 300 Batriebsstunden wechseln.

k. Vorderes und hinteres DIFFERENTIAL - Oelstand rach je 1600 ke prifen. Beim Strassenbs-

5. LAGERZAPFEN der VORDERACHSE und KREUZGELENKE - Oelstand nach je 1600 kam prifen. Beim

6. LENKGHARUSE - Oelstand nach je 1600 lam priifan. Fehlendes Oel ist mit einer Hendpresse

s § Ebenso sind dia Lager des Anlassers beim Zusamenbau so geschaiert.vorden,
é E dass die Schaierung fir normale Instandsstzungsperioden ausreicit.
® A BEACHTE: Modslle CJ - 2A wnd CJ - 34 bis Chassi smmer 0972 bosi tzen An-
B w ! lassor, die in der Endplatte der Kollektorseite einen Oplbecher aufweisen,
'{ B = g in don nach je 1600 ka 3 bis 5 Tropfon Notorend] zu giessen sind.
'-:g, ot E o R o+ Dfe Federn sollten nicht geschaiert werden. Beim Zusammenbau sind die Blatter
L e EISE alt einem daverhaften Spezialfett iberzogen orden, das der Lebensdaser der
i E E2 2ECPE s Federn stanchalt. Des Besprengen der Federn mit dea gebeduchlichen Goai sch
% 2 £ w ;. = E aus Potrol und Os) neigt dazu, die zwischen den Bl3ttern sich befindliche
g 5 AL SR&BE Schicht auszuwaschen, was in der Folge ein Gfterss Scheieren erfordert, tm
2l (==
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das Quitschen 2u eliminieren. Besprenge dia Federn erst dann, wen es notwendig ist.

Vorzunshaende Schelerungen bei FELDARBET und INDUSTRIELLEN EINSATI
lusrsichende Schaierung vird bedeutend vichtiger, wnn das Fahrzeug fir Feldarbeit Vervondung findet, fa fndustriellen Einsatz steht -
oder gewisse Arbsiten abseits dar Landstrasse vollbringen muss, wil unter soichen Bedingungen alle sich bewegenden Teila von Motor
und Crassis ungewohnten Driicken unterworfen sind. Gleichzeitig geht ein solcher Einsatz unter anomalen Staub- und Schautzentwi ck- -
lungen vor sich, die 2usatzliche Vorsi chtseassnahaen bedingan. linter solchen tastindon kann die Mchtigkeit einer korrskten Schaie-

rung gar nicht Gberschatzt werden, andernfalls die Reparaturkosten fm usgakehrten Verhdlinis 2ur aufgewendaten PFlege stehen.

Die richtige Schaierung ist eine Lebensnotwendigkeit fiir garinge Unterhaltskosten und ein storungsfreies Leben des Fahrzeuges.
Vollstandigs Angaben iber 2usitzliche Badirfnisse finden Sie nechstehand.

MOTORENOEL

Vervende rur oine im garzen Land bekannte Marke eines Ooles erster (ualitit der Bezeichming "Heavy Duty" oder *NS", das durch eine
Markenbezeichnung geschiitzt ist. Ein bestismter Intervall fir die Mechsel kam wegen der grossen Unterschiede inbezug auf Einsatz
und Bedingungen nicht gegeben werden. Es ist wichtig, dass das Oel eines neusn oder iberholten Yotors ersinals nach 8 oder 10 Be-
trigbsstunden, fir schwers, staubige Arbeit nach je 50 Betriebsstunden gewechselt wird. Unterlasse es nicht, den Zustand des Oeles
- oft au iborwachon. Sollte das Ol verschautzt oder verdimnt sein, ist es unverziiglich v wechsaln.

SCHMIEREN des CHASSIS
ATle Sctmiermippel ds Chassis sind in den Schaiertabellen angegeben, diejenigen des hydraulischen Hebers in Tabslle der Fig. 4.

Die Perioden fiir das Schaieren hangen ausschlissslich von der Art der durchgefihrten Arbeiten eb. Als Richtlinie gilt dor fir den
Einsatz in Strassenverkehr festgelegte Intervall von 1600 ka. Die Schmierungen sind auf die Art der durchgefileten Arbei ten auf
ausreichends Perioden festzulegen. Unter den gewdhnlich &usserst staubigen Bedingungen der Foldarbeit sind diese Stellen tiglich
v schieren,

Presse geniigend Fett in jede Schaierstells, damit das alte, verscheutzte Fett herausgedriickt wird, das, wenn man es beliesse, ~
einen raschen Verschleiss der Teile verursachen wirde. :

Bringe kein Fett auf die verschiedenen Kugelgelenke oder Drehpurkte des Hebegestinges, weil sich Schmutz ansamseln kimnte und -/
eine 5chlei fende Mischung bilden wirde. Das Baste ist, diese Teils ait sinem Tuch sauber zu reinigen.

ELFILTER

Zorlege und reinige den Filter und ersetze das Element nach den ersten 100 Betriebsstunden. Dann ist das Filterelament nach je-
woils 200 Botriebsstunden zu ersetzen, was ein befriedigendes Filterm des Ooles gewdhrleistet, fiir extrene Bedingungen jedoch nicht
2utrifft. Dar Zustand des Oeles 1asst auch auf den dos Fi Hers schliessen. Solite sich das 0ol rasch verfirbon und verschautzen,
s0 ist das Fi Herelasent unverziglich zu ersetzen.

LUFTFILTER
Die Pflege des Luftfilters ist sehr wichtlg, besonders aber damn, wenn das Fahrzeug fir industrielle Zwecke oder bei Feld-
arbeiten singasetzt ist.

Bol Arbeften unter staubigen Verhaltnissen ist der Filter tglich zu reinigen und bis zur angebrachten Markierung mit frischen
Oal 2y versehen, Bai sehr schweren Bedingungen ist diese Arbeit taglich zweimal auszufihren. Beim Reinigen ist der auf dem Boden
und der Seitanvand das Fi Mergehiuses hafterds Schlam mit einan geeigneten Harkzeug 2u entfermen.

KREUZGELENKE dar VORDERACHSWELLEN »

Die Achsschenkeloolzen sind in Gehausen untergebrad t, dis auch die Kreuzgelenke beherrbergen. Das Niveau ist jederzeit auf cer
Hohe der Verschlusszapfeniffnungen 2u halten. Bef landuirtschaftlichea oder industriellem Einsatz sind die Kreuzgelenke jahrlich
tweimal zu zorlogen und ait den Oehdusen mit einem passenden Mittel zu reinigen, worauf die Gehiuse mit den richtigen Schwier
pittel, das in den Spezifikationen asf Seite 9 angegeben ist, bis zur Hohe der Verschlusszapfendffungen au fiillen sind.

Vollstindige Angaben Gber Aus- und Firbau befinden sich auf Seite 1ok, -

GETRIEBE ud ZWISCHENGETRIEBE -

~ Das koabinierte Fassungsvarmigen beider Gehause ist aus Skonoaischen Grimden klein gehalten, weshalb es wichtig ist, dass das
Sctafernittel in regelnissigen Abstinden gawschselt wird.

Bei strengan Landwirtschafts- oder Industrisbstrieb sind die Gehiuse nach je 300 Betriebsstunden zu entlesren und mit frischen
Oe! 2u versehon, das bis zu den Verschlusszapfenoffrungen reichen muss.

14
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Vorderes und hinterss DI FFERENT AL

Yogen dor grosseren Driicke, die die sehr strengen Betrisbe dor Landwirtschaft und der Industrie ergeben, sind die Differentiale
nach je 300 Betriebsstunden zu entleeren und mit frisches Osl aufzufillen. Fiir das Spiilen ist nur Spiilé1 oder dilnes Motorend]
2 veruenden.

ZAPFWELLE oud RIEMENSCHEIBE
Der Oelstand dor Gehduse, der bis zur Osffrung der Verschlusszapfen refchen muss, ist bei jeder Schmierung zu prifen. benn die
Aggregate oft bemitzt verden, sind die Gehduss rach je 300 Betriebsstunden zu entlecren und mit frischem Fett zu versehen.

KREUZGELENKE der ZAPFWELLE

Bei mittelmdssigem Gebrauch reicht dis von der Fabrik ausgsfibrte Scheierung fir die Lobensdaver des Fahrzeuges. ¥Mird die Zapf-
welle dagegen oft und wihrend Tangerer Zeit gebraucht, sind dio Golenke jahrlich eimmal 2u zerlegen und mit frischem Fett au
versensn.

Beim Fijllen ist darauf zu achten, dass nicht zuviel Fett zugegeben wird, weil hydraulische Mirkungen den Balg zerstiren kinnten.
Das Fassungsverndgen eines jeden Belenkes betrdgt eine Fliissigkeftsunze.

JENTRIFUGALREGLER

Das Niveas des Reglergehauses ist bei jeder Schaierung zu prifen. Verwende das der Jahreszeit angepasste Uel, mit dem auch der
Motor aufgefiilit vird. Wechsle das Osl bef jedem Motordlwechsel. Fiille das Gehuse nicht iber die Dsffrung des Verschlusszapfens.
Halte auch die im Verschlusszapfen sich befindliche Entliftung offen.

2. ONCE ASEASON
%.iz’%?iﬁé’ﬂ' EVERY IO HOURS
OF SERVICE

Fig. & Schmigrung des hydraulischen Hebers

Vo= Nech je 100 Betrisbsstunden schnioren 7 = Boi jsdem Jahreszeituechse] eimmal schmieren
2

3 = Yach je 10 Betrishestunden schaiersn

15
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Einstellen dos MOTORS und mogliche FEHLERQUELLEN

Modelle CJ - 24, CJ - 38, &~ Zylinder - L - Kopf - Hotor.

Der Motor ist nach jo 9600 km frisch einzustellen, damit er seine Leistung und Averlissigkeft beibehalt, Die basten Resultats werden
dann erreicht, wemn die in Fig. 5 angegebene Reihenfolge befolgt wird. Wehtig ist, dass der Vergaser als letztes Gliad instandge-
stellt vird, weil es umdglich ist, ihn befriedigend einzurequlieren, ohne dass micht die andern Aggregate vorher richtig eingestelt
vorden sind,

1. Baue die Kerzen aus und reinige sie. Stelle den Eloktrodenabstand durch Biegan der ausseren Elektrode auf 030" = 0,76 m ein.
Zum Messen ist eine Lehre aus Draht zu bemitzen.

Z. Priife die Batterie, deren Anschlisse, das negative Massekabel und das Masseband des Motors und vergewi ssore Dich, ob die Ver-
bindungen fest und sauber sind,

3. Entferne den Kopf des Ziindvertei lers, reinige ihn und prife ihn auch auf Risse und Kohlenlaufe hin, Vergewissere Dich auch, ob
die Kontakte sauber sind und rechtwinklig zweinander stehen, und ob sie den korrekten Abstand von 020" = 0,51 m aufweisen,
Desgleichen kontrolliere auch die Masse und die Verbindungen des Kondensators,

4, Priife den Zindzel tpunkt.

5, Priife das Spiel der Ventile. Bef allen Modellen, die nicht mit drehenden Ventilen ausgeriistet sind, miissen, bei kalter oder
varver Maschine, die Auslass- sowie die Einlassventile oin Spiel von 016" = 0,4 mm besitzen. Diese Angabe ersetzt die frihere,
wohach fiir diese Modelle ein Spiel von JOW® = 0,35 mn vorgaschen war,

fuslassvanti le der drehenden Ausfihrung sind von der Fabrik nie in & - Zylinder - L - Kepf - Motoren singebaut worden, Dis
notwendigen Tef e wirden jedoch als Einbausatz geliefart, weshalb einige Fahrzeugmotoren damit ausgerfistst sein kdmnen, Voll-
stindige Angaben befinden sich in der Boschrefbung Gber den Einbay dor AusTassventils in den F - Kepf- Motor auf Seite 50,

B, Baue das Kurbolgehiuseent liftungsventi 1, Fig. 55, insofern Bogimne .
damit ausgeristet, as, und reinige es grindlich. m hier
dieses Venti 1 verstopft ist, funktioniert die Entliftung !

nicht. Bleibt es dagegen in geiffneter Stellung hingen, ist
s urmiglich, einen befriedigenden Learlauf zu erveichen.
Siche auf Seite &4 unter Kurbelgehause - Entliftung.

7. Reinfge das Filtersieb und den Becher der Kraftstoffpumpe.
Priife auch alle Anschliisse der Leftungen, wum Verluste 2u
vermeiden.

8. Stelle das Schvimerniveau, den g der Beschieuniger-
‘putipe und die Tei Tlastnadel sin.

9, Lasse den Motor an und gib ihn Zeit, sich vollstindig
durchzuvdrmen. Stelle dann den Leerlasf auf 600 t/min
ein, was einer Fahrzeuggeschvindigkel t von etwe 12,8 kw/h
entspricht.

, 10. Stells dis Leerlaufschraube so ein, dass der Motor aingn
ruhigen Leerlauf aufweist.

Vollstandige Angaban inbezug asf Ausbay, Refnigung und Einstel-
len des Vergasers befinden sich im Abschnitt "Bremastoff-Anlage”;
diejenigen iber Zindvertei ler und Zindzei tpunkt sind im Ab-
schnitt "Elektrische - Anlage" zu_finden.

Bei einer kowbinierten Brennstoff- und Vakuumpumpe ausgeriistoten

BATTERY

IGNITION

IMPROVED
ENGINE
PERFORMANCE

VALVE
DISTRIBUTOR

CLEARANCE

IGNITION

®

TIMING

Hodellen ist die Mesbrane der Yakuumpunpe zu priffen, denn durch Fig. 5 Rethenfolgs fiir Motoreinstellun .
eine boschadigte Menbrane erhdWt das Ansaugrohr Luft, was den .
Leerlauf besinflusst. Benase Angaben sind im Abschnitt "Bremmstoff- o Engine Porfornance « Verbessarte tiotorei stung

. T Spark Plugs = Tindkerzen
Anlage™ enthalten. .

2 Battery, Ignition Cables = Batterie, Zindkabel -

SUCHEN der FEHLER , _ 3 Distribator = Ziindvertet Ter
In Einzelf3)1en mag es eintreffen, dass dis Moterlsistung trotz 4 lgnition Timing = Ziindzei tpunkt
siner sorgfaltigen Einstel lung ungeniigend ist, auch wenn sich 5 ‘Valve Clesrence = Ventilspiel
Zindung und Vergaser in einvendfreian Zustand befinden. Dis Ur 6 Carburstor + VYorgaser

sache des Fehlers kann gewdhnlich durch dis Zuhi Hfenatme sines
16
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Valuum- und Druckmanometers bestimmt werden. Der Gebrauch dieser Instrumente biotet zusitzlich den Vorteil, dass dem Kurden die Defelt-
ursache gezeigt werden kamn, woraus vermehrte Arbeit und Zufriedenheit des Kunden resultiert. '

Vor dem Messen der Kompression ist der Motor laufen zu lassen, bis er seine normale Betriebstemperatur erreicht hat. Baue dam alls
Ziindkerzen aus, 6ffne die Drosselklappe vollstindig, setze die Kawpressionsuhr beim ersten Zylinder an und Jasse den Motor mit dem
Anlasser drshen, bis dis Kampressionsuhr das Maximum anzeigt. Die Ubrigen 7ylinder sind der Reihe nach auf die gleiche Art au priifen.
Damit der Motor zufriedenstellend arbeiten kann, darf der zwischen den Zylindern bestehends Unterschied nicht mehr als 10 Tbs. =

0,7 kg/en” betragen.

Die normale Komprossion dissss Motors betrgt 90 bis 100 Ybs. = 6,3 bis 7,7 kg/cm bei 185 t/min. Befrisdigende Motgrleistung urd be-
friedigerder Bremstoffverbrauch kbnnen nicht ervartet verden, venn die Kompression weniger als 90 lbs. = 6,3 ka/cm betrigt.

bonn die Kompression in angrenzenden Zylindern gering ist, liegt die Ursache schr wahrscheinlich bei einer undichten Zylinderkoof-
dichtunga

Eing gleichndssig niedere Kompression kenn von durthlassenden Venti len, durchlassenden Xolbenringen oder von falsch eingestellter
Hotorsteuarung herrileen. Rihrt die gerings Kompression von durchlassenden Ventilen her, ist es gewbhnlich nicht niglich, einen be-
friedigenden Loerlauf zu erreichen. Der wahra Fohler einer zu geringen
Kempression und die daraus sich ergebsnde schlechte Motorleistung kam
norialerveise. durch den Gebrauch eines Unterdruckmessers bestimmt wer-
den. In Fig. 6 st ein kombiniertes Vakwun- und Druckmanomster, York-
zeug Nr. C - 7685, abgebildet,

Dlas Hanometer ist beim Anschluss des Scheibenrainigers an Ansaugrobr
anzuschliessen. Vorgewiscera Dich, dass der Anschluss dicht ist, demn
auch der kleinste Verlust erqibt eine falsche Angabs. Dio Ablosungen
variiren nit dor Hohe tber Meer. Machistehend folgen verschiedsne Ab-
Tesungen, die auch verschiedene Mangel an fotor anzeigen. Diese An-
gaban sind 2um Bestimmen des Zustandes des Motors auf Moereshihe und
bis 608 m.i.. Bei hoher gelegensn Gebioten ist auf je 305 njel"=
5,4 mm abzuzichen.

Boi angeschlossenem Manometer ist der Motor anzulassen und entspre-
chend siner Geschwindigkeit von 11 bis 16 km/h Taufen zu lassen, was
ginem schnellen Leorlauf entspricht; der normale Leerlauf betrigt
600 t/min. £in in betrichsvarmen Zustand sich befindlicher Motor,
der sinen bleibenden Unterdruck von 17 bis 21 inches = 432.bis

534 mm aufeeist, befindet sich in quten Zustand. Als weitere Kon-
trolle ist die Oroscelklappe rasth zu 6ffnen und 2u schiiessan.
Befindat sich dor Motor in normalem Zustand, f311t der Unterdruck bei vollstindig geliffneter Klappe um 2 inches = 50,8 m und er
arhoht sich bei geschiossener Klapps rasth auf etwa 2 Inches = 635 mn.

Fig. 6 Kompressions- und Vakuumuhr

Eing falsch singestellte Hotorsteverung zeigt sich normalerwsise durch sinen konstantblatberdan Unterdruck von 10 inches = B mm an.

Schuache Yonti Ifedorn verursachen oin rasches Schwarken des Zeigers, wenn der Motor gejagt wird. Blaibt ein Venti! nur zeitweice hingen,
311t der Unterdruck zeitweise un 4 bis 5 Punkie, um erneut die normale Grisse anzuzeigen, sowie das Ventil wieder arbeitet. Lisst ein
VYonti1 viel durch, Fillt der Zoiger jedesmal um 4 bis 5 Punkie, wenn der betreffende 7ylinder an dor Reihe ist. Ein rasches Schwarken
das 7eigers im Peraich von 14 bis 19 Punkten deutet darauf hin, dass die Yentilfihrungen ausgeschlagen sind.

Ein Durchlassen der Verqaserflanschdichtung, des Ansaugrohres oder dessen Dichtunnen zeigt sich durth eiren Unterdrudc an, der sich
devarnd 2vischen 3 bis & Inches = 76,2 bis 101,6 mn befindet.

EinEntusichen der Komprossion von sinenm Zylinder zum andern zeigt sich dadurch an, dass der Zeiger regandscig zuwischen Sund 10
hin- und hercohwankt,

Eine schlschic Vergasorsinstellung zeigt sich gewthnlich durch langsames Bowegen des Zeigers im Barsich von 12 bis ¥ inrkes - 75 bis
' me 2n.

Sbgenitate ader schlecht nontierts folbonringe, angefressene Kolben oder Zylinderwinde zeigen sich dadurch an, Gzss der Zeiger unterhalb
des Mormalon bloibt, doh. etuz 15 Purkte amzeigt. Ybnn vur sin oder zwel Zylinder Fresspuren aufwsisen, wird der Zeiger etwas schwanken.

Ist din fblesum, nachden der llotor angelascen worden ist, anfinglich nomal, fi1lt damn aber schnell auf "N, dann sind Auspuffrohr

und fusuffionf au priifen, 1oi ¥ das Auspuffsysten wahrscheinlich fast ganz verstonft ist.

7
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ModeTle CJ - 3B, CI -5 & - Zylinder - F - Kopf - Motor.
Einstallen des Motors.

Fir grosste Leistuny und Zuverlassigkeit miss der Motor nach je 9600 km oder nach je 500 Betriebsstunden perfodisch kontrolliert und
gingeste]lt werden. Zum Erzielen der besten Resultate ist es ratsam, eine bestimnte Reihenfolge einzuhalten. Sishe Fig. 7. Wchtig ist,
dass der Vergaser zuletzt eingestellt vird, da es urmBglich ist, Thn korrekt einzureguliersn, bevor nicht die andern Apparate richtig
singestellt sind. :

1. Bais die Kerzen aus und reinige sis. Jor Elektroderiabstand muss 30" = 0,76 mm betragen, was durch Biegen der Atssern, mit dem
Mgtal lkbrper der Kerze verbundenen Elektrode erreicht wird. Zum Messen ist eine Drahtlehre zu beniitzen. bmn sin Priifapparat
2ur Verfiqung steht, sind Kerzen und Kabel zu priifen. Der Spamungs-

B?ginne abfall gines jeden Kabsls darf 0,1 Volt nicht iibersteigen; der
hier Abfall in Milliamp. soll im Mittel nicht mehr als 6 Milliamp. be-
{ tragen.

2. Priife die Batterie, wozu auch das Reinigen der Pole und der Kabel-

BATTERY

®

IGNITION

CABLES
IMPROVED
ENGINE
PERFORMANCE

DISTRIBUTOR

®

VALVE

CLEARANCE

IGNITION

®

TIMING

Fig. 8 Massokabel fiir Hotor

verbindungen gehbrt. tenn die Pole starke Korrosion asfweisen, sind
sie mit Soda und Yasser zu reinfgen. Ziehe die Batterieklemmen fest
an, un qute Yerbindungen sicherzustellen. Priife auch die negative Masseverbindung. Messe jede Zelle mit einem Hydrometer, das eine
spezd Fische Dichte von 1,285 bet vollstindig geladener Batterie anzeigte Die Didite efner entladenen Batterie betrigt nur 1,275. Ein-
Unterschied zwischen den Zellen von 25 Punkten deutet darauf hin, dass die Batterie untersucht werden sollte. Im weitern ist eine Be-
lastungsprobs durch Entnatme von 300 Anp. wéhrend 15 Selunden durchzufithren. Die Spannung olMte nicht unter &% Volt fallen. Ueberzouge
Dich, dass das Massebard des Motors, Fig. 8, fest angezogen und sauber ist.

Fig. 7 Reihenfolge fir Motoreinstellung

3. Priife die Xompression. Beniitze dazu eine Kompressionsuhr und presse sie der Rethe nach auf jeden Kerzensitz, wihrenddem die andern
¥orzen stngeschraubt sein missen. Dazu ist die Benzinleitung bei dor Srennstoffpumpe abzuhingen, tm den Eintritt von Benzin in-die
Zylindsr zu verhindern. Bei vollstindig geiffneter Drosselklzppe ist der Anlasser zu betdtigen und die Ablesung eines jeden Zy-
linders zu notisren. Der nomale Kompressionsdruck betragt 125 Tbs. = 8,8 ko/cn2 bei einer Anlasserdrghzahl von 185 t/min. Damit
der Motor eins sinvandfreie Leistung abgeben kam, darf der Unterschied zwischen den Zylindern nicht mehr als 10 1bs. = 0,7 kg/cm2
betragen.

&, Kontrolliers don Ziindverteiler. Entferne den Xopf, reinige fhn grindlich uml pritfe ihn auf Risse und Kohlenlaufe hin. Priife die
Antrisbsachse auf ausgelaufens Lagerstellen hin. Usbersteigt das Spiel 005" = 0,127 mm, sind die Bichsen zu ersetzen. Uie Spanmung
der Feder des Unterbrecherhammers muss 17 bis 20 Unzen » 0,48 bis 0,5 kg betragen. Auch niissen die Unterbrecherkontakte sauber
sein, vollen ¥ontakt machen und fm rechten #nkel zusinander stehen. Der Abstand muss 020" = 0,57 mm betragen, wes durch Lisen
der Bofestigungsschraube, Nr. 7 in Fig. 9, und entsprechendes Drehen der Excenterschraube Nr. 8 erreicht wird, Usberzauge Dich,
dass der Fiberblock beim Messen auf der hichsten Stelle des Nockens steht und priife den Abstand nach dem Festzishen. der Schraubs
ameut. Ebenso sind Masse und Yerbindungen des Kondensators zu kontrollisren.

3. Kentrolliere den Zijndzeitpwikt, was an besten mit einer Neomriiflanpe ausgefihrt vird Fenlt eine P riiflampe, 0 baue dis Kerze des
srsten Zylinders aus und drehe den Motor bis sich der Kolben des arsten Zylinders auf dom Kompressionshub befindet, vas durch-die
dem Kerzenloch entweichends Luft angezsigt wird. Drehe den Yotor langsan weiters, bis die auf dem Stevergehéusedecke) sich be-
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firdliche 5 - Marki erung aft der auf der Xeilri enenscheibe
angebrachten Kerbe ibereinstimnt. Sishe Fig. 10.

$bnn sich dor Kolben in dieser Lage befindet, 1st der Zind-
zeftpunkt dann richtig eingastellt, wenn der Rotor zum An-
schluss des Kabels fur don ersten Zylinder zeigt und die Ken-
takto sich gerade 6ffnen. Durch Losen der Klenmschraube und
Drehen des Verteilers kamn der Ziindzei tpunkt verstellt werden:
Orchen im thrzeigersinn ergibt mehr Vorziindung, gegen den thr
zeigersinn weniger, d.h. Spitziindung. Usherzishe: die Klemn-
schraube nicht,

Prife das Venti1spiel. Bavor die Kontrolle durchgefithrt wird,
muss der Motor seine Betrisbstamperatur erreicht haben und dia

Fig. 9 Zindvertel ler

1 Kondensator 5 Unterbrechorkontakte yli ndeﬂ«opfs?rauben milssen mit dem vorgeschri ebonen Drehmo-
2 Filzring fir Schmierung 6 Oslbecher ment von 60. bis 70 Fusspfund = 8,3 bis 9,7 mkq angezogen sein.
3 dos Hamers 7 Blockl erungsschraube . Ist der Zylinderkopf nicjht richtio angezogen, ergibt sich ein
L Nock‘e 8 Einstellschraube falsches Ventilspiel. Santliche Ventile, unabhdngiq-des Typs,

kornen bei kaltem: oder heissem Motor eingestellt werden.

Die Auspuffventile dieses Motors sind mit einem Kugellager, das im
untern Federteller untergebracht ist, ausgeristet, wie es auf Fig. 11
ersichtlich ist.

Die Einlassventile miissen bef laufendem Motor ein Spiel von 018" =
0,45 mm arfwefsen, wogegen die Auslassventile ein Spiel von 016" -
0,4 mn haben milssen.

- 7. Priife das Brennstoff - System und den Luftfilter. Reinige das
Brennstoffsieb und den Becher der Brennstoffpumpe und kontrol-
liers die Anschliisse dor Brennstofflei tungen. Fir die artung

. des Oalbadluftfilters ist der Oclbehdlter auszubauen, grind-
Yich 2u reinigen und mit frischem Os] bis zur angegebenen Mar-
kierung zu fiillens Ziehe alle Verbindungen an und achte darauf,
ob im Luftrohr undichte Stellen vorhanden sind.

84 Priife Bremstoff~ und Vakuumpumpe. Dar Bruck der Krafistoff-
pumpe ist wichtig, veil au geringer Druck die Motorlelstung
besintrichtigen kann, vihrend zu hoher Druck einen grossen
Kraftstoffverbrauch und mdglicherweise dich ein Usberfliessen
des Vergasers bevirkt. Sollts irgend ein Zweifel iber das
normate Arbeiten bestehen, ist der Druck mit dem Manometer,
wie in Fig. 12-angegeben, zu priifen.

Fig. 11 Ventil mit drehendem Lager

Der minfmale Druck betragt 2§ Ths. = 0,16 kg/en? auf einer Hohe
von 16" « 406 mm iiber dem Ausgang aus der Pumye und-bei einer
{rshzah1 von 1800 t/min, vogegen der maximale Druck 3% lbs. =
0,26 kg/cm nicht ibersteigen darf. Die vollstindi gen Angaben
{ibar die Kraftstoffpumpe befinden sich auf Seite 77 im Abschnitt
"Brannstoff - Anlage .

Priifs den Vergaser.

.- Lasse den Motor an und bringe Thn auf seine Betriebstemeratur.
Stelle den Leerlauf mittelst der Loerlaufschraube, Nr. 1in Fig.
13, auf 600 t/min ein. Drehe dann an der Gemischreq 1ierschraube,
Nr. 2, bis sin rvhiger Leerlauf erreicht ist.

Priife den Vagen griindlich unter nomalen und extremen Pedingungen.
Stelle den Zindzeftpunkt so ein, dass bei langsamer Geschwindig
kett und vollstindiq gebffreter Drosselklappe ein leichtes
*Klingeln" gehdrt werden kann. ‘torn die Einstellungen genau in der
angagebenen Reihenfolge durchyefihrt und der Vergaser {iberholt

Fig. 10 Markierungen fir Zindzoftpurkt yorden ist, mss die Ursache Tokalisiert worden kémnen.

1
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Fehlerqyuellen.

A -Bronnstoff - Anlage
1. Vergaser

Bevor einzelne Apparate der Bremnstoffanlage qepriift werden,
ist der Vergaser zu kontrollieren, ob er theriZuft oder ob es
sich um singeschiossens Danpfblason handelt. Usborlausfon cder
2u reiches Kraftstoffoenisch kam von einem verschmutzten
Luftfi Tter her-iitren, weshalb.disser zuerst zu oriifen und
notigenfalls zu varten ist. fuch kamn die Ursachie an der
Chokek Tapoe legen, die so angeschlossen ist, dass sie nicht
vollstindig 6ffnen kanri. Der Hebel st damn mit der 6106 2u
verbinden, wenn die Klanpe vollstindig offen und der Zug ganz
hingingsstossen ist. Falsches Schwimmerniveau, schistht sitzen-
de Schvimmernade} und andere (uellen kinnen verartwortlich
sein, wshalb der Vergaser gapriift werden soilte. Siche unter
fhschnitt "Brennstoff - Anlage”.

2. Bronnstoffoumpe
a) Pritfe don Uruck vie 6o oben unter 8 boschrieben ist. Basteht

geringer Druck, kann die Leitung verstopft oder verengt
sein. Lise die von Tank komende Leitung bein flexiblen
Schlauch, tauche diesen in einen mit Premnstoff gefiillten
Behilter und fihire die Priffung erneut circh. Ist der Druck
immer noch gering, danm ist dic Puwps zu renarioran oder
u ersetzen,

Fig. 12 Druck der Kraftstoffpumpe b) Schipfungsvermigen. Eine Pumpe kemn geniigerd Druck erzougen,

dagegen zuwenig fordern. Un dies zu kentrollieren, ist die zus
Vergaser fihrende Leitung abruhimgen. Dann sind von der Kraft-
stoffoumpe, bei angeschlassener Leitung, durch Urehen des Hotors
ginige Arbeitstskie ausfilwen zu lassen, un sich 2u vergevis-
sorn, ob die Punpe gefiillt ist. Hierauf sind von der Pumpe,
durch Drehen des Hotors mit dam Anlasser 0,24 Liter Bremstoff
fordern zu Tassen. Dabel sind die Anzahl der Hubs zu z3hlen,
die zur Forderung der angegebenen Menge notvendig waren. YWir-
den mehr als 20 Hube bendtigt, ist dis Pumps entweder nicht
leistungsfahig, oder es hesteht ein Eindringen von Luft in

die Tanklaitung, oder das Nachfliesson ist gehammt.

¢} Unterdruckprifurg. Eine 2u geringe Firdermenge kam durch
sinen Mangel an der Pumpe oder durch gehanmten Zufluss vers
ursacht werden. Zur wei tern Prifung der Pumpe ist die Tank-
leitung abzuhingon und an ihrer Stelle ein Vakuumetor an-
2uschliessen. Drehe den Motor und beobachte den angegehenen
Unterdruck. Bstrigt dieser weniger als 8" = 203 m, liegt
der Fehler bei der Pumpe; steigt er dagegen auf 10" =
25 mm oder mehe, st die Tankleitung v prifen.

3. Bremnstoffrachschub von Tark
a) Ungeniigende Tankent liftung . Gelagentlich wird eine unge-
riigends Ent Yiftung des Tankes wenen verstopften Tankdecke!

| falschYicherweise ginar Verengung der vor Tank komemden
Leftung zugsschrieben. Ynn der von der Pupe erzeugte
Untercruck zufriedenstellond, das Schipfungsvermigen
dagegen ungeniigend ist, so ist der Tankdeckel zu ent-
fornan und die Kontrolle das Schifpungsvermigens, wvie Fig. B Yorgmser
oben heschrisben, zu wiederholen, Ergibt sich ain be- '
frisdigondss Schipfen, ist die Intliftertohrung dos Tankdeckels zu refnigen oder der Deckel ist zu srsstzsn.
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b) Eintritt von Luft zvischen Tank und Puape. Zum Prizfen, ob dia Leftung Luft durchlisst, ist sie beim Tank abzwhingen. Damn
ist die Valasuhr daran anzuschiiessen und der Motor zu drehen. Zeigt die thr trotz quter und dichter Befestigung der Leitung
a dor Kraftstoffpurps weniger Unterdruck an, ist die Leitung sehr wahrscheinlich undihi t. Zaiqt die Uhr aber den glaichen
- tort an, handelt es sich um eine Varengung in der Leitung.

L ¢) Verengungen. Lise die Tanklei tung bei der Pumpe und blase sie it unter hohem Bruck stehender Luft durch, worit in den nei stem
F&1len Schautzablagerurgen geldst werden kinen. Strdmt die Luft fref durch und kbanen an der Leitung, auf ihrer ganzen Linge,
keing eingadriickten Stellen gefunden verdon, befindet sich die Verengmg wehrscheinlich im Tank. Sotze mun die Luftpistole
beim Nippel das Tankes an und blase den Tank bei entferntem Tankdeckel durch, womit normalerweise die in der Saugleitung des
Tarkes sich befindlichen Ablagerungon entfernt werden. Notigenfalls kamn auch einDraht aus weiches Metall durdn don Nipoe!
geschoben verden, um die Ansaugleitung 2u reinigen.

B - Zind - Anlace.
1. Zindkerzen
Reinige und stelle die Zindkerzen so ein, wie es unter "Einstellen des Motors™ beschrisbén ist. Priife die Kerzen ach af
{ibermdssig abgebrannte oder erodierte Elektroden, auf Blaserbildung bei der Funkenspitze, schwarze Ablagerungen oder Be-
schadiquagen hin. Solche Zustnde deuten dareuf hin, dass die Kerzon nicht mit dor richtigen: Botri ebstemperatur arbeiten;
siehe nachfolgends Beschreibungen. BEACHTE: Anomale Botriebsbedingungen, wie Jengandaiornder Loerlauf ureittelber vor der
Kontrolla kinnen falsche Anzeichen hervorbringen.

a) Zu heiss - Bel ibernassiger Betriebstenporatur vird die Spitze des Isolators schon nach relatiy kurzer Botriebsdaver durkle
Stellen und Blasenbi Idungen aufweisen. Wrd das Arbeiten unter der hohen Tamperatur fortgesstzt, wird sich die gamze Spitze
vorfarben, inden sie geschmolzene und blasenshnliche Ablagerungen In der Nihe der Elektrode und auch sine bedeutende Eresion
und starken Abbrand der Elektroden aufweist. Nach ibermissigen Einsatz schai Izt und springt das Porzellan an der Spitze
oder s bilden sich Blasen. Die Elektroden weisen ibermassige Erosion und starken Abbrand auf, mdglicherveise sind sie auch’
gesprungen. BEACHTE: Zeigan sich an gevissen Kerzen solche Risso nach relativ geringer Botricbsdaver, kamn der Mange)
vegen Eindringen von Yosser in den ader die entsprechendon Zylinder verursacht worden sein.

b) Zu kalt - Anfinglich zefgt sich ein Arbeiten unter der nomalon Betricbstenperatur durch dunkelschwarzen und russigen Nieder-
;o schlag an. Ein solcher Justand ergibt sich viel bei neven bgen wihrend der Einfakrperiode; er ist in oinem solchen Falle
. - kein Anzeichen eines Fehlors. Schrettet der Zustand weiter, baut sich der Kohlonmiederschlag zvischen Hatall- und Perzellan-
kirper auf, w in extrenen Fillen den Reum zvischen den |solator und dem Metallkdrper vollstindig ausaufiillon. Usbermidssige
Erosion der Eloktroden kamn bel zu kalter Betriebstemparatur ms selten gefunden werden. Solche Anzeichen kinnen von oinem
iibermissig reichen Benzin - Luftgemisch hervorgebracht werden, weshalb der Vorgaser georiift werden sollte, wem ein solcher
Zustand vermutet vird. Ebonso kinnen durchlassends Kolbenringe oder Einlassvonti Hihrungen das Aussetzen von Kerzen wegen
ibem3ssigen Oeleintritt bewirken. Der Gebrauch winmersr Kerzen vird eien Teil des Schrutzes verbremnen. Demnoch sollte
der mechani sche Zustand des Motors verbsssert werden.

c) Normal - Bei nomaler Betriebstenperatur samelt sich auf der Spitze des Porzellankdrpers sin gelblichbrauner bis rotlich-
brauner Niadorschlag an, mit einer gleichmissigen Verfariung und leichter, auf die Eldctrodon beschrinkter Erosion. 2eigt
der Porzellankdrper irgendweiche Pustaln, Verscheelzungen, unregeladssige Verfirtungen stc., dann ist unter den Symtamen
fir- iberhitzte Kerzen zu suchen. Der Fehler kamn natiirlich an sina falschen Kerzentyp liegen. Ist aber der Motor mit der
fir ihn bestimnten Kerze ausgeriistet, mag der Einbau einer vérneren oder kiltoren Kerze winschenswert ssin, Bevor jedoch:
andore Kerzen eingebaut werden, sollten die Ursachen wegen Usberhitzung oder zu’ starker Kihlung bekannt sein, weil es ge-
whnlich un ausserhalb der Kerze Tisgende Faktoren handelt. Die Konstruktion des Motors verlangt nach einer Kerze, die
dem bermewert der Chanpion J - 8 entspricht, und mit der die Fabrik die tbgen auch ausriistat. Ein Ueberhitzen kann von
ungeniigend befastigter Kerze herrihren, weil dadurch das Abfliessen der ‘tirme von der Kerzenspitze besinflusst vird. m
dies utrifft, wird die Korzendi chtung mur wenig zusamengedriickt sein. Dagegon bewirkt ein zu starkes Anzichen eines zu
reschen Abfluss der Wime, weshalb die Kerzen zu kalt arbeiten. Zu stark flachgedriickte und verformte Dichtungen lasson
einen solchen Zustand erkemnen. Herrschende Temperaturen, der Zustand der Kithlanlage und die Zusamensetzung des Bonzin -
Luftgemi sches beeinflussen die Betrisbstemperatur und sollten beriicksichtigt werden,

. 2. Zindvertei ler
;L' Entferme den Zindopf und priife ihn auf Risse, Xohlenliufe, Komsion und ibormassigen Abbrand der Kontaktseguente hin, Auf
g dia gleichen Arzeichen hin ist auch der Rotor zu kontrollieren. ‘brden solche gefunden, sind Zindkenf und Rotor oder einas

der beiden Tei le zu ersetzen, Im andem Falle sind die weitern mglichen Fehlerquellen zu untersuchen. Kbnnen weder am Zimd-
kopf noch an Rotor Risse gesehen werden, kmmen sie bei der Kontrolle des Sekundrstromkreises, siche unter 4, nm Vorschein.
Priife die Kontakte aif Abbrand und Metallaufbeu hin. Betrigt der Aufbau nicht mehr als etwa 0,4 mm, sind die Kontakte a
schlei fon oder zu feilen, eimandfrai auszurichten und mit einm Abstand von 20" = 0,51 mn ginzuctellen. ‘bitere Fohler
kiinnen durch die Kontrolls des Prindrstrankreises, der nachstehend beschrieben ist, lokalisiert werden.
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3. Primdrstromkrei s. o
Eine rasche Kontrolle des Primiretraskreises kann durch Messen dor Spannung bel der Spule und bei drehendem Anlasser durchgefinrt
worden. Batragt die Spawung weniger als 4,5 Volt, sind folgende Prifungen durchaufilhren, BEACHTE: Bef eingesthalteter Zimdung und
gebffreten Kontakten sollte die zvischen den Kontakten sich befindliche Spanrung 6 Volt betragen. Ist gar keine Spanrung vorhanden,
50 fst die Pridrvindung dor Spule wehrscheinlich unterbrochen.

a) Priife das Niveau der Batterie und dfe spazifische Dichte des Elektrolyts. Fiille und lade dia Batterie gegebanenfalls nach, Be-

_ findet sich dio Batterie in unbefriedigendam Zustand, so ist aur Durchfibrung aller Yontrollen des Prinirstromkreises sine naue
und vollstandig geladena Batterie einzubauen,

b} Prife den Anlasser asf iborm¥ssigan Spannungsabfall hin und dessen Stronaufnahme, wis es ia Abschnitt "Elektri sche - Anlage®
beschri eben ist.

¢) Fallt die Spannung trotz befriediganden Zustand von Batterie und Anlasserstromkreis bei drehendem Anlasser unter 4,5 Volt, liegt
der Fehlar bein Prindrstrakrsis. Zum Priifon dieses Strankreises ist die Zindung ef reuschalten und der Motor zu drehen, bis
die Kontakte geschlossan sind, woreuf mit einem Voltmeter dor Spannumysabfall an den angsgebenen Stellen au priifen ist. BEACHIE:
Die meisten Spanmungsabfalle befinden sich bef den Anschliissen dor Kabel, weil Scroutz und Oxydation oft ibermassige N derstinde
verursachen. Dor Spanmngsabfall in Kabeln ist so zupriifen, vie es in Fig. 14 dargestsllt ist.
1) Schliesse ein Voltmeter zwischen Eingang Anlasser

N Richtig
solenoid und Primdranschluss der Spule. Zeigt das
Voltmeter mahe als 0,2 Volt, so: :’ﬁ]g:?u:;immam”
a) Schliesse ein Voltmeter 2vischen Eingang An- L

Yassersolanoid und Battoriekabel beim Zind-
schalter. Zefgt das Voltmoter mehr als 0,05 Volt
an, sind die Anschliisse bein Solenoid, beim
Licht- und beis Ziindschalter zv priifen. Wmn
nicht, dann:

b) Messe die Spanrung zvischen Ein~ und Azsgang
dos Zindschalters. Betragt der Abfall mehr als
0,1 Yolt, ist der Schglter zu reparieren oder
u ersetzen. Yon nicht, dam:

¢} Schliasse ein Voltmeter zvischen Ausgang des .

Zindschalters und Eingang der Sule. Zeigt das Falsch

Volimeter mehr als 0,06 Volt an, sind die An- Voltmeter zeigt rur den

schliisse 2u refnigen und anzuziehen. Fallt das Sparungsabfall des Kabels.

Resultat nicht befriedigond aus, ist das Kabel (26igt den Verlust schlachter Verbindungen nicht).
u ersetzon.

2) Schliesse ain Voltweter 2vischen Primdranschluss dar Spule und desjeni gan des Zindvartsilers. Der Spannungsabfall sollte 0,05 Volt
nicht {bersteigen. Reinige und ziehe die Verbindungen nitigenfalls an.

3) Schliesse sin Voltmeter zwischen Primirkabel beim Zindverteiler und eine blanke, keine Farbe aufweissnde Stells des Zindvertef lar-
gehuses, wobei das Voltmeter wenigar als 0,05 Volt anzeigen sollte. Kamn ein grisserer Wrt abgaleson werdon, weison die Kon-
takte oder die {nneren Verbindungen Ghermissigen Mderstand euf. Refnige und richts dis Kontakts aus und vergewissere Dich,
dass die zm Hamver fihwende Primdrverbindung und die Befestigung des Asboses im Gehiuse sauber und fest sind. Deffne die
Kontakte und lese das Voltmeter ab. Es sollte ziemlich genau 6 Volt anzeigan. Hrd sine geringe Spannung gemessen, muss ain
Kurzschluss vorhanden sein. Kleme den Xondensator ab und 6ffne emeut die Kontakte. Yenn das Volmeter auf 6-Volt springt,
besteht in Kondensator ein Kurzschluss. Vbon nicht, st der Verteiler zu iberholen. Siche unter "Elektrische - Anlage".

4) Bei geschlossenen Kontakten ist efn Voltmeter zwischen eine blanke, keine Farbe aufweisende Stelle des Vertel lorgohiuses und

den negativen Pol der Batterie zu schliessen, wobel der Spannungsabfall prektisch mull, dhi. ein kam vahrnohabgres Ausschlagen
des Zeigars zur Folge haben sollte. temn nicht, so:

a) Suche nach eina Spannungsabfall im Mascekabs] der Batterie. Reinige den Pol der Batterie, die Kabelenden und die aa
Kupolungsgehause oder der Karosserfe sich befindlichen Kontaktflichen, vemn das Yoltmeter bemerkenswert ausschlat.
b) Suche nach einea Spannungsabfall 2vi schan Vartei largehiuse und einer blanken, keine Farbe aufweisendan Stelle des Motor-

blocks. ¥rd irgend ein Spamungsabfall festgestellt, ist der Verteiler austubasen, und sefne Befestigqungsflichen sowie
diejenigen das Motorblodks sind 2u reinigen.

4, Sekundarstrankreis.

tbn trotz richtigen Unterbrecharabstand und richtigor Federspanung, befriedigondem Kendensator, geniigeder Prindrspannung und qut
gereinigten, richtig eingestellton und korrekt montierten Korzan keine richtige Zindung vorhanden ist, so ist der Sekundistron-
kreis zu priifen.

[£4
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a) Priifon der Spule. Bringe die Spule auf ihre Betriebstamperatur, wenn moglich mit dem Mderstand des Spulenpriifgerstes. Fir das
Anschliessen halte man sfch an die Angaben des Herstellers des Spulenpriifgerites und fire folgende Kontrollen aus:
1) Schliesse das poeitive Kabe) das Priifers beie Primdreingang der Soule an, das negative béim Anschluss des Sekundarkabels,
3 un den Wderstand der Selundirvicklung 2u priifen, Dieser sollte nicht iiber 20 000 Ohw betragen. st er hoher, lisst dies
aif sinen Fohler in dor Sekundarwicklung schliessen,
?) Suche mit dam Massekabel des Priffers durch Abtasten des Spulendackels nach einer Erdung der Sdmndam‘ddung. Dor Wder-
stand sollte iiber 100000 Ohw betragen. Trifft dies nicht zu, besteht sin Masseschluss dor Sekundarvicklung zus Deckel der
Sule.

3) Befindet sich die Sekundirvicklung in qutes Zustand, st die Stranaufndme des Prindrstrones in Ushersinstimmung mit den
Angsben des Herstellers des Priifgerates zu messen.

b) Isolation des Sekundérstroakreises. Mit dem Primrstromkabel der Zindspule im Kreislauf des Unterbrechers des Priifgerates

so angeschlosson, wie fiir das Messen der Stromaufnatme des Prindrstromes angegeben, ist ein langes Hochspanvungskabel bel

der Spule anzuschliessen. Dor Sekundarstromkreis ist wie folgt auf Verluste hin zu priifen, BEACHTE: Anlasslich der folgenden

Kontrollen kann ein leichtes Funkenspringen und Abweichen des Zeigers im Moment des Kontaktmachens bemerkt werden. Dies zeigt

jedoch keine beschadigte Isolation an.

1) Zindvertet lorkopf. Entforne das Spulenkabel und bringe das Kabel des Priifgerztes mit dem mittleren Kontaktpunkt in Imern
das Kopfes in Berihrung. F3llt der Zeiger beim Berihwen des Kontaktes oder kam aine Funkenbildung gesehen werden, besteht
wvischen dem mittleren und einen dor @ussorn Kontakts eine Verbindung wegen eines Risses oder sines Kohlenweges. Entferne
dor Reihe nach die zu den Kerzon fihronden Kabel, d.h. eines nach dem andern, und prife jeden Kontakt mit dem unter Hoch.
sannung stehenden Kabel, wdhrend alle andern Kabel angeschlossen sind. Eine Funkenbildung oder ein Fallen das Zeigers
deutot darauf hin, dass z»dsdwn diesem und einem anliegenden Kontakt eine Verbindung besteht. Durch Prifen der an oganden
Kontakte kamn das mitetnander in Verbindung stehends Paar emittelt werden.

2) Rotor. Berihre mit dem untor Hochspanrung stehenden Kabel den Federkontakt des Rotors. Ein Durchschlagen der Isolierung des
Rotors verursacht ein Fallen des Zeigers. Gewdhnlich kann auch eine Funkenbildung bemerkt werden.

3) Korzenkabel, Entferne die Kabel von den Kerzen und prife das Ende sines jeden Kabels, wobei dis Griisse dor Azaige bel

. " offenam Selundirkreislauf, dh. bevor Kontakt gamacht wird, nicht fallen sollte. Fallt die Anzeige oder kann in Moment des
Trennens des unter Spannung stehenden Kabels von Kerzenkabel ein grosser Funke beobachtet werden, dann besteht in der Iso-
. lation diesss Kabels ein Unterbruch.
L &) Isolation des Spulenturmes, Entferne das Hochspamungskabel von der Spule und berihre mit dem Erdungskabel des Priifgerites
ainige Stellen der Basis um den Spulenturm herum. Irgendein Furkenspringen oder Abweichen des Zeigars deutst auf eine wndl-
schlagenda Isolation des Turmes hine

1. Gebrauch von Unterdruck - und Komprassionseessern.
Mochani sche Abniitzungen, falsche Einstellungen etc., welche die Motorlei stung besinflussen, kimnen oft durch Auswertung der An-
zeigen von Unterdruck- und Kempressionsmessern lokalisiert werden. Da sich solche Zustinds oft als Resultat der allgemeinen
Abniitzung zefgen, also mehrere Mangel in sich einschliessen, sind die aus den Priifungen gezogenen Schlisse nicht imeer zutref-
fond. Trotzdem kamn durch fortschreitendes Eliminieren und verniinftiges Usberlegen eine ziemlich genaue Analyse erreicht werden,
indem die Instrumente sufmerksam abgelesen und mit den nachfolgenden Auslequngen verglichen werden.
2) Vakuumuhe, Entferne den gerade unterhalb des Vergasers sich befindlichen Verschlusszapfen und baue den passenden Anschluss ein.
Verbinde davit das Unterdrucimancester und lasse den Motor Taufen. Schliesse auch einen Tourenzahler an, lasse den Motor nit
600 t/ain drehen und beobachte die Valuumuhr.
1) Bleichbleibend zuischon 18 bis 21 Inches = 457 bis 533 ma. Dies ist der normale rt. Er zeigt an, dass Vent]Isteserung,
lindzeitpunkt, Sitzen dor Ventile und Uichten der Kolbenringe in Ordrung sind.
2) Gleichbleibend, jedoch untor dem Normalen. Dies zeigt einen Justand an, der alle Zylinder betri fft und undichte Vergaser-
dichtung, Spatzindung, falsche Venti1steuerung odor glei chmdssigen Verschleiss von Kolbenringen und Zylinderbohrungen als
Ursache haben kann. ‘
3) Langsanes Schvingen oder Zichen. Dies deutst darauf hin, dass ain falsches Leerlaufgenisch vorhanden ist, veshalb die
Brennstoffanlage zu prifen ist.
4) Gloichbleibendes, regelnissiges Schwingen. ¥ird durch einen Zustand hervorgerufen, der einen oder mehrare Zylinder, jedoch
_nicht alle, beriibrt. Er deutet auf ein undichtes Ventil, durchlassende Dichtung, verengten Finlasskanal oder einen elektri-
. schen Mangel hin. '
'L 5) Untorschiedliches Schwingan. Wrd durch gelegentliche Mingel, wie hangenbleibendes Yentil - bei schuachen Ventilfedern ergibt
i sich oin unregelmdssiges Arbeiton aller Ventile - Aussetzen der Zindung vegen zu geringer Federspannung des Hammers, zu
. niederer Spannung in Verbindung mit ungleichbleibenden Elektrodenabstand oder defekten Korzen, Schmutz in der Brennstoff-
anlage, der sich in Vergaserbohrungen oder unter der Schwimmernadel befindet, verursacht.
6) Zeigt uneittelbar nach dem Anlassen nomal an urd f3llt bei mit 200 t/min drehendem Motor rasch. Dies lasst auf eine Rikck-
stawng durch eine im Auspuffsystea sich befindliche Varengung schlfessen.

b) Kamprassi onsaesser. Vor dem Prifen des Kampressionsdruckes ist folgender Vorgang genau einzuhalten. Lise die Zindkerzen ainen

3
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oder zve| Umgange, bis sie sich frei drehen lassen. Dadurch werden die an der Basfs der Kerze sich befindlichen Kohlenniederschlige
gelost. Lasse dam den Motor an und bringe ihn auf 1000 t/min, damit die Kohlenrickstande heraisgeblasen werden. Mird dies unter-
lassen, kinnen Kohlentei Ichon unter dis Ventilsitze geraten und ein falsches Anzeigen der Kmpressionsuhr bewirken. Baue runmohr-
alle Kerzen aus und priife die Kospression einos jeden Zylinders durch Drehen des Motors mit dew Anlasser. Lasse nur vier Kampres-
sfonshube virken und werke die ersts und letzte Ablesung. Die festgestellten Driicke sind wie folgt auszulegen:

1) Der Drudk beut sich rasdl auf 115 bis 145 1bs. = 8,1 bis 10,2 kg/m? auf und ist in allen Zylindern gleichmdssig, d.h. innarhalb
_won 10 Ibs. = 0,7 kg/ca2. Dies deutet darasf hin, dass sich der Motor in normalem Zustand befindst, d.h. dass Ventils und Ringe
befriedigend di chten und die Motorsteveruny stimmt. -

2) Geringer Druck beia ersten Hub, ohne die Normalgrdsse zu erreichen. Dies deutet auf Oruckverlust wegen undichten Ventilen oder
undichten Kolbenringen hin. Zum Bestimmen des schuldigen Teiles sind in jeden Zylinder etwa 14 gr Motorend] zu giessen. Diesem
ist sinige Minuten Zeit zu geben, w aif und durch die Ringe 2u Fliessen, worauf die Kompression ermeut zu priifen ist.

a) Hat sich der Kompressionsdruck gegeniber der ersten Prifung erhoht, liegt die Ursache beim Verschleiss von Kolbenringen und
Zylinderbohrungen.

b) Ergibt sich kein erhthter Kompressionsdruck, liegt der Fehler bei undichten Ventilen. BEACHTE: Besteht dieser Zustand zwischen
2wef anliegenden Zylindern, ist aber keine allgemeine Erscheinung, liegt dor Fehler wehrscheinlich bef einer undichten Zylinder-
kopfdi chturg. Priife die Kerzen dieser Zylinder auf Verscheutzungen und Risse der Elsktroden hin. Besteht ein solcher Zustand,
handelt es sich wahrscheinlich un eine undichte Dichtung. Siehe unter Zindkerzen auf Seits 21.

3) Haherer als normaler Druck. Dies deutet darauf hin, dass die Kohlenniederschlage die Grisse des Kompressfonsrames derart ver-
kleinert haben, dass dadurch ein erhGhter Kompressionsdruck resultiert, weshalb der Motor bef Bslastung klingelt, was durch Ver-

stollen des Zindzeitpunktes nicht korrigiert werden kann, Dis Niederschlage sind zu entfernen, damit der Nachteil behoben werden
kann. Siehe unter "Einschleifen der Ventile®.

2, Mechani sche Méngel, die den Ziindzeitpunkt beainf lussen,

Schwierigkeiten fm Erreichen das pichtigen Zindzeitpunktss oder unregelmassiger Verlauf der Vorzmm kinnen wegen folgencen mecha-
nischen Mingeln, die das Arbeiten des Verteilers beeinflussen, hervorgerufen werden:

a) Falscher Efrbau dor Oslpumps. Die Bezietung zvischen dem gotricbenen Zahrad der Oolpumps und den getriebenen Red der Nockenwolle
ist wichtig, weil sie die Beziehung zvischmo.der Stellung des Rotors und derjenigen des Kolbens bestimmt. Stimat der Eingriff
un einen Zahn nicht, ergibt dies eine ua 36 veranderte Lage des Rotors. Wnn sich der erste Kolben auf dan obern Tot- und Ziind-
zoltpunkt befindet, muss die Rotorspitze nach abudrts und vorvirts, d.h. auf die Finfuhrstellung gerichtet sein. Trifft dies nicht

, ist dis Delpuspe auszubauen und richtig einzusetzen, d.h. so, wie es im Abschnitt "Machanischer Teil der Motoren™ baschrieben ist.

b) Usbernissiges Zahnflarkenspiel. Basteht im Oelpumpens und Zindvertei lorantrieb dbermissiges Zahnflankenspiel, so sind Ziindzei tpankt
und Vorziindung schwankend. Ygen der {m rechten Wnkel zueinanderstehendon Schraubsnrider besteht dieses Spiel aus den msamsn-
gesetzten Wrikungen der Abwicklung und des Endspiels beider Réder, Priife das Zshnflankenspiel sowie das Axialspiel von Kurbel- und
Hockenwelle, wie es im Abschnitt *Machanischer Teil der Motoren" beschrisben ist.

c) tnnere Mange) des Verteilers. Schvankender Zindzeitpunkt und schiarkende Yorzindung kbnnen durch ibermdssiges Lagersoiel, abge-
niitzte Nocke, Gbermissiges Spie] oder falsche Federspannung des mechanischen Reglers-ect. hervorgsrufen werden, Fir das Priifen
und Zusammenbaven des Zindvertei lers siehe unter Abschnitt "Elektrische Anlage".

.Ventile

a) Einschleifon. Lasst das Messen der Kampression und des Unterdruckes darauf schliessen, dass die Ventile nicht mehr richtig sitzen,
dann sind sie so fnstandzustellen, vie es in Abschnitt "Mechanischer Teil der Motoren" beschrisben ist. Auch sind Venti 1fihrungen
und Venti1fadern zu priifen und gegsbenenfalls zu ersetzen.

b} Efnstellung. Die Motorsteuerung kann von falschem Zusamenbau der, oder von ibermissig abgeniitzten Stewerrddern, iibermissigen
Axialspiel von Kurbel- und Nockenwelle und falscher Einstellung des Ventilspieles beeinflusst werden.

1) Falschor Zusamenbau dor Steuerr3dar. Richtiger Eingriff der Steuerrider (Kurbel- und Nockenwellenrad) st wichtig, weil diese
das Ooffren und Schliessen der Ventile inbezug auf die Kolbenstellungen bestimmen. Gelegent lich kamn ein Motor gefunden werden,
der nach dem Zerlegen falsch zusamengebaut worden ist. Das Verstellen um einen Za ergibt ein us 750 spiteres oder frihores
Osffnen und Schliessen der Ventile. Sind Kmpressions- und Unterdruckverhdltnisse dauernd gering, st die Motorstauerung zu

priifen, venn kein anderer Grund gefunden werden kann, Richtiger Eingriff der Steuerrider ist fm Abschaitt "Machanischer Joi)
dar Hotoren® baschrichen.

_J
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?) Usbernissiger Verschleiss i Antrieb der Steverrider. Ushermdssiger Verschleist der Steuerrider ergibt totes Spiel, das
die Venti 1zeiten verzigert. Desqleichen auch iibermissices Axialspiel von Kurbel- und Nockenvalle, weil es sich un schedy-
verzahnte Zahnrider handelt. Priifen der Rider und Vornahme von Korrokturen dos Axialspieles sind im Abschnitt "Mechanischer
Teil der Motoren® beschrisben,

3) Falsches Ventilspiel. Die Nockenwelle hat vorerst das Ventilepiel aufzvhebon, bevor sich das Ventil zu Gffren beginnt,
woshalk falsches Va1 lspiel die Vent!lzeiten stark beeinflusst. Zuwenig Spiel filrt zu einem Ffriteren Dsffnen-und spi-
terem Schliessen der Ventile. In extremen.Fallen kann das Venti] Gberhaut nicht mehr richtig schliessen. Anderseits
verzigert zuviel Spiel das Jeffen und beschleunigt das Schiiessen, wmit die Osffrungszeft und der Hub reduziert werden.
Das richtige Einstellen der Ventile ist i Abschnitt "Mechanischer Teil der Motoren" beschrieben.

4, Koiben, Ringe, Bohrungen etc.

Deuten dio Angaben der Vakuunuhr und der Kompressionsubr sowie das Alter des Motors darauf hin, dass Abdichtung zwischen Kolben
und Zylindern sich nicht mehr in befriedigenden Grenzen halt, darn sollte der Yotor iberhiolt werden. Angaben {ber das Ausbohren
von Zylindern und Einsetzen von Kolben befinden sich fm Abschnitt "Machanischer Teil der Motoren'.
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MECHANISCHER TEIL DER MOTOREN  der todelle CJ -2 und CJ - A,

Vierzylinder [ ~ Kopf - Motor.

Die Vierzylinder L-Kopf-Motoren, mit denen die Fodelle CJ - 7A und CJ - 3A ausgeriistet sind, sind im Grundorinzip die gleichen. Mhrend
der Herstellung der beiden Modelle sind Aenderungen inbezug auf den Einbau vorgenammen worden, oder um die Leisturg 2w erhhen. Dis
wéhrend der Herstellung vorgenomenen Aenderungen eines jeden Modells sowie die allgemeinen Reparaturen und Einstellumgen cind in dicws
Handbuch baschrisben, danit diese Modelle auch riditig instandgesetzt verden komen.

e boef jeder Herstellung, so gibt es auch hisr Motoren mit grossern Zylinderbohrungen oder Hurtelwellenzapfon nit Untermassen. Solche
VMotoren werden als Nomalmotoren botrachtet, weil sie mit Teilen der richtigen Grisse ausperiistet sind. Bevor Teile bestellt oder A
beiten an Kolber oder Lagern oines bestimnten Motors ausgefiihrt werden, fst es ratsam, dacsen Fotornummer 2 priifer, wn bestimen mu
kénnen, ob Teile mit Usber- oder Untermass benfitigt werden. Genaue Angaben ergeben sich durch Buchstaben, die der Hotorrumer folges.
Dazu dient folgender Schliissel:
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Fige 15

Venti latorfligel
\asserpunpenlager mit 'Blle
Schefbe fiir ‘hsserpumpendichtung
Hagserpumpendi chitung
Yassarpumpent ligel
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fo1benbolzen

Temperaturregler

hyslasstutzen fiir Wasser

Halter fiir Temperaturregler
huslassventil

Einlassventil

Iy tinderkonf

huspuffsamelrohr

Venti Ifeder

Selbstsichernds Einstellschraube
ifinters fotorplatte
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Vierzylinder 1-Xoof - Motor. Seftenschnitt

Nockenwelle

Zahnkranz fiir Anlasser

Hint, Furbelvellendichtumg

Ugbarlaufrohr f. hint. Hawmtlager

Hint. Hauptlager, umt, Hilfte

Venti 1stossel

Kurbelwelle

Antriebsrad fiir Delpunps und
Zindverted lor

Bolzen fiir Pleue)stange

Halter fiir Dslschwimmor

Celschwigmer

Mitt). Hauptlager, unt. Hilfte

Pleel No. 2 '

Sicherungsmutter f. Pleuslschraube

Yord, Hauptlager, unt. Hilfte

Yord . Hauptlager, ob. Halfte

VYordere Hotorp latte
Kurbelwe1lenrad

Rbstandring f. Kurbalwellenrad
Oelschleudarring

Kof Yriomen

Kurbeluellendi chiung, vorn
Witter dor Kei Iriemenccheibes
Ketl fir Kurbohellenrad

Koil fiier Kof Iriemenscheibe
0eldiise fir Steuerrider
Riemonscheibe der Lichimaschine
Druckplatte fiir Nockemoile
Scheibe fiir Nockenwellenrad
Schraube fiir Nockenwellanrad
Schraubs fiir Druckplatte
Hockenwe! Tenrad
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indvertei lor

Zyindarkopfdi chtung

Voniti Hihrung f. Auslaseventi}
Ansaugrobe

Vent1 ldeckel

Vorvérmek lappe

Dichtng. f. Kurbelgehuseentdiiftung
Auspuffsametrohr

Kurbelgehuseent lifter

Feder fir Vertei lerwalle
Gotrieberies Rad der Oelpume
Bichtung fiir Oslpumpe

Celpunpe

Rotor dor Delpumpe -

Decke! der Oslpumpe
Usbardruckventil dar Deloumpe
Foder zu Usherdruckventil

Schaibe fiir Usberdruckventi!

Halter fiir Feder des Usbordruckventils
¥11e dor Ooloumpe

Oelvanne

Ablasszanfon »

Support: fiir Oslschvimmer
Prisonstift fir Hauotlager

25 Lagerschraube

% - Delschwinmer

71 Oslginfiillstutzen
28
A

Deckel und Masstab
Oelbacher fir Zimdverteiler

23 222120

Fig. 16 Vierzylinder L - Kopf - Motor. Querschnitt

Buchstabe "A"  (10001-A) bedwtet,, dass Haupt- und Plasslager sin Untermass von JOIO" = 0,254 mm aufuei son.
Buchstabe " - (10001-) bedaustet, dass die Zylinderbohrungen ein Ushermass von 010" = 0,754 m aufweisen.

Buchstaben "AB" (10001-AB) bedeuten, dass Haupt- urd Pleus}lager sin Untermass von 010" « 0, %54 m, dis 2yTinderbohrungen
dagegen ein Usbermass von 0P = 0,254 mm aufwei sen.

Buchofabe "C"  (10001-C) bedeutet, dass dia Kolbenbolzen sin Untermass von 007 = 0,051 mn aufirefsen.

Buchstabe "0"  (10001-0) badeutet, dass rur dis Hauptlager ein Untermass ven 010" = 0,254 mn aufuei sen.
Buchstabe "E'  (10001-E) bedeutet, dass rur die Plevellager sin Untermass von LOW0" = 0,75k m autei son.

A Ende diesps Absehnittes befinden sich die Allgemeinen Angaben iiber dis in den verschiedenen ¥odellen sich bafindlichen fotoren.
temn Einstellungen vorgenommen worden milssen; §st os empfehlenswert, sich an diese Spezifikationen 2u halten, damit dis richtigen
Toleranzen und Spiele atler zusamengehbrenden Tai le aufrechterhatten bleiben. Untor dem Titsl "Service - Diagnosen” sind viele
Eriinde fiir ein fussetzen oder eing schlachte NMotorleistung aufgefihrt. Der Vorgeng fiir die Kerrghtur solcher Schuierigkei ton ist
urter hesonderen Titeln aufoefihrt.

tinschisifen der Vantile

Wrd durch die Kentroilen festgestellt, dess der Mangel an Kraft und der ertiihte Bremstoffverbrauch vegon geringer Korpression in-
fologe schiachtsitzender Ventile besteht, kamn die Maximalleistuny des Motors normalerweise durch Schlei fen der Ventile und der Sitzo
wieder hergestelt werdon. Beim Einschieifsn dor Yentile ist darauf zu achten, dass die von der Fateik angegebenen Toleranzen und
Spiele eingehalten werden, demn nur dann kann eing qute Motorleistung ervartst werden.

Fiir das Linscheifen der Yentile wird an basten der nachsishend beschrieshene Vorgang befolgt:

1. Entleore das Kihlsystan durch Ocffnen des im untern Masserkasten sich befindlichen Hahns {einige Modelle basitzen sinen
Ablasszapfen) »
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2. Entferne die Bremstoffleitung zvischen Vergaser und Pumpe.
3. Entferne Luftfitter und Gasgestings.
k. Ldse das Chokekabel am Vergaser.

5. Entforns die den Vergaser am Ansaugrohr haltendsn Schrauben
und den Vergaser.

6. Trenne das Auspuffrobr vom Samme Trohr.

7. Entferne, insofern damit ausgeriistet, das Kurbelgehdussent-
luftungsventi 1 van Ansaugrohr.

Fig. 7 Sieb der Kurbelgshasseent liftung

8. Entforne die die Smmelrchre haltenden Schrauber und die
Sammelrchre. ‘

9, Entforne don obern asserschlauch und baue die Kerzenm aus. Ent-
ferne die Zylinderkopfmut tern und den Temeraturnetmer, un dann
don Zylinderkopf vom Motor abzuheben. Der Ausbau kamn durch Ein-
scheauben von Haken in die erste und vierte Kerzenbohrung bedeu-
“tond erleichtort verden.

ACHTUNG. Verwende weder einen Schraubenzieher, noch sinen Meissel,
‘ noch sin anderes scharfes instriment, um Zylinderkopf und Block von
dar Dichtung 2u trennen .

10. Entforne das Entliftungsrohr, das vom Entliftungsventil zu einen
am Ventildeckel angeschraubten Wnkel fihrt. Dies an den damit
ausgeriisteton Modellen. Entferne die Ventildeckelschrauben und
dan Ventildeckel. Beim Entfornen der Venti ldeckel fst darauf zu
achten, dass die Kupferdichtung einer jeden Schraube nicht ver-
loren geht. Wrfo das Filtorsieb, Fig. 17, bein Instandsetzen
gines Motors mit Kurbelgshauseent liiftung veg, bei damit nicht

_ ausgeriisteton Motoren reinfge es und bave es vieder ein. Decke
nit einem Lappen die dref im Boden der Vontilkamer sich be-

Oglvanne zu vermeiden.

11, Mit zwischon Venti Yeller und Venti Tkopf singesstzter Vantil-
zange sind die Federn der geschlossenen Yentile zusammenzu-
driicken und die Venti Tkeile zu entfernen. Dreho die Kurbel-
welle, bis die iibrigen Ventile ebenfalls geschlossen sind und
baue auch deren Keile aus.

P

findlichen Oeffrungen, un ein Hinmterfallen von Keilen in die

Fig. 18 Priifen der Ventilsitzo

12. Baue die Ventile aus und setze sie in sinon Stinder, danit sie

nicht verwechselt werden. Baue die Venti lfedern aus, reinige sie
griindich und priife sie auf Beschadigungen und Korrosion hin,
denn die zende Wirkung von Sauren bildet Oberflachenrisse und
verursacht dis Zerstdrung von Federn. Die gesante frsie Linge
einer jeden Feder sollte gemessen und dor Federdruck auf einam
Federdruckpriifer, Fig. 19, kontrolliert worden. Die freie Linge
dor Fedor bstragt 24" = 63,5 om. Sollten sich Fedem gesstzt
haben und eine reduzierte freie Linge aufweisen, sind sie zu
ersetzon. :

Der Fedordruck betrigt 50 Tbs. = 24,04 kg bei einer Linga von

2 7/64" « 53,6 mn und 12 Ths. = 55,75 kg bei siner Linge von

Fig. 19  Federdruckprifer
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B = 4k,

Yonn dor empfolilone Federdruckpriifer C-647, Fig. 19, be-
nijtzt wird, muss das in Fusspfiund abgelessne Drehmonent
in statischen Druck ungerechnet werden, was durch Milti-
plikation des Drehmonentes mit zvei zu geschehen hat.
tbon an Drehmomentschliissel 50 Fusspfund abgelesen werden,
ergibt sich folglich ein statischer Druck von 100 Fuss-
pfurd. tine Fedar, die die angagebenen brte nicht auf-
wist oder verbogen ist, muss ersetzt werden.

13. Entforne den Russ vom Zylinderkopf, von den Kolben, den
Venti Isitzen und vom Zylinderblock.

Reinige die Venti 1fiirungen mit einer Drehtbirste. Des-
gleichen die Ventile und vergewissere Dich, dass samt-
licher Russ ober und unterhalb der Yontilképfo-und der
a Venti Ischaft sich niedergeschlagens Gummi entfarnt
worden sinda

Die Ventildpfo sind auf ginen ksl von 450 nathzu-
schlsifon. Es ist ratsam, auch die Ventilsitze nachaw-
schleifen und sie mit einer Tastuhr, wie in Fig. 18
gezeigt, 2u priifen.

Die Ovalitat eines Ventilsitzes sollte 002" = 0,051 m
nicht {ibersteigen. Nach dem Egalisioren sind die Ventile
nit foiner Schleifasse auf die Sitze einzutouchieren.

Priife das zvischen Venti lschaft und Venti Mihrung bostehende
Spiel sorgfiltig.

Das Spiel betrigt bei den Einlasaventilen (L0015 bis .003%5"
0,038 bis 0,082 mn; boi den Auslassventilen 002 bis
L0F75" = 0,051 bis 0,095 sm.

Ushermissigas Spiel zwischen Ventilschaft und Venti Wihrung
fihrt m schlechten Sitzen und verbranaten Ventilen. Bosteht

Fig. 20 Austreibdorn fur Venti 1fihrungen

2wischen Venti lschaft und Venti Ifibrung des Einlassventils
viel Spiel, werden beim Ansaugtakt Ooldimpfe angasogen,
die iibarmassigen Oolverbrasch, verschmrizte Kerzen und
schlachte Leistung bei geringen Orehzahlen ergsben.

2um Priifen das Spieles zwischen Ventilschaft und -fihrung
ist ein newes Ventil in jede Filhwung einzusetzen, worauf
durch Hin- und Herschieben des Ventiles das Spiel zu

fitilen ist. Yird bef diesar Kontrolle iibomassigos Spiel fost-
gestellt, ist die Fihrung 2u ersetzen, andemfalls ist der Vomtil-
schaft abgenitzt. -

huslass Einlass

- Fg. 2

Aus- und Einbas von Ventilfihrungen

tbnn Yenti1fihrungen zu ersetzen sind; dann werden sie an besten
mit den Eintreibdorn, ‘brkzeug Nr. Y- 117 inFig. 20, eingesetzt.
Die alton Filrungen werden durch den flock in die: Venti Tkamer
gotrieben. Steht ein solcher Domn nicht zur Vorfiigung, kamn aus
oinom Rohr vont 51 am f und einer Linge von 152 mn, einem 9,5 m
und 25k bis 305 mm langan Bolzen, dessen Ende oin Gewinde' auf-
voisan miss, einer kleinen Sechskantmutter, dis durch die Bohrung
des Zylinderblockes geht, und siner Unterlagscheibe von 9,5 x

51 mm eine Auszi ehvorrichtung gemacht werdan,

Yorden Venti Wikrungen ersotzt, wird rur dam dis maximale Motor-
leistung erreicht, wenn die Stimfliche der Auspuffventi [fihrung
1"« 25,4 mn, diejenige der Einlassventilfieung 1 5/" = 33,3 m
unterhalb der Zylirderfliche liegt, vie diss aus Fig. 2V.er
sichtlich ist. Der normale Eintreibdorn, Fig. 20, st mit 2vef
Ringen verschen, die als Anschlige dienen, und den Fihrungen die
richtige Lage bestimmen. So011te der nomale Dorn nicht zur Hand
sein, kann er aus efnem Stiick Rundstahl von 12,7 mn x 152 m
mgefortigt werden, wobel ain 51 mn langes Stiick auf 9,5 mm
abzudrehon ist, un ein Filhrungsstiick mit Schulter ;u erhalten.
Wird ein soleher Dorn vervendet, muss, un die Venti 1fihrung in
die richtige Lage 2u bringen, die Distanz gemessen werden.

Das Spiel der Stossel im Zylinderblock betragt JOO05" bis 007" «
0,017 bis 0,0508 mn, Es ist ratsam, das Spiel durch Hin- und
Herbewegen des im Block befindlichen Stossels zu priifen. “enn
iiberm3ssiges Spiel vorkanden zu sein scheint, kann ein neuer
Stossel mit 04" = 0,10 m Ushernass eingesetzt werden. Diese
Arbeit ist in Abschnitt "Nockenwello und Stdssel" beschrisben.
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Fig. 2 Ventilstossel und Federn

Beim Einbau der Venti 1fedorn ist darauf zu achten, dass die engeren
Wndungen der Federn nach oben, d.h. gegen den Zylinderblock gerdch-
tot sind, wie es in Fig. 72 dargestellt ist. Auch sind die Ventils
in die Fihrung einzusetzen, in der sie vor dem Ausbau varen. Mit
ainer Ventilzange sind die Federn dor geschlossenen Ventile zusammen-
asdriicken, worauf mit einam Einbauwerkzeug fiir Keile die Kefle ein-
z2usetzen sind. Steht kein Einbauverkzeug fir Keile zur Verfigung,
konnen die Keile mit Hilfe von Fott an den Ventilschaft geklebt
worden.

! ® 5

~
2

Fig.  Reihenfolge fir Anzishen der Zylindarkopfschrauben

Stelle die Ventile ein. Dis Einlass- und Auslassventile dieser Mo-
dalle migsen bei kalter oder varmer Maschine ein Spiel von 016" «
0,4 m arfwoisen. Sieho unter Absatz 5 auf Seite 16, "Einstellen
des Motors®.

Entferne die Lappen, mit denen die Bohrungen in Boden der Ventil-
kanmer zugedeckt worden sind. Reinige Zylinderflache und Kolben
und setze die Zylinderkepfdichtung auf, ohne sie mit irgend einam
Dichtmittel oingestrithen zu haben. Reinige den Zylinderkeof und
setze ihn auf. Setze den Halter des Luftfilters und die Zylinder-
kopfasttern oder -schrauben auf und ziche disse vorerst mit dev
Finger an, un sie dam, Muttern oder Sthrauben, mit sinem Droh-
momentschliisse] in dor in Fig. B angegebenen Reihenfolge auf

60 bis 70 Fusspfund = 8,3 bis 9,6 mkg anauziehon.

Reinige die Korzen unt verseha die Elektrocen mit einam Abstand

von 030" = 0,75 um, wio in Fig. 2 dargestellt. Bave die Kerzen
ein, um beim nachfolgenden Zusammenbay das Hincinfallen irgend-

sines Teiles in die VYertrenmungsriume zu verhiten.

30

Yontiere die Sammelrchre mit neuen Dichtungen und setze dig
Samelrohrscheiben auf, wobei zu beachten ist, dass bei.ci-
nigen Motoren die Scheiben eine konvexe Seite aufweisen, die
gegen das SammeIrohr gerichtet sein muss. Ziche die Samel-
retrouttern fest an, d.h mit einen Urel'munant von 31 bis
35 Fusepfund = 4,78 bis 4,83 mkg. Schliesse das Auspuffrohr
an Sammelrohr an. Verwende dazu eine neue Dichtung.

Bei Modellen, die mit dor aboedichteten Kurbelgshiuseentliif-
tung versehen sind, ist das Kurbelgehduse - Entliftungs-
ventil, Fig. 55, auszubauen, zu zerlegen und*grindlich zu
reinigen. Vergevissere Dich, dasc es gut dichtet. “tm dic
Ventil6ffrung versteoft ist, funktioniert die Entliftung
nicht, Dichtet dagegen das Ventil nicht ab, damn ist es
richt miglich, sinen befriedigenden Leerlasf 2u erreichen.

Ueberhole den Vergaser, wie es im Abschnitt "Brennstoff -
Anlage” beschrichen ist. Baue ihn ein und schliesse Kabel-
ziige und Gestiinge an.

Revidiere den Zindverteiler und stelle den Ziindzei tpunkt
genass den Angaben unter Zindvertei ler im Abschnitt
"Elekirische Anlage" ein.

Baue den ohern Yasserschlauch ein, ziehs alle Schlauch-
briden an und fiillle die Kihianlage. Lasse den MNotor an
und erlaubs ihm, wihrond finf oder zehn Minsten im Leer-

Fig. 2 Einstellen des Elektrodenabstandes

lauf zu drehen, un damn dis Zy'ﬂnderknpfsdrmhen nach-
uziohen und das Yentilspiel ormout zu priffen.

Klebe eine neue Dichtung auf den Ventildeckel und montiers
diesen. Achte darauf, dass sich die Kupferringe unter des
KBpfen der Befestigungsschrauben befinden. Reinige das
Abgchirmblech des Venti lgehiuses, Fig. 17 - bei Hatoren
mit abgedichteter Entliftung ist es zu entfernen - und
baue es mit awen Dicttungen ein. Reinide und bave das
Ventilgehiuse nit dam Entliftungsrohr zusamen, wemn dor
Hotor mit einer abgediditoten Kurbsigeh&ussont Yiftuny
ausgeriistet ist.

Nockenwelle ud Ventilstissel

Die Hockenwalls, in Fig. 25 dargestellt, rubt auf vier Lagow
Sie wird beim Medel) CJ -2 bis Chassi srumer 54417 von cinc
geréuscharmen Steuarkette angetriehan. Allo iitrigon Notoras
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das Modells CJ - 24 nack dieser Chassisrummer , sowie alle sp&
torn Motoren sind mit Zahnrédem susgoriictet, wobei das Zahn
rad der Kurbelvelle aus Stahl, dasjenige der Nockenwelle aus
georesstem Fiber besteht. Wit Steuerridern versehene fotoren
des Fodells CJ - 2A sind an Buchetaben "J", der sich vor der
Hotormmmer befindet, erkenntlich.

In Kurbolgehause sich befindliche Bohrungen filren den Nocken-
wllenlagern unter Druck stehendss Oe1 2u. Der axiale Druck
der W11e bei Hotoren mit {ettenantrieb wird yom vordern Lager
avfgenonmen, wogegen eing an das Kurbelgehiuse angeschraubte
Dlatte dsn Druck der mit Steuerrdern versehonen Motoren auf-
nimmt. Das vorders Lager, eine Stahlsthale it Komposition,
vird in seine Lage gepresst und verstemmt, un ein Drohen und
axiales Bewegen im Kurbelgshiuse au verhindern. Sishe Fig. 6.

0ie Steuerketto wird vom vordersten Hauptlager iiber in Kurbelge-
hause und Kurbelwellenrad sich befindliche Bohrungen geschmiart.
Die Steuerrider erhalten von einer an der Stirnfliche des
Kurbelyehauses singaschraubten Diise Osl, die das von: vordern
Hauptlager komnerde Osl an die Kontaktstellen der Zdwme spritzt.

Die Yentilstissel werden durch ins Gehduse gegossene Oglkan-
mern geschiiort. Die Oelkamem verdsn ven Spritzol gefillt, das
don Pleuallacern entveicht. In die Stdsselfihrungen eingebohrte
Kanile fihran das 0ol den Stosseln zu. Eine in der Hitte des
Stisselschaftes sich befindliche Mute fihrt das Oel in der
Fitwung auf- und abwirts.

Bolzen fiir Nockenwellsnrad

Federring

Scheibe filr Nockenwellearad

urbeluel lenrad

Hockerwe} tenrad

Druckplatte der Nockenwelle

Abstandring fiir Drudkplatte der Mockenvelle
Keoi T filr Nockenwellenrad

9 Hockerwe] Yonlager

10 Yentil

1 Ventileder

12 YontiJteller

13 VYontilkefl

1 Einstellsehraubs fir Sthissal
15 Yankilstiseal
B Hockomells

o) MY s
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Ausbau der Nockenwelle odervon Stdsseln

Entlesrs Kihler und Zylinderblock, baue Kihler, Kiherfront,
Zylinderkonf, Sammelrohre, Ventile und Fedarn aus, indem die
Angaben unter "Einschleifen der Ventile" befolgt werden.

Entferne Xraftstoff- und Oalpumps.

Baue die Delvame aus und ziehe die Xei Iriomenscheibe mit Ab-
zicher Nr. W- 175, Fig. 77, ab. Entferne dann don Koilriemen
und den Ventilatorfligel. Entforne die Mittern, dis, bei den
Hodellen CJ - 28 und CJ - 3A die vorderafotorbefestiqung mit
den Ginmiblocken verbinden.

Entferne den Steuergehiusedacke], das Nockenwellenrad und dis
Stauerkatts von mit Steverketten ausgeristeten Motoron, das
Nockerwsl lenrad und die Drickplatte bef nit Steuerradern as-
geriisteten Motoren. Nocken- und Kurbelwel Terrader kinnen mit
den enpfohlenen Abzieher fir. ¥ - 172, wie in Fig. 28 darge-
stellt, leicht ahgezogen verden.

Ziehe die Ventilstbssel auf ihren hochsten Punkt ampor, wickle
ging Schrur un die Einstellschraube und befestige die Schrur
an den Stehbolzen der Sammolrohre.

Setze -einen Hber mit einem Holzblock unter die Oalvanne und
hebe das vorders Ende das Motors, bis, bei den Modellen
CJ - 2Aurd CJ - 38, die Nockenwelle iber die Quertraversa
geschoben varden kamn. Entferna Nockenwe]le und Stoscel.

Fige 25 Venti lechanisnus.
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Prife die Wlle sorgfaltig auf angefressene oder rauhe Nocksn
und Lagerstellen hin. Nocken und Lager niitzen sich wenig ab,
veil die Wlle ja rur mit der halben Kurbelwellendrehzahl dreht,
weshalb ¥o1le oder Lager selten ersetzt werden missen. Un das
Priifen der Lagerspiele au erleichtern, sind die normalen Lauf-
toleranzen an Ende dieses Abschnittes angegeben.

Priife die Kontaktflachen der Stossel, die mit den Hocken in
Berirung kommen, und ersetze diejenigen Stissel, die ange-
fressen, rauh oder gerissen sind. Prife das Soiel der Stossel
in den Fithrungen und ersetze diejenigen Stdssel, die iiber-
massigen Verschleiss aufweisen. Es sind Stissel mit JOO" =
0,1 mm Uebsrmass erhiltlich.

Einbauder Nockosnvelle oderder Stéssel.

Baue die Ventilstissel sin und ziehe sie mit einer Schaur nach
oben. Baue Nockenwslle, Abstandring, Drudcscheibe urd Ventile
gin.

Fige & Varstemen des Nockenwellenlagers

Baue das NockenwelTenrad so ein, vié es untor "Einstollen der
Steuerrader” boschri eben ist.

Beim Einbau der Oclpunps ist auf den Abschnitt "Oelounpe’
Bozug zu netmen.

Bei Motoren mit Stewerkettenantrieb ist Tauchkolben mit Fedor
s0 in das vordere Ende der Nockenwslle einzufihren, dass das
gerundete Ende des Kolbens nach auswirts sthaut. Priife, ob
der im Dockel sich bofindliche Bolzen im rochten Mnkel zur
imern Flicho steht und kontrolliers den Zustand des Dicht-

32

Fige 77 Abzieher fir ¥ei lriemenscheibe

ringas der Kurbelvelle. Wemn der Dichtring ersetzt verden msss,
ist der nachfolgende Abschnitt zu beachten. Vor dan Yortieren
des Deckels ist das gerundete Ende des Tauchko lhens mit etuas
Fett zu bestreichen. Auch sol1 eine naus Deckeldichtung ver-
wendet werden.

Der Rest das Zusanmenbwes ist wie der Ausbau, jedoch in um-
gekehrter Reihenfolge vorzunehmen.

Steuergehiusedeckel und Dichtring.

Der Steuergshiussdeckel besteht aus geprassten und mit Ripoen
verstirkten Stahlblech. Bei mit Steuerridern ausgeriisteten
Motoren st ein Bolzen in innern des Deckels so montiert, dass
er gegen den unter Fedardruck stehenden TauchkoThen driickt und
sonit das Axialspiel dor Y116 kontrolliert. Der Dichtring be-
steht aus einer Asbestschrur, die mit Graphit und Oel imprig-
niert vorden ist. Siche unter folgenden Paragraph.

Fige B  Abzisher fir Steverrider

benn ein neuer Dichtring singesstzt werden muss, ist auch dor aus
Stah] gefertigte Haltering zu erneuern.

Ab Potornumner CJ - 24 52054 st dem Stauergehausedacke] oin
dopoeltor Oelschieuderring bofgefiigt worden. Gloichzeitig wirde
der Dichtring aus Asbest durch eine unter Fedordruck stehende
Lederdichtung ersetzt. Auch wirds die Nabe der Ko Trienenscheibe
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qeéndert, Tnden dfe mit cor Dictung n Berihrung komerde F1&-  Sind Steuerkette oder Steverrider ausgebaut worden, ist beim

che poliert wrds. Diese Aenderung wirde- vorgenomen, um den Zusamenbau dia Yotorstevering éinzustellen.

Eintritt von Schautz und Sand in den Motor wirkungsvoller zu :

varhindern. Der mit Oslschleuderringen versehone Steusrgehause~ Motorsteuerung.

decke] kenn in Motoren mit Steuerketten oder Steverridern ein- e

ochait verden, dagegen sind die Zusamenbaden nicht auswachsel- Zu? Einstal‘len der Vntorstwer.ung_ust bei Motoren mi? Steuzr*etta
ba. Sollte der Decke von afrien Motor stamen, der ibermissig .dlB HurboluelTe u dr.‘ehen, bis sieh der ersto ind vverte alhed
Schlemn urd Schrutz aufueist, so unterlasse es micht, den neuen % dowrn Tatpu?kt befinden, vas dugh Ao i (;f" Edmun;rad o
Deckeltyp urd die neuo Kei Irfenenschaibe zu nontiaren. gebrachte Markierung festgestellt werden kam (*TC"), die durch
dia im Kurbolgehuse. asf dor rechten Motorseite sich bafindhche
Oeffrimg 2u sehen ist. Stehe Fig. A und 30.

 Befostige das Nockenvel Tenrad auf der Kockemwelo und drehe diess,
bis die an Rande angebrachis Markierurg gegeniber derjent gen des

Nockenwellen - Antfieb.

Die gerasschame Kette, mit der die ersten Modelle ausgeriistet
sind, kamn nicht nachgests]lt verden. Positive Schmierung vird

durch in dor KurboTwe11e und in Kurbelwe!lenrad sich befind- Furbolvel lonredes steht.

Tiche Bohrungen, die mit dem vordern Haptlager vertunden sind, Entforne das Nockenwellenrad, lege die Steuorkette iber das Kurbel-

gewdhrleistet. Die Bohrungen solten bel jeder Ausbai von wollenrad, fahro mit dem Hockenwellanrad indie Steusrkette ein

Steusrridern oder der Steuerkette auf Verstopfungen hin kon- und wechsle die Lage dieses Radas so-langa, bis dia Behrungen im

trolliert werden. . Nockenwellenrad mit denjenigen im Flansch der Nockenvelle iibersin-
stimmen.

Die spiteren Motoren besitzen sthrigverzahnte Steverrider; efn '

Stahlrad auf der Kurbelwelle und ein Fiberrad auf der Nocken- Ofe Stewerrider stehen damn richtig zustnander, worn sine durch
welle, Positive Schnierung ergibt sich durch eine ummittelber beide Mittelpunkte der Stewerrider gezogens Linie die auf beiden
hifiter den Berihrunospunkten der Z2hne in'den Blodk: geschraubte Steuerridern sich befindlichen Markierungen schneidet. Siehe Fig.
Diise, die durch gebobrte Kandle mit dan vordemn Hauptlager in 31, In dieser Lage befindet sich dor vierte Kolben an Ende seines
Verbindung. steht, Nnn Steusrrider ausgebaut werden, sind
{¥ise und Bohrungen zu prifen, ob sie nicht verstopft sind.

Sollte es notwendig sein, Steusrrider zu ersetzen, nuss dan
Axialspiel der Wllen und don Laufspiel der Rader die nitige
Mufnertsamkeit geschenkt werden.

Das Axialspiel der Kurbelvelle wird durch das zwischen dem
Kurbelwelenrad und der Druckscheibe dieses Rades sich be-
findliche Laufspiel bestimt. Das normale Endspiel betrigt
04" bis 008" = 0,1 bis 0,2 m, das durch Einsetzen von
Scheibon. zvi schen Druckscheibe und das Ende des vordern Haupt-
Yagers, siehe Fig. 35, erreicht wird. Die arhdlt)ichen Scheiben
weisen Dicken von JOZ = 0,05 mm; J04" = 0,1 mm; DIO" = 0,254
m und J030" = 0,76 m auf. enn die Druckscheibe ausgebaut
worden ist, So istsie so eirzubauen, dasc die Abfasurig der
Bohrung geden das Kurbelgehiuse gerfchtet ist.

Das Axialspiel der lNockenwalle bei mit Steuerridern ausge-
riisteten Hotoren vird durch das zvi schen dem Nockenwe) len-

rad und der Druckplatte sich befindliche Spie) bestimmt, das
JL03" bis 055" = 0,076 bis 0,14 mm betrasen so11 und von
der Stirke des Abstandringes der Druckplatts fir Nockenwalle
festgelegt wird. Dieses Spiel 2ndert sidy infolge Abnitzung
oder-durch Einsetzen eings neven Rades selr wenig. Sollte eine

Fig. @ Markierurgen auf den Schwingrad

Kontrolle zuvertig Spiel ergeben, ist zuischen Abstandring und Vor Yotorrumser CJ - 2A 175 42

Schulter der Hockenvelle efne dimne Scheibe sinzusetzen, wo-

gegen zuviel Spiel durch Abschleifen des Abstandringes zu Kamprassionshubss. Der Rotor des Zindvertet Yors muss ebenfalls
redizieren ist. Yemn der Abstandring ausgebaut wird, ist er unter den Sognent dieses Zylinders stehen.

so einzusetzen, dass seine abgefaste innere Kanto nach hin-

i Ten der ¥ it i fF
ten gerichtst ist. Iim Einstellen dor Motorstaugrung bei Motoren mit im Eingrd

stehenden Steusrridern sind die beiden *bllen in eine solche

Das Axialspiel von Kurbel- und Nockenwelle wird an besten it Lage-zu bringen, dass dis Markisrungen der boiden Steverrider
giner Tastuhr gemessen. g0 ausgerichtet sind, wie es aus Fig. 32 ersichtlich ist.
Das normale Lasfepio] zwischen den Zshnridern betrigt 000" bis  Das Einstellen der Zindung ist im Abschnitt "Elektrische
002" = 0,00 am bis 0,05 m, Es st ebenfalls wit einer Tast- Anlage" beschri cben.

vhr v messen.




Dor universelle J ¢ £p

* Fig. 30 Markierurgen auf-dem Schaungrad
Nach Motorrumer CJ - 24 175 402

2 Priifen der Motorsteuerung, Fig. 33, ist das Spie] des Einless-

- ventils des ersten Zylinders sorgfiltig auf 0" - 0,51 ma ein-
wstellen, Drehe die Kurbolello in Uhrzefgersim bis der Kolben des
erston Zylinders gerads den Ansaugtakt sinleitet, ves durch die asf
dam Schwungrad sich befindliche Markierung "10" angozeigt wird, womn
sie in der Mitte der Kontrol1offruny steht. BEACHTE: Bei Sehwmg-
rédern der neuorn Motoren fehlt die Markierung der *10" - Stellung.
Bagegen sind der obere Totpunkt und die SteTluny 5° vor dem obern
Totpunkt fir das Einstellen der Zindurg, Fig. 30, narkiert. Das Ein-
lassyentil offnet 9~ vor dem obern Totpunkt. Merke Dtr die zwischen
den obern Totpunkt und der 5" vor dem obemn Tgtpunkt angebrachten
Kerkiorum Tiegende Distanz und schitze die 9° oder 10" - Stollung,
Y die Kurbslwelle sich in diessr Stellung befindet und der

Fige 31  Steuerkettenrider
% ' '

Fig. 32 Steusrrader

Stossel (gerade gegen die Stirnfliche des Ventilschaftes driidct,
damn st die Motorsteverung richtig eingestellt. Vergesse ni oht,
das Venti Ispfel erneut auf das nomale Laufepig] einzustellen,

BEACHTE: Ab Motornuamer 130859 dos Modells CJ - 3 fst ein .
1,43 on Durchmesser asfyoi sonder Anlasser zum Einbay gelangt.
Der grissare Anlasser brachte es it sich, dass die Breite des
Zylinderblode flansches bei der Anlasserbefestiguny verorossert
werden musste. Die vergrisserts Flanschbreite verdeckt tsilweise
die Oeffung, die Sicht dan Markierungen geben sollte. Dies
ist jedoch umichtig, vell die Markierungen fir das Einstallen
des Zimdzeitpunktes auf dem Stassrgehsusedecks! und dor Keil-

rimenschetbe angebracht sind.

Sollte es sich ergeben, dass ein 3lterer Motor, der einen kiei- -
nen Anlassor besitzt, mit einem Zylirderblock der reuen Aus- -
filhrung ausgeriistet werden muss, so ist dis Ooffrung zum Ein-

stellen der Zindng zu beniitzon, veil keine andemn Marki erungen
vorhanden sind.

Bef sinem solchen Finbau ist der Flansch derart auszufeilen, dass
die Oeffrung so freigelegt vird, vie es aus Fig, 3% ersichtlich ist,

0.1,
Einlass offnet k
1

fuslass offnet

Fige 33 Ventilzeiten
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Kurbelwelle.

Die Kurbelwelle besteht aus im Gesernk geschmiedetem Stshi. Die -
KurbeTvallen disser Motortypen weisen entveder vier ange-
schniodete, die mit der Yb1le einen integrierenden Bostandtsi |
bilden, oder vier gesondert geschmiedete Gegengewichte auf,

Die gesondert geschmiedeten Gevichte sind mit einem Filhrunge-
zapfon und Bolzen an dor urbolwelle befestigt. Die- nevers
Kurbelwelle mit den abnehmbaren Gewichten i st gegen eine sol-
che nit angeschni edeten Gawichten austauschbar, wenn folgends
Punkte, die nachstehend erwdhnt und Beriihrungssteilen. werden
konnten, bein Einbau der #17e sorgfiltig gepriift werden.

Nach dem Einbau ist die %1le langsam zu drehen, um festzu-
stellen, ob sie den Verschlusszapfen des Oelkanals hinter der

* Flansch ist gbrufeilen,
un die Oeffrumg fref zu

bakommen

Oeffring fir
Zindzef punkteinstellurg

Fig. 34 Freimachen der beffrung fiir
dia Zindzeitpurkteinstellung

Oatpumps nicht berihrt. Sollte zuvenig Spiel vorhanden sein, miss
ain neuer, kopfloser, jedoch geschlitzter Verschlusszapfen ein-
gesetzt, oder der bostehende muss abgeschliffen und mit efnem
Schlitz versehen werden.

Nach den Einbay des schinmenden Oelsicbes ist zu priifen, ob die
Karbelwelle das Sfeb nicht beriirt, vemn os sith in seiner ober-
sten Stellung befindet.

Bei Motorsn mit im Eingriff stehenden Steuerrddern ist das Spiel
2vischen den Plaselbolzenkopf und den Nocken fiir das Einlassventt]
des 2veiten Zy)inders zu priifen, wem die Nocke gegen die furbel-
wolle gerichtat ist. Besteht ein Berihren oder fst zusenig Spiel
vortianden, o {st die Kante des Bolzenkopfes abauschleifen, bis
ein Lufschenratm von atwa 046" = 1,17 mm bestent.

Vor dan Aufsotzen der Oslwanns mag es notvendig sefn, das Del-
“riickTaufrohr des hintern Hauptlagers leicht gegen das Schwungrad
hin 2u biegen, wn das Gegengewicht frei zu bekommen.

Nech dem voriibergehenden Einbau der Delwanne ist zu priifen, ob
das vordere Gegengewicht nicht an das vorders Ende der Oohanne

anschiagt. Sollte dies der Fall sein, so {st die Deluanne etwas
nach vorn zu biegen, um Zwischenram zu erhalten.

Angaben Tnbezug der Bolzen Kurbelvel le/Schwingrad, die eiren Teil
das Kurbelwe!lensatzas darstellen, befinden sich im Unterabschritt
"Sdmngrad". ‘

" Die Kurbolvelle ruht auf drei mit Komposition versehmm Stahl-

lagerschalen, wobei das vordere Hauptlager den axialen Druck auf-
nimt. Die Dimensionen der Lagerzapfen sind an Ende diesas Ab-
schni ttes unter *Angaben iiber den Motor” baschrieben.

Sotlte es jo notwendig sein, die Kurbelvele ausaubaven oder neve
Hauptlager einzusetzen, damn muss der Motor aus dem Fahrgestel]
ausgebaut verden, Yemn das Schwingrad ausgebaurt verden muss, ist
im Unterabschnitt."Schwingrad” zu suchen, -

Die Lager sind auf die richtige Grisse ausoerieben, weshalb sie

nl cht nachzuschaben sind. Das Laufepiel betragt JOT® bis 007" -
0,025 bis 0,0635 am. Ein Nachstollen dor Lager ist micht méglich.
% ihnen etvas fehlt, sind sie 2u ersetzen, ’

Ym neue Lagerschalen singesetzt werden miissen, ist es ratsam,
dis Kurbelwellenzapfen ait einem Mikrometor auf Ovelitat und
¥ontzitat hin zu messen. Betrdgt die Ovalitdt oder die Konfzitit
mehr als das normale Laufspiel von Haupt- oder Pleuellagern, dann
milssen die Lagerzapfon geschliffen werden, Lager mit folgenden
Unternassen sind erhiltlich: L0107, 020" und 30" = 0,25 m,
0,508 m und 0,762 mme

Vor den Einbay von Lagern und 11en sind die in den Y1len and
im Block sich bafindlichen Oplbohrungen mit einer Stahldeaht-
biirste zu reinigen und mit Drudcuft durchmblasen, Vergeyissere”
Dich auch, dass alle Lagerzapfen kerbonfrei und alle Teile griind-
Tich gereinigt sind. Boachte auch die Angaben iiber die Abdichtung
dos hintern Hawptlagers, die im Untertite] "Abdichtung des
hintern Hauptlagars beschrisben sind.

Nach dem Einbay jst das Laufspie} zu priifen, um sich zu vergé-
wissern, dass es die normale Grosse aifweist, vas an vorteil-
haftesten durch Einlegen gines: Stahlplattchons von 07 «

0,05 m-Dicke zwischen Lagorzapfen und Lagerschale: geschisht ..
Das Spiel ist richtig, wenn beim Orshen der Y1le von Hand und
bef fest angezogenen Lagerdeckelnuttern (65 bis 75 Fusspfund =
9 bis 10,3 nkg) ein leichter Mderstand gofihit wird. Unterlasse
8s aber nicht, das fir die Priifung beniitzte Stahlplittchen zu
ontfernen.

Das normale Axialepiel der Kurbelwelle betrdgt (04" bis 006" =
0,1 bis 0,15 m und wird durch Scheiben requliort, die zvischen
dor Druckscheibe und der Stirnseite des vordern Lagers einz-
sotzen ‘sind. Das Spiel ist mit einer Tastuhr so mu priifen, wie
es.in Fige 35 dargestellt ist. Zum Einstallen des Axialspielss
sind Kurbelwellenrad und Druck scheibe auszubauen, sishe Rild 24,
Boin Aufschieben der Druckschoibe ist zu beachten, dass die an-
gefaste innere Seite gegen das Hauptlager gerichtet ist.

Ein Hauptlagerdeckel darf nie gefeilt oder mit Scheiben unter-
Togt worden, weil dadurch das Rundsein und die Ausrichtung der
Lager besinflusst werden, dern beim Bearbeiten der Lagerbohrungen

3%
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Fig. 35 Priifon des Axialspieles der Kurbelvelle

anlisslich der Horstellung bildeten die Lagerdeckel schon einen
integrierendon Bestandtei 1 des Blockes. Damit die Lagerdeckel
gines bestinnten Zylinders erkannt werden kirmen, wird der Steg
der mittleren Lagerstelle mit einer bestinmten Farbe gekennzeich-
nst. Alle Lagerdecke] niissen die gleiche Farbe aufieisen. Lager-
decks] diirfen nicht ausgetauscht, d.h. von einem andern Motor
genomnen verden.

o die furbelwello assgebaut wird, ist der Abdichtung des hin
tern Haupt lagers besondere Aufmerksamkeit 2u schenken, was nach-
folgend boschricben wird,

Atdichtung des hintern Hauptlagers.

Das hintere Hatlager vird vermittelst einer Dichtschrur abge-
dichtet, die in einer in das Kurbelgehéuse und den Lagerdsckel
eingearbeiteton Nute lisgt. Sishe Fig. 36.

Eine neue Dichtung ist mit den Fingern in die Nute des Lagerdok-
kels efnzulegen und mit einem Stiick Rundstahl vollstindig.in die
Nute einzuarbeiten, wie es aus Fig. 36 hervorgeht. Bein Einrollen
ist die Dichtung von-don Enden her gegen die Mitte hin einzuar-
bei ten. ¥om der beschriebene Vorgang eingehalten wird, sitzt
die Dichtschrur fast und auf dem Grund der Hute.

Die kurzen Sticke, die iber die Lagerflache hinausragen, sind bis
auf die Ebene der Lagerfliche abzuschneiden.

" lbnn efne naue Dichtsthrur in das Kurbelgehiuse eingesetzt werden muss, f

s0 sind der Motor aus dem Fahrgestell und die Kurbelvelle aus dem
Hotor auszubaven.

Beim Finsotzen einer Dichtschrur in das Kurbelgehiuse ist so vor-

zugehen, wie es fiir das Abdichten des Lagerdeckels beschrieben ist.

BEACHTE: Die neusren Motoren sind mit einer neuen Hauntlagerdich-
tung ausgeriistet, die die alte Ausfibrung, die Dichtschour, ersetzt
und an deren Stelle vervendet verden kam. £s handelt sich um eino
mit einer Metalleinlage verstirkien Dichtlippe. Die obere Hilfte
der Dichtung kamn leicht in das Kurbelgehiuse eingebaut werden,
ohne dass die Kurbelwelle ausgebaut werden muss. Diese Dichtung

36

fst mit einam dinnen Fettfilm zu iiberzichen, vas den Einbay
erleichtert und anfanglich auch als Schmierung dient,

Die Seiten- und Oberflachen des Lagerdecksls sind vor dam
Einbeu mit etwas Nichimasce zu bestroichen, um sinen Delver-
Tust zu vermeiden.

Die Gummidichtungen, Fig. 37, die zwischen Lagerdeckel und
Kurbelgshfuse einzusetzen sind, weisen eing bestinmte Linge
auf. Sie ragen etia 3" = 6,35 nm aus den Block herass. Durdh
das Montieren und Festzishen der Dolvanne werden disse Pich-
tungen vollstandig in die Bohrungen gedrickt, wmit ein
virkungsvolles Dichten zvischen Lagerdeckel und Block or-
reicht wird. '

Sollten sich wegen Oelverlust des hintern Hauptlagers
Schwierigkeiten ergeben, dann sind die nathstehend genannten
Punkte zu prijfen. .

1. Ueberzeuge Dich, dass der auf dan Hauotlagerdackel sich
befindliche Farbfleck die gleiche Farbo aufweist, wie
der Farbfleck auf dan Steg des mittieren Haptlagers.

2. Usberzeuge Dich, dass dis Dichtung im Kurbslgehéuse und
im Lagerdeckel qut in der Nute sitzt, und dass die vor-
stehenden Toi To der Dichtungen richtig abgeschnitten
sind, d.h, mit den Flichen eine Ebenc bilden.

3. Priife das Oslriick Yaufrohr, tm 2u sehen, ob es nicht in

 die Oslnute ragt und dass der Haltestift mit der untern
Lagerfliche eine Ebene bildet. '

b, Das Lagerpiel darf 04 - 0,1 mm nicht tbersteigen.

5. Bestreiche dio Lagerflzche von der hintern Abdichtung
bis 2u den Seitendichtungen mit Dichtmasse.

6. Usberzeuge Dich, ob die Gumidichtungen etwa 1" « 6,35 m
iiber die untsre Lagerflache hinausragen.

7. Prisfe, ob nicht ¢ie Delvannendichtung Oe durchldsst.

Fig. 36 Hintere Hauptlagerdichtung
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3. Kontrailiere, ob die Kurbelgehduseent liftung richtig ar-
haitet. Yo es sich um eine abgedichtete Entliftung han-
delt, ist dag Entliftungssieb, das sich in der Mitte der
Platte des Ventildeckels befindst, auszubaven und 21 ent:
fornen. Siehe Fig. 17. Bei lntoren, dis micht mit dem ab-
gedichteten Entliftungssysten susgertistet sind, -ist das
FiYtorsich odor das Zwischenblech zu reinigsn und wieder
ginZusetzen.

9, Priifs, ob der Jolverlust nicht ven Verschlussdeckel der
Yiockenwelle oder von einem im Kurbelgehzuse sich befing-
lichen Sandnast herrifirt.

Pleuslstangen.

Die Plauslstangen werden im Gesenk geschmiedet und weisen, von
Mittolounkt 2u Mittelpurkt, eine nicht gebréichliche Linge
von 01875 = 3,3%or auf. Die Kolbenbolzen werden von einen
Bolzon in der Pleuelstange oehalten. Bei den Lagern handelt
o5 sich un austauschbare Lagerschalen,

Pleuslstangen und Kolben missen a)s Ganzes nach oben aus- oder von
oben her singebaut verden. Dies der Gegengewichte der Kurbelwlle
‘men.

Das‘normale Laufspiel der Pleuellager botrigt 005" bis L07"-
10,0127 bi's 0,0834 mm; das Seitenspis] 005" bis~.008" = 0,177 bis
0,278 mm. Dieses ist mit siner Fihlerlehre 2u messen, wie in

Fig. 3 dargestslit.

Dig obern Lagerschalonhdlfton sind so einzusetzen, dess die Oel-
bohrurg mit der sich in Pleue] befindlichen ibereinstimt. Das
Lafspiol ist mit einem L0 = 0,051 mm dicken: Stahlplittchen
7y priffen, Das Stahlplattchen fst zvi schen Lagerzapfen und

Fig. 37 Dichtung des hintorn Lagerdeckels

Fige 3 Seitongiel der Pleuslstange

Lagerschale ainzusetzen, wrauf die Pleuelbolzen von 7/¥6" »
11,1 m nit einen Drehmanent von 50 bis 55 Fusspfund = 6,91 bis
7,6 wkg, diejenigen mit einer Stirke von 3/8" = 9.5 mm mit
sinen Urghmoment von 35 bis 40 Fusspfund = 4,8 bis 55 kg,
anzuzishen sind. *bm bein Drehen von Hand ein leichter
Wderstond guspirt werden kam, st das Spiel richtig.
Unterlasse os nicht, das Priifplattchen s entformen.

Die Pleualbolzemuttorn sind mit Palnuttem gesichert, die
nach jedam Entfornen orsetzt werden miiscen. Disse Mittom
sind.so aufmsschrauben, dass deren flache Seite negen die
Pleughuttor gerichtet ist. Zighe dia Muttern zuerst mit

den Fingern und dam noch eine halbe Undrehung an. Jedesmal,
venn ein Plauel ausqebaut oder sine nous Plauelstonge mon.
tiert vird, ist der Plous} auf einem Plasalrich toorst, Flg.
3, 2 priifen. ‘

Boim Richten ist dor Pleue} otias nehr 2u biesgen, odor ach
2u verdrehen, als es notuendig ist. Dann muss er Joicht
zuriickgebogen oder zuriickgedreht werden. Fr wird damn in
der eingencmmenen Lage bleiben.

L 8ngere Hauptlager mit grosseren Lagerflachen sind dirch
einen Yersatz aufweisende Plauelstangen miqlich qevorden.
Boim Einbau Tst darasf zu achten, dass der breitere Toil
"A" van nichstgelegenen Hauptlager ™" entfornt ist. Siche
Fig. 40: Die Oolbohru.sy sollte auf der dor fockenwelle
entccoongesetzten,” dhve auf der rechten Hagenseite sein.
Des Versatzes wegen konnen Pleus! Nr. 1 und 2, oder Pleuel
Hro 3 und 4, untersinander nicht ausgetauscht werden; weil
sich:sonst das Oelloch auf der falschen Seite befande. fr. 1
und 3 oder 2 und 4 sind dagegen untereinander auswuchselbar.

Kolben

Dieser Motortyp ist mit Akminiumkolben ausgeriistst, die
ginen T-Schlitz aufusisen, nockenformig geschliffen, nit

kY
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mit Zim plattiert sind und oine !solationsnute iber dem obsrsten
Ring aufweisen.

Der mit geschlitztem Schaft versshene Aluniniumkolben wird mit
oinen Spiel von 003" = 0,076 mn singebaut. Das Spiel kam mit
einer " = 19,05 mn breiten Fihlerlehre kontrolliert verden, die
beim Herausziehen einen Wderstand von 5 bis 10 Pfund =-2, 77 bis
b,54 kg aufweison sollte. Siche Fig. 41 mit Werkzeug W- 173. Die
Fitlerlehre nuss iber die gesamte Kolbenlznge reichen und auf der
Druckseite des Kolbens, d.h. der den Schlitz entgegengesetzten
Seite eingesstzt werden.

Baue dis Kolben rach- Wil ein, wil die Bearbmtung klaine Unter
schisde im Durctmasser ergibt.

Kolben mit folgenden Ugbormassen sing erhélﬂich: .010", L0,
80" und 040" « 0,254 m, 0,508 mm, 0,762 mm und 1,016 mm.

BEACHTE: Ab Motormummer 50705 1st die Dicke des Kolbenbodens von
3/16" = 4,76 mn auf 4" = 6,35 mn erhbht vorden, vas grissere
Festigkeit und bessere Wrmeableitung ergibt. Beim Einbau von
Einzelkolben oder ganzen Sitzen ist darauf zu achten, dass rich-
tige Toile verwendet werden, ansonst wegen der unterschiedlichen
Gavichte Motorvibrationen entstehen.

Vor dem Einbau never Kolben sind die Zylinderbohrungen auf Koni-
zitat und Ovalitat hin 2u messen. Siehe unter *Messen von Zylinder-
hohrungon” .

Gewdhnlich wird mit sinom Hohnapparat ein befriedigendes Rosultat

Pleue richtgerat

Fig. 40 Versatz der Plaselstange

orzielt, wenn Kolben mit einam Usbermass bis zu 005" « 0,177 mn
singebaut werden kommen. Fiir den Einbay grésseror Usbermasse soll-
ten die Zylinder mit einen Oohrwerk bearbeitet werdan. Fs darf
unter keinen Unstinden versucht werden, -sinen newen Kolben mit
Schleifpasta einzupassen, weil dadurch die Zinmplattierung des
Kolbens zerstdrt und Kolben und Zylinder Anfresspuren aufweisen
wiirden. Vervende eiren Hohnapparat, *

Die Aluniniumkolben haben iiber der obersten Kolbenringruts noch
eine Nute, die dis Hitze isoliert. Whrend des Arbeitens baut sich
in dieser Nute bein Kompressionshub Druck auf, dor wie eine
Zvischemand wirkt und das Eindringa von Oel in den Verbrermungs-
ram vermindert. Durch diese Nute wird die Hitze auch gleich-
méssiger vertei M. Sie ergibt auch eine bessere Schuienmg der

Ko Thenringo.

* Siche unter "Priifen der Zylinderbohrungen” und "Ausbohren von
Zylindern.

Fig. 41

inpasson dor KoTben
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KOLBENRINGE

'brm oin neuer Satz Kolbenringe eingsbaut wird, ohne dass die
Zylinderbohrungen iberhott verden, damn ist jeweils der am”
obern Erde der Bohrung sich befindliche Rand mit einem ver-
1asslichen Yrkzeug zu entfernen. Sishe Fig. 42, Sei vorsich-
tig, un in Zylinder nicht in den Bersich des obersten Kolben-
ringes 2u gelangen, Es ist fmmer ratsam, den Rand vor dem ’
fushati der Kolben zu entfarnen, wobel die Kolben mit einen
Lappen 2u decken sind, un das Eindringen von Stahispanen in
den Motor 2u verhindern. Bein Einbau sind die Stdsse der
Kolbenringe gleidtmassig auf den Unfang des Kolbens zu ver-
tei len. Fir einen raschen Einbau ist eine Ko lbenringzangs
unerlasslich.

Fig. 43 Eabau der Kolbenringe

des Oglabstreifringes J0OT" bis J0025" = 0,025 bis 0,063 m.

Fiir ausgebohrte Zylinder sind Kolbenringe mit folgenden Ushermassen
erhaltlich: 010, J020%, 030" und 040" »~ 00,254, 0,508 mn,
0,762 .m:und 1,016 mn. %rn die Zylinder nicht ausgebohrt worden’
sind, stehen fiir den Service Ringe der folgondon Grissen zur Ver-
figung: Standardgrosse bie 0" = Normglorisee bis 0,72 ma;

D107 bis 01" = 0,254 mm bis 0,483 mn; 020" bis 02" = 0,508 bis
0,737 m; 030" bis 039" = 0,762 bis 0,991 ma; 0M0" bis MO =
1,016 mm bis 1,245 m.

Kolbonbolzen.
Die KolbenboTzen werden von Klamschrauben in den Pleue’n gehalten.
Bolzen mit Uebermass sind nicht erhdltlich.

Djo Bolzen werden mit oinen Spiel von 000" bis L0005 = 0,0025 mn

Fig. 42 - Schneidwerkzeng fiir Rénder in Zyl.

Die Breite der Kolbenrings betrdgt 3/32" = 2,38 mm, diejenige
des Oelabstrei fringes 3/16" = 4,76 mn. Obschon die Kompressions- |§
ringe die gleiche Grisse aufweisen, dirfen sis untersinander
nicht ausgetauscht worden, weil st verschisdenartig konstru-
jert sind. Baue dis Ringe vie folgt sim:

Der obsre Kompressionsring weist innen sin -abgefaste Kante auf, :
die nach oben, gerichtet sein miss.

Dis vordera fliche des untern Kampressionsringes ist un 01 = |

0,075 mm kanisch gehalten. Die Buchstaben "1 odor " TOP", die

sich jeweils auf der obern Fliche befinden, zeigen an, wie dar
" Ring einzusetzen ist. Siehe Fig. 43.

Das Stoss-Spial der Ringe betrdgt 008" bis 013" = 0,2 bis
0,33 mm. Siche Fige 44,

Das Hohenspiel, Fig. 45, des obern Kompressionsringes betragt
J02" bis L08* = 0,0508 bis 0,1 me; dasjenige des mittleren ~ ] _
Ringes D15 bis 0G5 = 0,088 bis 0,080 m, und dasjenige Fig. 4 Stoss-Spiel des Kolbenringes
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bis 0,007 m gingesetzt, vas einam leichten Druck des Damens
bel Zimertemperatur entspricht. Siehe Fig. 46.

Zusammenbau von Kolben und Plevelstangen.

Es qibt Plevelrichtapparate fir das Richten der nackten Pleuel unc
solche fir das Richten mit nontiarten Kolbon. Steht sin Plauel-
rithtgerdt des ersten Typs zur Verfigung, damn sind die Pleuel ge-
néss den Angaben des Herstellers des Gerdtes auszurichten. Hernach
ist der Kolben vie folgt zu montieren. '

Spanne den Pleusl, etwa 3" =.76,2 mm von Kolhenho lzenauge ent-
fernt, in einen Schraubstock, unter Vervendung von Backen aus
woichen Hetall oder von 2wei Holzstiicken aus Hartholz.

Schiebe don Ko thenbolzen so in den Kolben hinein, dass die Kerbe
fiir die Klemschraubo nach abwirts gerichtet ist. Setze den Kol-
ben derart auf die Pleuslstangs, dass der Schlitz des Kolbens,
Y. 2 in Fig. 47, gegeniiber den im Lagersnde dos Pleusls sich
befindlichen Oelspritzioches, Nr. 1, befindet. Filre die Klem-
schraubo ain und ziche sie an.

Steht ein Richtgerat zur Verfigung, mit dem die Pleuel mit mon-
tierten Kolben zu prifen sind, dam unterlasse es nicht, die
Pleus) nach der Montage dor Kolben 2: prifen.

Prifen der Zylinderbohrungen.

Un feststellen zu komnen, ob die Zylinder ausgebohrt werden mis-
son, wird der Zustand der Zylinderbohrungen an besten mit einer
Tastuhr gemessen.

Die Tastuhr zeigt augenblicklich und avtomatisch die goringsten
Unterschiede der Bohrungen an. Sie st in den Bohrurgen auf- und
abudrts zu bovegen. Auch ist sie spiralfdmig wn den vollen Un-
fang der Zylinder zu drehen, wobei die Ablesungen an verschie-
denen vorzunshmen sind. Auf diese Art kimen alle Abuei chungen
der Zylindsrbohrungen von oben bis unten bestimmt werden.

thisen die Zylinderbohrungen Abweichungen von iber 0B =
0,127 mm auf, ist es das Bests, sie ayszubobren, wbei die An-
gaben des Herstellers des Zylindorbohruerkes genauestens be-
folgt werden miissen.

Hachdem die Zylinder so ausgebohrt vorden sind, dass zu threm
endgii 1tigen Durcimesser noch 002" < 0,0508 mw fehlen, damn

Fig. 45  Hohenspiel der Kampressionsringe

Fig. 46 Einpaskcan»der i Tbenbo Yzen

sollten sie mit einen Hohnapparat auf den endgiiltigen Durch-
messer ausgeschliffen oder auspoliert werden, wobef der Hohn-
apparat auf der genzen Zylinderlange auf- und abvirts zu bewagen
ist. Setze diese Arbsit so Tange fort, bis der Kolben das rich-
tige Laufspiel aufweist, vie es unter "Kolbon" beschrieben ist.
Vorsuche nicht, Kolben mit Schleifrasta asf die Zylirder einzu-
sthleifen.

Delpumpe

Uie Oolpumpe bofindet sich auf der linken Motorseite. Sie ist von
ausser hor befestigt. In Botrieb sauqt sie das el iiber das schvim-
nerde Oelsieb, Fig. 53, Nr. 3 und eime im Kurbelgehiuse sich befind-
liche Bohrung an und presst es durch gebohrte Kandle zu den Kurbel-
und Noclenwel Ten Jagern. o

Fig. 82 zeigt den Delkreislasf des Vierzylinder F - Kopf - Motors,
der mit Ausnatme der zu dem Kippheboln fihrenden Oelleitung nleich
ist wie fir diesen Yotortyp.

Vor dem Ausbay der Oelpumpe st der Vertei lardecks) zu entfernen,
un sich die Stellung des Rotors zu merken, danit die Pumpe so ein-
gesetzt werdon kann, dass die Zindeinstellung micht besinflusst
wird. Un die Ziindeinstsllung nicht zu beei nflussen, muss das An-
trishorad des Verteilers ridiiig im Fingriff mit dem Schneckenrad
der Mockenwelle stehen. Dadurch gleitet das Ende der Vertsiler
welle in den Schlitz der Oslpumpenuélle, ohne dass sich der Rotor
bewsgt. Der Zusammenbau karm nur in einer Lage vorgonommen verden,
wel ] Schlitz und Gegenstiick versetzt sind.

Mode11 CJ - 2A ab Motornumer 44417, sowie alle spiteren Motoren

" sind mit einer neuen Delounpe ausgeristet worden. Beide Fumpen

sind im Typ und in Aufbau mit dor fusnalme gloidh, dass die nes:
eren Pumpen sinen inneren und einen asseran Rotor aufucisen, wo-
gegon die alte Ausfihrurg zvai Zahnriier besitzt. Auch befindat
sich das Usherdruckventil im PumpengehZusa und nicht mehe in
Punpendackel. Angaben iber an Punpen vorzunshmende Servics -
Arbeiton sind nachfolgend festgehalten.
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Fig. 48  Priifen der Rotoren

Priifo den Deckel und vergevissere Dich, dass seine innere
Fliche wedar ravhe noth angafressone Stellen und: einen Verzug
von histens 001" « 0,025 mm arfueist, was ait Fihlorlohren,
Fig. 51, 2u kontrollieren ist. Messe die Hohe dor Rotoreh,
« die kaire grissern Unterschiede als 01" = 0,05 m auf-
Fig. & Plevelstarge und Kolben vei sen dirfon, Baue die Rotoren ins GehZuse ein und montiere
: _ " den Dacks] chne Dichtung. thn die Dockelschrasben nit dam
I Zerlegen dos neveren Pumpentyps ist zuerst das Antriebs- nomalen Drehaonent angezogen sind, sollten sich Dackel und
rad, das von sinen zylindrischen Stift getalten wird, zu Rotore berthron und verhinder, dass die Antrisbsvelle von
entfornen. Siehe Fig. 50, Nr. 8, Bovor der Stift mit einom Hand gedreftt verden kamn. Entforne don Deckel, setzo die
- Durchsehdger herausgetrieben wird, ist eines seiner Enden Dichtung auf und nontiere den Decke! erneutt. Dadurch soflten

nit oiner Foile abaufeilen, Nach dem Abnotmen des Deckels dio Rotore frei werden, wonit bestitigt ird, dass das
 Nr. 2 kinen dor Aussere Rotor sowie der imnare nit der Axialgpial der Rotore weniger als die Dicke der Dichtung
W1l durch die DeckeldFfnung assgebast werden. oder L0&" = 0,1 m betrigt, vas zufriedenstellend ist.

Gowhnlich erreicht die Pumpe dann ihre volle Lef stungsfahig-
keit nicht, wenn zuviel Axialspiel oder ibermissiges Spiel
2vischen den Rotoren besteht. Auch nuss das zwischen den
ssern Rotor urd dom Pumeng&ama sich befindliche Spiel
gepriift werden.

Passa die Rotoran so.ausamen, dass eine Lappe dos innern
Rotors so weit wie mdglich in die Verticfung des dussern
Rotors gingrei ft und messe das Spiel zvischen der gegen-
ilberi egenden Lappe und dem Zussern Rotor, wie es in Fig. 88
dargestellt ist. Dieses Spiel sollte LW = 0,254 mn nicht
iibersteigen. Betrigt es mehr, sind beide Rotoren o
sotzen.

Messe das Spiel zuischen dem Zussern Rotor und dem Pumpen-
gehiiise, wie es in Fig. 4 dargestellt ist. Sollte das Spiel
12 = 0,305 am iibersteigen, liegt der Fehler vermutlich
an Pumengehwse, das zu ersotzen ist.

Das Axialspiel dor Rotoren wird durch die Dicke der Dedcel«
dichturg, die aus speziellen Material besteht, das sich rur
venig zusammendriicken 1asst, bestimt. Verwende nis eine
andere als die normals, von der Fabrik herausgegebene Dich- -
tung. ,

Fig. 8  Priifon des Spieles zvischen dan ussem
Rotor und den Pumpengehiise

4
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Nach deor Montage des Antriebsrades auf die Pumperelle ist das Lauf-
spiel 2vischen Antriebsrad und Pumpengehause mit einer Filhlerlelre

2 messon. Diosas Sniel sollte 003" bis L0WO" « 0,076 am bis 0,254 mm
betragen.

Der 3ltere Pumpentyp, Fig. 52, ist ebenfalls auf die besthrisbene Art
1 zerlogen. Das Axialspiel des Rades betrigt L02' bis 005" = 0,05
m bis 0,177 m, dasjenige der Pumpenwelle 002" = 0,05 mm und 004
= 0,1 m, das durch die Auswahl von Teilen oder durch den Einbay of-
ner usitzlichon Dockeldichtung erreicht worden kann. Vervends fo-
doch keine anders als sine nomals, von der Fabrik hergestellte Dich-
fung. tach don Zusammenbau Tst dis Punpe, bevor der Motor angelatsen
vird, zuerst aktionsfahig zu machen, vas durch Entfarnen des Ver-
schlusszanfens, Fig. 52, Nr. 3, und Fiillen des Pumpengehiuses mit
gleichan, in den Motor eirzufillenden 0ol geschieht.

Der Druck beider Pumpen wird durch ein gleiches Usberdruckventil,
Fig. 50, . 12, bestimt. Er kann durch Zufiigen oder Yeonchnen von
Scheiben, die sich zvischen dem Verschlusszapfan und der Feder be-
finden, geiindert: werden. Das Zufilgen von Scheibon erhiht den Druck,
das. tegnelmen vormindert ‘fhn. Durch dieses Reguliersn vird der
Druck bei hheren Drehzahlon gedndert, vogegen der Druck beim Leer-
lauf nicht beainflusst vird.

Das Usherdruckventi1 6ffret bei-einsm Druck von

35 bis 40 Pfund = 2,46 bis 2,81 kg/om?, was siner
tagengaschwindigkeit von ungefihr 30 Meilen =

43 lm/h entspricht. Der Druck sollte im Leerlauf
venigstens 6 Pfund = 0,421 ka/cn?. botragen; bei
200 t/nin 20 Pund « 1,406 ko/cn?, vas einer
Gesthwindigkeit von 35 Meilon « 56 kn/h entspricht.

Sehvi mrerdes Oglsieb.

Oas schwvimmende Oelsisb, Fig. 53, ist mit zwet
Sthraubon an das Kurbelgehiuse befestigt. Kon:
struktion des Schwimmers und des Siobes veran-
lassen disses, imer asf der Oeloberfliche zu
soin urd sich jo nach der Otmengs zu heben oder
2t senken,

Diese Anordrung verhiitet, dass tasser oder Schmstz,
die sich auf den Grunde der Oclvanne ansammeln,
nicht in den Oslkrei slauf gelangen, woil das Oe}
ja von der Oberfliche abgesogon wird.

Honn die Tei T jo ausgebastverden, sind Schyinmer

Fig. 50 Oelpunpe, nevere Ausfihrum

82

1 Deckelschraube 7 Dichtung

2 Dockel B Sicherungsstift

3 Dockeldichtung 9 Versthlusszapfen fiir Usberdruckventil
4 elloundRotoren 10 Dichtung fir Verschlusszapfon

5 Gohluse N Usberdruckfoder

6 Gotrigbenes Rad 12 Taschkolben dos Usberdruckventils
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Sieh und Rohr griindlich zu reinigen und von allen Ablagerungen

Fig. 51 Priifen des Oelpumendeckels

20 befraion, Auch ist dis Oshvame u reinigen.
Scharkendar Ooldruck rifirt normalervei ss ven zvischen den

Sehwimmoraupport und den Kurbelgehzuse eindringender Luft her.

Priifa, ob der Schvimersupport, Fig. 53, Nr. 7, flach ist.
Flansch und Kurbelgehiusef1ache sind vor den Einsstzen afner
nesen i dhtung griindlich zu reinigen.

Usberzeuge Dich auch, ob dfe Halteschrauben fest

sinde

angezogen

Dio Schrauben dor Oalvarnne sind mit einan Dretmoment von 12
bis 17 Fusspfund = 1,65 bis 2,35 mkg anzuziehen.

Schwungrad.

Das Schwngrad des Modells CJ = 3A besitzt einen Zahnkrarz mit
124 Z3hnen, wogegen Modell CJ - 2A einen Zahrkranz mit 97 Zshnen
arfueist, veshalb die Schwngrider nicht ausvechselbar sind.

Das Schwngrad ist mit zwei konischen Bolzen und vier S raiben
mit Spezialkbpfon an der Kurbolwelle befastigt. Beim Aufsetzen -
des Schwiigrades an die Kurbelwelle ist darauf v achten, dass
die "IC" - Markisrung richtig 2uir Kropfung Nr. 1 steht, Die
richtige Lage ist durch Markiorungen im Zantrum des Kurbel-
vollenflansches und auf dem Schwingrad gezeichnet, die zu-
sanmenfallen milssen. Vergewissere Dich, dess Kurbeluslle und
Schwungrad sauber sind, und dass sie keine Kerben oder Braven
aufwaisen, die ein gleichmassiges Sitzen auf den Flansch ver-
hindern kénnten. Nach dem Einbau ist der Schlag des Schwung-
rades 2u priifen, vas mit einer Tastuhe, die an der Motorplatte,
Fig. 54, 2u befostigen ist, gemessen verden kamn. Er sollte am
Jussern Ende der hintern Fliche 008" = 0,2 mm nicht iiberstaigen.
Die Schrasben sind aft einen Drotmement von 36 bis 40 Fusspfund =
5 bis 5,5 nkg anzuzishen.

Torn eine neue Kurbolvelle oder ein neues Sthwungrad eingebaut
vorden nuss, sind die konischen Filrungsholzen durch zylind-
rische Bolzen, dienit den Toi Ten geliefort vorden, 2u ersotzef,
Kurbalwello und Schuumgrad sind in der korrekten Lage zusamen-
zubauen und mit den bis anhin vervendeton zylindrischen Schrauben,
die fost anzuziehen sind, 2u sichern. Dann sind die koni schen”
Bobrungen it oinen 35/64" = 13,801 mm Bohrer asszubohran, vo-
rauf sio mit oiner Refbahle von 9/16" = 14,788 mm so ausaureiben
sind, dass die Bolzen einen Pass ~ Sitz aufweisen. Dann sind

L OO =3 N N LAY BD s

Fig. 52 Oe'lpmbe, iltere Ausfihrung

Docke}schraube
Dichiurg fisr Deckelschraube

* Yepschlugs - Stopfen

Dackel
Zahnrad
Rotorscheibe
ilenginheit
Wl Tendichiurg
Deckeldichtung

10
n
12
B
T
[
16
14
1B

Gehausedi chtung

Sicherumgsstift

Antrichsrad

Oslpumpengehdise

Verschlusszapfen fiir Usberdruckfeder
Dichtung fiir Verschlusszapfon
Sehoibon fiir Druckrogulierfeder
Drud requliorfodar -

Tauchkolben

13
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die beiden Spazialboizen, Teils Nr. 116 25 nit Mitter, Telle Nr.
52 804 und den Federringen, Teils Nr. 52 330 anstelle der beiden

konfschen Bolzen einzusetzen. Dadurch vird vermieden, dass die

Figs 53 Schwimmendes Oplsieb und Oehianne

1 Oslvamne 7 Support fiir Schwimoer

2 Opluannendichtung 8 Dithiung fir Support.

3 Schwimondes Oelsieb 9 Foderring

& Slint fir Oelapport 10 Dichtung fiir Ablasszapfen
5 Schraube fiir Oelsupport 11 Ablasszapfen ,

6 Fodarring 12 Schraube fiir Oelvanne

koni schan Spezialbohrungen ausgerisben worden nilssen «

Deldruckmanometer

Modelle CJ - A und CJ- 34 sinr.l mit 091dmdmanaustem des hyd-
railischen Typs ausgeristot.

Ein Osldruckmarometer zoigt nicht die im Motor sich befindliche

Oclmengo an, sondern den ungefshren Druck, mit dem das Oel durch

don kol sTauf des Motors zirkulfert. Sollte das Manometer auf
BTl fallen, ist der Motor urverziiglich abzustelion urd erst
dann wieder argulasson, wenn der Fehler behoben jst.

W bei den Modelien CJ - 2A und CJ - 3A das Manomoter des hyd-.
rautlischen Typs keinen Druck mehr anzeigt, ist zuerst de Opl-
stand dos Motors 2u prifen, Befindst sich in dor Oolvanme ge-
niigord Cel, so st die zum Manemeter fiihrende Oelleftung beim
Kurbalgshause abzuhdngen und der Motor mit dem Anlasser 2u dre-

hén. Ein guter Oalfluss bei der KurbelgehZusaverbindung bedeutet,

dass sich die Pumpe in qutem Zustand befindet und der Fehlorbein
Yanometer tiegt.

Sollte ein Minomatar oder ein Sender dafekt sein, dann sind neue
Einheiten einzubauen, wil die Zusammenbauten abgedichtet sind
urd nicht repariort verden kinnen.

Deleinfillrohr.

Yorn das Jeleinfiil lrohr entfornt wordon muss, ist um sein obokes
Ende ain Stiick Draht zu wickeln und mit siner Schlinge zu ver-
sehen, durch die ein Do zu stossen ist, mit dessen Hilfe das
Rohr herausgezogen verden kann. Usbe einen Zug auf das Rohr aus
und kiopfe an dieses gerads her der Stelle, wo es ins Yurbel-

Iy

Fig. 54 = Tastubr fir Messan des Sch]ages ‘
“ des S:hmrgmdes

gehisse oindringt. Bein Einba des Rehres 1st darauf zu ath-
ten, dass sein schriger Anschnitt von der Kurbelwelle weg-
gerichtet ist.

Bein Einsstzen des Rohres ist auf das obere Ende ein Stiick
Hartholz zu legen, un eine Beschidigug des Sitzes der Deckel-
dichtung 2u vermeiden.

Kurbelgehduse - Entliftung.

Modelle CJ - 2 und CJ - 34, Fig. 55, sind nit einer positiven
und abgedichteten Kurbelgehiuseentliftung ausgeriistet, womit

* Kondensation und Schlambildung auf ein Minimm roduziort ver

den. Das richtige Arbeiten des Systems hingt von einem frefen
Luftfluss durch LuftfiTter, Oeleinfiilirohr, den Motor und das
im Asaugrohr sich bofindliche Kontrollventil ab.

Usberzauge Dich, ob die Rohrvarbinmgen zvischen Luftfi Tter
und CeleinfiilIstutzen keine undichten Stellen arfweisen und
ob die Dichtung des Deleinfiillstutzendeckels sich in guten
lustard befindet. Der Deckel ist immar in gut befestigter Lage
2 halten.

Vergewi ssore Dich auch, ob das im Ansaugrohr montierte Kon-
troliventil jedarzeit arbeftet. Sollte das Vantil durch Kohlen-
ni edorschlige verstopft sein, dann funktionfert die Ventilation

_nicht und im Kurbelgehiuss wird sith ein leichter Druck auf-

bauen, der Oslvarlust an hintern Hauptlager oder durch die
Ko'lherringe aur Folgs hat. Sitzt das Ventil nicht richtig, so
wird o5 nicht mdglich sofn, einen befriedigendsn Leerlasf
erreichen. Arboitet das Ventil richtig, bildet sich in
Kurbelgehiuss oin leichter Unterdruck, der auf den Oglver-.
brauch oinen Einfluss ausiibt.

Das Kontrollventil ist bei jeda Einstellen des Motors oder
bei jedem Einschlei fen der Ventile zu reinigen.

Motorsuport- ud befestigung.

Dis Platte des vordern Yotorsupports ist an die vorders Stir

fliche des Motorblocks angeschraubt und wird dadurch die hin
tore Yond fiir die Befostigung des Steuergehiussdackels.

Die Gmmfiblocke dor Motorauthingurg, die an den Haltern der
Langstréger und der Supportplatte angschraubt sind, verhiiten
oin Vorvirts- und Rickwirtsbevegen des Motors, ermbglichen
jedoch sin seitliches und vartikales Schwingen, und sie be-
virken ein Neutralisieren dor entstehenden Vibrationen an der
(uelle.
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et

fig. 55 Systen der Kurbolgehuseent liftung

Die Gumiflichen der Motorbefastiqung 1solioren den Motor tefl-
woise vom Fahrgestalls Un die Isolation zu berbriicken und eine
posttive elektri sche Verbinding fir Anlasser und Zindstrankreis
2u orrsichen, ist beim rechten vordem Motorsupnort (bei ge:

vi ssn Hodellen bein linken vordarn Motorsupport) ein Masse-
kabel befostigt. Siehe Fig. 5. Die baiden Befestiqungsschrau-
ben miissen gut angezogen und die Verbindungen sauber sein.

Fig. B - Massokabel des Motors

Lose oder schlechte Verbindug ergibt ein schlechtes An-

springen des Motors, geringe ladestronstirke der Lidit-

maschine oder ein tréges Arbeiten dos Anlassers.

Dig hintare Votorplatte ist an der hintern Stimseite dos
Motorblocks angoschraubt und ste dient zur Befestigung des
Yupplungsgehaisas.

BEACHTE: Die fusriistung dos Modells CJ - 34 ab Metornummer
130 859 it dea 43" - Anlassor bedingte ein neues Kapphungs-
gehiuse und sina naus hintors Notorplatte. Diese Tatsachen
sotlten boin Bastellen von neuen Teilen nicht vergessen
worden.

Der Motor ruht auf einer unter dem Gotrisbe sich befind)ichen:
huflage auf einor uertraverse, Dio Befostigungeschrauben sind
it einem Drehwanent von 3B bis 42 Fusspfund = 5,3 bis 5,8 nkg
anzuziehan, ,

k5
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MECHANISCHER TEIL DER MOTOREN dor Modelle CJ - A und O - 5.
Vierzylinder - F - Koof - Hotor.

Dor Yotor mit dew F - Kepf ist eine Keabination von im Kopf und

im Blodk untergebrachten Venti len. Die grossen in Kepf montier-

ten Einlassventile erlauben einen schnellen, ungehinderten Fluss
des Benzin - Lutgeni sches durch. kurze, von thsserkamern unge:

benen Finlasskanilen. Sie warden dirch Stosstangen auf die her-

kéamTiche Art betdtigt. Die huspuffventile befinden sich i

o Motorblocks Sie sind von grossern Msserkanmern umgeben, was

eine bessere irmekontrolle emdglicht. Sie verden von herkoam-
Tichen Ventilstisseln betitigt. In Fig. 57 und 58 st dieser
Motor dargestellt.

huf den foigendan Seiten befinden sich sémt i che Angaben: iiber
das ZorTogen, Zusanmen- und Einbaven des Motors.

Wie bei jedor Herstsllung, so gibt as auch hier Motoren mit gris.
saren Tylinderbohrungen oder Kurbelwellenzapfon ait Untermass.
Solche Motoron verden als Normalmotoren betrachtet, weil sie mit
Tei lon der richtigen Grisse ausgeriistet sind. Bovor Teile bestellt
" oder irgendefns Arbeit an Kolben oder Lagern eines bestimmten Mo--
tors ausgefihrt verden, ist es vichtig, dessen Motornuamer zu prii-
fon, un bestimmen 2u kbrnen, ob Tei T mit Usber--oder Untermass
bendtigt werden. Genauo Angaben ergeben sich durch Buchstaben,

dis der Motorrumer folgen, wobef dia vervendeten Buchstaben fol-
gende Amdomngm angebon..

&:chstaha "A® - bedeutet, dass Hamt- und Pleuellager ein Unter-
I #ass von 010" = 0,254 mm sufueisen.

" bedautet, dass die Zylinderbohrungen ein teber-
wass von 010" = 0,254 mn aufueisen.

Buchstaben "AE" bedouten, dass Haupt- und Plasellager ein Unter-

* mass von 010" = 0,54 mn, die Zylinderbohrungen
dagegen ein Usbermass von LOI0f = 0,256 m auf-
woi son.

fo Ende dieses Abschnittes befinden sich die aﬂgameinen Angaben
iiber den Motor. Wnn Einstellungen gemacht werden missen, ist

af diese Angaben Bezug zu nehmen, damit die Toleranzen der Fabrik
aufrechterhalten wverden, weil andernfalls keine zufriedenstellen-
den Regultate ervartet werden kimen.

Buchstabe "B

;Eﬂ_inschleifen dr VYentile.

Wird durch Priifungon fostgestelt, dass der Mangel an raft und
der erhihte Bremstoffverbrauch wegen geringer Komoression als
Folge von schlacht sitzenden Ventilen singetreten ist, kamn die
“ Maximalleistung des Motors normalerveise durch Schleifen der Ven-

tile und Egalisieron der Sitze wiedor epreicht werden. Beim Ein:
schieifen dor Ventile ist darauf zu achten, dass die von der Fa-
brik angegebensn Tolerarzen und Spiele eingehalten verden, demn
nur dam kamn oine gute Motorlei stung erwartet werden.

tbn Ventile eingeschli ffen worden niiscen, vird an besten der
nachstehond beschriobene Vorgang beschri tten.

1.EntTeere das Kihlsysten durch Ocffnen des Hahws, der aif der
rechton Sefte des untern tasserkastens angebracht ist.

i

?. Entforns den Kipphebeldeckel.

3. Lése dio Betdtigungen des Vergasers, entfarne Bromn-
stoffleitung und Vargaser. ;
4, Lose das Unterdmc!mnr bem Zund!mf.

N

5. Entferno die Oalspmse'ieitvng der Kipphebel van: Zy]mdarkopf.
6. Entferne den ‘fa]ter des Oaleinfillstutzons von thnderkmf.
7. Kleme das Kabel vay Sender des Temperaturanzelgers sh.

8. Entferns die Verzerkabel und haus die Kerzen aus,

9. Entforns den obern Yascerschlauch

10, Entferne den Schlauch, der die “asserpumpe mit den Temperatur
regler verbindet. /BY - PASS).

11, Lise urd entforng die Befestigmgsauttorn des Zylinderkeofes.
Puch diejenige, die sich im Innern des Ansaugrohres befindet,
die durch die von Vergaser freigegebenan Deffrung zugaaghoh
gevorden ist.

12. Hebe den Kepf etwas ab, damit die Kipphebel auf die Seite go-
schoben werden kinnen, vorasf die. Stosctangen auszubaven sind.

13, Hebe den Zylinderkepf ab.

14, Entferna don saitlich des Motorblockes und unterhalb des Aus-
puffsarmelrohres sich befindli chen Ventildeckel. Decke dio
drei in der Venti lkamer sich befindlichen Bohrungen mit ef-
nan. Lappen zu, un ein Hinunterfallen von Yenti tkeilen ins
KurbelgehZvuse 2u vermeiden, vemn sie 2Uf311i gervei se fallen
gelassen worden sollten.

15. Dieser Hotor besitzt einen "frefen” Ventiltyp, dh. oin Kugel-
lager §st derart in den‘Federtellor eingebad vie es aus Fig.
11 ersichtlich ist. Mus- und Einbau dor Ventile ist aioen-
fallig. Mit zvischen VentiTkopf und Federteller eingesstzter
Ventilzange sind die Fedarn der geschlossenen Ventile zusan-

* menzugiriicken urd die Venti lkeile zu entfernen. Drehe die

Kurbelwelle, bis dis iibrigen Ventile obenfalls geschlossen
sind, und haue auch deren Kaile aus.

16.Baue die Auspuffvontile aus. Priife die Ventilsh 3fte des mit
Kugellagern versohenen Typs, Varschloisspuren rund um don -
Schaftunfang zoigen an, dass sich.das Vortil zufriedenstellond
dreft, Vertikalliegenda starke Drucistellan zeigon an, daes
sich das Venti1 nicht dreht, wechalb das im unter Federteller

sich bofindliche Kugellagar gepriift und nétigenfalls zu er-
setzon ist.

7. Hit Hilfe dor Ventilzange sind auch die Einlassventile und deren
Federn auszubauen. Zeichne die Ventile, dmit sis vieder in die

gleiche Filrung eingesetzt werden, aus der sie ausgebavt worden
sind.

18. Rainige die Ventilfedern grindlich in einer passenden Losung
urd priife sie auf Beschadigungen und Korrosion hin, demn die
dzendde Yirlung der Saure fihrt 2u Oberflichonrissen und vor-
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Fig. 57  Seitenschnitt des Motors
Vontilatorfligel 18 Auslassventilfiung
Wsseryuinpe " Auspuffsamelrohr
Yasser - By-Pass 21 Fodor zu Maslassventil
Tenperaturreglor 22 Yolbenbolzen
Ko Toen B Einstel Ischrasbe f. Vontil
Opiriicklaufrohr 2 . Winterer Motortrdger
Kipphebelulla % Nockenwelle
Feder fir Kipphebelwelle % Schwngrad
Ent Jiftungsdecke) 27 - Hintere Haupt lagerdichting
Sicherungsschraube f. Kipohebel- 2 Oelriicklaufkanal
wlle 2 - Hintere Haptlagerschale
fuslassventil 30 - Stdssel
Einlassventil 3 Kurbelwelle
Foder zu Einlassventil 32 Trefbendes Rad der Ogl-
Einlassventi Hihrung v punpe
Kipphebe 33 Prisonstift fir Hauptlager
Einstallschraube 3%  Schwimmendes Oolsieh
0oleinlassrobr 35 Lagerschale des mittloren
Stosstange Haipt lagers

58898

Plaucl Tagerschale

OpTwanne

Plouslstange

Lagerschale des vordern Houpt lagers
Vorderer Motortriger
Kurbelvellenrad

Vordere Hauptlagerdichtung
Abdeckblach fiir Dichtung

Kef Iriemenschetibe
Abstandring fiwr Kurbalwellenrad
Oeldiise filr Stevorrdder
Schrarbo fiir Nockenwel Tonrad
Abstandring fir Druclplatte
der Nodcenuella

Druckplatte der Nockenvel Te
Nockenwsl Tenrad

&
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Fig. 58 Querschnitt des Motors
1 Federteller fir Einlassventil 13 Foder fir Auslassventi) 2% Oelschwimmer
2 Vonti lationsdeckel T Abdeckbloch fir Kurbelgehiuse- % Houptlagerdecke)
3 Einstellschraube ent liiftung ” 27 Potortriger
b Sicherungsnutter der Einstell- 15  Rohr f. Kurbelgehiusoontliftung 28  Kurbelgehiuse
schraube 1B Oslpumpenrad 2. Pleuelstange
5 Kipphebel 17 Nockenwellonrad 30 Osleinfillrohr
6 Stosstange 18 - Oslpumpendedke] 31 Koloen
7 Linlassventi Hiihrung 19 TauchkoTben . Oeldruckreg. 32 Unterdrud rohr
8 Einlassventil 2 Ffeder f. Osldruckregulierung B - Zylinderkenf
9 Auslassventil 21 Verschlusszapfon 34 - Foder fiir Einlass-
0 Zylinderkopfdichtung - 2 Oelwanne o ventil
1 Auslassventilfihrung 3 Ablasszapfen '35 Dichtring N
12 Muspuffsammelrohr . 2 Support fir Oelschvimer

ursacht die ZerstBrung von Federn. Die frofe Linge siner jedan
Fedar ist au messen. Desgleichen ist der Faderdruck mit einem
Federdruckpriifer so 2u kontrollieren, viees aus Fig. 19 ersicht-
lich ist. Folgends Angaben miissen eingshalten worden, um ein

befrisdigendes Arbeiten aufrechterhalten 2 kbnnen,

Federn der Auslassventile.

Frefe Linge A« 6,5m

48
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Bai gesrhlossenen Yentil, d.h. auf eine Linge

von 53,5 mm 2usammengedriickt 53 Ihs. = 724,06 kg

Bei offenen Ventil, d.h. asf oine Lings

von 4,15 an zusamengedrickt 120 Ths. = 54,43 kg

dor Einlassventile
133 -50,0m

Federn
Freio Lings

Bai gaschlossenem Yentil, d.h. auf eine
Lénge von 42,06 mn zusemmengodniickt

Bet  gudfneten Ventil, d.h. auf efne
Linge von 34,9 min zusammengedrickt

73 Ths, ~ 33,11 Ig
160 Tbs. = 72,57 kg

Yorin dor enpfohlene Federdruckpriifer C - 637, Fig. 19, benitzt

vird, muss der in Fusspfund abgelesens 'brt des Drehmonantas in
stati schen Uruck ungerechnet verden, was durch Multiplikation des
abgelasenen tbrtes it zvei zu geschehen hat. Ybnn am Drohmoment-
schliisse} 50 Fusspfund abgelesen werden, ergibt sich folglich sin
stati sdier Druck von 100 Fusspfund. Eine Foder, die die angegebe-
nen %orto nicht aufusi st oder verbogen ist, muss srsatzt werden.

Entferne den Russ vom Zylinderkopf, von den Kolben, den Ventil-
sitzen urd vom Zylinderblock.

Reinige die Yenti Yilwungen nit einer Drahtbinte, desgleichen die
Verrti Ja-und Gibarzeuge Ui ch, dass simtlicher Russ. ober- und umter-
halb’ des Venti Tkopfes und der am Venti lschaft sich medergesdﬂa.
gene [immi antformt worden sind.

Fig. 59  Federdruckpriifer

~mit Workzeug ¥

Priifen der Ventilsitze
Dia Venti Wdpfe sind auf oinen Mnkel von loSO nachzuschlei fen,
Gewthnlich ist es asch notwendig, die im Block und Koof sich

befindYichen Ventilsitze nachzuschleifen und sie mit efner Unr,
wie in Fig. 60 dargestellt, zu.priffen.

Fig, 60

Die Ovalitét eines Ventilsitzes sollte 00" = 0,061 m nidrt
{ibersteigen. Nach dam Lgalisieran sind die Ventile nit oiner
foinon Schleifmasse auf ihre Sitze einzutodchi eren. KontrolTisre
sorgfaltig das nvischen Ventt Hilhrung und - schaft sich befing-
liche Spiel, das bei den Einlassventilen .0007" bis 0022 «
0,018 bis 0 0558 mm betragen soli: , bei den fusYassventi len
dagegen L0075 bis J0DAS" « 0,063 m bis 0,11% mm.

Usbermassiges Spie] zwi schen Verti schaft und Venti Wihrung
filhrt 2um schlechten Sitzen der oder 2 verbramten Vontilen,
Bogteht 2vischen Ventilschaft und Venti1fihrung. des Finlass-
ventils zuviel Spiel, werden beim Arsaugtakt Oeldémpfe angesogen,
die iibermassigen Oalverbrauch, verschmtzte Kerzen und schlechte
Leistung bei geringen Drehzahlen ergeben.

Zum Priifen des Spieles zwi schem Verti Tschaft und - Venti 1filhrung
ist-ein neves Ventil in jede Filhrung einzusetzen, worauf durch
Hin- und Nerbewegen des Ventils das Spiel zu filhlen ist. Mnd
bei dieser Kontrolle ibarndssiges Soiel festgestellt, ist die
Fohrung v srsetzen, andernfalls ist der Ventilsdraﬂ abgsnutzt.

MS-undHnbauvtm Ventilfuk:k

Yoon Varmlfumm arsa‘rzt werden mﬁssan, warden sie an besten
- 17, Fig. 61, heraus-»und hmemgatﬂebon Steht
oin solchor Dorn micht zur ‘/erfugung, kern aus oinem Rohr von

51 mm § und einer Linoo von 152 nm, einen 9,5 m urd 254 m bis
305 mm Tangen Bolzen, von dam gin Ende sin Gemnde aufieisen mss,
siner kleinen Sechskantmitter, die durch dis Bohrung des ZyYinder-
blockes geht, und einer Untaﬂagsd';eibe von 51 x 9, 5 m, oino
Auszi ehvorrich tung genacht verden. Bein Gebravch des Yorkzeunes
W~ 177 werdon die alten Muslassventi 1fuhmnqen durch den Block
in die Ventilkanmer ge’meben

terden Auslassventi Hihrungen ersetzt, wird nue dann dis maxi-
nale Motorlsistung erreicht, venn die Stirnfliche der Auslass-
venti Mirung 1" < 75,4 mm unterhalb der Zy 1 nderblockf17che
Tiegt, vie es aus Fig. 62 orsichtlich ist. Nor normale Ein-
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Fr‘g. 6: l\ustrm bdom fiir Venh 1—

- fiibrungen

trefbdorn ist mit oinen Absta!dring verseheny, durch den sich -
dic richtigs Tiefe der Filirung artonatisch ergibt. Die Finlass-
vonti Wihrug wird so eingesstzt, dass ihr unteres Ende mit dem
Zylinderkepf eine Ebene bildet, vie es in Fig. 67 dargostellt
ist.

¥enn der Eintreibdomn nicht zur Verfigung steht, kann aus einen
Stiick Rundstah] von 15 on Lings und einem Durchmesser von 17,7
m oin Ersatzverkzeus geschaffon wverden. Das Stiick ist auf einer
Lénge von 50,8 m auf oinen Durdinesser von 9,5 om abzudrohen,
wn ein Fihrungstiick mit Schulter au erhglten. YWind mit sinem
solbstgofertigton Yerkzeug gearbeitet, muss durch Messen fest-
gestellt.werden, ob sich die Auslassventi Ifihrung in der rich-
tigen Lage befindet.

Spiol dor Venti}stiissel.

Priife das Spip! der Ventilstossel im Zylinderblock, das .0005" bis
07 = 0,017 0w bis 0,057 o betragen sollte, durch Hin- und
Horschi eben eires jeden Stbssels im Block. Sollte sich dbernds-
siges Spiel zeigen, kinnen Stdssel mit einam Usbermass von 004" =
0,10 am eingebaut verden. Der Arbaitsvorgang ist in Abschnitt
"Nockenvel Te und Stiscel" beschrieben.

Fig. 62 Lage der Venti Mihvung

sl und Fedorn

Einbau dor Ventile

Base Auslassventi Medern und Federteller so gin, dass das die
engeren Mindungen aufveisende Federends am Block anlisgt, Fig. 3,
und setze die Ventile in jener Fuhrung oin, aus der sie ausgehaut
worden sind.

Mach dem Einbas der %slassventﬂe sind die Lappen, mit denen die
Oaffrumgen in der Venti Tkamer zugedockt worden varen, zu entfernen..

Base Einlascventile und Federn ein. Diese derart, dass die engeren
Yindungen nach abwirts, d.h. gegen den Zylinderkoof gerichtet sind,
HICHT1G: Vor dem Ei nsetzen der Vent1lkei le der Einlassventile snd
die Gumriringe auf die Ventilschafte a montiaeren. Bei zusamen-
gedriicktor Venti 1feder ist dar Gumniring gerade unterhalb der Keil-
rute 2 platzieren, dam sind die Kei le einzusstzen und die Foder
ist 2u entlasten.

Refnige Zylinderfliche und Kolben und sotze sine neus Dichiung auf,
ohne dazs irgendeine Dichturgsnasse zu gebrauchen. Reinige den
Zylinderkopf, setze ihn auf und lege zwischen Block und Kopf ein
Stiick sauberes Holz von 1" « 25,4 mm Dscke. Filhre dis Stosstangen
dar Einlassventile durch Verschieben der Kinphabe? sin. Entferme
das Holzstiick, lasse den ¥onf ab und filrs die Stosstangen in die
Kugelkpfe der Einstellschrauben ein. Montiere dis Zylinderkopf-
muttern, ohno das Aufsetzen der Zindkabelha Her zu vergessen,

und ziehe Muttem und Bolzen in der in Fig. 64 angegebenen Raihon-
folge mit e nem Dpehmnament von 60 bis 70 Fusspfnd = 8,3 bis 8,6 mkg
an. Usbersohe das Hontieren der in das Ansaugsamelrohr einzu-
setzerden Schraube nicht.

Reinige die Zindkerzen und steile den Abstand auf 030" = 0,76 m
ein. Baue die Kerzen sin, un ein Eindringen von FremdiGrpern in

Fig. 64 Refhenfolge fir Anzishen der Zylinderkopfechrauben
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dan Verbrenungsraun wéhrend der iibrigen Montagearbei ten 2
verhiiton.,

Baue den “ascerschlauch des Ungehungswegen (By-Pass), den obern
Kilhlerschlach und, insoforn damit ausgerdstet, den Heizungs-
sthlauch ein, Schliesse das Kabel des Thermamsters an.

Schraube dio GeTleiturg der KippheboT und dfe Unterdruckloitung
#1. Befestige den Halter des Oeleinfiillstutzens.

Usberhola den Vergaser, wio es i Abschnitt "Brennstoff - Anlage”
beschrichen ist. Baue dan Vergaser mit einer neuen Dichtung ein
und sthlissse Gasgestinge, Chokezug und Brennstoffloi tung an.

Stalle die Auslassventile vor dem Anlassen des Motors, wodurch
sich das Samelrohr ja erwamt, nit einem Spisl von 016" =
0,4 gin.

Stelle die Einlassventila mdglichst it den normalen Spiel von
OB = 0,45 mm ein, donit der Motor dreht, chne dass efnes
der Ventile offen bleibt,

Lasse den Hotoran, bringe ihn af die nomale Betrisbstemperatur
und priife den Anzug der Zylinderkopfmuttern mit einem Drobmontnt-
sehliissel. Stelle bei im Leerlauf drohendenm Motor die Einlass-
ventile mit cinem Spiel von LD = 0,45 mm sin. Prife auch die
Einstellurg der Auslassventile. Baue den Kipphebsldeckel mit
giner nauon Dichtung ein. Klebe eine neue Dichtung an den Ventil-
dackel und baue dieson sin. Montiors auch das Entliftungsrohr
nit einer neuen Dichtung. Setze unter die de:benkopfa nae
Kupferdi thtungen,

Usberhole den Zindvertei ler und stelle den Zindzeitpunkt gendss

Fig. 65 Varstemen des Nockerwellonlagers

Fig. 66 Abzieher fiir Kei Iriemenscheibe

den im Abgchnitt "Eleltri sche Anlage” unter "Zindvertei jer”
angegebenen Richtlinien ein.

Bafastige den Luftfilter und fahre don Vegen zur Pmbe.

Nockenvelle wd Stosssl.

Dig Nockenwells, Fig. 57, Nr. 3B, ist vierfach gelagert. Das
vorders Lager, oine Stahlschale mit Lagermstall, ist avswechsel-
har, wogegen die andern droi mit Prdzision in den Block gedrent
wrden und keine Lagerschalen besitzen, Sie vicd durch schrig-
verzahnte Rader angetriebon, Auf dor Kurbelvelle befindet sich
gin Rad aus Stahl, wogegen die Nockenwollo mit cinem geprassten
Fiberrad ausgoriistet ist.

Die Nockenwsllenlager werden durch fm Block sich befindliche
Kanale von unter Druck stehendes Os] geschmiert. Das Axial-
spie] wird von siner Druckplatte, die ans Karbelgehéuse ange:
schraubt ist, arfgenommen. Das vordore Lager, aine mit Kaapo-

sition versehens Stahlschale, wirde auf den Sitz gepresst und
verstannt, um ein Urghon oder seftliches Yerschieben zu ver-

hindern, wie os as Fig. 65 asch gesehen verden kamn.

Die. Steusrrider vorden vor oiner: Dise géscmiert, die ins furbel-
gehiuse aingeschraubt - 1st und das vom vordern Hauptlager kemende
061 an die Beriihrurgsstelle der Zahne soritzt. :

Di'g Vanti Istossal worden von ins Kurbeloshiuse gedossenen Del-
lammern geschniert, die von de den Pleue) lagern sntweichonden
01 gefillt verden. In den Stosse]fihrungen sich befindliche
Bohrungen fihren das Nel den Stésseln zu. Eine in dor Mitte des
Stdscelschaftes sich befindliche Mute triigt das Oel in der
Fiwung arf- und abwdrts. s :

fushas der Nockernvwelle oder der Venti 1stissel.

Entlogre Kihler urd Iy)inderblock, entferne Xihler urd Kiblerc
gitter, Zylinderkenf, Yentile.und Ventilfedem. Bafoloe die
Angaben unter dem Titel "Einschlei fen der Ventile".

Entferne Bramnstoffpunpe und Oelpumpe, Oeluarng, Kei Iriemen-
scheibe der Kurbelwalle, diese mit Yerkzesg C - 175, Fig, 66,
Kei Triemen und Vent i atorfitigel.

Entforno Steuergehiusedeckel, Nockenvel lenrad und Druckolatte
der Nockemwollo. Bei Verwendung des empfohlenen Abzishers Nr,

5
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W+ T2, Fig. 67, konnen die Steusrrader leicht sbgezogen
werden.

Befestige die Stissel in ihrer hichsten Stellung mit Feder-
karmern und baue die Yelle aus.

Priife das Spiel der Stossel vor deren Assbau und ersetze jene,
dig 2uvisl Spiel aufvei sen, durch Stissel mit dan: Usbermass
von DOB" = 0,1 mm, wobei ein Spiel von J0005" bis 007
0,017 m bis 0,05 m. vorhanden sein muss. Save die Stbssel
aus und kontrolliere die Flichen, auf die die Nocken virken.
Ersetze angefressens, rauhe oder gerissene Stossel.

Prirfe.die Nockenwelle sorgfaltig auf angefressene und rashe
Nocken urd Lagerstellen hin. Nockemelle und Lager nittzen sich
venig ab, da sich die ‘6116 ja rur mit der halben Drehzahl der
furbelvelle dreht, weshalb ein Ersatz von Nockenwsle oder dem
Lager selten notvendig st. Un das Prifen der Lagerspiels m
ermdglichen, sind die Einbatoleranzen an Ende dieses Ab-
sehnittes angegaeben.

Einbau der Nockenwelle oderder Stiossel.

Filre die Venti Istissel ein und befestige sie in threr obersten
- Lage. Baue Nockenwelle, Druckplatte, Abstandring und Ventile
gin.

Baus das Nockenwellenrad so ein, wie es unter "Venti Isteuerung®
beschrd sben ist.
Entformo die alte Dichtung ven Steusrgehiusedecke] und kiebe.

gine neue auf. Priife den Simmerring und ersetze ihn in Zweifels-
falle. Yontiere den Dackel.

Dor iibrige Zusamenbey geschieht wie das Zerlegen, jedoch in
umgakehrter Rafhenfolge.

Antrieb der Nockenwelle.

Der Antrieb geschieht durch schrigverzahnte Réder, wobei das auf
der Kurbelwelle sich befindliche aus Stehl, das der Nockenwelle
aus gapresstem Fiber besteht. Die Schmierung ist positiv und ge-
schieht durch sine in den Block eingeschraubton Diise, Fig. 57,
Nr. 4, die durch sinen gebohrten Xanal mit dem vorderen Haupt-
lzoer in Verbindung steht,

Fige 67 Abzieher fir Steuerrider

52

Fig. 68  Mossen des Axialspieles der Kurbelueile

Sollte es notwsndig sein, Steuerrider 2u ersetzen, ist auf das
hxialspiel von Kurbel- und Nockenwelle und das Laufspiel der
Rider zu achten. Auch ist es ratsan, Diise und Kanal zu priifen,
wm sicher 2u sein, dass sie sasber sind,

“Das Axialsplel der Kurbelwelle erqibt sich durch das zvischen

der Oruckplatte und def vordern Sijrafliche des vordern Haupt-
lagers sich befindliche Spiel, das 004" bis 006" = 0,1 mm bis
0,15 my betragen sol1 und durch eine Scheibe, die sich zwischen
der Druckscheibe und der Schulter der Kurbelwells befindst,
bestimst wird. Das Spiel ist mit einer Messuhr so zu messen, wie
es in Fig. 68 dargestellt ist. Bei falschem Spiel sind Scheiben
ufiigen oder wegzunehmen, Sollte die Druckscheibe weagenomnen
worden sein, ist derauf zv achten, dass sie so singsbaut wird,
dass ihre angefaste imere Kante gegen den Block gerichtet ist,

Das Axialspie] der Nockenwelle wird durch das sich zwischen dem
Hocksnve}lenrad und der Vruclplatte, Fig. 57, M. 40, sich be-
findlichen Spiel bestimt. Das normale Spiel betréigt JO&" bis
L7 = 0,1 mn bis 0,18 me. Es wird durch den Abstandring be-
stimat und wird am boston mit einer Mesauhr, ohne Zerlegen, ge-
mossen. Allgamein dncert sich dieses Spiel infolge Abniitzung
oder durch den Einbau sines neusn Rades nur wnbedsutens. So'ite
oine Priffung zu venig Spiel ergeben, st sine Abstandscheibe
von rid tiger Stirke zuischen die Schulter der Nockenwelle ond
den Abstandring 2u legen. Bei ibermdssigem Spiel ist der Ab-
standring entsprechend zu verkimzen.

U das korrekte Axialspiel bei ausgebeutem Rad, ausgebauter
Druckscheibe und ausgebautem Abstandring im voraus bestimmen
2u kinnen, ist die Starke von Druckscheibe und” Abstandring

mit einem Mikrometer 2u massen. Die Stérke des Abstandringes
mss tm etva V6" = 0,15 mm grosser sein als disjenige der
Uruckplatte. Trifft dies zu, vird sidh das Spiel nach dem Zu-
samonbau der TeiJe und fester Anzichen der Schraube des Rades
im Toleranzbereich befinden. Beim Asfsatzen des Abstandringes
ist derauf zu achten, dass die Anfasung gegen das Kurbelgehiuse
gerichtet ist.

Dag Zahnflankenspiel der Rider betrigt J000" bis 002" = 0,00 m
bis 0,05 mm. £s ist mit oiner Mossuhr zu priifen.

Yonn “teverrader ausgebaut worden, sind, miissen sie beim Einbay

- richtig eingesetzt worden, damit die Steuerung stimmt,
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Fig. 689  Steuerrider

Ventilsteuerung.

Danit dia Venti steuerung stimt, sind Yurbel- und fockemwelle
au drehen, bis die Markieringen der arfmsstzenden R3der so
ibereinstimen, vie es in Fig. 69 dargestellt ist. Das Einstel:

v Tan der Zindung ist im Abschnitt "Elektrische Anlage” beschrie-
ben.

Zun Priifen der Yenti Istauerung ist das Einlassventil des ersten
® Zylinders nit einem Spiel von 025" = 0,66 m» zu versehon. Dre-
ha dig furbsivelle im Uhrzeigersimn, bis der erste Zylinder un-
mittalbar vor den Ansaugtakt steht. Un dies bestimmen zu kianen,
ist die Kerze das ersten Zylinders auszubauen, vorauf dig Kom-
pression mit singn itber die Kerzendffrung zu haltenden Finger
gepriift werden kann. Das finlassventil Gffnet® vor dem obern
Totpugf!t. Beachte die Uistanz zvi scgen dor OT-Harkierung und
der 5 -Markisrung und schitze die 9 -Stellung.

tom sich (i Kurbeluelle in dicser Lage befindet und der Kipp-
hebal, ohne Spiel aufanmisen, gerade auf den Ventilschaft
driicit, danin ist die Fotorsteuerung richtia eincesteltt.. Unter-
lasss a3 nicht, das Yentilspial mm auf das richtine Lanfspiol
U poduzioren.

Kurbsliuwells.

Dis furbelwelle besteht aus im Gosenk gecchmiadeten Stehls 2
bassoran fusuchten verden die fegengevichie gesordert ge-
schriedet und mittelst aipes Stiften und singr Kopfochrathe
an dor tblle befoctigh, vobei Tetztore durch Heftachwsisuny
gesichert jst.

- Das Sthwangrad ist mit konischan Bolzen an der furhohwlle be-
fostigt, whei dis Bohrungen anlisstich dos Zusammenbaues ko-
nbeh ausgerieben worden sind, Angaben inbezug auf neus Bolzen

. fiir die Refestiourg des Schwmgrades, venn sin nases Schwingead
oder ging nete Furbetvelle ai noshaut werden mitssen, befinden
sich unter "Schwrgrad®.

Die w1l drelt sich auf drot Stshlechalen, die ait Lagermetall

ausgegossen sind, wobel das verdere Lagor den Axi aldruck: auf-
nitmt. Die Dimensionen der Lagerzapfen befinden sich an Ende
dioces Abschnittes unter "Notorspezi fikationen”. ‘nn die
Rurbelvel Te jo msgebaut oder deren Laner ersotzt werden miissen,
dann-ist der Motor aus den Ralmen auszubauen. Sollte das  Schwung-

rad ausqebaut verden miissen, 5o st so vorugehen, wie es unter

"Schitingrad” beschri sben ist. e

Die Lager weisen die rititige Srisce auf, veshalb sie nidvt nach-
arsibon sind. Das Laufspiel betrdgt 01" bis O075" = 0,025 m
big 0,035 mm. Ein Nadvstellen st nicht miglich, weshalb die
Lager jeweils zu ersatzen sind.

b neue Lagerschalen eingesetzt werden miiscen, dsm sind vorerst
die Lagerzanfen mit einem Mikromster zu messen. Sollte diefon
trolle orgeben, dass die Zepfen dorart konlsch oder oval sind,
dass die Abweichung das nomale Lasfepisl - sei es bei den Haupt-
oder-den Plene]lagem - iibersteigt, damn kann keim ainvandfreie
Arbeit geleistet werden, ohne dass die Zapfen rachgeschliffen
werder. - Lagerschalon mit Untermass von D10, L0207, und 030" =
0,54 mm, 0,508 mm und 0,76 mw_ stehen zur Verfiiung.

Vor dam Einbau dor Lager und dar ¥51le sind die Oelkandle in der
¥urbeluelle und im Block mit einer Biirste grindlich 2v reinigen

und mit Drudc uft durchzublasen. Usherzeuge Dich, dass die Lager-
zapfen sauber sind und keine Karben aufueisen. Audh die fibrigen

Toi To nilissen rain sein, Befolge auch die. Angaben fiir die hinters
Hauptlagerdichitung, die unter den Titel "Himtore Houptlagerdichtung”
beschri sbon sind,

Yach denm Einbay ist das Laufspiel zu prifen, wp sich zu iberzeigen,
ob es sich innerhalb der Tnloranzen befindet, was am besten durch
Einlegen eines 007 « 0,05 mm dicken Stahibl5ttchens geschisht.
Boi mit den ampfohlensn Drelmonent von 65 bis 75 Fus-ofund =

3,96 bis 10,3 mkg angezogenen Huttern sollte die furbelueile
bladciart oder mur mit Wderstand von Hand oedreht werdon kianen.
Trifft dies 2u, dann besteht das richtige Spiel. Ushersdhe as -
jedoch micht, das ur Kontro!le eingesetzte Dlattchen zu entfernen.

Das normale Axialepial der Kurbeluelle betrigt OO bis VA" »
0,1 mm bis 0,5 mm. Es wird rch Scheiben, die zuicchen Druck-
scheibe und SchuMer der Hurbaluslle einzusetzon sind, bestimet,
Das Spiel ist mit einer Mesww zu messen, vie esaus Fig. 67 er-
sichtYich ist. Zum Einstsllen des Spieles muse das Murbeluellen-
rad mit den Abzisher, Fig. 67, abgezogen und dia Druckscheibe ont-
fornt verden. Bein Aufsstzen der Druckscheibe st zu beachten, dass
dig Abfasung gegen das vorders Hauptlager garichiet ist.

Sin Hauptlagerdecks! darf nie gefei 1t nder mit Scheiben unterlegt
yerden, woi | dag Lager dadurch oval wirde und mit dent andern nicht
mehe in Linle virg. :

Jamit sich die Lager suf der glsichen Hihe hefinden. d.h. in Linid
sind, werden die Doclel wit dem Rlock als integricronder Teil aus-
gebohrt. Zur Keanzeichaung wird auf die Lagerstittze des mittleren
Lagers ein Fartklacks angebracht und dis zum Rlock gehbromien Lager
dacke) nileson Farbiclockse der gloichen Farbe aufusison. Achte auch
darsuf, die Lagerdecks] nicht mit solchen oines andern fotors au
vervechseln,

Yorm die Hurbolvelle ausesbaut wird, miss dor hintern Haupt lager-

5
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abdichtung die notige Aufmerksamkeit gescherkt werden. Dies wird
nachstehend beschrieben.

Hintere Hauptlagerdichtung.

Oelverlust durch das hintere Hauptlager wird von siner Dichtung
aus Neoprene verhindert, deren Lippe durch Metall verstirkt ist,
ausserdem leicht aingebaut worden kann, ohrie dass die Kurbolwelle
ausgebast werden muss. Beim Einbau sind beide Halften mit dinnem
Fett 2u bestreichen, mit Ausname der Enden, die mit einer Dicht-
masse behendelt worden simd.

Die ersten vagen des Hodells CJ - 3A sind mit einer Dichtschnur
ausgeristet, welche sidh im Kurbsigehiuse und im Deckel des hin-
tern Hauptlagers befindet. Sollte die obere Dichtung ersetzt wor

Fig. 70 Dichtung des Lagerdsckels
den miissen, dann ist die Kurbelwelle etwas fallen zu lassen, wo-
rauf die Dichtung mit einem gebogenen Stick steifen Drahtes ent-

fernt worden kenn. Die 0i chtung dor neuen Ausfilwrung kamn dann
gingesatzt werden.

Boim Einbay des hintern Hauptlagerdeckels sollte auf die Cher-
und die Seitenflichen etwas Dichimasse gestrichen werden, um oi-
ner Oolverlust zu verhindern. :

Die Gumnidichtungen, Fige 70, die sich zwischen Lagerdecke? und
KuirbsIgehiyse befinden, weisen eine bastimmte Linge auf und sie
stehen etwa §" = 6,35 mn vor. Uurch das Anziehen der Oplwamne
werden diese Dichiungen in ihre Bohrungen gedeiickt, wodurch sie
irgendeine zwischen Dacke? und Gehiuse sich befindliche Oeffrung
abdichten,

Sellte durch das hinters Hauptlager ein Oslverlust auftreten,
dann sind folgende Punkte zu beachten:

o

B

1. Priife, ob die auf dem Lagerdeckel angebrachte Erkenrungsfarbe
die gleiche ist, vie diejenige, mit der dar Steg dos mittlern
Hauptlagers gezeichret ist,

2. Das Lagerspie} darf 004" = 0, mm nicht ibersteigen.

3. Bestreiche den Lagerdeckel zwischen der Mite der hintern
Dichtung und den Nuten der seitlichen Di chtungen mit etvas
Di chtumgsmasss.

b, Priife, ob die Gumidichtungen den Lagerdecke) un 3 = 6,35 m
{iberragen.

5. Priife, ob nicht die Dichtung dor Delvanne undidit ist.

8. Priife auch, ob der Delverlust nicht vom Verschlussdecke! der
Nockerwe11enbohrung oder: von einem Sandnest herrithrt.

Pleuvueistange.

Bei den Pleuelstangen handelt es sich um im Gesenk geschriedete
Toile. Dar Kolbenbolzen wird vom einer Klemsthraube gesichert.
Pleuslistangen und Kolben mitssen der Gegengewichte wegen nach
oben hin assgebaut werden,

Das Laufspiel der Plasellager betrigt 000T" bis L0%5" = 0,013 m

bis 0,0635 mm; das Seitenspiel 005" bis 009" = 0,127 mn bis
0,228 mn. Dies ist mit einer Fihlerlehre so zu messen, wie es
aus Fig. 71 ersichtlich ist,

Die Plasellager, mit Prizision bearbeitete Schalen, diirfen nicht
nachgearbei tet worden. Dic obere Schele ist so einzusetzen, dass
die Celbohrungen ven Schale und Plous] thersinstimen.

Das Laufspiel ist mit einem Priifblatt von 002" « 0,0508 mm Dicke
21 kontrollieren. Lege das Priifblatt zwischen Lager und Lager-
zapfen und ziehe die Muttern mit dem empfohlenen Drelmament von
35 bis 40 Fuspfund = 4,8 bis 5,5 mkg an. Ohne das eingesetzte
Prifblatt muss sich die Y61l frei drehen lassen; mit dem ein-

F‘gc 71

Seitenspie! der Pleuslstangen
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Fige 73 Versatz des Plausls
Kolben.

Dor Motor ist mit Aluminiukolben ausgeriistet, die ainem T-Schlitz
aufueisen, nodcenforig geschliffen, mit Zimn plattiert sind und
oben eine Isolationsnute besitzen. Das Einbauspial betragt 003" »

: : 0,076 m.mmn Messen des Spieles ist%aina Fithlerlehre von 003" =

. ot 0,076 mn Uicke umd. einer Broite von % = 10,05 m 2u vervenden,

« Fig. 72 Richtgerdt fiir Plavel die beim Herausziehen sinen Wdarstand von § bis 10 Pfund = 2,7 bis
gesetzten Blatt sollte sie blockiert sein oder sich mur mit 4,54 kg bewirken solHte. ‘erkzeug ¥ - 173, Fig. 74, Oie Fihler-
grossen Hiderstand von Hand drohen Tassen, vas andeutet, dass  lehre muss iiber die gesamte Kolbenlange reichen und auf der Drud-
das richtige Spfel vorhanden ist. Unterlasse es micht, das zur  seite des Kolbens, d.h, der dam Schlitz entgegengosetzten Seite
Kontrolle eingesetzte Blatt zu entfornen, oingesetzt verden. Das korrekto Spiel kann tirch dis Muswahl der

Die Muttern der Plaunlstangen sind it Palmuttom gesichert. Kolben, veil diese ja geringe Unterschiede in fhrer Normalgrisse
Diase sind, uenn sie jo entfamt worden sind, durch naue 2 aufweisen, erreicht verden.

arsetzan und so einzubasen, dass die flache Seite gegen dis Kolben sind mit folgenden Uebermassen erhdltlich: 010", Ha",
Mutter gerichtet ist. Ziehe die Palsuttern fingerfest an und B0 urd 080" - 0,254 mm, 0,508 mm, 0,76 mm und 1.07 m.
dann noch eine halbe Undretuny dazu,

Yor dem Versuch, neue Kolben sinzubauen, sind dis 7yTinderbohrungen:
Jeder Pleue], ob al{ oder neu, ist vor dem Einbas auf cimen
Ridhtgertat, Fig. 72, zu priffen.

Bein Rith ten, sei 8s Biegen oder Drehen, ist der MuVlpanict
gtvas 7 {berschraiten. Dam st der Plaie] auf die richtige
Lage zuriiclqurichten, die or dam auch befbehalten vird,

Lingere Hauptlager mit qrosseren Lagerflichen weden durch

den Versatz der Pleuelstangen mbglich. Baim Einbau muss der
Vangare Tei 1 A" in Fig. 73 van nichstgslegenen Hauptlager "1
yogaerichtet sein. Die Jelbohrurg nuss auf dor der Nockenwslls
antgegengesetzien Seite, dih. gegen die rechte Yagenseite ge-
richtet sein. Des Versatzes wegen sind Pleust Ne. Tund 7,
oder 3 und &, untareinarder nicht austauschbar, weil die Oel-
bohrungen auf die falsche Seite kdnen. Plewe] Nr. 1 .ind 3,
oder Mr. 2 und 4 sind untareinander austauschbar.

A

Fig. 74 Eirpassen von “olben

B
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Fig. % Schreidwerkzeug fir Zylindorrand

auf Konizitat und Ovalitdt hin 2u messen. Sishe unter "Messen
dor Zylinderbohrungen' .

bbnn Kolben mit Uebermass eingesetzt worden adissen, danp. sind die
Zylinder mit einem Bohrwark zu bearbeiten. Siehe unter "Priifen
von Zylinderbohrungen® und "Bohren von Zylinderr! .

Die Kolben haben urmittelbar ther dem oborston Ring noch eine futs,
wolche dis Hitze isoliert. Whrend des Arboitens baut sich in die-
sor Nute anldsslich des Kompressionshubes oin Yruck auf, der vie
eine Zvischemand wirkt und dasEindringen von Osl in den Verbren-
nungsraun vermindert. Durch diese Nute wird die Ritze gleichmés-
siger vertei 1t. Auch bewirkt sie eine bossere Schmierung der Kol-
benrinme.

Kelbenringe.

Yerm gin neuer Satz Kolbenrirge eirgebaut wird, ohne dass dis
Iylinderbohrungen baarbef tet vorden sind, dann ist joweils dor ap
oborn Ende der Bohrung sich befindliche Rand mit einem zuverlissigen

Fig. % Einbeu der Kolbenringe

Fige 71 Stosmis] der Kolbenrimge

Schneidwerkzeug 2u entfornen. Siehe Fig. 75. Sei vorsichtig, un
im Zylinder nicht in den Bersich des oberston Ringes zu gelangen.
Es ist immer vorteiJhaft, den Rand vor den Ausbeu sinos Kolbens
zu entfernon, wobei der Kolben mit einem Lappen abzudecken ist,
un das Eindringen von Metallspinen in den Motor zu verhindern.
Boim Einbau sind die Stésse dor Kolbonringe gleicimiscig auf den
Unfang des Kolbens zu verteilen. Fiir einen raschen Einbau ist
eine olbenringzange unerlisslich.

Die Breite der Kowpressionsringe betrigt 3/32" = 2,38 mr; die-
jenige des Oelabstrei fringes 3/16" = 4,76 mm. Cbschon die Kolbon-
ringe die gleichon Yesse aufweisen, dilrfen sie untereinandor nicht
ausgatauscht worden, weil sio verschiedenartig konstruiert sind,
Baue die Ringe 0 ein, wie os aus Fig. 76 ersichtlich und nach-
folgend noch boschrieben i st.

Fig. 78 Priifon des Hohenspiels
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Dor obere Kmpressionsring weist innen eine Abfasng auf, die ge-
gen den Kolbonboden gerichtet sein muss, wogegen die gegen den
Zylinder driickends Flache des untern Kompressionsringes um etwva
Q01" = 0,025 am konisch gehalten ist. Dia Buchstaben "T" oder
"T0P", die rach oban gerichtst sein miissen, zeigen an, vie der
Ring einzusetzen {st.

Das Stosspiel der Ringe, Fig. 77, betrigt 008" bis 01" = 0,2
bis 0,33 mm. Das Hohenspiel des oberstan Kemprossionsringes,
Fig. 78, soll 002 bis 004" = 0,05 bis 0,1 m betragen; das-
jenige des mittleren Ringes J0015" bis 085" « 0,038m bis
0,088 mm; und dasjenige des Oslabstreifringss 001" bis 002" =
0,025 mn bis 0,063 mm.

Fiir ausgebohrte oder gehohnte 2ylinder sind Kolbenringe dor
normalen Herstellung zu vervenden, wogegen in nidht ausgebohrte
oder nicht ausgehohnte Zylinder, die eine Ovalitdt von weniger
als 005" = 0,127 mn aufweison, fiir don Service bestimmte Ringe
einzusotzon sind. .

. Fiir ausgebohrte Zylinder stehen Ringe mit folgenden Usbernassen
aur Verfigng: 010", 0207, 030" und JOMO™ -« 0,754 mm, 0,51 mm
0,76 ma und 1.0V m.

Woryt dia Zylinder weder gebohrt noch gehohnt worden sind, sind
i den Service Ringe der folgenden Grissen grei fbars: Normal-
grisso bis 000%; 010" bis 010", 020" bis .0"; 030" bis
039" und 040" bis 04° = Normalgrdsse bis 0,73 mm; 0,25 mm
bis 0,48 m; 0,51 am bis 0,74 me; 0,76 mn bis 0,99 my und

1.01 mm bis 1,2 m.

Kolbenbolzen.

Die Kolbenbolzen verdsn in den Plaueln mit Klemschrauben ge-
halten. Der Einbau von Bolzen mit Uebermass wird nicht empfohidn,
wei 1 die Erfahrung gezeigt hat, dass, vem ein Bolzen wegen Ab-
nitzung ersetzt werden nuss, auch der Kolben zu ersetzen ist.

Dia Bolzen verten mit einay Spiel von shw DOV bis L0005" 2
0,005 m big 0,017 me gingosetzt, wis éinas lgichten Dameon-

Fig. 79 Linpassen der Kolbonbolzen

Fig. 80 Plaualstange und Kalben

druck bel Zimvertemperstur entspricht. Siohe Fig. 79.

Zusamorbau von Ko lbaen ud Pleunl.

Es gibt Plevelrit tosrite fir das Richten der nackten Pleus] und
solche fiir das Rid ten nit montierten Kolben. Steht sin Plauel-
richtgerit des ersten Typs zur Verfigung, dann sind die Pleus)
gendss den Angabon des Herstellers des Richigerdtes auszurichten.
Darn ist der Kolben folgendermagsen 2u montiaren.

Spanne den Pleus), otva 7' = 76,2 m vom Balzenauge entfernt,
in ainen Schraubstock unter Verwending von Backen aus weicha
¥otall oder ven zvef Hartholzstiicken.

Schishe den Bolzen oo in den Kolhen hinsin, dass die Einkerburg
fiir die Klemmschraube rach abvirts gerichtet ist. Setze den
Yolben derart auf die Plevelstars, dass sich dep Schiitz des
Kolbers, Mr. 2 in Fig. 80, sogeriibsr der im Ligerande des Plouels
sich befindtichen Gaibolwurg . 1 bofindet. Setze die Klam-
sthraube sin und zidhe sis an.

Syait sin Ploulrichigarst aur Yerfigung, nit den dls Plaus] nit
montiorten Yolbon 2u priifen sivd, dam untsrlasce as nidht, nach
der Yontzge dor Kolhen dio Plasel richtans

Hessoncer Zylindarbohrungen,

Der Zustand der Zylinderbchrungen vird an basten mit einer Tastuhr
georiift, nit der ja simendfrel festgestellt werden kann, ob die
Iylinder ausgebohrt verdsn missen,

Line Uhr zefgt augenblicklich und automatisch die geringsten Ab-
woi chungen det Bohrungen an. Sie st fber die ganze Linge der
Bohrungen auf- und abwérts zu bewegen und auch spiralfirmig un
den ganzen Zylinderunfang 2u drehen, wobei die Ablesungen an ver-
schi sdunon Purkter vorzunehmen sind. Auf diese Art kbanen alle
Kowei churgen der Zylinderbohrungon von oben bis unten bectimmt
wearden. ,
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taisen die Bohrungen Abveichungen von iber JO5* = 0,127 m auf,
ist os das Beste, sfe ausaubohren, wobei die Angabon des Herstel-
lors des Bohrwerkes genausstens zu befolgen sind.

tom die Zylinder soweit ausgebohrt wordsn sind, dass zu ihrem
endgii Htigen Mass noch 02 = 0,05 mm fehlen, dann sollten sie
nit einem Hohnapparat auf den endgiiltigen Durchmesser ausge-
schliffon oder auspoliert verden. Versuche nicht, Kolben ein-
quschleifon. Usr Hohnaoparat fst auf der ganzen Zylinderlings
auf- und abwirts zu bewegen, bis der Kolben das richtige Lauf-
siel aufwaist, wie es unter "Kolben" basthrieben ist.

Oslpunmpe.

Die Oplpumpe, Fig. 81, befirdet sitr af der Tinken Motorseits,
an dio sie von ausser har befestigt ist. Dis Punpe saugt das Osl
{iber das schwimsnde Oslsiab, Fig. 86, Nr. 3, und sine fm Kurbel-
gehduse sich bofindiiche Bowung an und driidt es durch gebohrte
Kanile zu den Haupt- und Plewellagsm. Sishe Fig. 82.

Vor dem Aushau der Oelpumpe ist der Vertei lerdeckel zu entfernan,
w gich die “tellung des Rotors 2u merken, damit die Pumpe so
singesetzt verden kann, ohne dass sich die Zimdeinstellung 3ndert.
{n die Zindsinatellung micht zu beeinflussen, muss das Antrdsbsrad
des Verteilors so in das Schineckenrad der Nockenwalle eingreifon,
dass das Ende dar Verteilorws1le in den Schlitz der Oolpumen-
wolle gleitet, ohno dass sich der Rotor bewegt. Der Zusamenbau

kann aur in eiper Stellung geschehan, weil Schilitz und Gegen-
stiick varsatzt sind. Sishe Paragraph 2a auf Seite 7% und
PREACHTE"  auf Seite95.

Die Pumpe besitzt einen imsren und sinen Zusseren Rotor, die
sich in Gehduse befinden. Aich das Usherdruckventil ist ie
Gehiuse untergebracht. £s bestimnt den Druck.bei griissoren
Beschwindigkeiten.

Zun Zerlegen dor Pumpe ist zuerst das Antriebsrad, welches von
einem zylindrischen Stiften, lir. 8 in Fig. 81, gehalten wird;
2 entfornen, Yor dem Austreibent fst ein Ende des Stiften ab-
zufeilen, Nach dem Entfernen des Deckels, Nr. 2, kinren dor
iyssere Rotor sowie der irere mit der Y%1le durch dio Oeffrung
ausgebaut werden.

Die Punpe arreicht ihre volle Leistungsfihigkeit gawihnlich
dam nicht, vemn zuvie] Axialspiel oder iibermassiges Siel
2wi schen den Rotoren bestant. Auch muss das zwischen den
fussern Rotor und den Pumpangehiuse sich befindliche Spisl
gepriift werden.

Bringe die Rotoren so zusamen, dass eine ErbShung des immern
Rotors so wit vie miglich in eime Vertisfung des Zugseren

Rotors eingraift und messe das Spiel so, wie es aus Fig. 83
ersichtlich ist. Dieses Spiel sollte 010° « 0,254 mu nicht
iibarsteigen. Botrigt os mohr, dann sind befde Rotoren 2u orsstzen.

Figo81 Oelpunmpe
1 Detkelachraube 7 Gehiusadichtung
2 Dacke) 8 Sicherungstift
3 Dotkeldichtng 9 Verschlusezapfen
4 b1le und Rotoren 10 Dichtung 2u Verschlusszapfon
5 (ehiuse N Fedor fiir Uruckrequtierung
6 Getriebenes Rad 12 Tauchkolben fir Gruckregulierung.
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Messe das Spiel 2vischen dem Zusseren Rotor und des Gehius o,
vio es in Fig. 8 dargestellt fst. Sollte das Spiel 012" - 0,3
mm fbersteigen, Tiegt der Fehler vermutlich an Pumpengehiuise,
das au arsetzen ist.

Das Axialspie] der Rotoren vird von der Dicke der Deckeldich-
tung bestimet, die as gpeziellen Material bestoht, das sich
nur wonig zusammendriicken ‘13sst. Vervende nie eing andere als
die von dor Fabrik herausgsgebene Di chtuny.

“wieder drehen Tagsen, wmit bestatigt wird, dass das Axialspfel

dor Rotore weniger als die Dicke der zusmmgepresstsn Djch-
tung, oder weniger als (04" = 0,1 m botrégt, was 2ufrieden-
stollond ist.

Nach dor Montage des Antrisbsrades auf die Melle ist das Spiel
2vi sthen Rad und Puppengehiuse mit einer Fihlerlehre 2u messen.
Es sollts zvischen LO03* bi's 010" « 0,07 m und 0,254 m
batragen.

Fig. 82 Oelzirkulation im Motor

Prife den Deckel und kontrolliere, ob seine imere Fliche
weder rauhe noch angefressene Stellen und sinen Verzug von
hbchstens 01" = 0,025 wm aufueist, vas mit einer Fihlerlchre
s0 2u priifen ist, wie es aus Fig. 85 entrammen werden karn.

Priife dis Hohe der Rotoren, die keinen grosssren Unterschied
als J01"=0,0254 s arfuoison dirfen. Bave die Rotoren ins Ge-
hiuse ein md pontiare den Deckel ohne Dichtung. m die
Dedkelschrauben it den norsalen Dretmanent angszogen sind,
solTten sich Docke) und Rotore berihren und efn Drehen det
Antriebsuslle, vern ste von Hand gedreht werden will, ver-
urmdg i chen, Entfeene den Deckel, u fhn nach den Einsetzen
dar Dichtung wieder zu montieren. Dadurch sollten die Rotors

Dor Druck dor Pawpe wird von oinem Drudkrequlioeventil, Fig. 81,
M. 12, bestimt. Er kann durch Zufiigen oder EntFernen von Schei-
ben, die sich zulschen dan Varschlusszapfen Nr. 9 und der Feder
befinden, gedndert werden. Das Zufigen von Scheiben arhBht den
Druck, das Yegnehmen vermindert tha, Durch dieses Requlieren wird
der Oruckc bei hhoren “relmahlen gedndert, wogegen er bei in
Leerlauf drehendem Motor nicht beeinflusst wird,

Boi Normaleinstellung 6Ffnet das Druckraguliorventil bei sinam
Druck von stva 35 Ts. = 2,4 kg/cnl. In Leerlauf sollte der
Druck wenigstens, u noch 2u geniigen, 6 Ths. « 0,52 kg/ca;
bei 2000 t/uin 2 s, » 1,406 ko/erd betragan, vas ainer Ge-
schuindigkett von 35 Moilen = 56 kn/h entspridit.
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Fig. 83 Prifen der Oslpumpsnrotoren

Schuimmndes Oelsieb.

. . fost engezogon sind, Die Schrauben dor Oalvanne sind @it einen
Das schwimende Oelsieh, Fig. 36, Tt mit zwei Schrauben an Kurbel- , . M . ) .
gehuse bofestigt. Dia Honstruktion des Schdmars uit dan Sigp  remenant von 12 bis 17 Fussofund = 1,85 bis 2,35 shg arcuzichen.
ist derart, dass sich der Schwimer auf dor Oberfliche dos Oeles chvunarad
befindet und st jo nach den Oelstand auf- oder abwirtsbevegt. grac.

Durch diese Anordnung wird verhiitet, dess das sich arf dem Grunde
dor Doluame angesamelte Yassor oder der angesamilte Schautz

Fige 85 Prifen des Oslpumpandackels

Schvankender Oeldruck ribrt gewShnlich von zvischen dem Support
des Schvimers und dem Kurbelgshiuse eindringender Luft her. Priifs,
ob der Flansch des Supports, Fig. 86, lir. 7, eben ist. Flansch

und Support sind vor dam Einsetzen einer reuen Di citung griindTich
2u reinigen. Usberzauge Dich, dass die Bofestigungsschrauben auch

Das Schusngrad ist mit zvef komischen Bolzen une vier Schrauben
mit SpezialkGpfen an der Hirbelwslle befestigt. Vergewissere

, B ' wngra i
in don OcTkreislasf golangt, vof | das Oel Jo horfzontal von dor- ich, dass Kurbelvells und Sch d sauber sind und veder

Kerben noch Braven aufwelsen, die oin ebones Sitzem auf dam

Oborf1che abgesogen vird, , . Flansch verunniglichan wirden, Nach dan Einbas ist der Schlag
Mo die Totle jo ausgebart werden, sind Schwimmer, Sieh und des Schwngrades 2u priifen, vas mit einer Tastdw, die an die
Oelrohr griindlich zv reinfgen, un irgend efn Ansameln von Motorplatte, Fig. 87, 2 befestigen ist, gemessen werden kam.
Schutz 2u verhinders, Much st die Ogluamme zu reinigen, Der Schlag, gevessen v fugseren Ende dor hintern Fliche, sollte

Fig. 84

60 -

Priifon des Spieles zvischen dan Zisseren
Rotor und den Pumpengehiu s

J08" = 0,2 em nicht Gbersteigen. Die Schrauben sind nit oines
Dretmomont von 36 bis 40 Fusspfund « 4,97 bis 5,53 skg anauziehen.

tamn eine neve Kurbelvelle oder ein naues Sthwngrad eingebent
verden muss, dam sind die konischen Bolzen durch 2ylindrische
FitwungshoTzen, dio mit dan Teilon gelicfert werden, zu ersetzen.
Kurbelvells und Schwingrad sind in der riditigen Lage zusemmen

fig. 86 Schwimmendos Jplsieh und Nehammo
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u hauen und it den bis anhin vervendeten zylindrischen
Schrauben , die fast aneuziehen sind, 2u sichern. Dam sind
die koni schen Bohrungen mit einem 35/64" = 13,80 mm Bohrer
auszubohren. Die Boheungen sind dam mit einer 9/16" «

14,87 m aufweisenden und zylindrf schon Refbshle so aus-
irsibon, dass die Bolzen sinan Pass - Sitz aufweisen, Hier-
wf sind die beiden Spezialbolzen, Teile Nr. 116925 nit don
Futtern 52 80k urd den Fadarringen Nr. 52330 anstells der bei-
den konischen Bolzen zu montioren.

Seldruckmanometer.

Hodal1 CJ - 38 ist mit einem Ooldruckmanameter ausgeriistet,
den dor jewoils herrschends Dryck durch ein Kupforrohe iibar-
tragon vird, das in einen Nippel auf der Tinken hintern Motor-
softe eingeschraubt ist.

Pritfen des Schlmes des Schwngrades

Sollte das Hanareter kainen Druck anzeigen, damn ist der Mo-
tor sofort abzustellen. Die Ursache kan Oslmangel, ein Feh-
Ter in Oolkreistaufsysten oder ein Fehler an Manometer sein.
tsm der Fehlor bein Manmetor Hegt, ist es zu ersetzen,
vei 1 die Manoneter ihrer Konstrultion wegen nicht repariert
werden kdnnen .

Osldruckanzeiger.

Hods11 CJ - 5 ist mit efner roten Kontrollampe verschen, die
bei singeschalteter Zindung arbeitet. Die Lame leuchtet auf,
wvern der Druck fiir cire eimvendfreie Schmierung urgeniigend

ist. Boin Erreichen des Arbeitsdruckes erliecht sie. Im nor~
nalen Botrieb leuchtot die Lampe auf, sowia die Zindung ein-
geschaltet wird, und sic erlischt, nathden sich das Fahrzaug

in Bavequng gesetzt hat. Erlischt die Lawe nicht, dénn ist

die Ursache sofort zit suchen, 1t einen arnsthaften Motorschaden
2 verhindern.,

Jalafafillrohr.

e das Oeleinfiilirohr, das sich auf dor rechten Hotorsoite
befindet, entfornt werden muss, st 1m sein oberes Endo ein
Stiick Draht- 2u vickeln und it siner Schlings zu verschen,
durch die ein Com 2 schicben ist, mit dessen Hi Ife das Rolw
herausgezogen vorden kamn, Usbe einen Zug auf das Rohe aus
und klnfe urmittelbar ther der Stollo an das Rohr, an der
s im uchiuse sitzt.

JEEP 0

Ein neugs Rohp {5t derart einzusstzen, dass das verkirzte Ende

von der Kurbolwelle wogschast. Boim Eintreiben ist auf das ohere
Ende ein Stiick Hartholz zu legen, un eine Beschidigung des Sitzes
der Entliftungsdeckeldi chiung zu vermsiden.

Motorsupport und Motorbefestiqung.

Der vordsre Motortrager ist an dis vordere Stimseite dss Motor
bleckes angeschraubt und er wird dadurch die hintere Yond fir dis
Befestiqung des Steuergehdusedeckals.

Die Gumiblicke der Motoraufhiingung, dia an don Haltern der
Lingstriger und-der Hotortragerplatte angeschraubt sind, ver-
hizten gin Vorvirts- und Riik wedrtshewegen des Motors, ermdo-
Tichen jedoch el saitliches und vertikales Schwingen, urd
ste bewirken ein Neutralisieren der entsthenden Vibrationen
an dor Quolle.

Dio Gumiflschen dor Motorbefostigungen isolieren den Motor

toi veise vom Fahrgostsll. Un dis Isolation au Gberbriicken
und eine positive oloktrische Verbindung fir Anlasser und Iind-
stronkrels zu erreichen, Ist beim vordern rechten Motorsupport,
Fig. 8, ein kenbiniertes Masse- und Radi oentstdrungskabe] bo-
festigt. Die Befosti ungaschrasben milssen qut angezogen und
dia Verbindungen sauber sein. Lose oder schlechte Verbindung
argibt ein schlechtes Ansoringon des Motors, geringe Ladestran-
stirke der Lichtmaschine, schlechtes Entstoron oder tréges
Arboi ten das Anlassers.

Dor hintere Motortriger ist an der hintern Stimssite des
Yotorblocks angeschraubt und er dient am Befestigung des
Kupplungsgehauses.

Der Motor ruht auf einer unter dam Getrfebe sich befindlichen

huflage auf einer Quertraverse. Die Befestigungsschrauben sind
nit eingn Drehmomont von 38 bis 42 Fusspund = 5,3 bis 5,8 nkg

anzuzishen. '

des Motors..

Yam der Motor iiberholt werden muss, ist o5 am basten, ihn aus
den Fahrgostel | auszubaven, vas wie folgt 2u geschehen hat:

1. Kleme das positive Kabel bei dor Batterie ab, un dis Mig-
Tichkeit eines Hurzsthlusses auszuscha lten.

2. Entlecre die Kilanlage durch (effren dor im untern Yassor-
kaston dés Kihlers und auf der untemn rechten Motorseite
sich befindlichen Habon.

3.Entforne beim CJ - 3B die Sichorungsstange des Xihlers.

4, Entferne den obern und den untern tasserech lauch und, i
sofern vorhanden, auch die Hetzungsschliuche.

5. Entferne die vier Schrauben der Venti latornabe, den Fliigel
und die Naba.

B+ Entferne dio vier Bofostiqunysschrauben des Kohlars und
hierauf don Kihler nit den Luftleftblech.

7. Lise die Bremstoffleitung bef der Pumpe und die Schléuche
dos Yindschutzscheiberreinigers.

Ausbhau

)
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8. Entforne das Lufthorn des Vergasers und die beiden Schlduche  16. Lege eine passende Schiinge um den Motor, verbinde diese
dor Entliftung. mit einem Kran und spanne das Seil leicht.

9, Lése Chokezug und Gasgestinge. 17. Entferne die das Kupplungsoshiuse am Motor halisnden -

10. Klemne die Kabel beln Anlasser ab und beue den Anlasser aus. Schraubon. Sieha unter 1.
1. Kiame dio Kabel deor Lichtnasching ab. 18. Ziohe den Motor nach vorn oder schiebe den Yagen zuriick,

bis dis Kupolung aus dem Mupolumgsoehiuse ragt. Hobs ’
12. Kleme das Prinsrkabel der Swle ab. den Motor aus dem Yagen.
13. Lose die am Thermmeter und dis zum Oo Tdruckmanomoter BEACHTE: HModall CJ - 5 besitzt in den Bodenbrettern grosse
fihrenden Loj turgen. _ Oeffrungen. Durch Entfernen von Kiihlerverscha lung,

I Kihlor und den Dackeln der Oaffrungen kinnen Yotor
Ha “rame Auguffroiy. vos Samelrokr. Botr sbe und Zuischengetriebe als oine Eirhait
15. Entforne die beiden Muttern und Bolzen sines jeden vordern ausgebaut werden.

Hotertragers und die Motortriger. Dadurch. f311t der Fotor

Jeicht, wodurch der Zugang 2y den beiden cbern Bolzen des

Kupplungsgehiuses miglich vird.
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SERVICE ODIAGNOSEHN
Ushermissiger Kraftstoffverbrauch Hingenbleibende Venti 1e (Fortsstzung)
Klemmenbleibender. oder hingenbleibender Flishkraftregler Schwache oder gabrochene Yonti 1federn
Schvi merriveau zu hoch Verklemnte Venti Ifeder
Beschleunigerpumpe nicht rid tig eingeste]lt Verschmutztes Ol
Bremnstoffveriust
Durchlassende Kraftstoffpumpermembran Usbarhitzoen
Lose Motorbefestigung, die zu hohen Niveau fihrt Nichtarbei tondes Kihlsystan
Geringe Kompression Temperaturreglor defokt
Hangenbleibende Ventile Falsche Zindeinstellumg
Schlechte Zindkerzen Falsches VYentilspiel, d.h. falsche Ventilzeiton
Schwache Spule oder schuacher Kondensator Usbermissiger Russansatz
Falsches Ventilspie] Kei Irianen ungenigend gespannt
Vorschmtztor Luftfitte Verstopfter Ausoufftopf oder verbogenes Auspuffrohr
Verstopfier Auspufftopf oder verbogene Auspuffmhm Defelct 1m Oelsystem
Angefressene oder durchlassende Kolbenringe
Mange) an Kraft
Geringe Kompression KlingaTn, Klaofen, Detorationen
Spatziindung Falsche Zindefnstelung
Schlechtes Arboiten von Vergaser oder Bremnstoffounpe Schlschte Verbrennung
Verstopfta Bremstofflai tungen Usbormdssige Russablagerung in den Verbrennungsriumen
Verengter Luftfi Hter Schlachtes Sitzen der Ventile
Hohe Motortenperatur Hangenblefbende Venti le
Falsches Ventilspiel Gebrochens Venti 1federn
Hangenbleibende Ventile % geringes Ventilspis)
Hotorsteusrung zu spit (Ventilzeiten) Verbrannte Zindkerzenelektroden
Durchlassonde Dichtungen tasser oder Schmutz in Bromnstoff
Verstopftar Auspufftopf Verstopfte Leitungan
Verbogenes Auspuffrobr Falsche VentiTzeiten
Geringe Kompression Uobermdssiger Oelverhbrauch
Durchlassends Ventf le Hangenbleibende, abpeniitzte oder gebrochene Kolbenringe
Schlecht dichtende Kolben Schwacho oder falsch singebaute Kolbenringe
Hingenbleibende Ventile RiickJaufbohrungen dér Oolabstroi fringe verstopft
. Schvache.oder gebrochene Venti Tfedern liebermdssiges Haupt- und Plevellagerspiol
Angefressens oder abgeniitzte Zylinder Oolverlust bei Dichtungen oder Simmerringen
Falaches Yontilspiel Usberndssiges Spiel zvischen Einlassventi 1filhrung und

~ Iu grosses Holbenspisl
Ourchlassende Zy Yinderkepfdichturg

Verbrannte Ventile oder Sitze
Hingerbletbenda Ventile oder uviel Spiel in den Fiibrungen
falsche Venti lzefton
Uebermdssige Russansanmiung an Venti Wdpfen und Sftzen
Ueberhi tzen
Schwache oder gebrochens Yenti lfedern
Hangenbleiberder Venti Istdssel
Falsches Vertilspiel
Verstopftes Auspuffsystem

Hingenbloibende Ventile
Yerzoganes Yenti
Falsches Ventilspiel
Durch Kohle verstopfie oder angefressena Ventilfihrungen
Unganiigendes Spia] zwischen Venti Hihwung und <échaft

Einlassventilschaft
Angafressene, ovale oder konische. Zylinderbohrungen
Hsbermassiges Kolbenspial
Micht korreit abgevinkelte Plavel
fGrosee Geschvindigkel ton odsr -hohe Temperaturen -
Kurbelgehdussentliftuny arbeitet nicht

Lagerdefaokt

Hauptlagerzapfen oval oder konisch

Hauptlagerzapfan ravh

Mangel an Oel

Oslverlust

Schautziges Ol

Geringar Ooldruck oder Defekt an Deldruckpimpe

Kandle im furbelgehiuse oder in der furbelwells verstopft
Verschiutztes Oglsieh

Verbogene Pleuelstange
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Brennstoff

Dio Brennstoffenlage besteht aus Bremstofftank, Brennstoff-
Toitungen, Brennstoffpunpe, Vergaser und Luftfitter.:

Es ist mit grisster Sorgfalt dareuf zu achten, dass die Bremn-
stoffanlage immer sauber und wesserfre] gehalten verden kann,
Auch sollte das System periodisch auf Verluste hin geprift
verden.

ACHTUNG ~ tonn ein Fahrzeug je fiir 1angare Zoit ausser Betrich
gesetzt wird, sollte das Brennstoffsyster vollstindig entlesrt
und der Motor angelassen werden. Dieser ist drehen 2u Tassen,
"bis auch der Vergaser leor ist. Dies verhindert, dass der
Bromstoff oxidiert und einen Niedersthlag von Gumi in der
Aggregaten den Brennstoffsystams hinterlisst. Die Bildung von
Gumni ist hartes Lack #hnlich und kann das Hingenbleihen der
Pumpenventi 1o oder der Schwimernade] bewirken oder das Fll:
tersieb versteofen. Azeton, das in den mei sten Drogerien er-
haltlich ist, lost gebileten Gummi auf. In extremen Fdllen

. wird es notwendig sein, das Bremnstoffsysten zu zerlegen und
2 reinigen. Oft gnilgt es, 4,5 Litern Bremstoff 0,6-Liter
Azeton beizufigen und die Mischung in don Bremnstoffbehdlter
2u giessen, die die gehildeten Niedorschlage aufidst, sowie
sio durch das System Fliesst.,

- Anlage.

Arbettsweise und Angaben {ber die an einzelnon Aggre@;aten vor- .
zunemenden Arbei ten sind in den folgenden Paragraphen beschrieben.

Carter- Vorgaser dor Modelle CJ- 24, CJ- 3A,

Model1 CJ - 24 ist mit CARTER-Vergaser Modell 596 ausgeriistet.
Model? CJ - 3A besitzt einen CARTER-Vergaser des todells 6354,
Beide Vorgasor wefson den gleichen Aufbay auf, weshalb viole
Toile unter beiden Typen auswechselbar sind. Die Unterschiede der
beiden Vergaser sind havptsichlich Zusserlich sichtbar. Daher
trifft der nachfolgend beschrisbens Vorgang fir die Instandstel-
lung beider Typen au, '

Diese Vergaser, in Fig. 83 dargestellt, sind mit einer von der
Drasselkianpe betatigten Beschlsunigerpumpe und einer Soarver-
richtung versehen, Dor Vergaser ist ein Prézisionsinstrument urd
derart sntworfen, dass er fir alle Motordrehzahlen das richtige
Kraftstoffoemi sch abgibt. Er arbsitet ei mvandfrei, wenn er sauber
gereinigt und alle defakten Teile jewsils ersetzt werdan.

Deor Vergaser kann in folgende fiinf Systeme untertei 1t worden: .

1. Schwimmersystem
2. lserlaufsysten

3. Vollastsystem
k. Beschlaunigersysten
5. Chokesystes

Fig. 88 CARTER - Vergaser der Modelle CJ - 2A und CJ - 3A,
Loorlaufdise

] Betitiqungshebe! fiir Pumpe 0 19 Pumpendiiss
2 Chokekleppe 11 - Leorlaufdrossel \ 1 Schraube fir Pumponsieb
3 Chokeklappenwelle it Hebel 12 Tei Vastnadeldiise nit Uickturg . 21 Pumpansieb |
4 Feder fir Teillastnade} 13 Tei astnade! 22 Einlassventil
5 Mischrohr W Verschlusschraube mit Dichtung B Muslassventilschsibe
6 Schraube fir Mischrohr 1 Mischrohr 2% Feder fir Pumpenkolbon
7 Scheibe zu Tei astnads] 15 Regulierschraute f. Leerlaufganisch®  Pumpenkolben mit Stangs
8 Schuimornadolventil aft Sitz, 16 Fedor fir Gemischreulierschrasbe % Feder fir Pumpona
Feder urd Stift 17 Stopfen fiir Loerlaufkanal 7 Verbinungsgestange fiir Pips
9 Schuimer 18 DrosseTklappe

66
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Gatrenntas Bobandeln der efmaTnen Systavs erlefchtert Diag-
“nose und {nstandsetzungen von Vergasern,

Sehwinmersysten und Schvimerni vea.

Das Schwimersystem, Fig, 89, hat die Aufgabe, don Bremnstoff
im Schvimmergehiuse urd. in Mi schrohe stets auf glei chbleiben:
der Hohe zu halten. Bei mu hoher Niveau ergeben sich im Leer-
Tauf sovie bei VoTlast Schwi erighei ten.

Das Sthvimergehauss, Ne. 3, wirkt als Reservoir und emdg-

licht dauernde Erginzung des Brennstoffes. Die Bremstoff- -
hthe wird bestimit durch den Schwimmer, Ne. 2, den Schwimenr-
gehdusedackel, Nr. &, und die Suhmmdel aft Sitz, Wr. 1.

LesrJauf - Systenm.

Das Leerlaufsystem, Fig. 90, bestimt die Bremstoffmmga bei
in LoorTauf und ToiTlast arbeiterﬂeu Fotor bis u eirer Go-
schwindigkeit von atwa 32 kn/h, Es gibt jedoch im ganzen
Arbei tshereich dos Motors aine nerings Brennstoffnengs b,
die sich beim Erhthen dar Geschwindigkeit iber 32 km/h hin-
aus schrittweise vernindert..

im Leerlauf und beim Arbeiten des Motors bei geringen Dreh-
zahlen fliesst dor Brennstoff vom Schyimmergehiuse durch
Loortaufdrosse] . 7 und Leerlaufdiise Nr. 8 zum Purk,”

vo ar sich mit der Luft vermischt, die durch eine Neben-
bohrung, Ne. 9, efnstrdnt. Das Mischen von Luft mit Brem-
stoff zerstiubt oder vervandelt den Brennstoff in efn gas-
fomiges Gemisch »

Das aus Luft und Bronnstoff bestoherde Cemisch strimt weiter -

durcy die Sparkalibrierung, Nr. 10, und iberschrei tet einen
Punict, wo es nochmals nit der durch den Kanal Hr. 11 efme
f1iessonden Luft genischt vird. Dieses Gemisch strimt ab-
wirts in dio Kamer des Leerlaufkanals und veiter durch

den Leerlaufkenal Nr. 12 und den sich untorhalb dicses -
Kenals befindlichen Sitz der Gewi schregulierschraube zom
Hator. (lieses Ganisch fst reicher als das vea Motor be- -
nitigte. £s wird jedoch nocmals mit der zwischen Drossel-
klaope und Vergaserand ¢f nstrdmenden Luft vermischt und

Fig. 89  Schwimer -

System

Fig. 90 Leerlaf -

System

ergi bt dam ein brembares Gemisdh von der fir den Leerlauf
richtigen Zusamensetzung.

Dor LoorTasfianal, Ne, 12, ist geschlitzt. Somit wird durch

das Opffnen dor DrosseTklappe sin grosserer Querschnitt des
Karals fref, wodurch sich eine grissere Menge Brennstoffge-
nisch mit dor durch das Ooffnen der Drosselklappe shenfalls
grisser gewordenon Lufinenge mischt und in das Amaugsaml-
rohr strint.

Won die Leerlaufstellng der Drosselklapoe af 13 la/h ein-
requliert ist, deckt die Klaps den geschlitzten Kanal noch

geniigond ab, um den bis zm Eingetzen der Vollast Tiegenden

Baretch zu lberbriicken.

Mt der Gomi sthrego}ierschraube, Br. 13, vird die Memge des
Leer Taufyeni sches requtiert.

Vollast - Systen.,

Das Vollastsystem, Fig. 91, setzt ein, sovie die Drosselklappe
fir aine Geschvindigkeit von etwa 32 lm/h gebFfnet wird, Die
Beschvindigheit der durch die Venturidise fliessonden Luft
bawirkt an der Spitze des Mischrohres, Nr. 0, sinen etwas
unter dan nomaten luftdruck Yiegenden Druck, Da auf den in
Schwimmergehzuse befindli chen Brennstoff der normale Luftdrutk
wirkt, verursacht der zwischen beiden Punkten liegende Drack-
unterschied das Fliossen dos Kraftstoffes ven Schwimmorge-
hiuse durch die Diise dor Teillastnadel (Mauptdise) ind das -
¥ischrohr in den Eintrénkanal.

Boi grisseren Geschwindigkeiten reguliert der zwischen der
TeiNactnadel Mr. 16 und der Hauptdiise Nr. 17 befindliche

Ran die zum Misch rohe flisssende Bremnstoffnengs. Boi
&7
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Fig. 91 Vollast - Yystem
vollstindig gedffreter Drosselklappe bﬁﬁndot sich der kleinsts
Durchwasser der Teillastnadel in der Hauptdiise.

Beschleuniger - Systesms.

Boin Mf ederdriicken des Gagpedals vird auch der Puspenkolben nach
abudrts gedriidct. Dadurch vird dor sich in Zylinder befindliche
‘Bremstoff verdringt. Er schliesst das Einlassvent!l, Nr. 3 fn
Fig. 92, offnet das Auslassventil Nr. 30 und tritt durch die
Pumpendiise Nr. 33 in den Luftstm ¢in.

Das Wrken der Pumpe vird durch die Feder des Pumpenarmes, Nr. 35,

verlingert, weil die sich in dor Pumpendiise befindliche Bohrung
Nr. 33 das Abfljessen des Bremstoffes henat, wen er von der

Fig, 92 Baschlauniger - Systes

Purpe hinausgadriickt wird. Die YerVangorung des Einspritzens
eredglicht dam Brennstoff des Vollastsystems , geniigend rasch
2 flisssen, un den Anforderungen des Yotors zu geniigen.

% das Gagpedal in seine Ausgangsstellung zuriickkehrt, wird
der Kolben mach oben gehoben. Dies bildet in Pumoenzylinder
geringeren Druck, weshalb sich dac Cinlassventil e, 20 Gffnet
und das Auslassventil Nr. 30 schliesst, wodirch der Bremnstoff
von Schvimnergehiuuse her nachfliesst und don Zylinder fillt.

Choke - Systenm.

Dieses System, Fig. 93, wird mur fir das Anlassen und “am-
laufenlasson des Motors benStigt, indem die sintretende Luft
besthrinkt wird, vas ein entsprechend reicheres Gamisch er-
gibt. Das Systes besteht aus einer Chokeklannenachse mit
Hebe] Nr, 3, sinem Betdtigungshebo] mit Feder Nr. 40, einer
Chokek Tappe Ny 37 und Schrauben Nr. 40.

Sgrvice- und Eingtellarbe ten.
Schvimer - Systea. '
Das Schvimnersysten ist in Bild 89 dargestellt.

Yem sich in mnern des Schwimmers ieftstoff befindet, odar
vem die Bohrungen der Achse dusgeschlagn sind, dam iber-

Vauft der Vergaser, Ist die Lippe des Schwimmerarmes abganirtzt,

dam arbeitet die Schwimernadel mangelhaft. In sinem solchen
Falls ist der Schwimeram mit Schwirgeltuch 2u polieren.

huch kan die Schwinmernadel infolge Abmiitzung oder’ Beschidi-
gurg oder Hangenbletben undi cht werden, vas ebenfalls zm
Usberlaufen des Vergasers fiirt. Nadeln und Sitze sind nue
in Zusanmenbauton orhdltlich. fs soll nie mur die Nade] ohne
den dazugshdrenden Sttz ersetzt werden. '
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Zm Bostimen das Niveas, Fig. 04, ist zverst die Deckeldich-

tung 2u entfornen. bre der Deckel in dor gezeigten Lage go-
halten vird, sollte sich zvischon der vom Eigengewicht des

Sehudnmors ‘et ngenonmenon Lage und der DeckeMache ein Abstand

yon 3/8* = 9,5 mm befinden.

Un das Niveau 2u 3nder, ist mit einem Schrauborzieher auf
die Nessinglippe des Schvimmers zu driicken, wahrend der
Schvimmer in oingebauten Lystand gehal ten wird. Das Biegen
dor Lippe auf diese Art erlaubt ihe, die ihr gegebene Forn-
bei zubehalten, die fir das richtige Arbeiten des Schvimmer-
vantils notwendig iste

Dann 1st darauf 21 achten, dass Feder und Achse richtig in
~ Vanti1 sitzen und dass die Feder nicht gestreckt wirde.

Lesrlauf - Systen

In Leerlasfsystem, Fig. 90, fliesst der Bremsteff nicht
durch die Hauptdiss, wohl aber durch die Leerlaufdrosse]
Nr. 7, und die Leerlaufdiise Nr. 8, deron Bchrungen sorg-
filtig kalibriert wrdens %enn die Dilsen beschidigt sind,
milssen sfe arsstzt verden. Auch sind sie imer fest an-
2uzi ohen. Dor Nebenkanal der Entlifterbohrung, Nr. 9 und®
11, niissen sauber sein, Ablagerungan von Kohlenstofftei -
chen, dig gich-in Vergager bilden, kinnen die Boheurgen
derart. verangen, dass awenig Luft nachfliesst, w den
Bremnstoff zis mischem, bevor er die Mindung der Leerlauf-
bonrung, Nr. 12, errefcht.

Dieser Zustand zeigt sich geviinlich dadurch an, dass die
Ganischreoulierschraube, Nr. 13, mehr als bis zur ninimalen
Begrenzung von einer halben Undrshung, eingeschraubt verden
nuss, Win der Zustand schlecht fst, wird sich der "roflen-
de® leerlauf fortsstzen, auch venn dio Gemi schregulier-
schraube ganz hineingeschraubt wird, bis sie axf ihren

Sitz ruhtt. Die Entlifterbohrungen kianen mit singw weichen
jupferdraht: gereinigt varden.

Dio Leoplaufmindung, Nr. 12, nuss sauber und vollstindig
offen gehalten werden. Wm sie beschadigt ist, vird der
Motor bei riedaren Orehzshlen nicht richtig arbeiten. In

!

(il
N &
=4\ JR

Fig. 84 Einstellen des Schwimmerniveaus.

aing solchen Falle ist oin neuer Gehiusef Tansch ei nusetzen,

Der Buchstabe "C", mit einam Ring wrahnt, ist auf der Drossel-
klappe eingoschlagen. Beim Einbau: der Klapne muss diese Seite

gegen die Mindung des Lesrlaifkanals und nach abwarts, d.he
geqgen den Ansaugkanal gerichtet sein.

Un dfe Droscetklappe in der Bohrung richtig zentrieren v kénnen,

. sind die beiden Schrauben sinzusetzen. famn ist bel geloster

Leerlaufschreube die Klappe vollstindig zu schliessen, wormsf
auf diess leicht zu klopfen ist, danit sie sich in der Bohring
zentriert, Dam ist die Klappe mit den Fingsen in der einge-
nomenen Lage 21 halten, bis die Schrauben fest angezogen sind.

W die Vergaservend wegen Kohlenstoffablagerungen verengt {st,
muss die Orosselklappe mehr gebffnet werden, wr die richtige Loel~
leufdrehzehl 21 erveichen, als es fir die korrdcte Grundsinsts!:
Jung vorgesehen ist. Dadurch wird von der geschlitzten Learlauf-
kanaTnindung mehr freigegebon, als vorgesehen ist, was eine un-
geniigende Reserve- fiir den Bereich dar Teillast, d.h. 2vischen
Leerlauf und der bej siner Fahrzeuggeschvirdigkait von etva

32 lm/h einsetzenden Vollast ergibt. Daraus -resultiort ein
"Lach" . In eings snlchen Falls fst die Vergaserwand mit
Scwirgeltuch zu reinigen.

Voilast - Systenm.

Es ist selten notwandig, das Mischrobe, Nr. 20 inFig. 91, aus-
2ubasen, Normalerveise kann es durch Entfornen des Stopfens und -
Ausblasen mit Pressluft gereinigt werden, Miss es vegen Bogrhd-
digung ersetzt werden, ist befn Einbau den neuen Rohres darauf
zuathton, dass zuischen Mischrohr und: Sﬂz rur efne Dichtung
‘im.

Nach Vingerer Betriebsdeusr oder ween an Vergaser geprobelt
worden ist, kam die Tet Vastnade] aboeniitzt oder falsch ein-
gestallt sefn, Eine abgeniitzte Tei 1lastnade] argibt bel Ge-
schwindigkeiten iiber 37 km/h ein refcheres Gonisch. 1 die

Toi Nastnade] abgeniitzt fst, Arifft dies.auch fir die Hamtdiso
2u, weshalb beide Teile zu ersetzen sind. Vor dan Einstellan der
Tei lastnads] ist dor Hib der Beschleunigerpumpe eirzustellen,’
wai 1 die Einstellung des Pumpenhubes dis: Stellung der Tai ast-
nade] indert.

Iun Einstollen der TaiNastnadel sind Learlafschraube "C™ in
Fige 95, herauszuschrauben und DrosseTklanps vollstindig zu

-schiiessan Beniitze die Lehre T - 108 - 25, Fig. 95, die von

dor. CARTER-Vergaser Co. geliert vird, 13se die Mitter *8"

und -bevege den Bolzen bis e in dar Kerbe der Lehre sitzt. Damn
ist die Mitter fost anzuziehen, Hlerauf st die Lehre 2u ent-
formen und die Tai llastnads] mit Schetbe of nzusetzen, worauf die
Foder durch die Bohwung der Toillastnadel einzuhingen ist.

Un die Einstellung zu priifen, st dle Lage des Betitigmgsbolzens
im Auge der TaiVlastriadel zu beachten. Er sollte den Obertei} des
Ruges gerade berihren. Das Spiel darf 1/64" = 0,4 mm nicht iber-
steigen, vern die Tei Nlastnadel sitzt und die Leerlaufschraube
fiir den richtigen Leerlauf oingestellt ist.
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Fg. 9 Einstellen der Toilastnadel

anch]ouniger = System‘

- ¥emn der Boschlotntgerkolben abganitzt ist, hangen blsibt oder die
 unter dem Leder sich befindliche Feder ihre Spannung ver loren hat,
%o Ist der Koben als Eirheit, Nr. 25 in Fig. 88, zu ersetzen.

o dés Pusporsinlassvoetil, e 3 in Fig. 92, undicht ist, kam

ein Toi1 desfir die Beschlaunigung bestimaton Brennstoffes durch
das VentiT in das Schwvimergehéuse 2urickwsichan, vadurch sich
" gine ungeniigende Einsoritzenge an der Diise Nr. 33 entTadt. Kamn
das Efnlassventi] nicht wit Pressiuft gereinigt verden, dam ist
o5 2u ersetzon,
Ist das Pumpenausiassventi] tir, 30 undicht, dringt bein h:fuarts—
bevegen des Punpenkolbans Luft in den zﬂw«. Dios erglbt bein
Beschlaunigen efne ungenigende Efnspritznenge, wodurch dor Motor
‘oin *Loch® aufueist, K das Vanti], w-ein Durchlassen v ver-
~hindern, nitht nit Pressluft gereinigt verden, 1st os erswtzen

Eine schlschts Baschlanigurg verursacht asch sine schxadw ofr
“beschadigte Feder des Beschleunigerarnes der Pumpe Nr. 35,

Yo die Bohrung der Beschlaunigerpumendise, tir. 33, zu gross {st,

ist die Dauer der Einspritzung zu kurz, wei1 die einzuspritzende.
* Menge rasch entweichen kann, vas ein zu reiches Geafsch ergibt.
Eins zu grosse Dise muss ersetzt verdan. Eine Tose Diise bewirkt
dasseibe, wogegen eine verstopfte Diise bein Beschlmigm ein
*Loch" -erzeugt.

Fir das EfnsteTlen-des Puspentubes ist die Lehre T~ 108 = TN C;
die ven der CARTER-Vergaser Co. geliefert wird, zu beniitzen. Vor-
orst ist die Leerlaufschraube, "C" in Fig. 95, herauszuschraben,
danit die Drossclklappa volIstandig geschlossen verden kam. Un
den Hub zu messen, ist die Lehre auf den Schvimerdeckel, Fig.
96, aufausstzon. Dann fst die Drosselklappe genz zu ffnen und
das Mass bis Oberkarte Puspenstisse] abzuleseh. Schiiesse dis
Drosselklanpe vollstindig.und messe srmeut. Dis thfemz, die
dam Pumpentub entspricht, sollte T7/64" = 6,7 m betragen. 2w
Einste] len des Pmperiubas it das zur Bmssslk!aam fihrende
Verbindungsgestange beim Punkt "A" zu biegen, MCHTIG: Der Hob
der Pumpe ist fmer. vor-dem Einstellen der- Toi Vastrade! sin-
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-zustellen, Wrd der Hub der Puspe nach der Toi Tlastrade)
singastel 1t, stimat die Einstellung der Tof Tastnade!
nicht aehr,

Sind die zur Orosselklappe fihrends Verbindumgsstarge

Fig. % Mssen dos Puspertwbes
und der Ara der Drosselklappenwe! le abpeniitzt, Gffnet
sich befm Hjsderdricken des Gaspedals die DrosselkTappe,
bever die Einspritzung begimt, ves sich durch ein *Loch"
bemerkbar mecht. Is zutreffonden Falls sind alle b~

gzt Toilo 2 arsetzan, e slo aich dos Artoitan
dw Toi Tlastnade] besintrichtigen.

Choke - Systenm.

Das Chocke-Verbindungsgestangs, fir. 47 in Fig. 33, ver-
bindet den Choke- und den Dmsselklappml und BFF:
net die DrossekTappe Teicht, wenn die Chokek Tappe go-
schlossen vird, ves sin rasches Ansoringen des Motors
wﬂtmd des Varelaufonlassons geuhrlof stet,

V'argasw dor ModeTle CJ - 38, CJ - 5,

Yodells CJ ~ 38 ind CJ - 5 sind nit CARTER-Vergasarn,
Pode11 YF Nr, 938 SA ausgeristet, deren Tel ﬂastnade?
und Beschlaunigerpumpe mft Unterdruck und auch mocha-

‘nisch betitigt verden. Sie sind derart entvor-fon, dass

sie jederzeit das richtige Brennstoffgemisch abgeben
Auch sind sfe nit einew Oclbad luftfi Tter verschen.
Finf verschiedene Systess sind fo Vergaser unterge-
bracht, W den orennstott zu kontrolTiaren und 2u zer-

‘stéuben. Oie Besohreitung der Arboitsweise efnes jeden

Systens ergibt zuglofch die Gesamtboschretbung dor Vergaser.,

BEACHIE: Efn Reparstursatz (WH, Ne. 58381, Carter-Hr,
75~ 960 U) ist fir die anfinglich galiefertan Yhgen
des Modells CJ - 3B mtwf&ﬂt worden, die mit dam
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Fige 97  Schuimersysten

CARTER-Vergaser Nr. 938 S ausgeristat sind. Durch den Ropara-
tursatz wird der Grad des Abfallens derart gatroffen, dass
ein befriedigender Leerlauf erreicht vird. Dieser Reparatur-
satz kam durch die Ersatztei ager der Vertreter cder direkt
von ainan CARTER-Vertroter bezogen werden.

l. Schwiamer - Systém.

Das Schvimersysten, Fig, 97, besteht aus einem Schimer,
airer Schvimerachse, siner Scheimmerdeckeldichtung und der
Schwimernadel mit Sitz. Diese Tei la bostimmen das Niveau
in Sthvimmorgehiuss und kontrollieren die Ergnzung des -

* Bremstoffes fiir alle Systene und unter allen Betriahsbe-
dinqurgen. .

Fig. 98 Einstellen des Schwimmerniveaus

Un Vibrationen des Schvimers, die das Niveau beeintrichtigen kom:
ten, zu verneidan, steht die Schwimernade] unter Federdrudc, Soll:
ten Nadel und Sitz abgeniitzt sein, miisson sie durch efnen Zusamen-
gesstzten Satz und mit der Fedar ersetzt werden. Diese Taile uerddn
auch nur als Satz gelisfert.

Bein Einbaus des Schwimers ist derauf 2u achtm, dass die Schwimers
achse so eingesstit wird, dass sich deren Schulter qeqeniber der
Bohrung des Vergasers befindet.

Fig. ®  Leerlauf - Systam

E;nstaHan des vaeaus,

Das Niveau auss genau of ngestellt sein, damit dor Leerlauf sods
das Vollastsystem die richtige Bremnstoffnenge erhiit. Si eha
Fig. 98.

Zum Einstellen des Niveaus ist der Schwdmnergeﬁéjsedacke] von

* Vergéser zu antfernen und umzukshren, wis as in Bfld 08 dar -

gestallt iste

Die Schwimnerdeckeldichtung st zu entfornen und das Gevidit
des Schwimmers soll auf der Nade] ruhen. Das Nivea ist durch
Biagen der Lipoe des Schvimerarmas (nidht der Schidmeram
so11 verbogen werden) so einaustellen, dass zvischen Schwinmer
und Deckal sin Zwischenram von 5/16" « 7 9 mm basteht. Fs st

- darauf 2u achten, dass die Feder rur von Geuicht des Schwirmers
.~ belastet ist.

2 LeorTlauf - System.

Die Br%mstofﬁnenge fiir den Laeﬂauf und Fiir die Tei1last be-
stimnt das Leerlauf - System, das in F;g. 99 dargestellt ist.

Der Brennstoff 4ritt durch die Hauptdiise e, 9 in dea Loar

- Jaufkanal Nre % ein, Die Leerlaufdiiss Nru 5 bestimt die fir
. den Leerlauf und die Teilast benbtigte Brennstoffmengs. Dor

Neberkanal fiir Luft, Nr. 7, die Leerlaufdrossel fir. 8 und die
Entlif terbohrung Nr. 6 sind sorgf3ltig kalibrierte Bohrungen,
die den Brennstoff aufteilen und mit Luft mischen, wenn er durch

i



Der universl Te JEEP

die Bohrung zur Leerlaufmiindurg, Nr. 3, wi zur Leerlaufgenisth-  Hebegestange der Pumpe Nr. 3. Das Bewegen dor Tei Vastnade] wird

regu i orschraubenmiindung, Nr. 2, fliesst. durch das Hebegestange der Pumpe, Nr. 3, bestimnt, das mit der
Orosselklappemvelle in Verbindung steht. Dor in der Kawer, Nr. 9,
Grurdainstel hung fir Leerlaufreguli erschraube. virkende Unterdrudc ist jederzelt stark genug, w die Fedar der

Die nomale Stellung der Leerlaufreoutierschraubs befindet sich

avischon 7 und 1 Undrehungen. Fisr ein reicheres Ganisch ist die
Schraube herauszudrehen; fir ein dmeres hininzuschreubsn, Der

LearTauf soll nicht umter 600 t/min fallen.

Neberkanal fiir Lufg, Hr. 7, Leerlaofirossel, Mr. 8, Losrlaufmin-
dung, Nr. 3, und Mindung der Gemischregqulierschrasbe, Nr. 2,
sowfe Vergaserbohrung, Nr. 1, miissen sauber und frei von Kohlen-
stoffablagerungen sein. Verengungen an irgend einsa der angeqd-
benen Punkte verursachen eine schlechte totorleistung im Leer-
lauf.

Eine abgenitzte oder beschidigte Gemi schreguliersehraube, fir.
10, oder Leerlaufdiise, Nr. 5, sollte imner orsetzt worden.

Pumosrmenbrans, Mr. 7, zu iberbriicken. Die cbere Pumpenfeder, M. 6

3. Vallast - System.

Die Bremstoffenge fir den “shergary von der Tei 1last zur Voll-
last und fir die Vollast wird durch das Vollast - Systes bestimut.
Sieho Fig. 100. Die Teillastnadel, Nr. 2, und die Hawtdise, Nr:
10, bestimmen dis da Mischrohr, Nr. 1, zuzufihrends Bremnstoff-
manga fir Vollact. Das unters Ende dar Teillastnade) ist in dee
Grésse kalibriert und bestimmt dadurch die richtige Brenstoff-
menge. Da die Tei Nastnadel in der Hauptdiise, Nr. 10, astomatisch
auf~ und abwirts geschoben wird, dndert sich der Querschnitt der
Hauptdiise, sich somit proportional den Anspriichen des Motors bei Fig. 101 Schneller Loerlaf

grosseren Dretzahlen uno Belastungen arpassend. Die Tei Hastnade) _

vird mit Unterdruck uni auch mechani sch betdtigt und ist sit dem  wirkt als Dampfer beim Ygnelmen des Bases urd verzigert die Mrkung
Tai Vastradelam, Nr. 4, vertunden. der Foder bein Beschleunigen.

Bol Taillast zieht dor in Kawmer Nr. 9 befindliche Unterdruck die  Sovia die Pumpenfeder, Nr. 7, den in der Kamer, Nr. 9, virkenden
Hembrane Nr. 8 an und hilt den Teillsstnadelarm Nr. & gegen das  Unterdruck iiberbrilckt, bevegt sich die Tei1lastnade] gegen die Stel-
Tung bei offener UrossaTklappe, d.h. 2ur Kraftstellung hin.

Das Mischrohr, Nr. 1, ist in die Bohrung eingepresst und sollte
nicht ausgebaut werdan,

Finstellendor Teillastrnadael.

Dis Einstellung der Tei Vastnade] ist wichtig und sie sollte bef
jeden Zusammenbau das Yergasers gepriift werden. Yor dem Einstellen
kontrolHers man, ob die Fliche des Armes der Toi Vlastnade), Nr. 4,
paralle] zur Fliche des Hebearmes dar Pumpe, M. 3, steht, so vis o8
in Fig. 100 dargestelit ist. Bel vollstindig geschlossener Nrossel-
klappe ist auf das obere Ende des Membranschaftes, Nr. 5, zu drichen,
bis die Menbrane unten in dor Unterdruckkammer aufliegt. Die Teil-
lastnadel soilte nun shenfalls unten im Gehiuse, Nr. 11, anstossen;
wobei gleichzeitig die Flichs des Tei Nastnadelarmes Flach asf der-
jenigen des Hebearmes der Pumpe liepen nuss. Stisst die Tei lastnade!
unten im Vergasergehduse nicht auf oder barlhrt sie es, bevor der

Tel 1astnadelarm gerade mit dew Hebsam der Pumpo in Berihrung komt,
ist die Einstellung durch Biegen der Lippe des Jei 1lastmadelames,
¥r. &, 2 korrigieron.

4, Choke - Systenm.

Das Choke - System bestent aus der von Hand 2 betitigerden Klaope,
Fig. 100 Vollast - System einer Verbindungsstenge fiir beschleunfgten Leerlouf und aus dan
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Hebal fir beschleunigten Learlasf. Die Drosselklsppe steht

unter Foderbelastung und deren Achse st versetzt, un sine”

Ugherdosierung wihrend des An]assens urd Pufmons u ver-
- hindern,

¥ird die Choke-KTzppe fiir das Anlassen geschlossen, Fig. 101,
bowegt dis Verbindungsstange zum Hebel fiir besthleunigten

wird die Drehzah] des Motors wihrend des “armlaufenlassens
erhoht, vas das Abstellen verhindert. Die Riickzugfeder der
Verbindungsstange fiir beschlaunigten Leerlauf varhindert ein
tei Iveisos Schliessen der Chokek leppe.

Einstellen das beschleunigten Leerlaufes.

Bei vollstindig gedffeter Chokeklappe sollte die Lippe "A"
in Fig. 101 des Hebels fir beschleunigten Leerlauf das Auge

" des Gehauses gerads berihren, vas durch Biegen dor Vorbin-
dmgsstange an der mit "B' bezei dmeten Stelle requliert
werdenicann.

5 Beschleuniger - Systenm.

Das- Baschleuniger - System, Fi.g 102, gibt zusétzlich eine
bestimnte Henge Bremastoff ab, was bai geringen Ordizahlon
gine rasche Baschleunigung und ein waiches Arbeiten das
Hotors bein Ooffnen der Drosselklappe ergibt. 'm Betrieb
S , wirkt das Vaonn af die Unterseite der Mambrane Nr. 8 je-
: dorzeit, d.h. imwer wonn der Motor )auft. Geringerer aber
. -gleichnssigerer Unterdruck ergibt sich durch die Drossel”
- Nr. 10 und die Entlifterbobrurg tir. 11, Wenn sich die Man-
brans Nr. 8 wogen des in der Kanmer Nr. 9 hervschercion hohen
Unterdruckes in fhrer untersten Stellung befindet, 1st der
 iiber dor Membrena 1iegende Rawn voll von Brennstoff, der
durch den Einlasskanal Nr. 7 einstromenkonnta.

Bein Ocffnen der Drosselklappe Fallt dor in der Kawser Nr. O

- Hg. 102 Haschlmniger System

LeorTauf "6" den Hobel fiir beschlaunigten LeerTauf A", Danit

herrschends Untordruck, weshalb die Membrane Nr. 8 durch die mit dam
Schaft verbundensn Feder nach oben geschoben wird. Die Aufuirtsbevegung
wird vom Purpanhebel Ne. 5 aufgenomen, dor mit der OrossoTklapoe in
Vorbindung steht. Ofesa Bevequng driidkt den im Raur iiber der Membrans -
befindlichen Bremnstoff durch Riickschlagventil Nr. 3 und Baschleuniger-
diise Nr. 7. Dieser Zusatz an Bremistoff emdglicht dem Motor ein
rasches Baschleunigen. Beim Schliessen dor UrossoTklappe wird die
Membrane erneut vem Unterdruck nach abwirts gezegen, wodurch von neu-
an eing bestimrte Menge Bremnstoff durch den Einlasskanal M. 7 in

den ber dor Membrane Tiegerdon Raum fliesst und firr den nichsten
Iyklus bereit ist.

Boschlaunigerdiise Nr. 2 - siehe Yergrosserung in Fig. 102 - ragt in
don Luftstron hinein. Sie ist ins fehiuse gopresst. Disse Dise ist
fiir davernd eingesetzt vorden und sle darf nicht ausgebaut werden..
Boachte auch, dass boi dieser Murdmmg der Hub der Pumoe nicht sin-

" gostellt wden kan.

Unterhalt dor Beschleunigerpumpe.

Bei unbefriedigender Beschleuniqung ist die Menbrans auszubauen und
auf Beschiidigungen und auf Versthleiss hin zu prifen. Bave damn di-
rekt iber dan Gewicht und der Kugel efngesetzten Sicherungsring aus.
Die Kugel muss abdichten, dam ein Durchlaseon engibt ofne schlethte
Baschleuni gurg. Priife und ersotze alle beschidigten odar abgeniitzten
Teile und blase alle Kandle mit Druckluft durch.

Boadi te, dass bein Priifen der Beschleunigerpunpe bel ausgebauten
Vorgaser nir elva die Halfte der nomalen ausstrimt, dorm bei
drehendem Motor ist es ja dor Unterdruck, der die Yenge bestimt.

Vergasers.

1. Entfarne die Fedarsi cherung . 44, die Fader dor Verbindungs-
stange fir den schnellen Leerlauf:Nr. 40 und die Verbindungs-
stange fir den schnellen Loerlauf Nr. 43, Fig. 103.

e Entfema Luftiri chier und Vergaserdecke lschrauben Nry 4 und 7
und don Tusammenbau dor Chokezugk lansiar M. 53, 54, 55 und 5.

3. Entferne don Lufttrichier Nr. 8 und die Dichtung Ne. W

lerlegen des

b Entforme 1 therungering des Beschlamigeraus Tassventils fr, 46

und die Scheibe Nr. 45,

B 5. Entforne den-Am dor ﬁrusselklappmﬂe fir. 8, die Verbindurgs-

stergo zur Pumpe Nr. 77, dio Fedsr der %1 1endi chtung, die
Schetbe 2ur Dichtung und die Fi Tzdichtum.

6. Lose und entferne die Befestiqungsschrauben des Mesbrangehiuses
fro 20 urd baus den Zusanmenbau der Punpe und die Tai lastnadel
aUSe ,

7. Entferne dis Befestigmgssc?mﬁben des Manbramehiusas fr. 20,
die Sicherungsfeder Tef Tlastnadol Nr. 49, die Sicherung der

obern Pumpenfeder Nr, 52, dis obere Feder fips 15, den Am der
Toi T1astnade fr. 16 und die Pumpenstange Nr. ]7.

8, Entforme die Sicherung der Membranfeder We. 18, dis Feda‘ r. 19
und die HMembransicheit fir. 22,

9. Entforme nit der Messerspitze sorgfiltig das Sieb des Beschlew
ni gersinlasses.

10. Entfarne die Diss der Toi Hastm_dél Ne. 7. (Hawtdifnse)
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11, Entfarne die LeorTaufdise Nr. 48, dagegen die eingepressten Hr. 59 veg und entforne den Hsbel.

Tetle e Zarstiuter, Baechlounigordise und Ent g nicht. 16. Reinige alle Teile in siner fir das Reinfgen von Vw-gam‘

12. Entforne die den Flansch haltenden Schrauben Nr. D, den:Flansch ~ bestinmten Flissigkeit und blase alle Kandle mit Druckluft
br. 23 und die Di chitung Nr, 2. durch. Tauche dagegen die Manbrane, die Schetbo fir Pupon-
. : einlass und dfe Dichtungen nicht in die Flissigkeit. Prife ’
B. mﬂ::; f::m;:mxh“‘ die Fm N;é 42? alle Teile auf Abmijtzung und Beschidigung hin und ersstzé *
Schofbe f. 33, Arm for schnolen Lm-];fm; .3'“;": xd g6 Dros. ste ndtigenfalls. Fiir den Zssamenbeu sind fmer nous i ch-
. ¥

solklzppenselle Nr. 3. Entfeme hierauf dfe Dicrtmg dor Dros: tungen 2u vervenden.

selklappenvalle durch Herausdriicken des Ha Mteringes. Baus dage-
gen den Unterdruckkanal, ein eingepresstes Stick, nicht aus. -

T4, Entforne don Stift des Schwimers ir. 12, don Schvimer e, 13 DOFI der Z‘.‘.”’"“”‘b:’ifs“ assgefiinrt verden keon, sin die
und Schimernade] aft Sitz . 10. ~ . 2usamengehironden Toilo 2u gruppieren. :

Lysgmonba des Vergasers.

. ' 3 - 1+ Gruppiere alle Teile, die 2m Schvimersysten gehiron viz:
15. Entforne die Schrauben der ChokekTapo I 5, ud dfe Choka- = 071000 L1 13, Stit . 12, Nedel und Sitz B 10 und
klappe Nr. 6. Hinge Chokefeder Nr. 3 aus ud zishe dig %lls Deckeldichtung b 14 ‘
Hr. T aus dem Gohiuse. Baue den Kanal fiir die Assglelchesnt- - o »
Tiftung nicht aus. BEACHTE: Beim normalen Service muss der % Gruppiere alle Teile des Learlaufsystans wie: Drosselklappen-
Chokehebe! micht arsstzt verden. Ist er aber varbogen oder an- wel lendichtungen und Halterings, Drosselklapsenvelle fr. 3,
derveitig darart beschidigt worden, dass er ersotzt verden miss, Drosselklappe Nr. 30 und deron Schrauben, Am fir schnellen
14

#amn st vie folgt vorzugehen: Driicke den Haltering des Hebels Leor_'lmf Nr. 32, Scheibe fiir Drosselklappenvelle Y. 33

: Fig. 103 Vergaser Index
1 Chokeklappenvelle mit Hebel 30 Drosse k1appe
2 Schraube 31 Schraube zu Drossellanpe
3 Feder zu Chokehebe) 32 A fir schnallen Loorlauf :
h Schraubo und Schefbe 33 Scheibe :
5 Schraube fir Chokeklappe 34 Einstellschraube
6 Chokellappe . 35 Schraube . ,
7 Schraube und Schefbe 38 Drosselhabe) -
8 Lufttrichter 37 totter v Hebe! '
9 Dichtung fiir Schvimmemadel- 38 Drosselklappenvalle
sitz 39 Verschlusszapfon fir Flansch-
10 Schwimmernadel, Feder, Sitz gehiuse
Y Stift fir Nadel 4 Sicherung
12 Schvimmerachse k1 _GemischreguHerschraube
| 13 Schimmer 52 Fedor 21 Gemish regliorschraube
| 14 Dichtung 43 Verbindungsstange fiir schnellen
| 15 Awssere Puspenfeder Leerlauf <
16 Am fir Tei Hlastnadel & Sicherung

17 Verbindungsstange f. Pusge 45 Vemti]
18 Sicheruny fir Pumpenfeder k6 Halter fir Ventil
19 Feder fiir Hanbrane & Haptdise

20 Schraube und Schefbe 88 Leerlaufdiise
71 Gehduse der Meabrane 19 Tot Vastnade)
2 Membrane 50 Foder 2v Tof Nastnade?
B Gghse 51 Innere Purpenfeder
% gfdawng 52 Halter fir Pumpenfedar
5 Verschiusszepfon fir Leen- 53 Schraube

laufkanal & Klawmer fir Gasaug
2% Gehassof lansch - 55 Mstter R
71 Verbindungsstange 5 Klamer fijr Chokezug
B A fir Drosselleppenvclle 57 Foderring
28 Schraube und Schefbe 58 Chokehebal

% Heltering . -
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Gmsseikia)permbel fir. 36, Niet des Lear?auﬂcanals Mr. 3,
Ben schreguTi erschraubo Nir. 41, Fader Nr. 82, Ui chtung Nr.
2%, Bofestiqumeschreubon Hir. 29, Leorlaufdiise Nr. 48 und
Feder der Dmssalklappemeﬂerﬂichtuhg_.

3. Giuppiere alle Teils des Vollastsystens wié Tei1lastnadal
Ne. 49, Heuptdise Nr. 47 und Fader fiir Sidlamng der Teﬂ-
Tastnadel .

k. Bruppiere alle Teile dus Beschleunigersystens e das Hebo-
gestange Nr. 17, Verbindungsgestinge Hr. 27, Drosssivellen-
arn Wr. 2B, Tsillastnadelam Nr. 16, Monbrangehiuss Ne. 71,
Mambrane Ne. 22, Membranfeder Nr. 19, $i cherung der Feder
fir. 18, das Sieb, die obern Pumpenfedern Nr. 15 und 51, die
Sicherung der obern Pumpenfeder Nr. 52, Scheibe fir Pumpen- -

~ ginlass Nr. 45, Sicherung Nr. 4 und Gehiuseschrauben Mr.20.

5. Gruppiere atle Teile des Chokesystems wie: Chokeklappe Nr. 6,
Schrauben lir. 5, Chokek lappenwelle mit Hebel fr. 1, Vorbin-
dungsstange fir schnellen Leerlasf Ne. 43, Foder Nr, 40,
Zusamnenbas der Klanmer firr Chokezug Ne., 53, 54, 55 und 56,
Bafestlgmqsschra:ben des Deckels Nr. 4 und 7 und die Fsder-
. sicherung Np. 44,

6, Baue Dmsselklappumeﬂemi chtung und Halter ins Gehifuse ein.

7. Bave den Ara fiir schnellen Leorlauf, Scheibe und Hebel auf
die Yello af, schiche dis Wblle in die ritatige Lage und
baue dis Drosselklappe ein.

8. Bauo den Nist des Leerlaufkanals und die Gemischrogulier-
schraube mit Feder sin.

9. Bave den Flansch unter Vmerdmg gfner neusn thtung an das
Behiuse an.

10, Baue die Loorlaifdiise ein.

11. Baue das Sieb in das Membrangehiuse ein und dricke es sorgf3ltig

. in dig richtige Lage, d.h. in die Vertiefurg. ACHTUNG: “enn

das Sieb auch nur leicht ver]stzt jst, miss o5 durch efn neues.

ersetzt werden.

12. Baue die Membrane ins Membrangehiuse ein und seize die untere
Henbranfeder und deren Sicherung asf,

13, Baus das 'Hahagasta'cg'é der Puage, don Tei Vastnadelam, die
obsre Feder und deren Sicherung sin.

14, Base die Hauptdise ein. Fir diase Diise wird keine Djchtung
verwsndet .

15. fiihre die Befestigunosschrauben des ﬂmbmgehmses oin und
achte darauf, dass die Enden der Membrane nicht gefaltet
sind. Sthiobe das Gehause nach abwarts und ziehs die Schrau-
ben gleichnassig .

16. Basg dis Dichtung der Drossalklappenvells, die Scheibe md
die Feder der %bﬂsndi chtung it

17, Fihre die Verblrmngsstmge der Puipe in den Am der Drossel-
klappenwelle ein und schicbe den Are der Drosselklapenvelle
auf die Drosselklappenvelle auf und fihre die Yerbindugs-
stangs in die Botwung im Pumpenhebegestinge efn. ACITIAG: Das
Gostinge darf in keiner Stellung der Drossslklappe klemnens
Besteht oin Klemen, ist die Klemnschreube des Drossalklap~
penarmes 2u Tostn, worauf die Teile Yeicht 2u verschieben und
ernaut 2u sichem sind.

184 Basg das ptlslassverrtﬂ der Pumpe, den Halter und den Sichemngs-
ring gin.

19. Beue Tei 1astnade] und deren Sicherungsfador oin.

_ Finstellan der Tooi 1lastnadel.
~ 20. Usbarzeuge Uich vor dei EinstelTen der TeiVlastrade),

ob dis Flache des Tei 1lastnadelames parallel zur Flache

der Pumporhebastange fst. Béi vollstindig geschlossener
{rosssTklappe fst asf das obere Ende des Menbranschaftes zu
driicken. Die Teillastnadel sollte in Gehause aufliogen, eben-
so die Flache des Toi Nastnadelarnes an Yerbindungthebe 1 der
Punperhebestange. Wnn die Tei 1lastnade] im Grunde des Gehiu-
ses nicht afliegt, vas durch Niedordriicken der Tet Vagtnade!
festgestellt verdon kam, oder sitzt, bevor die Fliche des
Tai Nastnadelarmes flach auf dem Am der Pumpenbebestange
liegt, ist die Lage durch entsprechendes Biegen der an Am-
dor Toi Vlastnede] sich befindlichen Lipps zu Smdem.

2] Bas Schvimnernade] ait Sitz und Dichtung ein, den Schwimer -
_und die Achse. Die Schulter des Stfftes muss von der Vergaser-
bohrung weqgerichtet sein. ' N .
22. Stelle das Schwimerniveau gemdss den Angaben ein, Messe von
der bearbetteten Fliche ass, d.h. ohne Dichturg. Reguliere das
Niveau durch Biegen dér mit der Nadel in Berihwurg stehenden
Lippe.

- 2. Setze Oackeldichtung und Dackel auf und zishe &fe Schrauben

“und die Klemnschraube des Chokezuges an. (Die nittleren
Schrauben sind zuerst anzuzichen.)

%, Schiobe Chokevelle mit Hebel hinein und hinge die Chokehobel-
feder ein. Baue die Chokeklappe ein, die durch leichtes Klopfen

Fige 104 Kraftstoffpumpe CJ- 2A

1 Biige! und Sitz fir Becher 9 Kipphobel

2 Filtersieb 10 Bolzen fir Kipphebol

3 Bocher 1 Gestinge fir Kipphobel

b Pumpenpingarg 12 Mewbrane nit Zugstange

5 Einlassventil 13 Auslassventi]

5 Punpenksmmer W Pupenausgeng
T Feder fir Yesbrane. 15 Gehuseschrasbe

§ Fader fiir Kipphebel

7
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oinzmitten ist. Halte die Klappe mit den Fi rgern unter gloich-
zeitigem Anzichen der Schrauben.

5. Bauo dfe Verbirdungsstangs fir don schriellen Leerlauf sin, Der
abgokripfte Tei 1 muss nach oben und die Federsicherung nach
aussen genchtet sein. Setze die Federsicherung auf.

Kraftstoffpumpe Modell CJ- 2.

- In Fig. 104 ist die Kraftstoffoumpe des Modells CJ - 2A dargestellt.

Nar Nockenvellenaxcenter bevegt den Kipphebel N, 8, der sich un den’

Upehpunkt Nr. 10 droitt und Gestinge mit Menbrans N, 12 otva 1" =
6,35 mn nach abwérts, d.h. gegen den Federdruck Mr. 7, zieht, wo-
durch in der Pumpenkamer Nr. 6 sin Unterdruck entsteht, der den
Ansaughub einleitst. Beim Ansaughub der Pumps fliesst der vam Tank
komende Brennstoff durch den Einlass br. 4 in das FiHtergshdise
fra 3, damn durch das Sieb Ne. 2 und das Einlassventi) Nr. § in die
Pumperkanner Ne, 6. Bain entgegengesetzten Hub schiabt dar Fedor-
druck Nr, 7 die Mabrane nach aufwirts. Diese driiclt don Bremstoff
aus der Kammer Ne. 6, iber das Auslassventﬂ 8. 13 und don Aye-
Yess Nr. 4 in don Vergaser, '

" ¥arn das Schyi mergshiuse voll Lt, schlfesst dor Schvimer die
Schwimmernadel, was etnen Druck fn dor Kammer Nr. 6 erzeugt. Dieser
Druck halt die Menbrane Nr. 72 in der untern Lage, d.h. er wirkt
dem Fedardruck Nr. 7 entgegen. Die Menbrane blsibt so lange stohen,
bis dor Vergaser vieder Bremstoff banbtigt und die Schvimernadel-
offnet. Feder Ne. 8 erfillt den Zweck, den Batﬁtigmgshebel in day-
amdex Komtakt mit dan Excantor zu halten.

Jio Menbrane basteht aus mehrersn Lagen aus spazieﬂem und spaziell
behandelten Tuch, das Bremstoff gegeniber unempfindlich ist.

. Die Brennstoffpunpen weisen ein grossen Reservoir, di. eine Aus-
gleichskamer auf. Die Filterglaser sind an die Puspen geklamert,
wodurch das Reinigen zu einer einfachen Sache wvird.: Jedes Vonti 1
ist firr sich eine Eirheit und bestoht aus einen Venti Tkorb, einem
Fiberventil und efner VentiHeder. Die Ventile werden von einam
Ring gehalten, was einen raschen Ausbay der Ventilsirheiten emig-
Jicht.

Zorlegendsr KRAFTSTOFFPUMPE CJ-2A.

Zun Zerlegen der Pumpe ist die Mitter des Filterbechers zu 16sen
und der Becher Nr. 3 zu entformen. Entferne auch das Sieb lir. 2
var mittleren Tumm, die Kerkdichtung und die sechs dan Deckel an
- Gehsse haltenden Schraubon. Zeithne die boiden Teile, damit der
. Zusmmenbas in der gleichen Lage vollzogen verdon kann. Entferne

* den obern Deckel sowie dié Fedar Ne. 8, die den Kipphabel br. 9
gegen den Exconter driickt.

" I hushiingen des Membranschaftes Nr. 12 aus den Verbindungshebel
Nr. 11 ist der Schaft nach abvérts und vont der Betdtigungsseits
wegzudriicken, Entferne den Dichtring end die Scheibe.

Entforne die boiden den Tin- und Auslassventi Thalter sicherndon
Schirauben und den Halter. '

Reinige alle Tel Te arindlich ait ginen Raxmgmgmttal urd priife
- sio auf Abniitzung oder Beschadiown hin.

‘Zusamienbay der K,rﬁ;aﬁ,fts toffpumpe CJ-2A
Base den Dichiring {Cunnii) ins Gehduse ein, dann dia Scheibe und

%

. Nockenwel Te ruht. Die Pumpe befindet sich auf der linken, untemn

~gebrochen ist. Setze die Dichtung flach auf don Sitz, abenso die

" ‘ban in der gleichen Lage vollzogen verden kam, und entferne dia‘

die Feder, die unter die Membrane kommon. Halte den Botatigm;&
hebel Nr. 9-unten, driicke die Membrae Nr. 12 nach abwirts und
schisbe sie in ihro Lage. Baue das Einlassventil fir. § mit neuer
Dichtung ein. Setze das Einlassventi] so ins Gehiuse, dass die
Feder abwrts schaut. Baus das Auslassventil ¥r. 13 so ain, dass
seing Fedor rach alwérts garichtet ist. Raue dieHslteplatte des
Ventils und die beiden Schrauben ein. Setze die beiden Sehiuse- v
hélften so zusanmen, dass die Markierungen ausgerichtet sind,
und befastige die Gehiusohdlften mit den sechs St rasben, dig
gleichmissig anzuzichen sind. Baue die Feder des Nockenhsbels'
Nr. 8 ein. Setze sine neus Fi lterbecherdichtung, das Fitersish
Nr. 2 und den Filterbecher tir. 3 auf und zichs die Mutter des
Bacherhalters an.

Kraft‘g‘tofff und V'akuump_umpe,CJ-BA.

Fodel1 CJ ~34 It aft einor konbiniorten Fraftstoff- und Vauu-
pumpe ausgeriistet, dis wie folgt instandzusstzen ist.

Die Bremstoffpumpe, mit einer Menbrane asgeriistet, vird ven -
ofnem Hebel mechanisch betétigt. Ein Ende des Hebels ist mit
der Membrane vertunden, vogegen das anders auf den Excenter der

totorseite.

Der Excenter der Yockanvello bevegt den Kipohebel, der die Henbrane

rach aufviirts gegen den Foderdruck hebt, was in.der Brennstoffkamer

sinan Unterdruck erzeugt, weshalb von FiTterbecher her iiber das °
Einlassventi | Kraftstoff in die Kamer gelangt. Doim Riid wirts-

hub driickt der Federdruck die Mambrane nach abwirts und presst

den Brennstoff iber Aus’lass?entil und uglasskanal in den Vargaser. -

Bai voller Schwimerkanmer schljesst der Schvimmer die Nadel, wo-
durch sich.in der Bremstoffkammer Druck asfbast, der dem Fede!‘—
druck entgagenwirkt und diesen lahmlegts Sovie der Vergaser ere
nast Kraftstoff braucht, 6ffnet die Schvimmernadel, wodurch der
af die Brennstoffiamer wirkende Oruck zuseemenfallt,

Hodel1 CJ - 3A besitzt eine Deckelplatte mit Sieb, dia mit dem
Punpencbertef | durch eine Becherschrasbe verbunden fst. las

Sieb sollte jahrlich mindestens zveimal gereinigt verden, un
Rusfélle wegen Verstopfung oder eingsfroreney “2sser zu vermei-
dan, Das Sieb fst zu wasthen, zu trocknon und donn mit einer
stoifen Birste zu reinigen. Beim Aufsetzen der Deckelplatte iiber-
zeuge man sich, dass die Korkdichtung, die zu kehron ist, nidht

Platte und zighe diese mit der Becherschraubs fest an. Nsch dem
Reinigen ist der Motor snzulassen, worauf die Partien wi die
Platte harum auf stwelche Verluste hin 2u priifon sind,

Zar]egen,

Entferne Dackelplatts, Sieb urd Dichtung. Markiere die beiden -
Guussteile bei dor Membrane mit einer Feile, davit dor Zusammen- -

den Dackel an Gehdwse haltenden Schrauben, Entforme Deckel ,

brane, Feder, den Bolzen fiir den Kipphobel, dan Kipphebe) und ,
dassen Feder. Entferns die Schraube dor Vonti lplatte, die Ventil-
platte, die Dichturgen und die Ventile.

thsche alle Teile grindlich in einan Ramigungsmtte] und pmfs o

sfe auf Abniitzung und Besmadigmg hvm Blase a1le Kandle mit
Druck uft durch.
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Zusammenbau.

Base Venti Mdichtungen, Ventile und Ventilhalteplatte ein und
béfastige diese mit der Schraubo, Usberzeuga Dich, dass sich
Einlass~ und Auslassventi] in fhror richtigen Lage befinden.
Lege den Filrungsring der Membranfeder asf. Bringe die Mm—
brane in die richtige Lage und befestige den Deckel, wobei
dis Markierungen ausgerichtet sein milssen. Ziehe die Schrau-
ben fest an. Baue die Feder des Betdtigungshebels, die Ab-
standscheiben, den Hebel und den Bolzen ein. Bef in dia Zug-
stange der Membrene eingefilhrten Betatiqungshebel sind die
Gehauseschrauben gleichmissig und fest anzuziehen. Setze

Fi Tter, Korkdichtung und Deckelplatte auf und ziehe dwse
mit dor Bacherschraube fest an.

Priifen der Bre’nnstoffpumpe.

Der richtige Puspendruck ist fir aine zufriedenstellende Mo-
torleistung wichtig. Zu niederer Druck beeintrachtigt die
richtige Vergasung, vogegen die Schuimmernade] 2u grossen -
Drick nicht widerstehen kann und undichit vird. Dashalb soHte
bein Puspenaustritt oin Manemoter angeschlossen werden, mit

B

Fig; 105

den festoestellt werden kamn, cb sich der Pmpendruck in.den an-
geqebenen Grerzen haHt. Dis Spezifikationen befinden sich & Ende
dieses Abschnittes, Die Forderkraft der Punpe ist genigend, vemn
sie sich bef efner Motordrahzahl von 120 t/nin innerhalb von 18
Sekunden selbst fillt. An Unterdruck sollte die Puaps mindestens
8" « 23,2 m bei siner Fotordrehzahl von 120 t/nin oder 13 «

%7 mn bei einer P’hta'drehzahl von 1800 t/min erzeugen.

Vakuvumpunmpe.

" Dor von der Valawmpunpe erzaugte Unterdruck vereinigt sich ait
don im Ansaugrohr herrschenden, was ein glei chblefbenderss Ar-

beiten des Windsthutzscheibenreinigers bei allen Hotordrehzahlen
und unter allen Bolastungen des Motors ergibt. Die Vakwmpunpe
kam als separate Einheit vie folgt Gberholt verden. '

Zorlegon der Vakuunpunmpe. .

Entfarne die Schrauben der Dackelplatts, Platte wnd Di chturg  den”
Halter des Filtersicbes und das Fi Hersieb ven Gehause der Unter-
druckpumpe. Markiere die Gehiuse mit efner Feile und entferne die

Brennstoff- und Vakuunpumpe CJ - 38, CJ - 5
1 Dockelschraube S Bolzen fiir Kipphebel B Halter
? Fedarscheibe 10 Foder fir Kraftstoffmembrane 19 Dichturg
3 Feder fir Menbrane 11 Haltering fiir Dichtring X Schraube
b Federsitz " 12 HMenbran mit Zugstange 21 Feder fir Xipohebel
5 Hembran mit Zugstange 13 Helter fir Vontile 22 Zvischenstiick fiir Hebel
6 Didtring T4 Deckel 23 Kipphehel
7 Ventil 15 Dichtug 2 Scheibe
8 Gehiuse 16 Filtersiob %5 Gehiuse

7 Becher 77
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Befostiqungsschraubon des Pumpengehiuses. Trenns das Gehduse der
Vekusmpumpe von denijenigen dor Kraftstoffpunpe und entferne Men-
brane und Feder. Entferne die Schraube der Ventilplatte, den Ven-
tilplattenhalter, die Ventile und dich Didrturgen. Reintge alle
Teile in sinomReinigungeni tte] und blase sie mit Drud luft durch;
Prife santliche Teilo und ercotze die abgonitzten oder beschadig-
- ten, besonders dis Dichiungen. Baue die Einheit in der umgekehrten
Rei hanfolge 2usammen.

Priifen dor nguurﬁpumpe.

Lose die VakuumTeitung beim Ansaugrohr und verschliesse die Ooff-
rung. b sich bei im Learlauf drehendem Hotor die *ischer -
wenn auch langsam - bawegen, arbeitet die Urterdruckoumpe zu-

fri edansts] lend.

Kraftstoffpumpe CJ-38 0J-5.

- Diese mit siner Menbrane versehenen Kraftstoffpunps wird von efnem
Kipphebel botatigt, von den ein Ende mit der Membrene verbunden
ist, das andere jedoch auf efnem Excenter der Nockemwells ruht. Sie
befindet sich auf der Jinken Motorseite.

Der Nockenwel lenexcenter- betati gt den Kipphebel,dor die Menbrane
nach abvirts, d.h.. gegen den Federdruck zieht. Dadurch bildet sich
in der Brennstoffkamer ein Unterdruck, weshalb in diese von Filter-
bacher her Brenstoff durch das Einlasoventi] einstrént. Beim Riick-
virtshub driickt der Federdruck die Membrane nach aufudrts und stosst
dan in der BremstofFiammer sich befindlichen Bremstoff durch das
Aislassventi] und die Leitung in den Vergaser.

Sowio das Schvinmergehzuse des Vergasers voll ist, schliesst der

Schwimmer die Schwinmernadel, wodurch sich in der Bremstoffkem-

mor Drudc aufbaut. Dieser Oruck halt die Meabrano in der untern

. "Lage, d.he or widersteht den Fedardruck solange, bis der Vergaser

" arneut Kraftstoff benbtigt und durch das Oeffnen der Schwimer-
nadel der in der Bremnstoffkammer virkende Druck aufgehoben ist.

Diese Punpe besitzt einen FiTterbecher und ein Filtersieb, die’
nit einer Klamer & Obartei der Punpe befestigt sind. Filter-
sieb und Bechor sollten jawlich mindestens zveinal gersinigt-
~ verden, 1 Stdrungen oder das Einfrioren von Yasser 2u vemei-
dan. Dor Bachier sollte gewaschen und trocken gerieben warden,
wogagen das Sieb nach dem Trocknén it einer steifon Rirste zu
reinigen fst. Beim Aufsstzen des Bechers vergewissere man sich,
dass die Korkdichtung nicht gebrochen ist. Sie ist umzukehren
und flach auf den Sitz 2 Tegen. Damn st der Bacher aufzusetzen
urd fest 2u sichan. Lasse nach dan Roinigen den Motor an und
prife sorgfaltig, ob keine undichten Stellen vorhanden sind.

‘Zorlegmndor Kraftstoffpumpe.

Lise die Mutter der Bocherbefestigung, Nr. 18 in Fig. 105,
schisbe die Klamer auf die Seite und entferne Becher Nr. 17,
Korkdid: tung Ne. 15 und Filtersieb Nr. 16. Markiere die beiden
Gehiise mit einer Feile, un den Zusanmanbau in der gleichen
Lage zv gevdhrleisten und dntferme die sedhs Schrauben Nr, 1
. mit den Federringsn Nr. 2, mit densn dar Deckel Nr. T4 an Go-
héuse fir. 8 gehalten wird, Entfoma Oeckel, Menbrane Nr. 12,
Feder Nr. 10, Fihrurigsring Mr. 11, Kipohebelbolzen Nr. 9,
* Kipphebel M. 23, Feder Nr. 21, dis Schrauben der Ventithalte-
platte Ne, 20, Vonti Thalteplatte Nr. 13, Venti 1di chtungen

B

- vermigen st genigand, venn die Pumpe in einer Minute oder in

Dor von der Vakiumpunpe erzeugte Unterdruck vereinigt sich mit

Nr. 18 und die Ventfle Nir. 7. Reinige alle Teile grindlich mit
einan Reiniqunosnittel und priife sie euf Abmitzung und Bescha—
digung hin. Blase alle Oaffrungen nit Orud luft aus,
Zusmmerbwderkraftstoffpumpa.

Richtiger Pmpendruck fst fiir eine aufriedenstellonds Hotor-

-~ leisturg wichtig. Zu niederer Drudc. beeintrichtit die richfige v

Vergasung, vogegen die Schwimernadel zu grossan Druck waicht-

* und undictt wird, Deshalb sollte bein Pumpenaustritt ein Mano-

meter angeschlossen verden, mit den festgestellt wrden kam,
ob sich der Druck in den angegebensn Grenzen h3lt. Die Spezifl-
kationen befinden sich an Ende dieses Abschni ttes. Dos Firder-

etvas weniger Zeit 0,47 Liter Bremstoff hofordert. Dies bei -
giner Drehzak) von 500 t/nin. Bei oiner Motordrehzahl ven o
120 t/nin soilte dic Pumpe mindestens. einen Unterdruck von 8" .
203,2 mm oder von 103" = %7 mm bef einer Motordretzahl von
1800 t/nin erzeugen. :

Unterdruckpunmpe.

dem in Ansaugrohr herrschenden, was ein gleichbleibonderes An-
beiten des Hindschutzscheibenreinigers urter allen Urehzahlen
und Bolastungen des Motors ergibt. Die Vakuumpimpe kam als
separate Einheft wie folgt iiberholt verden. .

Dieser Punpentyp virkt beidseitig, d.h. er erzeugt ober- und

Fig. 06 Oolbadhuftfi Jter - o

oI

Horn 9 T- Stick
Flexible Verbindug 10 Schlauch ,
3 Schlauchbride 11 Schlauchbride " ¢
b Gehause . 12 Klemring "
5 Fliigelschraube 13 Dichturg
6 Klomring W Wnkelstiick
7 Oslbocher 15 Schlauch
8 Schlach .
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unterhalb der Membrane Unterdruck. Bei nomalen Betrieb ist der
Punpertub goring. Bein Fallen des in Ansaugrohr herrschenden
Unterdruckes verlangert sich der Pusperbub genfigend, um den fiie
das Arbeiten des Hindschutzschel bsnreinigare benGtigten Unter-
druck 2u arzeugen.

Zorlegen der Vakuumpumpe.

o "Entferne die acht Befestigungsschravbm des Deckels mit den
Foderrimgen Ye. Yund 2 in Fig, 105, denn don Deckel Nr. 25,
dig Fedor der Monbrane tr. 3 und den Federsitz Nr. 4. Trenne
die Iugstange der Henbrane vos Kipphebo! wnd: entferme Hep-
trane fir. 5.

Dio Venti o sind ins Gohiuse gepresst und leicht verstemnt.
Sie kinnen mit einer Mosserpitze entfernt werdon. Beim Ein-
bau von neuan Verti Ten iiberzouge man sich; dass sich Ein-
urd Auslassventi in der rid tigen Lage Befindan, voraf sw
nit sinem mrchadﬂagsr leicht zu verstennen sind.

- Fir den Zusammonbau gf It die mgekahrto dar fiir das Zerlegen
angegebenen Reihenfolgs, vobei die Deckelsthrauben gleich-
nissig und fest anauziehen sird.

Priifen dor Un-terd‘ruckpum'pe.

Es ist ratsan, dis Vaumpunpe auf cinen von Hand betitigten
Priifstand zu kontrollieren, weil die Menbranfeder gesthnlich
sehr stark ist, vas eine betrdchtliche Kraft erfordert, un
die Nanbraren 2u busgen.

- folgt vornigehen!

1. Schalte die Vaaumscheibenreiniger ein und priife, ob sich
der Reintgermotor in arbeitsfahigen lustond bofindet.

2. Lise dia Unterdruckleitung beim Arsaugrolw urd - schraube
ginen Verschlusstonfen ein.

3. Bef in LeerTaufdrshendan fotor sollten sich die Mscher
bawegen. Yenn sic sich etwas Jangsan drohen, jedoch nitht
stillstehen, dann arbeitet die Pmpe zufriedenste]lend.

Luftfilter.

Diese Fahrzeuge sind mit einem Oplbadluftfi Her ausgeristet.
Dieser Luftfilter tremt al Jon Staub grindlich von der Loft,
bevor diese in den Motor sintritt. Fir virkurgsvolles Ar-
beiton muss der Filter regeledssig gevartet verden. Filwe
die “aptungen den Betrisbsbedingugen entsprechend aus. Worn

‘das Fahrzeug taglich bei grosser Stanbemtwicklung arbeiten

muss, damn ist dor Filter tiglich zu reinfgen. Dot regel-
nassigen Einsatz auf itostrassn ist der Fi Tter bel jeden
Motorbtwechee] zu reinigen. Zum Reinigen ist die Schraube
der Klammer 2u 19sen und der Oelbecher 2u entfemen. Kratze

~allen in innern dor Schale sich befindlichen Schmutz veg und

Bej eingebatttor Puspe und im Leerlauf drehendem Notor ist wie ,

reinige das Innere mit sinau Reinigungamittel. Fiille den
Becher bis zur angegebenen Hohe nit Jel der in otor sich
bafindlichen ¥iskositét. Baue den Becher ein und befastioe
ihn mit der Befestiqumsk lamer.

Stehen die Fahrzauge bei besonders starker Staubentiickling
in Einsatz, so fst das Fi ltergehiuse (ohne den Galbacher) -
in wochent]ichn oder noch kurzsm Abstanden ayszubayen

urnd 2u reinigen.

D OO ~3 N WU b LI AD -

Fig. 107

Gasgostirge CJ - 38, CJ-5

Gummi tii1le

Kabelaug und Hirlle
Kabalzug und H;1le
Zugknopf

Zugknopf :
Schraube und Federring
Grmibalg

Gaspadal

Anschlag des Gagpedals
Bolzen fiir Gaspedal
Scharnier 2u Gaspedal
Metter und Federring
Schratbe

Kontormutter
Desehleuni gergestinge
Hutter

Einstel block

Riidkzug feder

Splint '

Unterer “irigThebe]
Scheibe

Verbi ndungsgest inga
Hatter

Stange

Stopp des Gaszuges

- Feder zu obers “nksThebel

Scheibe

3 .Oberer “rkelhabe]
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Zur Durchfihrung sind Sth lasihbriden und St Yauch von i Tter dor
- Modelle CJ - 38 und CJ - 5 2u entfernen. Entferne den Schlauch
der Motorentliiftung beim Fi Her, die beiden Fligolschrauben und

den Filter. Un das Fi Herelament grindlich zu reinigen, ist das

filtergehduse in einam Reiniqumani ttel hin- und herzuschwingen,
Trodne das Element mit Bruckluft, 6% es jedoch nicht. -

Base das Filtargehause mit den beiden Fligelschrasben ins Fahr
zeug oin und befectige dis Schiauthe gut.

 Priife die Schlauchtriden und die Pefestiqungen der Entliiftumgs-
schliuche hiufig. Lose Verbindungen besintrichtigsn das richtige
frbai ten der Kurbelgehiusseent liftung.

Gasgesténgs.

bormt das Fahrzeug die Fabrik verlisst, ist das Gasgestinge rich-
tig eingestellt. Mit der Zeit nitzen sich jedoch die einzelnen
Toi Te ab, vas gin Nachstellen notwendig macht, un ein weiches
und glei dmassiges Baschleunigen-des Hotors 2u gevshrlaisten,
Bei denModellen CJ ~ 38 und GJ - 5 kann das Nachstellen bein
Einstel1block, Nr. T7 in Fig. W07, vorgenomen werden. Lise die

Fig. 1B

Chokezug

Gaszug
Einstellstangs
Einstellblock
Stopp fiir Gaslabal

N EH WY R G NS e

Ruckzugfader
80 ‘

 Halteblech fir Rumuqfeder '

Kontermuttern Np. 16 urd stelle die Lange des Beschleuniger-
gestimes ein, dies derart, dass bei vollstandig gedffnoter
Drosselklanpe dac Gaspedal gerade den Boden berihrt, Ziche
nach dan rithtigen Einstellen dig Kontermuttern fact an.

Bei den Modellen CJ ~ ZA und CJ - 3A st das Basgestings beim
EinsteViblock, Nr. & in Fig. 108, so sinzustellen, wie es oben
schon beschri oben ist.

Benmzintankdeckel.

Alle Modelle sind mit einan Druckdeckel ausgeriistet. Dies ist not-
wordig, um bel seitlich abschiissigen Celinde einen Verlust durch
den Deckel zu verhindern. Zwei unter Fadardruck stehende und in
dan Dackel eingebaute Vantile 3ffren, sowie ein Entliiften notvendig
wird, Das Drude vent{1 Bfnet boi efnen Druck vion 0,105 bis 0,178

 ko/on?, das Unterdruckventi1 bai 0,053 kg/en’. Sollte das Druck-"

veati1 nicht offnen, wird der Bremnstoff von Tank her inm dan Ver-
gaser gepresst, vas. zm UsberTaufan fithwen wirde. Oaffnet das Unter-
druckventi] nicht, fliesst van Tank her kein Brennstoff in den Ver-

gasar. tenn die Vontilo nicht ef vandfrei arbeiten, dann ist ein

neuer Dockel zu montiaren, Fiir Uhr sishe unter "Elektrische Anlage”.

uasgestango Ci-28, CJ-3h

8 Halteblech fiir Ruckzugfeder
8 ‘olle und Hebel
10 Hebe] der Qisrvalle .
N Verbmdungsstange
12 Anschlag
13 Gaspedal
: lh_Sdaamier fﬁrPeda? :




Der universelle J.EEP | ‘ ' E

Sarvic& -

Anzeichen

Uabsrmassiger Kraftstoffverbrauch:

Ungeniigender Rei fendruck

Brensen streifen

Betrigbstemperatur des Motors zu niedng

Vorwamek lappe arbeitet nicht

 -Bremstoffleitung undicht

Schylmmarniveau z2u hoch .

BoschTaunigerpumpe nicht richtig oingestellt

Manbrane der Kraftstoffpumpe undicht

Lose Motorbefestiqung verursacht hohes Schwinmerniveau
 Spitziindung oder hingenbleibender H&dmisuus
~ Miodere Kompression

Vorschmutzter LuftfiTter

Grosse Gesciwindigkei ten

Hotor z8gert baim Beschleunigen:

Baschleurrigerpumpe arbei tet nicht richtig
Schwimmerniveas
Zindkerzan _

. Beringe Kompression
Unterbrecherkontakte - schmutzig oder singebramnt
Sciveache Spule oder schwacher Kondensatur :
Verengte Vargasordiisen
Usbem Zssige Motorwirme

Hotor steﬂt & - kmn Learlauf:

Vergesor in schlechtm Zus‘and
LoorTaufdiise verengt

Versdmutztes Keaftstof fpumpansieb
Verschautzter Luftfi Htor

Undichrtes Sammelrohr oder undichts Dichtung
PorGsee Kraftstoffpunpsnmenbrans

Loser Vargaser

Yasser in Bremnstoff

Schlecitte Zindung

Zindkerzen

Hangenbleibende Ventile

‘Biagnosen.

Migliche Abhilfe

Rei fen pumpen

Bremsen afnstellen

Temperaturregler prifen

Thermostat foder priifen :
Alls Verbindungen und Anschliisse pmfan
Nivea einstellen

Einstellen

Ersstzen

Anzishen

Siehe unter Zindverteiler

Vontilmiel prifn

Ist auszubasen und 2 reinfgen ,
Siehe Angeben iiber Sparen von Kraftstoff

Kolben mit Schaft ist au ersetzen oder afuwsteﬂen
Einstollen .

Sind 21 ersetzen oder zu reinigen und einzustellen
Vontile sind zu priffen

Sind 2u ersetzen

" st oder sind 2u ersstzen

Diisen ausbaren und reinfgen
Sfehs unter Motor

Sighe unter Vemaser

15t auszubaen und 2u reimgen
Ist auszubasen und 7 reinigen
Ist ms_n_:’bauen und 2u reinigm

Yo odor sind zu ersotzon
- Ist 2 ersstzen

Flansctmuttern sind nachmuzishen

System ist zu entlesrsn und zu reinigen
Siche unter Zindverteiler

Sind s reinigen und einaystellen

" Sind einzuschleifon

8
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.Angébnn iber Brannstoff - System.

Vodel1: C-24,C0-3A CJ-38,Ci-5
Vergasor: Cartgn
G=2 5§ Carter
-3 636 A 938 S
Flansch Ta254m W =31, m
Venturi (prinar) /32" « 8,731 Verturd (prindr) /32 = 8,81 m
Venturi (ﬂawt)_ Ve B4m Yenturi (Haupt) W35 m
Schwimsarhohe : 3/8" = 9,55 m Schvimertiha 5/16" « 7,93 m
Schvimmernadelsitz Botwung Nr. 53 Schvismernadelsitz Bohrung Ne, 48
Leorlaufdiise 08" « 0,7366 mm . Leerlanfdiise " 70
Leerlaufdrossal Bohrurg Nr. 61 Neborkanal in Lufttrichter " %
Stz fiir Ganischre- o ' Leerlaufrossel 1 v w
gul{erschreube "' 46 Lesrlaufent Jiiftung ’ %
M schrohr DY - 2,3 m EntYiftung Leer Taufkamer " 7
Teillastnadel - | M. 75547 " aberlauf - Entlifturg S
- Dijsenbohrung O - 1T m Hauptdiise . 4
Efnstellawe T-19-2% Beschleuni gerdiise oo
.. Beschlenigarpuspe: | . Einlassbohrumg A 7
Beschleuiqerdise |  Bohrurg Ne. 73 husTassvontil "R
- Einlassventi] - f R Verengung fiir Unterdruck AR
Ent lastungskanal L 3 Unterdruckkanal ’ 65
huslassventil " L Efnstellng der Puspe  kaing,
Hob ' /64" & 6,747 m - '
Einstellehre f. Hub T-¥8-17-5
Luftfi Hor: L Luftfilters .
- Fabrikat . Dakes-Dona ldson Fabrfkat Dona ldson
Chedell 61300 £ 6 Nods) W0BAY
w - " Oslhad - w : - Delbad
- Fasamgsverniigen 0,5 Liter Fassungsvernigen 0,9 Liter
Kraftstoffpuspe: . Keaftstof founpe _
Fabrilat K Fabrikat K
- Modell ()= 20) 153886 Hode}- 5594032
{c1=34) 1530353 Ty | NockeneTle
Druck (CJ = 24) 1 s, = 0,716 ko/em’ Druck % bis 3 s, -
(eI~ | Pbis 3 s 10,776 bis 0, %k ko/oa’
) 0,176 bis 0,264 ko/cnd” L
* Bramnstofftank: o Brennstofftank: o
Fassungevernigen 10} gala= 39,75 1 Fassungsvarmigen 10} gal. « 3,751
Hontage Unter Fibrersitz Fontage Unter Fihrersits
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MG”G CJ_" ZA' C_J - 3Ao

Bai den L - Kopf - Motoren bildet das Ansaug- und Auspuffsamel-
. rohr gine Einheit, dfe auf der Linken Motorseita montiert ist.

Im Ausputfsamelrohr bofindet sich sine Klappe, die, wenn sie

gebffnet ist, Ausouffgase um das Ansaugrohr leitst und bei kal-

tem Motor das Verdanpfen des Brennstoffes erleichtert, wobei

sia hilft, den Fotor rascher zu ervémen und die Verdinnung

des Motorendles zu vermindemn. Auch setzt sie den Gebrauch des

Chokes auf gin Hinimm herab.

Bei kaltem Motor schliesst das Gegengewi cht, Nr. 6 in Fig. 109,
das Ventil und lenkt die heissen Gase gegen das Einstromrohr
und ki TFt somit dar Verdampfung. Wit dem armverden des Motors
straict sich die Thermostatfeder Nr. 7 und Gffnet die Klape;
vodireh dfe Auspuffgase direkt ins Auspuffrohr gelangen. Bo-
achte, ‘dass die Thermostatfeder so eingebaut ist, dass sie
obon auf dem Anschlag, “fr. 8 in Fig. 109, ruhen muss. Dies
bei. allen Modellen CJ - 24 und CJ - 3A. '

Yenn die Senmelrohre an den Zylinderblock montiert werden;
* sind jewei ls neve Dichtungen zu vervenden. Die Saimelrohr-

Auspuff - Anlage

ModeTTe CJ.- 36, CJ - 5.

Bef den F - Kopf - Motoren biYden die Ansaug- und Auspuffsammel-
rohre getrennts Einhoiten. Das AnsaugsammeTrohr fst mit dem
Zylinderkopf als intsgrierender Tei) gegossen und von einem
assormante] vollsténdig ungeben. Diese Anordnung iibertriigt
#rme von Kihlsystem 2um Ansaugrobr urd unterstiitzt die Ver-

“dampfung dos Brennstoffes bei kalten Motor.

Bei dieser Amrdmng gibt es keing Vorvamek laope. Die einzfge |
Aufgabe-des Auspuffsamelrohres ist das SameTn und %Woitor
Joiten der Auspuffgase ins Auspuf frohr, :

¥enn das Samelrohr, Fig. 110, an den Zylinderkopf montiert
vird, sind neus Dichtungen zu vervenden. Auch sind die Muttern
‘glofchmassig anzuziohen, bis sie festgezogen sind, vodurch -
Undichthoiten veraieden wérden. Das Drdhmoment betrigt 2 bis
35 Fusspfund = 4,01 bis 4,84 mkg.

Fig. 111 zeigt das Auspirff - Systam von Arspuffoamielrohr bis'
2um hintern Rohr und unfasst alle Teile der Befastiqung. Diased

Systen sollte perfodisch gepriift verden und alle losen odor ge~

brochenen Aufhingungen angezogen oder ersetzt werden. Auch sind
Leitungen und Topf asf Einbuchtungen oder Yersngungén hin zu
priifen, walche dis Motorloitung besintrichtigen kinnten.

nuttern sind gleichndssig anzuziehen, bis sto fest sind,
Undi chitheiten 2u vermeidon. Des Oremanent der Sammelrohr-
muttern betrigt 29 bis 35 Fusspfund = 4,07 bis 4,84 mkg.

Fig. 108 Vorwimek lappe- fiir - © Fig. 110 Auguffsamelrohr CJ - 38, CJ -5
Vierzylinder-L-Kopf-Yotor 1 Bolzemutter
1 Keil fir ) lerhebel 2 Enddichtung
2 Klemn - Mitter 3 Bolzen
) 3 lle h Samelrohr
4" Klemnschraube 5 Mittlera Dichtung
5 Schaibe fir Bi-Metallfeder 6 Bolzen
o " 6 Gagengevicht fiir Yorvarmeklzppe 7 Bolzen
T Bi-Metallfeder - 8- Dichtung
8 Anschlag fiir Bi~Metallfeder - 9 Bolzen
10

Schajbe
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Fig. 11
tuspuffrohr
Rotirschelle
RohirverYéngenung
‘Rohrschelle
Hintéres Auspuffrobr

* hugpufftopf
Rohrachis] le
Haltegurt
Bolzen =~
Haltequrt .

Tw P Ut e WA

B4

Auspuffrohre und Auspufftopf

i

12

B
i

1

T

N

B

.

Halter

Isolator

Halter _ "
Mittor mit Sicherungsscheibe
Scheibe - ‘
Bolzen

Dichtung

Bolzen

Hutter.
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cKiahl- Anlage

Tufriedenstellendas Ac’aéiten des Hotors hingt zu einen grossen
Toi 1 von der richtigen Arbeitsweise des Kihlsystens ab. Dor
Zylinderblock ist asf dor ganzen Lange von einem ‘assermentsl

ungeben, dor das Yerziehen der Zylindervinde verhindert. Ge-

Tenkte Kihlung und grosss, an bewisst gewdhiten Stellen der
Iylinderkepfdichtung sich befindTiche Sohrmgen filren den
Vonti Isitzen, die die wamsten Stsl len dos Zylinderblockes
sind, mehr thsser zu, welches die “Eme von den Ventilen ab-
zieht, vodurch Ventile und Venti Isitze positiv gekihlt werden.

Un den Motor rasch zu orvamen und das Kihlmittel auf dervir-
kungsvolsten Tamperatur zu halten, befindet sich im Ausgangs-
stutzen dosjy]inda&opfes’ ein Teneraturregler.

Hodelle CJ - 38 und CJ - 5 besitzan aine usserlich angebrach-

te Ungetungsleitung, Hr. 3 in Fig. 57. Diese Leitung verbindet
dio Yasserpuspe mit day Zylinderkepf und srmiglicht ainer klei-

" nen Kihnittelnonge,den Tanpersturregler 2u usgohen, was ein
sehr resches Ervamen bevirkt. Auch verhindert sie die Bil-
dung von heissen Stellon und von Dampftaschen im Zylinderkopf.

Di Moglichkeit besteht” immer, dass Luftkandle des Kihlerele-
mentes verstopft werden, was speziell beim Lardwirtschafts-
betrieb zutrifft. Das Kiklsystau arboitet jedoch mur dam
wirkingsvoll, wenn die Luft ungehindert durch die [uftkandle
des Kihlers lamentes striwen kann, Dis luftkandle sind saubar-
2u halten, Sie komnen ait Prossluft oder it unter Druck ste-
heden asser gareinigt orden, indem der Schmutz von hinten
nach vorn aus dem Elenent getrisben wird.
Kihlerdoackel.

Alle Modells sind nurmchr mit eings mh]erde&el ausgeriistet,
der einen Druck von 7 Ths. = 0,492 ko/ond zu¥asst, vas das
Vardunsten und don Kiimi ttoTver ust herabsetzt. Ein Druck
von & bis 7 Ths. = 0,87 bis 0,492 kg/m macht don Motor
durch die leicht erhikte Arbel tstanperatur lei stungsfahiger.
In helssen Zonen arbaitende Fahrzwga lonnen wit das einn
Druck von 7 Tbs. = 0,402 k/cn? zulassenden Dackal ausge-
riistot worden, was beingha die gleiche Mrkung ergibt, vie
das fiir heisse Zoren bestinmte Kililerelenent. Ein fn Kihl-
systen antstandener Unterdruck wird durch das im Deckel sich

befindliche Vanti 1 ausgeglichen, das bei 4 bis 1 lbs. =
0,035 bis 0,07 ky/en? Effnet.

Ablassen das Rihimfttels.

Iun vollstandigen Entleeren der Kihlanlage missan dis i
untern “assarkesten und af dor rechten Seits des Zylinder-
blackes angshrachten Ablasshahnen gedffret werden. Entferng
don Kihlerdeckel, um ein event. sich gebi ldetes Vekum auf-
2uheben,

Boin Einfiillen von Frostschutz sol} nicht iberfiillt verden.
Das Hiveeu ist 4 = 12,7 om untorhalb des Einfullstutzens

s halten, ansonst efne bemerkensverte Yenge durch das Usber-
£11assen des vagen der Mme sich azsddmenden ‘-bssers vor-
lorengeht .

Sollte sidi weosn verloroner Fliissigkeit der Motor iiberhitzen,

dann darf nickt sofort nathgefiillt verden. Der Hotor ist zuerst
abkilen zu lassen oder es kenn, whrend der Motor dreht, lenocam
nachgofii 11t werden. “omn bei iberhitzten Motor kalte Flissighelt
in den Kihler gegossen wird, besteht die Gefahw, dass Zylinder-
block wnd Koof Risse erhalten.

Temperaturrogler.

Das Kihlsystem ist so entvorfen, dass es unter dan widrigsten
Badingungen awsreichend kihit. Dennoch sind Vorrichtungen not-

-vendig, tm ein rosches Ervdmen und sin 2u starkes Kihlen unter

nomalen fedingingon 2u vermeidon. Dies wird durch ainen w°
Puslasstutzen des Zylinderkepfes untergebrachten Temperatus -
regler erroicht. Das Ooffron des Temperaturraglors ist vom Hor
stoller singestellt uarden und as” kam ni qeandors worden,
Der Regler 5ffnet bei 63 bis 168" « 7, A bis 75 5° . 2
Priifen ist der Taperaturregler in af 188 F = 86,5 C oo
wimtes “assor zu tauchen, Bof disser Tewporatur soﬂto. sich
die Klape vollstandig Gffnen. Ooffmet sfe sich nidt, wird
sin nouer Tanperaturregler benttigt.

Arboita nickt mit einem Motor, in den der Tmzpbmtumg?er'nfd}t_

eingebaut ist, veil die Motortemperatur micht koritrolliert wird,

Ein solches Yorgshan wiirde oine unausgeqiichens Kihlung ergeben
und dar Hotor liefe gowiinlich zu kalt, vas 2u einen raschen
Arhaufan von Schlam filwon viirde. Des infolge der Feuchtigkeit
sich in Yotor bildende Kondensvasser, das sich mit umwarbrannten
Bremstofftei len vermischt, bi ldet elne Saurs, dis vegen dar
izerden Mrung den Motor emsthaften Schaden zufiihrt. Gewdhnlich
kann wisderholtes Braghen von Venti 1edorn auf sine Zende Yirlurg
mriickgofilet verden, die vegen eines schadhaf ton odar fohlenden
Torperaturregiers entstand,

Tenporaturanzaeiger.

Dio todelle CJ ~ 2A, 3A und 3B sind nit den Bourdon oder hydro-
statischan Typ ausgerfistet, der eine ¥apiHarrthra und sine in
don ‘assemante] des Zylinders ragende Hiilse aufuaist. Henn
divses Agoreget nicht nehr arbsitet, ist es durch ein neves 2u
ersstzen, wil os nicht gebrauchlich 1st, es 2u reparieren, oder
auch sinzureg lieren,

Dor bein CJ - 5 vervendote Tenperaturanzoiger arbe tot auf olek-
{rischen Ybge. Er ist durch ain Habel it den auf der rechton
Zylinderkopfseite montierten Sendar verbunden. Siehe Sefte 107,

Wassorpu mpe.

Die tasserpumpe, eine Pumpe von grosser Leisturgsfmigkeit, satzt
das ‘Yasser dos ganzon Kihlsystems in Unlauf. Das dopoelreihige

Kugellager, Fig. 113, Ne. 2, bildet it der tblle ofne Einkeit.’
Boim Zusmmonbou it o3 mit einem Spezialfatt von hohem Schmelz-

punkt gefiTlt vorden, und die Fiillung reicht fir die Lebensdauer

dos Lagers, das abgedichtet ist, danit vedor Schmutz rivch Staub
gindringon kimnen, Lager und 'blle vorden im Gehduse durch den -
Sicherungsring Hr. 3 gohalten. Die Packurg Hir. 8 driickt gegen den
Sitz im Punpengehiuse und gegen die innera Seite des Fligels. Sie
driickt dasernd gegen beide Soiten, vodurch ain Vasserverlust

85




Der universelle

JEEP

iermedan wird, Eine im Unterteil des Gehiuses sich befindTiche
Bohrung ermdglicht, entwichenem Wsser wegzufliessen, bevor es in
das Lager eindringen kam.,

. Fligel N § und Nabe der Rignenscheibe Nr. 1 varden mit grossem

Druck auf die Wlle gepresst.

Zerlgen dor ¥asserpumpe.

. Anstatt eine lbsserpumpe 2u repariefen, emfshlon wir, sie durch
eine neus zu ersetzon, weil Arbsits und Matorfalkosten eine Re-
paratur veniger vortei thaft arscheinen Tassens Miss trotzdem eine
alte Punpe instendgestellt werden, dam ist vie folgt vorzu-

1. Entfarne Kei Irienen, Venti latorf Tige] und Rienenscheibe.

2. Entfarne die die Puspe an Blodk haltenden S;hrwben und die
Pumpe. ,

3. Entforne den Sicherurgsring des Lagers Hr. 3.

4, Entforne Wsserpunpenfliige und Nabe der Riemenschefbe mit
sinen passendon Abzieher

5. Entferne ‘«bssamunpermchturg, Wlle it Lager und Schley-
derscheibe.

Iusawmonbay dar Hasserpumpe.

Priife vor den Iusammenbau der Pumpe den Sitz deimtum 1m [
hause. So1Mte diasar ravh sein, dann ist ein neues thsserpumpen-
-gehiuse zu vervendon.

h’g. 113 lésserpumpe

Beim Zusanmenbau ist der lange Teil der thlle Nr. 2, von vorn
her ins Gohiuse Nr. 6.2y schieben, bis die issere Stimflache
des Lagers mit dom Gehduse oine Ebene bi Wet. Schiebe die as-
serpumpendi chitung auf don Sitz des Gohéuses. Lege den assor-
pumpent Tige] auf eine Pressa wd driicke das Tange Ende dor b=
1o in die fNabe des Fligels, bis das Frde der %1le mit der hin-
tern Stirfiache des Fligels eine Ebene bi ldet.

Presse die Nabe der Riemenscheibe so aif die “6lle, dass diese
mit der Nabe eine Ebene bi ldet. Richte die im Lagor und Gehiu-
se sich befindlichen Nuten firr den Sicherungsring durch Ver-

* schieben der b1le aufsinander aus, und setzte den Sicherungs-
ring ein.

Frost.s’c'hufzmit-’cel.f

" oo Alkohol als Frostschutznittel vervendst vird, ist darauf
2 gehten; dass nichts aif Ladkschichten verschiittot wird,

B

fige 112 Spiilen gegen die Flussrichtung

Sallte diss trotzdem vorkomnen, ist der Alkchol sofert mit
viel kalten “hsser wogzuvaschen, chne abui schen oder scheusrn
i wollen.

Dor Yordapfungsourkt van Yasser und Allaho] Teat bei otva 0" F
76,7 C. fus diesen Grunde Fst dac Niveau ofters zu priffen, vemn
der Motor bei warmem Yetter in Einsatz steht.

. Ethyl-Glykol hat don Vortel1, ainen hihersn Verdamfungspunit als-

Alkohol zu besitzen. Es kann deshalbbei héheren Temporaturen ver-

verdet werden,. ohne sinen Verlust an Kihleittel aufzuveisen. -

Boi einem dichten Kihlsysten nuss der wegen Verdampfing einge-

troterne Verlust rur durch Yassor erpinzt worden. Dagegen. suss

joder Verlust, dor vegen Undichtheit oder Usherlaufen entstend,

durch Frostsch:tznitte] ergént werden. Unter nomalen Bodingungen
Keilrimenscheibe L

Lager mit ]l ' :

Si cherungsfeder

Verschiusszapfen

Nippe? fiir Sch lauch

fiehiuso

Dichtscheibe

Dichtring .

Flige] -

Dichtung

B o o3 W N e

schadat Etyl - Glykol den Lack ni@ht. |

Das Fasé.mgsvwoqm dar Kohlanlage betrigt 11 Quarts = 10,42 Liter,

- dehe 12 Quarts = 11,36 Liter bei eingebauter Hoizanlage. In den

Spezi fikationen dieses Abschnittes sind dfe Mengen an Alkoho!
oder Ethy] Blykol fir Tenparaturen von 9 bis- 40" Fu- 1,1 bis
- e angegeben.

in jeder Kihlanlage bilden sich Rost und %sserstein, veshalb
die Fahrzeughalter daresf auferksan gemacht werden so! Han, -

-dass dis Kihlanlage jahrlich zweimal durchauspiilen ist, am

besten vor dam Einfiillen und nach dem Ablassen des: Frostschutz-

- sittels. Es gibt eine grosse Zsh1 von Spiilritteln. Tban solche®

vervendet verden, sind die Angaban des, Her'stellers strikte ein- -

Durdia)u]m geoen die nomale Fbssrichhxm, Fig. 112 entfernt
bedeutend mehr Hassarstein, dies besonders bei- Vemndwq einss

Silnittols, Durch Zugabe von Druck'uftstissen vird das Misser
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bevegt, weshalb es wirkurgsvoller rofnfgt. Vor dem Durchapiilen Motor zu drehen. Bringe den Rienen lber dfe Kei riemenschefbe,
sird der Tenperaturregler auszubauen und dis Yasserschl@che  dann Giber die Riemenscheibe der Yasserpmpe und zuletzt iiber
2 13sen. Spiile Block und Kihlerelanent gesondert durch, den  die Rianenscheibe der Lichtmaschine. Stalle die Sanmmg des
Block durch den obam asserschlauch und das Elanent durch den  Keilrienens durch Yagschieben der L dhtmaschine var Motor so
untern, Ziche nach dem Durchspiilen den Zylinderkepf an, um ein, dass der KefTrienen in der Mitte der Rismenscheiben von
die Foglichkei t eines Hassereintrittes in die Zylinder au Lichtmaschine und tascerpumpe nit Daumendruck 4* = 12,7 mn

- vorngiden. Priife die Schlduche, ersetze beschadigte und achte  eingedrickt werden kann. Die Sei tenflichen des Riamens tref-
darasf, dass bai dan Briden kein Verlust bestent, ben die beiden Riemenscheibm an. Aus diesen Grunde soll der

o . Rienen auch nicht zu stark gespannt sein, ansonst die Lager

Keflriemon. von Lichimasching und. *ssorpumps einem raschen VYorschleiss

: - . - untarvorfon sind. Bei zu Yosen Rienen, der sthleifon kamn,
oo P 1o s et gherhitzt sich dar ot odr dia Licnaschg kom nicht

PN C vy . geniigend laden. Ein ausgefrenster Rienen st zu ersetzen,
der Lichimaschine zu Tosen und qxa Lichtmaschine gegen den un Botrichsausfalle 2u vermoiden.

Service Diagnosan

Anzoejchean | Mogliche Abhilfe
Usberhitzen: '
. Hangel an Kihhittel - Kiler ist aufaufiillon
: Temporaturregior defekt Ist 2u ersetzen
: tassorpimpe defokt ' Ist 2u Gberholen oder zu ersotzen
3 g Zindung oder Motorsteusrung falsch ef ngesteﬂt Sird efnzuste] Ton
Uebermassiges Durchblasen von Kolben Priife Kolben, Ringe ind Zylindervinde
Gebrochener Kei 1rienen : lst 2u orsetzen
Verstopftor Kihler . - st gegen dis normale Flussrichtung durc!nuspu]en
When (Luftkanile) verstopft Sing. mit “esser und Luft zu reinigen
Usbermiissigar Niederschlag an Russ It zu entfernen
huspufftopF varstepft und Rohre verbogen Sind 2u ercetzen
Verlust an Kl ttel:
lose Schlauchverbindurgen _ Sind fostzuzielien
Beschidigte Schlzuche Sind 2u ersetzen
Undi chte thssarpumpe st zu orsetzen
Undichtes Kihlorelanent Ist asszubaren und zu reparieron
Undi chte Zytinderkopfdi chiur Ist 2u srsetzen
Riss in ZyHndarblock letne Risse konnon mit ofnen

Riss im Zylinderkopf Dichimittel geechlossen verden.
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Angaben {ber Kihlanlage - Alleltodelle
- .
Fassungsvermgen 10,4 Liter
Kihlerolomant Harrison
KihTerdeckel Druck - Ty
Venti latorfliige! VierflogeTig nft # von 38, Tem .
Kei 1ri omen:
Tw vu V ]
Linge 108,9 em
Breite ' 1.’5‘« on
“Winkel des ¥ 4
assepumpes :
S Y Zantr fuge!
Lage “Vorn in Zylindarblock
Antrisb Mit Keilrimen
Lager " Abgedichtetes, nit Daverscmiormng A
vorschenes Kigellager : ’ -
Temperaturregler:
Lage ~ Rusgangsstutzen deg Wssers .
Boginnt zu Bffnen bef 7,7 bi-so 5 C
Vollstndig gesffnet bei 8,5 C
Frostschutzaitiel: : I : .
mewaglr inC - Alkotpl in Litem Ethylene - Glykol in Litern
3 1,110 . 1,0 ' 1,0
: 6% 2,0 20
22,0 3,0 . 3,0
2w 40 L
‘4-23,'336 50 &3
2 ,%;,886 5,2 45
A8 5,5 52
-~ 40,60 7,0

57




Der u_nivorsaﬂe JEEP : ‘ H

Elektrische -~ Anlage.

In den folgendon Paragraphen sind Angaben iiber Batterie, Zind-
vortei ler, Zindspule, Lidinaschine, Spannungsragler urd An-
lagser enthalten. Diese Aggregate bilden mit den Kabeln dis
glektrischo Anlags. Das Schaltschema gibt iber die verschie-

denon Kreislaufe und die verschiedensn Apparate, die die Kreis- -

Taufo bestimon, Auskunft. Lichtaniage und Schatter werdan
ehenfalls in diosen Abschnitt bshandelt.

Fig. 114 bis 117 zeigen dioe vollstindigen Schaltschematas der
olddrischen Anlage des jewsils ervdniten Nodells. Eine peri-
adi sthe Kontrolle aller foperats ist sehr wichti, weil klaine
Feler gofunden und korrigiort verden ldnnen, bevor sie kost-
spielige Reparaturen verursachen, Durch ¢ine kurze Kontrolls
anldsslich cines joden Fotor§lwechsels komen toure Repare-
turen und danit verlustbringende Ansfille vermiedan verden.

Battorie.

ie Battorie mofchert die von der Lichtmaschine abgegebene -
Encrgio auf., Dasit fiir das funktionioren der elektrischen An
lage (nlascor, Lidvier otc.) bei micht Energic sbgebonder
Lichimosthing genlipend Energl e aufgespei chert verden kan, sind
Gattorie und Dotterickabel regelmdssig zu warten.. Haptaufgabe
ist, dos Elgldrolyt auf dem richtigen Miveau 2u halten und es
mit oinen tydromoter zu messen. Auch sind die Kabslverbindun-
oen smbor zu halten ud sio miissen fest angezogen sein. Adite
auch dorauf, doss die Batterie gut in ihrer Lage gehalten wird,
un sie vop Boschidigung von Stdssen zu schiltzen.

Hach 3o 100 o oder anlésslich der Schmierung ist der Zustand
der Battoria oit oinee Hydrometor zu priifon. Die Batterie ist
ganz coladon, vorn der Hydronetor 1,285 anzeigt. F311t die Ab-
Teswy untor 1, 85, muss die Batterie geladan oder ersetzt wer-
denn. Ist dio Ursache dor Entladung nicht bekannt, ist es rat-
so, jodo Zelle einer Belastungsprobs zu unterzishen, un einen
svortuol] vorhandengn Plattenschluss festustellen. Eine kurz-
9es0% lossono Batterie kam die Ladung nicht. behalten; sie muss
reparicrt oder ersetzt werden.

Vath der Prifug mit don Hydronoter ist das Niveau des Elekiro-
Iyts zu priffen und n6tigenfalls nit desti 1lierten ‘assor auf
die vorgeschrichona Hihe von 3/8 = 9,5 m iber die Platten u
bringon, Ueborfiillen ist zu vemeiden. fuch wnterlasse men es
richt, dis Zo)lendecke] auf2usetzen urd fost anmuziehen.

Bie faschlisse der Batterie sind auf Sauberkeit und Festsitzen
hin 2 prifen. Hoforalphat, dos sich aa den Erden bildet,
kagx mit eimer Lozurg von Soda und 'osser raschentfernt werden.
Yach dom Refntgm sind dic Endon @it Fatt 2u bestreichen,
dio & Kurg von Sulphet 2u verwindern. Dor regative Pol ist
dirch cin on dio Karosseeic srgocchraubtes Kabel geerdet. Men
voraoviseere Sich, docs o dieser Stelle eine qute und feste
Vertd lomg besteiide

Ein Erdy ot mhordig, 1w den Fotor mit dor Karosserio
zi vorbingden, voi 1 dor otor sf Gnd lagern rubt. Es befindet
sich & rochis Govs TotertrSaoe. Lose oder schmutzige End-

vorbindingen verursachen ein schlechtes Anspringen des Motors,
Dieses Erdungskabel sollte bei jeder Inspoktion und anlisslich
giner Motorsinstellung kontrolliert verden.

Zindanlage.

Der Verbrennungsmotor erhlt seine Kraft dirch Verbremen ofnas
Berzin-Luftgenischas, das in den Zylindern kanprimiert wird.

tn dese Gese zu entziinden, pringt @ der Zindkerze eines je-
dan Zylinders oin Funke iber aine kleine Strecke. Das Zindsysten
erzeugt diesen Funken. Der Funks muss in jeden Zylinder zur rich-
tigen Zoit orfoloen und die Funken dor verschiedenen Zylinder
missan dor Zindfolge entsprechend folgen. Un diss 2u erreichen,
werdon folgende Apparate bendtigt.

Oio Batterie, die dio elekiristhe Energie liafert;

Die Zindspule, die die niedere Spanmng der Batterfe in cire
Hochspennung wmvandolt, welche die an don Zindkerzen unter
Oruc!: stehende Strecke iiberspringen kann;

Der Zindverteiler, der den Furken zuwr richtigen Zoit den rich-
tigen Zylinderzufilrt urd den Unterbrechsr beherrbergt, dor
den Prindrstron zur richtigen Zeit‘ﬁffnet und schliesst;

Dio Zindkerzen mit der in dis Zylinder ragenden Furkenstrecke;
Dis Kabel, die die sinzelnen Aggregate verbi _nden}

{er Ziindschalter, mit dom der Strom der Batterfe kontrolliert
vird, wenn das Anlassen oder Abstellen das Motors gewiinscht
wirds ‘

Zﬁndver;tei!'er..

Der Zindvertet Tor bafindet sich auf dor rochton Fotorsel te. Er
vird von einen Hitnetmer angotricben, dorsich 2n der Colpimpen-
welle befindet, velche von sinen auf der Hockemwelle sich bafind-
Tichen Schraubenrad angetrieben wird. Die Vorzinding ist durch
ol ngebaute Fliehgevichte vollautenatisch peregelt. Obachon of-

“nige Teils des: Vartei Yors geprift oder ersetzt verden kinnes,

ohne dass der Bpparat susgebaut verdon nuss, ist es trotzden

das Boste, den Zimdvertoilor pariodisch auszubsnen, wr ihn ein-
oehend priffen zu kinen. Teilo, welche ohns Mushbau des Verteilers
instandgestellt verden kmnen, sind nachstohond beschrishan. -

Zundvertsilardquel.

Dor Deckel des Zirdverteilers sollte auf Risss, Kohlenvege urd
Funkengange hin kontrolliert werden. Bosteht frgend ein Mangs],
ist dor Dackel zu ersatzen. Oxydierts Enden dor Hochepanmungs-
kabel sind 2u reinigen.

Rotor.,

Oor Rotor 15t auf Ricee und fberndssig sbgebramto Enden das
hemes hin zv prifen. Bel normalen Verschleiss brennt das Ende
das Rotorames ab. Braant dor Rotoram auf ssiner Oberfliche
ab, ist es ein Zelchen dafiir, dass er 2u kurz und deshalb zu

8
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orsotzon ist. Trifft dies zu, brennen die im Zindkopf sich befind-
lichen Seguonte auf ihrer horizontalen Fliche ab, weshalb auch dér
Kopf 21 ersetzon {st.

Kondensator.,

Der Kondensator verlingert die Lebensdaver dar Uniterbrecherkon-
takta, wafl ar die Bildung von Lichtbagen an den Kontalten ver-
hindert. Auch vorschafft or oinen virmem Funken durch die Bil-
dung eines Riicksoges des Stromes, was oin plotzliches Zusamen-
brochon des tegnetfeldes der Zindspule Ynfolge Entmagnetisi erung
dos Spulenkbrpers bewirkt. Lin sdiachafter Kondensator ergibt
oinen schwachan Funken.

Prifo das Kebe] des Kondensators auf Bruch oder abgeniitzte loo-
Yation. Reinigo und ziehe dic Yerbindungen dor Enden an. Ebenso

vergeuissore man sich, ob dor Kondensstor inm Verteiler qut
befestigt ist und eine qute Erduny aufimist.

Hit einan Priifgorst fir Kondensatoren sollte oine Kapazitit
ven 0,23 bis 0,2 fikrofarad fostgostolt verdon, Fehlt ein

* Priifgerit, hat die fontrollo durch Einsstzon oinos neven
Kondonsators 2u erfolgen.

Unterbrecherkontaktg.

Die Kontakte soliten sauber urd wedar varbrannt noch eimge-

kerbt sain. Dor Abstand muss J020" = 0,51 mas betragen. Er

ist ait oiner Drahtlebre 2 messon. Yach dev Finstellen st

die Schraube anzuziehen und dor Abstand emeut zu priifen, Sird
naue Kontakte eingesetzt worden, milssen sic so ausgerichict
worden, dass sie sich in Fittolpunkt der Xontaktflschen boritwen.

4 HEAD 2 2 HEAD 4
' PARK PARK
= \? 1 Scheimverfer
= —) 2 Parklichter
3 .
_Lutéugnon GENERATOR 3 Vorbincurgsdose
J o : ' ( VDLEFAGE bl hira
® 9 o 5 Spememsrogl
“og REGULATOR cgier
IGNﬁ'IDN @ 2 ) 6 Zindleftungen
CABLE -mo.lz‘/( DISTRIBUTO GROUND 7 Fascolabg! .
0.24 % )
me.i N | FABLE 8  kontalt dos Hornkabels in Lorksiula
8 No = 9 ZGindleituny Spule/Zindvertef Ter
GONTAC] BRDO \ DISTRIBUTOR ﬁ%ﬂ 10 Stopplichtschalter
oo IEERING : SECONDARY —@ 11 Katel Anlasser/fnlase- Schalter
0 ‘ n b o CABLE g 200! obioni
STS\: “."lg:T\- ) STQ-?;&'TG":&?TDR . a $ \g. ;2 tttmo, ]5 P]attm, 6 V, “D Aﬂpb
I © - ATTERY - 3 Anlass - Scha Hor
SWITCH I5PLATE B -
I CABLE — 00 Avpe Y T4 Abblendschalter
. : STARTING \ 3 15 Horn .
FOD‘T»DIMMER = :3 SWITCH STARTE: \BATTEHY 6 Anlesser
SWITEH —__}, -@ HBRN Pcosn_avt: 8
I - ABLE 17 Positives Batteriokabe!
CIRCUIT BREAKER M i - B Vibrator f. Lid"tSd'ﬁ]tQ'
1N -~ : B Suls
e —— 9 20 lopdranster
%]}é’ ] %L 21 Fabol und Tindechalter
B { 20 24 22 Instrnentenbeleuchtung
3 AMMETER CABLE
. \ 3 IGNITIO%INQW!TCH B Lichtechaler
2w DASH LIGHT  AssemBLy Y :
Oy~ FUELBAVGE \ v TR0 LigHT ?22 mmﬁ fir Ooldruck
SWITH - rot lampe fir
Sl BEL T Dm BNy X S
B8V ) L L
TAUSTOEERVINE BF LME e e e
(3D Ampere Thermal Type Gircuit Breaker) g ZiS‘.sﬂ'ui.t;;ﬁrut@phd]t
: 16 NeGATIVE Barrery Grounbep
2?25%‘;@,5’.‘3‘ FIRING ORDER 1-3-4-2 Sogetiver o] aoarot
i G
e o
NIT TO - " _
DASH UNIT CABLE lindfolg 1 -3 -4 -2
28
TAIL AND
STOP LIGHT

Figo 1M4
90

Schaltadns OJ - 2
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Dazu st der Mnbes entsprechend zu biogen und dar Abstand vioder~  {akte einem raschen Verschisiss untervorfon sind. Dis Feder-
t® 2 kotrollieren. Oie Fedorspamung des Hammers ist sehr wich-  spamwng ist durch Lisen der das Ende der Kentaltfeder hal-
tig und sie solle zvischan 7 und 20 Unzen = 482 bis 567 gr. bo- - tenden Schraubo und entsprechendas Vorschisben dor Fader b7
tragon, Sio ist nit ciner an Komtakt des Hemers sngehingten Zu-  requlieren. Dio Schraube ist anauzichen und dis Federspanmung

waago v privfen, woboi in rechten kel zun Hamer 2u ziehen ist. emeut zu priffen.

Gorade bein Coffren der Kantekte ist die 'dage abzulesen. Dio

Ypanrung sollto cich zvischen don angagebanen Gronzen halten, dem  Fliehkraftyversteller.

vern sio zu goring ist, vird dar fotor bei hohen Drehzahilen aus-
sotzon, vogogen bei zu grosser Spenrung toeke, Gloi tstick und Kom-

4
HEAD __ 2

5
JUNCTION s
BLOCK 7 GROUND
DISTRIBUTOR o NEGATIVE
: CABLE

- 9F 1 DISTRIBUTOR
- 10 COL

SECONDARY

CABLE ,_ 4
% o’ \h
: BATTERY
\S
BA{TER,Y
POSITIVE
s\ | B
FOOT DIMMER ;}5‘#&,{"6
P
W [LIGHT SWITCH e
| CIRCUIT BREAKER
1o
) §+ AMMHER
< DASH LIGHT 20
TELL-TALE LIGHT 21
IGNITION SWITCH 2w “FUEL GAUGE 22
HEAD LIGHTS . . . . .. 68V . . 3250 WAIT SEALED BEAM
2s Ue PARKING LIGHTS . . . . . 68V . .. . 3 CP. BULB NG. 63
FUEL GAUGENL ™ INSTRUMENT LIGHT . . . . 68V . . . . 3 CP. BUIB NO. B3
‘ TAL AND STOP LIGHT . . . 68V . . . 321 CP. BULB NO.I158
TELLTALE LGHT . . . . . 68V . - .. 1 CP. BULB NO. S

(FUSE— 30 AMPERE THERMAL TYPE CIRCUIT BREAKER)

NEGATVE. BATTERY TERMINAL GROUNDED
FIRNG ORDER 1-34-2

STOP LIGHT

Fig. 115 Schaltschana fodell CJ - 3A

T 0 3O U e I A

Oas Vorverstellen dos Funkens wird bet dicse Vertei ler auto-
natisch durch don im Gehiuse eimebautan Fliehkraftversteller

Scheimvorfer
Parktichter
Lichimasthine
Sparmungaregler

Verbi ndungsdose
Zindkabe!

Vortef ler

Yegatives Hessekabel
Zindloitung Spule/Zimdvertei lor
Horrkabel

Spule

Yorn

Batterie

Stopp li chtsehalter
Positives Kabe
Abblendschalter
Anlassor

Hibeator £, Lichtschalter
fpbrenstar
Instrumentenbalauchtung
Yarnlicht fir Opldruck
Benzipuhe

Lichtsctalter
Ziindschalter

Schvinmer

Schluss~ und Stopplicht

Negativer Pol gecrdot,

‘Tirdfolge 1 - 3 - 4 - 2

N
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bestimot. Dar Flichkraftversteller muss fref srbeiten kinren, ws 1. Entfarne die Zindletturgen aus dem Vertei lerkepf und

durch HaTten der Antrichswelle und durch Linksdrehen dor Nocks, . morks deron Reihenfolge, wn sie boim Zusammenbou rich-.
velche bein Loslassen sofort und nicht schleppend in die Ausgangs- tig einsetzon 2u kimen. Das Kabol dos arsten Zylinders
--lage muriickkelren nuss, geprift worden kam. , befindet sich bei der Finfuhrstollum. 1t diesen Kabel -

beginnend, sind die iibrigen, dem Uhrzofgersinn entgegen,
in dor Reihenfolge 1-3-4- 2, vie inFig 119
{Hustriert, oinzusetzen.

\én oine Priffbenk zur Verfiong steht, fst es das Beste, vern eine -
Kontrolle des Verlaufes der Zindkurva vorgenomnen wird, wobsf den

Angaben des Herstellers der Priifbank Folge zu gaben ist. ! : -
N ' - %, Entforne das Prinriabol, dessen Anschluss sich seftlich

Ausbau ud Zerlsgen. dos Vortei Torgohiusas befindet.

Ergibt die Kobtm] le, dass dor Zindvertel Tor firr die Instandsetzung 3, Hinge die betdon Fedarn dor Vertei lerkaope ars und ¢nt-

zerlegt werden sollto, ist vie folgt vorzugehen. Siche Fi.g 1. forno diese. :

A

2 .3 1
] HEA
HEAD L AK B SIGNAL %\ PARK mnx/% PARK a sigha. NEAD
# D )

——— 2/

BATTERY §
GROUND-~ B
e 6 STRAP

GENERATOR

Schei morfer
Parklichter urd Blivker
Parklichter

Yerbi ndungsdose -
Fassokabel. dar Batterie
Lichiraschine
Zindvertol lor

Batterie

Positives Kabol det~ Battoris
Spanrungsregler
Stooplichtschaltor -
Soule L ‘
Abblendschatter

Blinkautomat

Anlasser

Mnlass - Schalter

Stopplichtschalter

Tindschalter

Benzinulw .

“ornlicht fir Oeldruck

Instrusentenbeleuchtung

fopdrenater

an Lichtschalter fitwend

Lichtschaltor

Hormtmop

‘Blinkerschaltar

Schydmmer

Kabelstrang chas Kabel f. Blinker

Fiir 2voitas Schlusslicht

I zwlton SchlussHent

Schiuss- und Stopnlicht

W

A

3
DISTRIBUTOR

] !BATTERY

2

\o JBATTERY
POSITIVE
CABLE

VOLTAGE
REGULATOR

STOP 7
LIGHT A | I \s
switon] | s STARTING
- MOTOR

W
| DMWER SIGNAL
SWITCH FLASHER

l e
STARTING—]
l SWITCH X

STOP
V3 CiGAT —

SWITCH
' u/—'AMMETER 0

SN e g
GA‘UgGE LIGHT

ST | e B
RSIGNAL TANK%E

SWITCH

WIRING WITHOUT
DIRECTIONAL SIGNAL

29
DUAL TAIL LIGHT
INSTALLATION

— e —TO DUAL TAILLIGHT 3Q

A _ B
31 3 v -
TAIL B STOP LIGHT , TAIL 8 STOPLIGHT :

Fige N6 Scholsthioma tdedl 03~ 3
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4, Morko die Stellung des Rotors inbozug auf das Gehiuse, Dies, 9. Lise dis baiden Bafestigurgsschrauben dor Untorbracher-

w sich dea Einbau und die Einstellng zu erleichtorn. platte urd das Verbindumgsstick durch Entformen dor direkt

. et . iiber der Prindrkabelbefostigung sich befindlichen Schraube,

) 2 \t}‘;;’“’ und G‘f‘i’f"m o 3‘)“,&"?‘;“" Tor an Fotorblock hatterds die seitlich dos Gohiuses agebracht 1st. Drohe das Ganzs,
TR Ukl VR den VCrLolter aSe : un die in der Unterbrocherplatte sich befindliche Aus-

Bo .tasd"e:-:: Al Toi to geindYich mit olnen passenden Reinigm;é- sparung nit den £ado der Prinrkabelbefestigmg auszurdch-

wlttel ‘ ten, und 2iehe os aus dan Gehiuse. Oor Ausbeu dos Kondersators
. _ : und der Unterbracharkontakte st augenfillig.
7. Gntforsw daa fotor, :

8. Etfeo dls Staublap, cio it Fimorteuck fn G sitzt, 10 o €16 WTlo aus. o dfes u amoid, [t dos gustachty

A 2 2 4
HEADLIGHT PARKING & SIGNAL PARKING & SIGNAL HEADLIGHT
— LGHT LIGHT -~

Schoimverfor
Parkliditer und Blivker
Varki ndunosdoss
Negatives, dhe Hessckabol dor Batterie
Horn
Li mtnnsdline
Zindvertei Jar
Batteris
Sender Fir Ooldruck
Positives Kabel der Batterie
Zindspule
Sender f. Thermometer
Mlassor
1% Abhlendschalter
15 Spanmmgsregler
16 Stopplichischalter
77 Sicherung
B Aalass - Schalter
B Liditsthalter
2 Licitschalter in Ruheste)lung :
A1 Lichtschalter in Parklichtste! ling '
22 Lichtsthalter in FerMchtstollung
73 Tindschalter
25 Instrmonts
75 Stopolichtschelter
Yoi]
7
o]
A
Kil]
K3
32

;[; : % BATTERY NEGATIVE
p ¥ - GROUND-CABLE

2
SENDING
UNIT

BRSSO 10U & W R -

SRARA

" -j
FOOT DIMMER
SWITCH

VOLTAGE
REGULATOR *S

g %} STARTING
STOP TIGHT b (loFuse  SwicH '8

TOP LIGHT

23
DIAGRAM FOR
WIRING
HARNESS
WiTHOUT
DIRECTIONAL 10 LIGHT ¢

SIGNAL g SWITCH

Zun Stopplichtschalter

Schema fiir Kabelstrong ohne BYimker
Schwimmer

Blinkerschalter

Zur rociton Schluse- und Stopolidht Tampe
ur inken Sthiuss- und Stopn lichtlaspe
Schluss- und Stenplicht.

L BRIGHT INSTRUMENT

CLUSTER CHASSIS wmmc

k_/\CD 29 eﬁ??gn 1. UPPER BEAM INDICATOR |
2 2. TURN SIGNAL INDICATCR
26 DIRECTIONAL 3, INSTRUMENT LIGHT <

PELSIGE gL 4 OIL PRESSURE INDICATOR

5. CHARGING INDICATOR - mcm .
g;ﬁ@f%%r&m GAUGE TAL & sop 30 | 1. Fc:r-nhch’mﬂzzeigg:~
8, INSTRUMENT VOLTAGE REGULATOR LIGHT 2. Blirkerkontrollicht
10 LEFT 3. lnstrmantonbeleuchturg
L& sTop DY
P LIGHT b4, Oeldruddontrollicht

5. lodotontrollicht
K 22 59 Maﬁeter
- ThiL & STOP mu&srop 7. Bereipuhe ,
-~ LiGHT 8. Sparrungsreglor fir Instrunonte

Fige 17 Zalastiow £ fnsll 03-8
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firdot und durch einen Ring und durch dig blle geht, aban-
foilen und nit oine passenden Dorn herauszugch lagon. Ent-

forno Ring und Scheibe und zidhe die ¥11e aus dam Gehduse

heraus.

11, Sollte es notwendig sein, auch cie Nocke auszubauan, ist
vorerst der Filz vom oborn Ende 2u ot formon. Dam ist mit
einor lengon Spitzzange dor sich in Zontne des fockans be-
findlicho Sichorungsring 2u antfermon. Der fushay dor iibri-
gen Toile biotat keins Schviorighoiten.

Sind 1o und Lager darart shoeniitzt, dass die Hllo L05" «
0,127 m und mchr Spiel arfiweist, adsson boico Tei To ersotzt
verdon. Die Biichson sind vor don Einbay mit mittleren Fotoren-
81 2u trinkon und abtrosfen 2 Tascon. Alles in obern Teil dos
Gohduses sich befindifche Jol it wegzuwischen. Dein Zusamen-
bau ist die obare Schiaibe dor 116 otvas oinaufot ton. Auch fst
iiber don Biichsen etvas Fett in dio Bohruag zu bringen. Dor Fligh-
kraftverstellar ist sparsm nit nittleron fotoran] u sthmisren,
fach dan Zusenmenba sivg 3 bis 5 Trepfon fotorans] in don sich
seitlich des Gohiuses befindlichon Oelbecher 24 gieasen, Des-
glei chen 15t dor sich uater don Rotor befindliche Filzring nit

3 Tropfon Ol 2u schmieron. Boscimiere mur Toicht die Moke mit
Fott und don Drelpuni:t des Unterbrocherarmes mit sinen Tropfen
Oel.

~Vor den Einbau des Untorbrechors ist die an Ende der 110 sich

bofindliche Reftungsfedor 2u prifen und 2 ersotzen, vom sip
abgeniitzt oder boschidigt ist. :

Einbay dos Vortei lers und Einstellon dor Ziindurg,

"orn der Motor bei ausgebautsé Zindvertei ler gedreht vorden ist,
uss dor erste Zylinder in die Zindstellung gebracht vorden, da-
vit der Zindvertet lor richtig eingebast verdsn kann.

Un den ersten Zylinier in die Zindstellung 2u bringen, 1<t dig
Zindkarza des ersten Zylindors auszubasen. Damn 5t dor Fotop b
drdhien, bis die durch dfe Kerzenbohrumy entwei chonde Luft don
fempressionstakt anzeigt. Durch langsanes i tordrotion ist dio
asf dar Schwu sich befircliche Markiorung, die boi den
dltern fiotoren 5 v.0.T, amzoigt, in dis Mitte dor Deffrung

2u bringen, Bei den noueren dlotoren sind die auf dem Steuer-
gehusedeckel und der: Koi Iri enenscheibe der Kurbelwello ange-
brath ten Morkiorungen auszurichten. Siahe Fig 0.

Oale das Vrtai lergehiuss iberall, wo es mit den otortlock in
Beriihrung kamrt und bave den Vertei Tor gin. Stze don Rotor
af und drobe die 11ls, bis dor Rotor gegen dia Lage des As-
sthlusses der 2ur erston Zjndkerze firendan Zind)oi tumy go- -
ricitet ist und dio Kontakte sich gerade offon.

[+
-~y

Fige T8 Zimovertoilor zorlogt  CJ-5

1 Vertsi lordackel 15 Lagerbichse 8 Federring fir Vorbindumsstiick
2 Rotor (Fingor) 6 Gmairing . 30 Schrauba filr Varbindungsstick
3 Filzring - T Am fir Vorzinding 31 Maschbisgpol

4 Bofectigungssehreubo fir Kondonsator 18 Untere Drucksdieibe 2 festandring firr Nogko

5 Fodorring B Ring fir Antriohowsllo 33 Schraube fiir Unterbrectoram

6 Kondensator 2 Stift fir Ring 34 Scheibs au Schraube f. U<imnar
7 Unterbrecharp latte 21 Schraubo und Scheiben 3B Schoibe zu Schraute f. U-Arm
8 Hocke und Anschlagolstte 2 Verbinhngsstick 36 Untorbrochorkontakte

9 Roglorgowicht 8 Hilse 37 Schraubo firr Asbos
10 Feder fiir Roglergewicin % Scieibo f. Anschluss B Shoibe
1 Antrichsvelle 5 futter fir Ansthhiss B Sichorungsschraube
12 Druckschoibo & Foderringo 8 Didvung der Platts
13 Gehause & lsolierscheibe 8 Filring
1% Oglor B Isoliorschoibe f. Ansthluss &2 Sichorungsring
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Bavoge dan Rotor lefdit nach links und rechis bis der treibends
Ansatz, der sich an Ende der %1le befindst, in den sich im Oel-
pumpenrad befindlichen Schlitz singroi ft und schisbe den Vertsi-
Tor abuirts bis or sitzt. Dreho das Vertei Yergehduso bis sich
die fontzkte cerado 6ffnen und ziehe die das Gehiuse an Motor-
Hlack hattende Schraube an.

BEANTE: Do €J ~ 5 Vortei lor (1D 4041), dor firr don Service-.
Ermatz fir Fodell CJ - 3B frofgegebsn wsrde, ist nit dem CJ - 28
Yortel lar identisch, mit Ausnatme cer Halteplatte. D‘i) asp Halte:
platie dndert cie Loge dec Zimdvertel Jors un otws 36 . Dochalh
istbeim Einbau eines CJ-5 Vertetlars (12D 4041) in ginen

{J -~ 3B Fotor, von den ein 1AD 4008 Vertei ler susgebaut wirds,
vie folgt vorzugshen: Baue die Celpurpe aus und sotze don Yer
tei Jor in der richtigen Lage ein urd zishe die Befestiqums-
schraube an. Dann st die Oelpumpe so eimzubauen, dass die
Rader eingreifen, ohne dass sich die richtioe Stellung des
Zimdvortei Jors indert.

Schiiesse das von der Spule kommende Primdrkabel an Zindver-
tof Jor an. Bae die Zindkerzen sin, setze die Zimdlpitungen
asf und begimo mit Kabel Nr. 1 (Fig. 118) und fahro in dor
Zindfolge 1 - 3 - 4 - 2 in Gegeruhrzeigersing fort,
Lasse den Fotor an und Tasse ihn wamn laufon, worauf die Zind-
instel lung nit efrer tleonlampe nochmals zu priifen ist, Be-
schleunige den Fotor und verfolge die automati sche: Zindver-
stellung durch Boobachten der auf der Keilrfamenscheibe an-
gebrachten Markierung.

Lichtmaschins.

Die Lichinasching, Fig 112, gibt 45 Aipdres ab, ist Tuft-
gekinlt, basitzt zvei Birsten und kawn fir stirkore oder
schviichers Ladung aicht singestallt verdan, ueil dies der
Regler vollbringt. Rickstrarsthalter, Spanmurgs- und Strom-
regler sind in oiner Eirheit untergabracht.

Da Regler und Batterie einen Teil des Lichimaschinen - Systems
bilden, hingt die von der faschine abzugeberde Strommengs var
Ladepustend der Batterio und von deren ‘o ab. Bof entlade-
ner Batterie st die Ladung hoch, sie vernindert sich jedoch
in gleichon Verhdltnis, wie dis fufladung der Dattarie 2~
fmt.

Sorvico - Aroshen inbezdg asf den Strearsgler befinden sich
untor Regler’ . Fir das Cirstellen der Lichimaschine sicho
unter "litorha 1t der Lichinesching”.

BACHTE: tiodeVle §J ~ 7A und € - 3A bis Fabrgsste) Imomer
453-1- 17807 wirden mit giner 35 - Aupdres Lichtmaschine

und entsprechenden Spanrungsrogler ansgariistet. Da diese
hgnreqoto psarvei so gebraucht worden, ist bein Bestellen
giner Lrsatenasching oder o nos Ersptzreglers dareuf u ach-
ten, dass jeweils Agaregete dor dom roch verblefbenden Apparat
angepassten Stromsongs eingebeut weardens

Unterhalt dor Lichmzschine {ohme fushau)e
Uas Ladosystam, Flag 170, s01lto perfoc: sch grori®t wordem.

er Intervall dor fontrollen hingt von der &t dos Setrighe.
ghe Staud, Scheutz, und grosse Drofeahien oroben einen ar

Fig. 9 Zindste]lungen

hihten Verschleiss an Lagarn und Sirstan.

Bei nomalen Betri ebsbedingungen sol lte mach je 6000 Meilen =
9600 kn eine Kontrolle durchgefilert verden.

Alle Kabel sind suf Briiche oder Beschidigungon hin zu priffen.
Komtrolliere auch alle Anschiiisse, ob sie fest angezogen und
savber sind.

‘B dor Kollaktor verschoutzt oder verfirbt ist, kam er bei
Tangsan drehender Masching mit ofnan Stiek Sanchapier 00 go-
reinigt verden. Sollte der ollektor rauh oder abgoniitzt sein,
jst die Maschine auszubauen urd 211 zarlegen, demit der Kollektor
abgadreht verden kamn. Auch sind dam die Lamellan suszustossen.
Sieho unter "Arker”.

Die Birsten siissen sich in den Halterw frei bovegen kimnen, Yo
sie mit Ool getrinkt oder so abgeniitzt sind, dass sie rur noch
die Hilfto der urspringlichen Lings aufeison, sollten sie or
sotzt verden. Reve Kohlen sind eirguschicifen, Las nit sinen
2vischen Kohle und Yollektor zu legenden Sandpapier 00 2u go-
schehen hat, danit sie den Kollektor vollstindig berihren.
Sishe Fig. 122. Bevor sich die Kohlen rithtig gesetzt haben,
sollte die Loistung der Masching nicht gepriift verden.

Die Spemnung der Sirstenfadern ist wichtig. Zu groscer Druck bo-
wirkt raschen Yerschlefss der Kdvlon und des Follektors, ogegtm
2 goringor Druck Lichtbogenbi ldusg und reduzioerte Laistungsab-

>—~ VOLTAGE REGULATOR
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—
STARTER swnTcn——‘ﬁtﬂ )
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gaba bowirkt . Die Spamung dor Fedom st mit siner Federwaage zu
priifan. Jic a1t 35 bis 53 Unzen = 0,992 bis 1,502 kg betragen.

fghas und Zerlegen der Lichtmasching.

Dz vegler und Batterie zm Ladestronkret s der Liditmeschine ge-
Horon und die Leistuny dar Lichinesthine bei goladanier Batterie
fyssorst goring ist, ict o5 ratsam, don Ledestromkrsis der Licht-
maschine zu prifen, danit mit Bestimtheit festgestellt worden
kenn, ob der Fehlor an dar Lichtnasching Mgt Boveist die Ron-
trollo, dass kein Strom 2ur Batterio flissst, muss der Fehler bein
Rogler oder bet dor Lichinaschine Vegen. Un don Fehler Tokalisie-
ren zu kénwan, sind unter "Vorlaufige Priffungen , Paragreph 2 auf
Seite 98 2ei Kontrollen angegeben.

Ist nit Bestinntheit festgestel1t wordon, dass der Eehler bei der
Lichtpaschine Yiogt, vas doren fusbau bedingt, dann sind die-Be-
fastigungsschrauben zu Tizen und zu ontfernen, worauf die Maschine
herausgehoben warden kam.

Up das Entfarnon dor Endplatte dor Kollektorsaite zu erleichiern
und un Beschidigungon an den Birsten zu vermeiden, 1st das Dand

~ der Lichtmasching zu ontfernen und die auf die Birsten wirkende
Federspannung aufzuhobon. Dazu ist ein mit einan Hikehen versche-
toe Draht-tick 2 versandon, nit den die Feder 2u heben und die

Fige 121 Lichtaonaschine
1 Durchgehendor Bolzen 15 Sechskantauttorn B Awsseror Halter
2 Fedorring ‘ ¥ Fedorring D loneror Halter
3 (Oelbechar T Erdungsschraibo 3 Lagorhelter
4 Birstensatz B Sechskanimutter 32 HeWer fir Filzring
5 Birstenfedor 18 Scheibe 33 Schraube f. Halter
6 Birstonas 20 isolierstheibe 3 Sicheungsring
7  Fihrungsholzan, doh. Yerbindurg 21 Schraube fir Polschuh F Keil
8  Fihurgsholzen 2 Keilrienenschoibo ¥ Ao »
9 Erregerwicklumen B Hutter f. Wlle 37 Schrasbe f. Bipstenkabol
U Bolzen 2% Foderring 3  Fedorring
11 Prisonstift %5 Endplatts, treibends Seite 3 Endplatte Kollektorscite .
12 isolierhilse & Filzecheibo 0 lagar
13 Isolierschoibe 7 Dicrung 41 Band
W Scheibe B fugellegew

!

Biirste glaichzeitig etuas aus dan Haltor zu zichen Tst,
flann ist die Fedar auf die Softenflithe dor Sirste virken
2u lassen, wodurch sfe im Halter fn dor gogebonen Lage
gehalton wirde

Entfarns die boiden Schraubon dor Endolatte der Yollditor-
saite und hebe die Endplatte ab. Dann ist dor Aor mit
seings Antrieb van Lichtmaschinengehiluse zu tremon, 1oraf
Futter und Scheibe der Hitnehmorscheibe 2u Yosen und zu
entfornen sind, e Anker und Kof Irienenschoibe vonsinatder
2u tremen. Achte darauf, dass der Kol Y der Kei Yrinom-
scheibe nicht verloren geht. Hacther ist die Endplatte dar
Antrigbsseite nit Dichiung und Lager zu entfermen, th das
Lager auszubaven, sind die drei Sehrauben mit fhron Feden
ringen zu entfornen, vorauf Lagerhalter, Filzring, Leger,
Dichtung sovio der hinters Filaring auvsgebent worden kin-
non.

Instandsetzung des Anmkers.
b der Anker rauh odor abgeniitzt 1st, muse or auf einee

- Dpehbank nachgedreht werden. Nach dem tadvdrahen ist die

zvischan den Lamellen sich befindlicho fics - lsolicrmg
auf aine Tiefo von 1/32 = 0,8 m ausaustosson. '
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fir beide ErrogerwickTungen zwischen 1,6 bis 1,78 Amp. betragen
soll, zu priifen,

Eine sinan Mosseschluss aufwei sonde Frregervicklurg vird selbst-
verstindlich mehr Stron aufnehnen, wogegen eine einen Unterbruch
aufwei sende Spule keinen Stram aufnimnt. Auf jeden Fall vird die
Leistung der Maschine unter den Mormalen liegen.

7 Ersotzen einer Ervegervicklung sind die Enden der ‘«Tcklungen
2u 1dsen. Mit oinen starken Schrasbenzisher sind auch die Schran-
ben dor Pole der Erregervicklungen 2u 13sen, worauf die Erreger--
vicklungen mit Thren Polen ausgebout verden komnen. Nach den Ein--
beu der Erregervicklungen sind die Bsfeatlgungsmhr«men der Pole
mit einen {Grner 2u sichern.

Birstenhalter,

Dor isolierte Birsterhalter ist mit den Prifpitzen au kontrol-

Tieren, un sich zu vergewissern, dass er nicht einen Masseschluss
R aufwoist. Dazu {st eine Priifspitze mit den Birstenhalter, das

Fig. 122 Einschisifen der Kohlen andere mit der Encplatte in Verbincung zu bringon. Leuchtet die

: : o af, liegt ein Massasthluss im isolierten Halt .
Un den Arker auf oinen Masseschluss hin zu priifen, ist eine der Lawe af, Hogt ein alter vor

bei den Prisfspitzen einer Priiflanpe mit dem Korper des Arkers oder Kontrolliere die Birstonhalter auf Risse, Verbiegungen und falsthe
dor 1o]le, jedoch nicht bei siner Lagerstslle, zu verbinden, véh-  L2go hin. Dje Birstan so}iten sich frof bovegen und auf die Seg-
pend die andere Prifopitze mit jeden Sagnent dos Arkers, d.h. des  mente des Ankers ausgerichrtet sein.

Kol ktors abautasten ist. Lauchtet die " riiflame auf, auss der '

frkeor ersotzt werden, weil ein Masseschluss vorhegt. Tusammenbou der Lichtmaschine.

Ui einen Hrdumgsschluss in Arker foststellen 2u kinven, ist eing  Bave Filzring und Dichtring in die Endplatte der Antrfebsseite
Induktions ~ Prifvorrichtung, Fig. 123, notvendig. Der Anker fst ein, sishs Fig. 121, Priife das Lager, wn sich 2u vargewissern,
auf die Induktions - Prifvorrichtung zu Tegen und ein dimes Stahl- dass es sauber ist, und fiille es zur Halfte mit einen Helsslager-
blatt otwas ibor den Anker zu halten, Darauf ist der Anker von fott. Beus das Lager, den imem Filzring und den Lagerhalter
Hand langsa zu drehen und wem ein Karzschluss in einer Yndung oin und befestige diesen mit den Schrauben und den Federringen..
bastent, vibriert das Stahlblatt. Sollte eine Hndurg kurzgeschlos-
sen sein, ist der Anker 2u ersetzen.

venn fiir die Prifurg ein Prézisionsinstrunent zur Verfiiung steht,
kdanen die nomalen Kontrollen aft ihm durchgefihrt werden, inden
men sich an die Richtlinfen des Herstellers des Apparates hilt.

Biirsten.

Fir Angaben iiber Service - Arbeiten inbazug auf dis Birsten sishe
unter "Unterhalt der Lidhtnaschine (ohne Ausbau) .

-rregarwick]ungen,

Prife dis Erregervicklurgen auf durchgescheuerts Kabel, auf Durch-
gang und Masseschluss hin. Un einen Unterbruch feststellen zu kon-
nian, sind die beiden Prilfspitzen der Priflampe je an sin Ende der
gleichen Spule anzuschliessen. Leuchtet die Lampe nicht auf, be-
steht afn Unterbruch, der repariert werden muss oder den Ersatz
der Spule bedimgte

n einen Masceschluss festzustellen, ist efne Prﬁfspitze der Prif-
lanpe zu erden und die zweite nit dem Ende der Erregerwicklung in
Vorbindung 2u bringen. Besteht sin Masceschluss, vird die Lampe
aufleuchton. Die Spule ist in diesem Falle zu reparieren odor 2u
ersetzen.

Steht eine genaue Prifbank zur Verfiigung, ist die Stranaufneime Fige 13 Induktions - prufvomchtuml
der beiden Errageri cklungen, dié bei einer Spaung von 6 Volt :

-
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Schiche die Endplatte der Antrighssaite ibor das vordore Ende dor
hnkorachse, setzo dem Xeil vin - beachte, dass der Keil richtig
sitzt, nontiors die Hitnohmerscheibe und Tege den Federrug af
 und zishe die uuttsr an.

Stelle den Zusmenbau ait der Hitndmersdieibe so af die tark-
bank, dass der Kollektor nach obsn gerichtet ist. Dam schisbe
das Lichtmaschinengehiuse mit den eingesatzen Errsgerick lungen
auf und drehe die Endplatte, bis der Prisonstift in die in dar
Endplatte sich befindliche Bolrung einrastet. Hierauf ist die
Endplatte der Kollektorseite, in der sid die Birsten in geho-
bener Lage befinden missen, aufzusetzen, wrauf die Erreger-
vicklungen anzuschliessen sind.

Fiwre die largen Schraubon ein urd zidhe sie an, damn Tasse die
Birsten auf den Kollektor hineb. b neue firsten eingesetzt
worden sind, sind sie mit Sandpapier 00, das zwischen Kollekior
und Birste 2u bringen ist, eimmuschleifen - sishe Fig. 122 -
danit die Birsten eine einvandfreie Kontaktflache erhalten.

Der Zusannenbau der Lichtmaschine wird durch das Aufsatzan des
Bandes vervollstindigt. Bein Einbau sind die Befestiqumysschrau-
ben mit 25 bis 35 Fusspund = 3,46 bis 4,84 akg anguzi chen.

Strom - S pannungsresgloer.,
Die nachfolgenden lnstruktionen betroffen dref bestimste Teile:

1. Eine Beschreibung iber Funiction und Grundkonstruktion der
versthiedenen Teile des Reglers.

2. Dotai1lierto Angaben iibor den Yorgeng fir das Priifen und
Einstellen des eingebaiten Reglors.

3. Eine ysmmensts) lurg von gewdhnlichen Fehlern an Reglern
nit Angaben iiber Kntrollen und Reparaturen, wr Fehler zu
baheben.

Angaben iiber den Amamt befinden sith an Ende dieses
Abschnittes.

Boschroftungund Arbeftsweise.

Die Regler werdon it einer Nebenschlussneschine vervendet und

""bestehen aus dref Eirheiten, von densn jede eine bestimte Arbeit
2 verrichten hat. Diese Einheiten, Fig. 124, sind der Ruckstran-
schalter Nr, 3, der Spanungsregler e, T und dor Strm:regler
¥r. 2.

Rickstromschaltor.

Der Riickstromschalter besteht ass einen Elektronagneten und of- -
nen Kontaktsatz. Von den Kontakten befindst sich einer auf ei-
nen festen Halter, wdhrend dor andere sich auf einan beveglichen
Ar-befindet, der vom Eloktranagneten kontrolliert wird. Der be-
wagliche Kontakt befindet sich auf einem Federan, vodurch sich
dupch das Ogffnen wnd Sdﬂiossen des Kontaktes gin leichtes
-Schwingen srgibt.

Der Elektrazagnet’ des Riick stromschalters besitzt zwei Vindungen,
von denen die der Nebenschluss ~ Spule quer aur Leistungsabgabe
der Lichimasching, gleich einem Voltmeter aﬂges hlossen 1st,

- wihrend die andere ait der Lefstungsabaabe der ichtaaschxm,
gleich sinen Mapdranster, in Serie angeschlossen ist. Diese

98

beiden Spulen sind in der gleichen Richtung derart govickelt;

dass, ven die Lichtmaschine die Batterie 1idt, dor Magnotic:
s der in Serie geschalteten Spule don Gesmmtnagnetisus or-
hoht. £ t14dt sich die Batterie iber dic Lichimasching, kohwt
sich der Magnet!smus der in Serie gesthalteten Souls, wodirch
dig beiden Spulen einander ontgegenvirken, veshalb dio Fader
die Kontskte tromt.

Die Folge der Arbel tseise des Rickstramschaliers st mch-
stehend boschrisben,

Boi nichtdrehender Lichtnaschine sind die Komtakte gebffnet,
Wrd der Anker der Yichtmaschine in Urehung vorsotzt, haut
sieh bein Anschluss des Ankers und in der Nebenschluss - Sule
die Spemvung auf, die, sowie sie die Grdsee erveici, auf die’

- dar Rickstronochalter eingestellt ist, durch die fehenschloss-

Spule geniigend Magrioti smis erzeugt, wn den fontaktam anzu=
zidhen und die Komtakte zu schlisssen, vodurch dis Lichina-
sching automatisch =it der Battorfe verhunden vird. Uit 20

Fig. 2  Spenmumgspeglor

geschlossanen Kontakten Fliesst der Stron vow der Licht-

maschine durch dis in Serio geschaltete Spule zur Battorie,
vas den Zug auf Jeni'ontaktam durch den vegen dor in Sorie
geschalteten Spule, dio den Magneti sus verstirkt, orhi.

fird der Motor gbgestellt, vermindert auch der Anker dor
Litnaschine seine Drehzahl, wdurch die Spanmung fille. -
Sinkt sie untar Jie Spanrung der Batterie, indert die Strom-
richtung der in Serie geschaltaten Spuls, dh. der Stroz
Fliesst von dor Sattorie zur Lichimaschine, vodurch dor von
dar in Serie gaschaltteten Spule erzeugte Mametisms dan

von dor ia Nebenschiuss angeschlnssenen Spule erzaugten
entgeganvirict, vas den Zug auf don Yomtakiam derart horab-
setzt, dass die Feder die Komtakte Offnon kamn.

Spannungsregler,

hufgabe des Spanrungsreglors ist, die erzeugte Spammng so
Yargo auf dor in voraus fostgesstzten Hihe zu halten, vie
die 'erte dos Kroislaufos das Mufbausn dor Soamremg bis af
die Setriebsspanmury orlasbt.

Der Elektronagnet des Spamnungsreglers bosteht s vielen
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“indungen aus dinven Ursht. Er ist derart in den Ladskreislauf
peschaliet, dass die Spannung die Grdsse des Magnetisms be-
stimt.

Dig Kontakte des Spannungsreglers sind so in den Ervegerstron-
krsi's singaschaMst, dass diesor bei geschlossenen Fontakten
geschiossen ist, wogegen sich bei gebffneten Kontakten ein
Mdorstand efnschaltet.

ann die Spannung die in voraus fastgesetzte Hehe erreicht,
arzeugt sio Tn den ¥indungsn des Reglers geniigend Magnetis-
nus, v don Kontaktarn anzuzichen. Dies 6ffnet die Kontakts,
wodurch sich der Wderstand in den Errsgerstronkreis ein-
schaltet und sarit den Erregerstron reduziert. Die erzeugte
Spanvung fallt deshalb sofort, vas die Anzidhungskraft der
art vernindert, dass di¢ Feder die Kontakte wieder schliesst.
Dedurch stefgt die Spanvung erneut und der Zyklus viederholt
sich,

Dissa Zyklen wiederholen sich rasch gerug, va die erzaugts
Spanrung so lango auf einer konstanten liohe zu halton, wie
die abgagebone Spanrung den Spanrurgsreqler im Einsatz
hatton vernag. Bei zusdtzTicher Belestung, die die Spannung
der Batterio unter dio Arbei tsppanrung des Spannungsreglers
fallen Tasst, blsiben die Kontakte geschlossen und dig Licht-
masching wird ihre Lefstungsabgabe aufrochtorhalten, welche
in diesan Falle durch die Urezah) oder den Stromregler be-
gremzt wird.

Dié ‘Grme wirkt auf die Arbeitsveiss der Reglerspule, wes-
- halb es rotwendig ist, das Schwarken des Spulenviderstandes
ausaugleichen, veen der Regler unter verschiedenen Tempo-
raturen arbeitet. Dies wird von einan Nickel-£isen-tagneten
vollbracht, der im Nebenschluss angeschlossen st und sich
af den pamwngsreglor bofindet, Dieser Nebenschluss Vasst
boi kalten Regler otuas von Magnetfeld dwchifliessen, wo-
gegen or bei heissen Reglor dep grisstenTeil des Magret-
foldes auf die Sule wirken lisst. Ist run die Sule heiss
urd nidt ndw so leistungsfahig, reduziert dor Neben-
schluss die Grisse des KraftHinienfeldes, das notvendig
ist, un don Regler in Schvingungen 2u versetzen.

Der Ausgleich ist gowbhnTich melr als gross gemug, w die
“ochsa] des sich infolge der 'Srme dnderndon Spulenvider-
 standes aufufangen. Der iibermassige Ausglaich erlaubt dem
Spenmungsregler, im kalten Zustand untor grosseren Spamurgen
2 arbeiten als im heissen Zustand. Eine grissere Lade-
spannung - Ist deshalb notvendig, veil die Battarie bef nio-

- doren Tanporaturen einen grisseren inmeren Yidarstand af-
wists '

Stromregler.

Die Aufgabe das Stronreglers besteht darin, die Faximal-
Teistung dor Lichinaschire in sichoron Gronzen zu halten.

Der Eloletromagnot des Strasreglers bosteht aus dicken Draht-
vindungen, durch die dor die Lidhtneschino verlassenda Strai
fliesst. Dar Magnot st mit dor Lichtmaschine in Serie go-
schaltet. Erroicht die von der Maschine aboegebenc Strom-
menge die in voraus bestimto Grbsse, so ist das von ihe ge-

bildete Magnotfeld stark gerug, w den Kontaktam anzuziohon. Da-
durch verden dis Kontakte gedffnet, vodurch sich der *iderstand
in den Erregerstronkrai s sinschaltet. "gen des in den Erreper-
stronkroi s eingeschalteten “fderstendos sinkt die Leistung der
Maschine, vodirch auch die Stirke des Magnetfeldes des Stromreg-
Ters abnimst und diesem nicht linger emdglicht, dia Kontakto
offen z2u halten. Sowio dio Feder die-Kontakts visder chliesst,
nimt die Leisturgsabasbe ernsut zu und der Zykluc wiedorholt
sich. Diese Zyklan viedarholen sik so rasch, dass die Lefstungs-
abgabe auf geringfigige Schuankungen begrenzt blaibt.

Erste Kontrollen.

1. Kabel

Priife die Kabol und kentrolliors, ob sie mit der Licht-
maschine richtig vertunden sind.

2. Lef stung der Lichimasching

Kontrolliere, ob dic Lichtmasching auch ohne angeschlossenon
Regler richtig arbeitet. Kleme das von der Lichtmasching
kommande Stromzufihrungskehe] und das Batteriekabe) bein
Regler b und sthalte ein Anpdremster dazvischen. Entfarre
auch das Feldkabel vom Reqler und berihre nit ibm bei in
Leorlauf drehenden Yotor die Grundplatte des Reglers. Be-
schleunige den Fotor Yangsam und beachte die Stromabgabe.
Brings die Strawenge nicht iiber die fiir die Maschine bo-
stimnte Hohe. Entitht sich die von der Maschine shgegebens
Strommenge nicht, sind die Kabel auf Kurzschlisse und Unter-
brdiche hin 2u priifen. Auch ist die Lichtmasching fiir eine
Usberholung auszubausn.,

Ist kein passendes Anpdremeter vorhanden, Figs 120, 1st
fir ¢ie Prifung das von der Lichtmaschine krmmende Strom-
wufihrungskabel bein Regler abauk lemen. Schliosse dann
beim Regleranschluss "Amaturc” sin Kabel siner B Volt-
Priiflanpe an, vogegen der andere Mnschluss bof Taufenden
Hotor 2u erden ist. Leuditet dio Lavpe nicht aif, Viegt dor
Fehlar bei der Lichimasching oder boim Regler. Un den Defekt
Tokalisiaren 2u kimmen, stid Field- urd Armature-Kabel beim
Reqler abzuk Yemmen. (Feld- und Strenzufihrmgskabol)
Erde den Feldanschluss und mit einer B2 *5t4/110 Vot Prisf-
tampe das Stromzufihrungskabel, Lidt die Lichmaschine be-
friodigand, Tauchtet die Lame bel etwa 1500 t/nin auf,
wonit mit destimmtheit foststehit, dass dor Fehler boim
Regler liogt.

3. Falschar Regler
Priife, ob dor Regler dor richtige fiir die vervendste Licht-
nasching ist.

&, Batterie

Priifo-die spéziﬂsdw Didve und die Spannurg der Battorie.
Erreicht dio Batterie cie Mindestwerte nicht, ist sie fir
die Durchfitwung der Kontrollen durch eine andare, vellstin-
dig aeledene, von glaichen Typ und von der gleichen Kepazitdt
2 oreotzen. '

56 Verbirdungen mit grossen 'iderstand.
Priife die Kabel 2wischen Lichimaschine, Repler und Batterie

%




Dor unfverselle JEEP

auf Unterbriiche und grosse Wderstinde verursachende Yer-
bindungen hin. Schenke den Verbindingen fir die Erdung-
dieser Aggregate volle Beachtung.

Schalte ein zuverTassiges Ampdreneter mit Eintei lungen von
sina Anpdre in Serfe zvischen Regleranschiuss "8" und dem
von diesen Anschluss entfernten Kabel. Lasse die Lidhima-
schine bei mittleren Urehzahlen Tasfon und schalte das
Licht oder andere Strawerbraucher ein, bis das Ampdrane-
tor eine Ladung von 10 Awplres arzeigt. Bei dieser Lade-
monge fst dor Spanrungsabfall zwischen folgenden Purkten
nit eine aif 1/10 Volt eingetei 1ten Voltmstar zu priifen.
Das Voltmeter soltte keine groscere als die maxinal er-
laubte Sparrurg anzeigen.

a) Lidhtnaschironanschiuss "A" -
Haximam 0,1 Volt.

b) Lichtmaschinenanschluss "F" ~ Regleranschluss 'F", in
Haximum 0,05 Volt.

¢) Battarisanschluss - Regleranschluss "B", in Maximm 0,1V,

d) Erdungsschraubo des Reglers - I.fdwtmasdnmngdwse, i
l"aximtm 0,8 Volt.

e) Erdungsschraube des Reglers - Hassapol der Battem, i
Vaximm 0,03 Volt.

f) Lichtmaschinengehzuse ~ Massepol der Battom. in Maxt-
mm 0,03 Volt.

Regleranschiuss "A", iy

Vorgang firdss Priifen.

1. Riickstronschalter (Endspule ait dicken Drahtvindungen),
Fig. 124, fir. 3.

Schalte efn zuverlassiges Ampdrameter in Serie zvischen An-
schluss "B" bofm Regler und dem abgekTewnten Kabel. Schlies-
se 8in zuverlissiges Voltmater zwischen Anschuss "4" beim
Regler und die Grundplatte des Reglers an und bringe sin
zuverlassiges Thermemeter in die Nahe des Reglers, etva
5 o von diesen entfernt, ohne dass es den Regler beriirt.

" Klemo Foldkabel *F" an Regler ab und schalte sinen ver-
inderTi chen Widerstand von 3 Amp./S Ohm Kapazitat zvi-
schen Kabe] und Regleranschluss.

. Lasse die Lichimaschine ait etva 1000 Undrehungon Taufen
und schalte den gesanten Mderstand in dor Erregerstron-
kreis oin, um diesen dann Tangsam zu reduzieren. Merke die
Spenvung, die das Schliesson des Kontaktsmes des Riidkstron-
sthalters bewirkts. Erhohe die Leistungsabgabe auf die fip
die zu prifende Lichinaschine fostgesetzte Hohe und schal-
te dann den Mderstand in den Erregerstromkreis ein, wr dte
Lei stungsaboabe zu vernindern. Merke dio Angaben von Voit-
und Aspiremeter gorade vor dem Ueffnen der Kontakte des
Riickstran schaltars, dah. i Honent, in welchen das Amdre-
neter auf mll zumicFEI . Ausachalt- und Einschal tspan-

rung, sovie Lef stungsabgabe sollten sich in den anigegebenen
Grenzen halten.

Eine gonase Methode fiir das Prﬁfen des Oeffnens und Schlies-
sens der Kontacte des Riickstranschalters ist das Ansthliessen

10

sines Kopfhirers von 2000-Ohn oder sfnes noch grisseren der-
standes zwischen Batterie- und Stronkabs] beim Regler, demn

beim Oeffnen und Schlfessen dar Kontakte kam jewsils ein

%

"KTick" gehdrt vorden. Durch das Biegen des untern Fedorhal-
tors ist die Federgpanrunyg des Yontaktbigels zu ndern, Z2u
Erhihen dar Einschaltspanrung ist dis Federspamung zu ver-
stérken, wogegen diese zu verringerm ist, wenn die Einschalt-
spanrung tiefer gesstzt verden soll. U die Einschaltspanmutg
zu 3ndern, ist der stationire Kontekt 2u erhbhen odor 2u or-
niedrigen, wobel darauf zu adten jst, dass die Kontakts qut
ausgerichtet bleiben milssen. Vergrissorn des Kontaktabstandes
erniedrigt die Ausschaltspanrung. Aendore den Kontaktabstand
durch Dshnen odor Zusamerei shen des stationdren Kontaktames. .
Achts jedoch darauf, dass die Kontakte ausgerichtot bleiben.
Yerringere den Kmtaktabstand aber ni ch‘c unter das angegabane
Hinimun .

Spmmngsregler - Endspule mit Draht aus diimnen Hndungm,'

' Fig. 124, M. 1.

Schliesse ein Aapdremotar vie unter 7 beschrichen an und schdl-
te ain Voltmeter 2vischen Anschluss "8% an Regler und Regler-
grundplatte ein. Entforne den verdnderlichen Hidorstand van

 Erregerstroskreis.

Lasse die Lichinaschine wihrand 15 Minsten nit halber Maxinal:
Teistung laufen, danit dor Regler die nomale Betrisbstempera-
tur efreicht. Lase den Dockel wihrend des Aufudemons und
wahrend des Ablesans auf dom Reglar.

Stelle den Motor ab, um anschliessend seine Drehzah] zu er-
hohen, bis die Lichimaschine nit etva 2500 t/nin dreht. Brime

" die Leistung auf die Hilfte dor maximalen durch Einschalten

dor Lichter oder anderer Stromverbraucher und noticre die

Hiohe der Spawrung. Digse tohe sollte sich in den fiir den
Spamungsregler angegebenen Grenzen halten. tn die Ladespanmng
zu requlieren, st durch Biegen des untern Fedorhalters die

- Federspanrung dos Kontaktbiigels zu Zndern. Nach jedem Ein-

stellan ist der Votor abzustellen und vieder arenlascen. Bringe
ihn auf die Tourenzahl und stelle die Lefstung ein, bevor dis

| Ablesing vorgsnonnen wird, Un genaue Angaben iibor das Arbei ten

3

des Spannungsreglers 2u erhalten, fst ain Kopthorer von

2000 oder mehr Ohm 2vi schen den "F"-Anschluss und dfe Masse

u schalten, damit die Gerfusche des Oeffnens und Schliessens
gohdrt werden kinnen., Die "Klicks™ sollten regelmissig, klar,
ohno Unregeleassigkeiten und Aussetzen erfolgen. st der Ton
nicht rein und regelsdssig, sind dor Dackel abmnshmen und die
Kontakte zu priifon. Die Kontakte sollten flach, nicht ibemissig
verbrannt und ausgerichtst sein und vollen Flachenkontakt machen.
‘lonn die Kontakte gereinigt vorden miissen, ist der zur Anvendung
2u palangends Vorgany in Paragraph & beschriebon.

Stranregler - mittlere Spule nit L!nduz'ageﬂ as dicken Dreht,
Fig. 124, Nr. 2,

Verbinde dan Regler und die lnstrunente, wig e fiir den Sparrungs-

- regler unter 2 baschrioben §st und lasse dis Lichimachine mit

otva 3000 t/min drehen. Schalte die Lichter und dis iibrfgen
Stranverbraucher ein, damit dis Haschine fhro Haximalleistung
abgsben muss. Die Argabe des Ampdrematers sollte sich in den
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angegebenen Grenzen halton. Yn die Einschaltorisse einzy-
stollan, ist durch Biogen des untern Federhalters die Feder-
spannung des Kontaktames 2u indern. Nach jedem Einstellen
ist dor Notor abeustellen und ermeut anzulassen und auf dfe
richtige Dretzah] 2u bringen, vorauf die Lefstung sbaulesen
ist, Fir das Ablosan miss der Decke] auf dem Regler ssin.

Un ganaue Angaben iiber das Arbeiten des Stromreglers 2u er-
helton, ist ein Kaofhirer von 2000 oder-mehr Olm 2wschen
Anschluss "F" und die Masse zu schalten, damit die Gerdu--
sche des Oaffnens und Schliessons der Kontakte fastgestellt
wordan kinnen. Die "Klidks" sollten regelmissig, klar, ohne
Unregelndssigheiten und Aussetzer folgan. Ist der Ton nicht
rein und regelndssig, sind dor Deckel zu entfernen und die
Kontakte zu prifen, je Kontakte sollten flach, nicht Gbe- -
méssig verbramt und ausgerichtet ssin und vollen Flichen-
kontakt machen, Wem die Kontdte gersinigt verdan missm,

fst dor zur Anwendung ge!amende Vommg a8 Paragraph &
u antndmsn,

I‘. Kwakto‘

Priifa die Kontakte der drei Eimaiten. Normalervelse werden
" die Kontakte grau. Yem sie verbrannt, schmutzig oder nicht
glatt sind, missen sie mit einer Kontektfeile sgalisiert
wrden. Dle Foile ist parallel am Kontaktarn 2u fibwen. Es
ist nup sevie) abaufeilen, dass beide Kontakte sins glatte
~ OberfTache aufweisen. Auch 1st es nicht notvendig, alle
Einbromnspuron 2u ontfornen. Nath dem Feilen ist ein Stiick
Leinband oder.ein andares nicht fadenziehendes Band mit
raffinierton Totrachlorkohlenstoff zu benetzen und zvischen
don Kentalten durchzuziehen. Dias ist nit sinan trockenen
Band 2u wiederholen. Fiir jeden Kontaktsatz fit ein saubares
Band zu vervenden.

5. Kontrolle.

Lasse don Reglor wihrend 5 Minuten bei halber Meximalleistung

und aufgesetzton Dockel arbei ten. Mederhole den Priifvorgang
fir joden Teil, wie es in den Paragraphen 1, 2 und 3 bescirie-
ben jst. Vergmdssara Dich, dass bai Ablesurg der Instrmente
der Decke] aufgesetrt jst.

Rasche Kontrollen.
Geringe Lofstungsabgebe bel vollstindig geladenor Batterie.

Eine garings Lei stungsabgabe bei vollstindlg geladener Batterie -
zeigt ein nomales Arbsiten des Reglers an,

_Ob der Regler richtig arbeitet, kanmeitorhin dadurds geprift ver-
den, dass der Yotor mit den AnTasser - jedoch ohne eingeschaltata
Zjndung ~ wdrend 5 bi's 10 Sekunden gedreht wird. Hierauf jst dor
Yotor anulassen und die Lichimasching auf 2500 t/in bis 3000
t/min 2u bringen. Die Lefstungsabgsbe sollts aif das Maximm stei-
gen und mit dem Laden der Batterie langsan absinken.

Grosse Lefstungsabgabe bei vollstindig goledener Batterfe.

Dies ist im allgomeinen ein Zeichen dafir, dass der Spaninuncsreg-
“ler nicht sinvandfre] arbeitet. Die hohe Spanmung bringt die Bat-
terie am Steden, verkirzt auch die Lebonsdbuer dar Kontakte und
hat im allgemeinen sinen schadigonden Einfluss asf die Verbraucher.

Schliesse ein Anpdremeter in Serfe zvischen Regleranschluss
"8" und das abgeklemmte Kabel. Lasse die Lichtmasching boi
pittlorer Drobzah] Teufen und fuhpe die folgenden Kontrollen
ais. Nach Beendiqung efnor joden - rifung st das fewells
ontfornte Kabel wieder anzuschliesson.

1. Prifung.
Klemeo das Feldkabel bef der Limtmasmi ne ab.
HRKIG
8) Leisturgsabgabe fallt auf mll.
b) Lefstungsaboabe f&1lt nicht.

URSACHE D ABHILFE .
a) Yntarbrochener Erregerstronkrefs im Regler oder in den
Kabeln. Siche unter Text 2. (Kurzschluss i. Stronk.)

b) Unterbrochener Erregerstronkrets, d. Kurzschluss in
der Lichtmaschine. Priffe die Lichtmaschine.

2, Prisfung

Klemo das Foldkabe? bein Reg'iar b
WRKUNG .
a) Lei stungsabgabe fallt auf mill.
b) Lefstungsabgabe fallt nicht.
URSACHE RD ARMILFE .
a) Kurzgeschlossener Ervegorstronkreis im Regler. Siehe
unter Test 3. o
b) iﬁ;rzgssdﬂossene Ksbe}. Repariere oder ersstze die Kabe'l. ‘

3. Priifung. ' ‘
Entferne den Reglerdacke] und halta che Kontakte des
Spanrungsreglers offen.

WRKUNG :

a) Loistungsabgabe faltt auf mill.

b) Leistungsabgabe. f311¢ nidht.
URSACHE th ABHILFE

a) Hangenbleibends Kontakte, Regler verstal it oder nicht
arboitend. Priife Arbeitsieis nach Tast 5; suche nach
grossen Mderstand gomiss Test 4; refnige dis Kontakte
nach Tost 6, :

b} Kurzgeschlossener Erregerstrankreis in Regter. Reinige
dia Reglorkontakts und kemtrollioro den Regler auf fal-
sche Verbindungen zvi schen don Eirheiten und lurzge-
schlossenen Kabeln.

k, Priifung. '
Lassa die Cinhoiten bei einer Lofstungsabgabs von 10
Paplros arbetten und messe den. Spatvungsabfall zwischen
dor Grundplatte des Reglers und des Lichtmaschinenge-
hasses.
WRYUNG

a) Spanrungsabfall unter 0,03 Velt.

b} Spannungsabfall iber 0,03 Volt.
IRSACHE UMD ATHILFE

a) Erde den Strogkrei s 0.K. Sishe Test 5.

b} Priife den Erdingskrei slauf auf sehlechte Verbi ndungen hin

und slininfore die grosson “iderstande. Siche Test 5.

5+ Priifung
Schliesse den oofhirer zuischen Erregerstronkrsi s (A
schluss bein Regler) und ReglergrundpTatte und halte
die Kontakte des Stromreglers geschlossen.
WARKING

a) £in regelnissiges "Klicken® kam gehirt werden.
101
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b) Ein "Klicken® kam nicht gehiirt werden.

¢) Ein unragelnsssiges "Klicken™ kann gehirt verden.
IRSACHE UND ARHILFE

a) Spannungsragler arbeitet. |st so einzustsllen, wie in der Kon-
trolle fir die Arbeitsweise beschrieben.

b) Hichtarbei tender Spawungsreglor. Arbeitsseise ist so einzu-
stollen, wie es in der Yontrol To dor Arboitsweise beschrieben
ist. Kann mit dor Einstollung der Reg‘ler nicht in sefnsn Gren-
zon gealten verden, st or fir cine eberholwg auszubaven,

c)Varschautzte oder hingenbleibende Kortakte. Kontakte sind =
2 reinfgen, wie os im Test 6 beschriebin fst.

6. Kontakte des Sanrungsreglers $nd ait efner Kontaktfeils u
reinioen. Die Foile ist paral Tel zus Kontaltam 2u fihren
und die Kontakte sind nit sauboran Leinbond zu reinigen. Zu-
erst ist sinmit Totrachlorkohlenstoff gotrénktes Bond zvisthen
don Komtakten durchzuzichen, dem ein trockenos Band zu folgen -
hat. Damn ist die Arbeitsveise so einzustellen, vie es in Test
fir die Arbeitsweise beschrieben ist.

Niedere Batteriespanmung und geringe oder keine Leistumsabgabs.

Priife allo Kabe] auf Tose Verbindungen, durchgescheverto Isolationen
und Verbindungen nit hohen ¥derstinden hin und korrigiere jeden
Fehler. ’

- Priife, ob dis Licktnasching auch ohne den in das Systen singeschal-
totan Regler richtig arbeitst. Klauma die Kabel "A" und "B" bein

Regler ab und. schalte ¢in Ampdramster dazwichen. Entferne das Feld- .

kabel vom Regler und, véhrard der Motor im Loerlaufirelt, erde o5
an der Grundplatte des Reglers. Erhbhe die Drehzahl und achte af
die Lademenge. Bringe die Leistungsabgabe nicht iber das fir die
Yaschine bestimte Maximem. Hiemt dio Leistungsabgabe micht 2,
sind die Kabel auf Kurzschlisse oder Unterbriiche hin zu priifen.,
Auch st die Lichtnaschine fiir sine Ugherhalung aiszubaen.

Schifesse ein Anpbraneter zvischon Batterickabel und den Anschluss

_"8" boin Regler. Klamo das Foldkabel beim Anschluss "F" und das
Stranzufibwungskabel beim Anschluss "A" des Reglars an. Schliesss
oin Voltmeter zwischen Anschluss "A® am Regler und Gruidplatte
des Reglers. Lasse die Lichineschine boj mittlere: Drehzah)laufen
und fire folgende Prifurgen durch.

1. Priifung
Lese das Voltmoter ab.
HRKUNG

-a) Spanung baut sich asf.

b} Die Spanrung baut sich nicht auf.
IRSACHE UND ABHILFE

a) Offenar, in Serie geschalteter Strankreis. Siche Test 2.

b) Regler falsch eingestellt, unterbrochener Erregarstrankrels
geardoter in Serie gaschalteter Stromkreis. Siehe Test 3.

2. Priifung
Entforno den Deckel des Reglers und halte die Kontakte des
Riickstramschalters goschlessen, wihrend die Lichimaschine
auf einer mittleren Tourenzahl gehalten vird.
HRKUNG

a) Das Moptrenoter zeigt eine Ladung an.

b) Die Lichtmaschine gibt keine Lefstung ab,
IRSACHE UBD ABHILFE '

a) Untarbrochene Nebenschlusswindung des Riickstromschalters,
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falsche Efnstollung des Rickstronscholters oder var-
schnutzte Kontakte. Refnige die Kemtakto und stells
den Rickstranschalter oin, uie os fir die Prifung dor
hrbeitvueiss auf Seite 100 boschriobon ist. Kann dop .
Stromregler nicht eingeste!t werden, ist die Neben-
" schlusgule untorbrochen, veshalb der Reglor fir efne
Ueberholung auszubaven fst.
b) Reinige die Kontakto und fihre die Friifung erveut durch. g
Ist noch §mer keine Loistungsabgzbe vorhanden, bofindet
sich in der Soule ein Unterbruch, veshalb der Regler fir
aina Usberholung auszubaien ist.

3. Prisfung
Lasse die Lichimaschine in LaorTauf drohen und verbinde
den Anschluss "F* nomentan ait der Grundplatts des Reglers.
ait Hilfe sines Usberbriickungskabels.
ARKUG

a) Die Spanourg baut sich auf.

b) Die Sparrumy baut sich nitht auf.
URSACHE 11D. ABHILFE

a) Unterbrochensr Erragerstromkreis oder falsch eingestellter
Reglor. Siche Test &.

b) Goerdeter Seriekrmslwf. Bave den Regler fiir cine Uaber-
holung aus.

4, Priifurg
Lasso die Liditmaschine mit mitﬂerar Drghzahl bef ont-
fornten Ueberbriickungskabel Taufen. Entferme don Dackel ”
des Reglers und halte dfe Kentakto des Spanrumy sreglers
goschlossen. '
ARKING ’ -
a) Die Spanung baut sich auf. '
b) Die Spanrung baut sich micht auf.
IRSACHY (1D ABHILFE _
a) Verbrannto oder verschmutzto Kontakte des Spannungsreglors
oder falsche Einstollung. Reinfge die Kontakte und stells
sie so oin, wie s in der Priifung der Arbeitseeise auf
Seite 100 angegeben ist. ,
b) Reinige die Kontalte und filre die Prifung ernout durch.
Baut sich die Spamrung immer noch nicht auf, ict Test 5
durchaufihran.

5. Priifurg
Ent farne den Dacke] des Reglers und haﬂe die Kontakts dos
Stromreglers geschbssan.
YURKING

a) Die Sparnung baut sich auf.

STARTER SWITCH

STARTlNGMOTOR———n! ? :P ﬁ

Fige 15  Stroakreis dos Anlassers
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b) Bis Sooarung baut sich nicht aif.
URSACHE 1D -ABHILFE
a) Kentakte dos Stromreglors verbrannt oder verschautzt oder
_falsche Einstetlung des Reglers. Reinige die Kontakie und
stello sio oin, vie es in dor Priifung der Arboitsweise
auf Seite 100 boschrieban ist.
b) Reinigo die Komtakte und filre Test 5 oreut durch. Baut
sich die Spanung imer noch nicht auf, ist der Regler fir
sing Ucherholung ausaubasen.

Anlaser.

Die Konstruktion dos Anlassers ist derjenigen der Licrmaschine
halich. Dagegen ist die Ausfilrung der Teile verschieden, weil
dor Anlasser grosso Stromangen wihrend kurzer lntervalle be-

" pdtigt. Anlasser vie Lichtnaschine besitzen ein. fehduse, Erregor-
wi & lumgen, Anker und Hirston.

In Fig. 125 ist dor Anlassar dorgastellt, dessen imerer Aufben
fiir alle hier boschrichenen Fodelle dor gleiche ist. Einige -
torschiedo bostehen im Anlass - Schalter und in Ritzolmochanis-
mus, die jedoch gesondert behandelt werden,

Ab Fahrgeste! Inmmer: 3573 das Fodells CJ - A wird sin 43" =
1,83 o f aufwsisender Anlasser eingebaut. Dieser ‘ochsel brach-
to oinen nauen Anless - Schalter und sinen nesen Ritzel mit sich.

Diess Toilo sind nachstehond noch boscheiebon. Disser fnlasser
ist mit ahoedichtoten Broncelagorn ausgeriistet; die keine
Scini crum: bondtioen. Oor nachfolgend baschriebone: Yorgang
iiher Sarvicearbeiten gi 1t fiir dia Anlasser aller in dicsen
Handbuch beschriebenen Model lo.

Untorhial tsarboiten.

Der Strockrofs des Anlascers sollto. periodisch acpriift werdn.
Die Intervalle dieser Pn’iﬁmgm, die- jo nach. den Betrichsho-
dingungea schyenicen, sollton.unter nomalen Bedingungen mach jo
500 Betriebsstunden durdhgefifirt verden. Anlisslich efner solchen
Priifung sind folgonde Punkte zu priffen.

1. Kabe)

Dor Stronkreis des Anlassers, Fig. 125, ist zu prifen, ob
alle Anschliisse seuber und fest angezogen sind, und ob die
lsolierung dor Kzbol nicht abgeniitzt odor bschidigt fst. Do
Stronkreis sollte siner Priifing iibor Sanrungsabfall untor
zogen verden, ua sich 21 vergevissarn, dess dor Anlasser
keinen Sparnungsabfall vooen Yerbindiungen mit hohen Vider-
stinden erlofdet. Der Spannungsabfall zyischen den Anschluss
dar Batterie und demjenigen des Anlassers sollte im Maximm
0,3 Voit fir jo 100 Anpdres nicht ibersteigen. Dsr avungs-
abfal) zvischen den Fasselabe) dor Batterfo und dem Anlassor-

Anlasser -

Figo 18 Anlaszssor

1 Durchgshender Bolzen 10 Paschlussholzen D Bendix - Antrich
2 Foderring 1 lsolierhiilse 21 Broncolager
K 12 isolierschoibe 2 Foderring

4 Indplatte Kollektorssite 3 Erdungsschraube B Sthraube

5 Birstonfodes ¥ lslierscheibo 2 Druckscheibe

6 Biirstensatz 15 Unterlagscheibe % Mrker

T Schraube fir Polschuh 1B Fedorring % Keil

8 Polschun 7 utter fir AnschlusssSchraubs 77 fusgleichsstiick
9 Errogervicklurgm B lutter fir faschluse-Schraube 2B Fibrumgsctift

B Ditwslgahing
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gehisse sollte im Maximm 0,1 VoTt pro 100 Anpbres nicht itber-
steigen. Usbersteigt der Spavungsabfall die angegebenen Gren-
zen, ist die Spanrurg in jedem Tefl des Stramkrefslarfes u
messen, danit der den Abfall vorursachends Mderstand lokali-
sfert verdon kamn,

2. Kollektor.
Reinige sinen verschmutzton odor verfirbten Kollektor mit Sand-
papier (0 und blase den Anlasser nach dem Reinigen aus. Ist der
Kolldktor rash oder abgeniitzt, suss der Anlasser fiir das Reini-
“gon und Usbarholen ausgebaut varden,

3. Biirston,
Die Biirsten miissen in fhren Haltern fref gleiten kdnnen und mit
den Kollektor vollen Kortakt aufusi son. Abgeniitzte Birston sind
21 orsatzen.

b, Schmierung.
Giesse anlisslich einer joden Schmierung 3 bis 5 Tropfen mitt-
Tores totorend] in den Delbecher der Endplatte des Kollektors ,
imsoforn der Anlasser damit ausgeriistet ist. Boachte, dass die
naucren Hodelle Anlasser besitzen, die in beiden Endplatten ab-
gadichtete Lager aufweisen, die keiner Schaierung bedirfen.

3.
Vorgang filr Instandsetzung. '
 Dor Stronkreis des Anlassers sollte perfodisch und grbfdlich oo
prirft verden . Der Antasser ist zn Refnigen und Priifen auseu-
m.

L. Ausbau urd Zerlegen. -
Zm Aisbeu sind die Kabol abzxMeumm, vobe] das Stmmﬁilwms-
kabel mit efnam kurzen Schlauchstiick zu berzihen fst, um einen
Kurzschluss zu vermeiden. Entforne die don Anlasser av Schmgrd‘ 4,
gehiiuso hattendan Schrauben. Dam kam dor Anfassar harausgehoben
und fiir ofne vollstindige Usberholung auf die terkbank gelegt
vardon kann, Siehe Fi.g 18,

\ghrend Anlasser tei Yol 0 Bendix-Antricbsritzol besitzen, veisen
‘andere eine Frei laufiupp lung af, deren Eingriff nechanisch, dh. -
turch Betatigung eines Hebals, beverkstelligt wird. Stehe rach-
folgend unter Bendix "Folo-Thry" - Antrieb,

Bein Zorlogan des AuTassars ist jador Toi 1 auszubaen, zu reint-
gen drd auf Abniitzung oder Beschidigung hin 2y prifen. Der Ben-
dix - Antrieb, falls dmit asgeriistet, sollte gareinigt und auf
Abniitzung und verbogene Foder hin kontrollert verdsn. Basitzt
der Anlasser dagegen ainen Antrieb mit Frei tauflupplung, s st
die Kupplung genau zu prifon. Die Lager milssen auf richtiges
Sotel und guten Sitz hin kontrolliert verden. Auch miissen aﬂe’
solationen froi von 0ol und in quten Zustand safn. Xollsktor;
Errogarvicklungen und Birsten sind af Kurzsthlilsse und unter- -
brochene Stromkred se hin-zu priffen,

2, Birsten. _
Die Birsten miisson sfch in Thren Holtern frel bevegen kianen und
vollen Kontakt mit dem Kollektor machan. Abgeniitzte Biirsten sind
2 ersetzen. Sind Birsten 2u ersetzon, doren Kabsl an Birstenhal-
tor agenistet: sind, damn sind dis Nisten und dfe Litstellen auf-
uldsen. Das Kabel der neuen Kochle ist fest anzunicten und zu ver-
Toten, un sine starke, geringen ‘Wdarstand asfuef sende Yerbindung
2u geben,. Bws’csn, die mit dem Feldspulemhl vertitet sind, sind
ebenfalls bei. der Lotstalle aufzulasen, wbel auch dig in Kabel

5
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‘Stallen auf, fst der Aker auszubasen, worasf dor Follektor

~ Bovor dor Anker arf l«ngesdﬂossme oder unterbrachene Mndun-

“2vischen ein Kollektorsagrent und den Arkerldrper zu ccha tten,

gimt zu vibrieren,

stellen 2u kinnen, ist eine Prif gitze mit dan Mnlasserge-

der Foldspula sich befindliche Oese zu Bffren fct. Das
Erde des Kabols der neven Biirste muss vollstindig in die Oess
eirgefihrt verden. Dam ist die Oese zusamenzudriicken,

~ bovor das Ende des Kabels angelotet vird. Es miss eine qute

Létarbeit ausgafihrt verden, danit nicht die Leistungsfahigkeit
des Anlassers efnes schiachtan Kontaktes wegen ainen VYorlust
erlaidet.

Die Spannung der Federn ist nit einer Fedarvaage 2u messen.

Fiir das Messon der eingerol lten Federn ist die Federvaage un-

ter dor Feder bei dor Birste efnzuhingon und paralls] zur Seits
der Birste 2u zichen, Die Ablosmg ist vorzundwmen, sovfe die
Fedor die Berihrung nit dor Biirste vorliert. Die Federspaniufiy
sollte 42 bis 53 Urzen = 1,7 bis 1,5 kg botragen, Eine 2u ge-
ringe Spannung hat sinen Loistungsabfall wegen schischten Birsten-
kentakt zur Folge. Ist dio Soannurg dagegen zu gross, niftzen sich
Kollektor und Birrsten iBernéscig rasch &b und welsen eine lurze

~ Lobensdaver auf. Es ist deshalb mchﬂg, dass die Sparrung der

Federn sich in den angegeberen Grenzen halt. b dio Federspanrung
o dndern, ist die Foder bein Holter mit einer langen Spitzzange
2u vordrehens

Konektor.

Dor Kollgktor ist auf Abitzung und Verfar!mg hin prufen.

Ist or rur wonig verschiutzt oder verfirbt, kann er mit Sand-

papier (0 gereinfgt werden. Hach dem Rei‘nigen fst der Kolloktor :
aszublasen, ‘Wist der Kol lektor aber rashe oder abgeniitzte .

auf einor Drehbank zu egalisiaren ist. Dagegen st die zvischen
den Lanellen sich befindliche Bica - Isolation nidrt aiustossan.
Aoker.

gon hin kontrolliert wird, fst er of wncnmvsrhe Dofakte hin

2u priifen.

Fw das Priffen der Erregerspulen ist os ratsan, eine Kontmﬂ-,
Tamwe nit zvei Priifpitzen m boniitzon,

U don Anker auf Masseschluss hin zu prifen, ist die Priiflame

vobai darauf zu achten ist, doss woder eine Lagerstelle noch
die Kontaktflache der Birste beriiwt vorden, weil dis Licht-
bogenbi Tdung die feina Oberflache verbrenmn Wirdo. Leuchtst
die Lame auf, wist die mit den Kollokiorsagnent verbundeno
fule emm !‘hsseschluss asf.

Un einen Wndungsschluss foststellen zu kbmen fst eins In-
duktions - Prifvorrichtung, Fig. 123, notwendig. Zur Prifung
wird der Anker auf don Korper der Induktions ~ Priffvorrichiurg
gelegt, vorauf or lengsam von Hend 2u drehen ist. Gleichzeitio
ist ein Stahlband auf dem Arker 2u halten. Ist aln Yindungs-
schluss vorhanden, wird das Stahlbend megnetisiart und bo-

, Ervegorvicichungan.
Mit den Prifspitaon sind die Emgerwicklmgen aif Untorbriche.
und Masseschluss hin zu kentrollicren. Ui eine Erdung fost- ?

hauso oder dan Polschub, dig andere mit den Soulenenden in
Verbindung zu bringen. Leuchtet die Lawe auf, ist oin Masse-
schluss vorhanden, '
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Un ofren Untortrudi foststel e zu kimnen,sind die Prif- Ruch ist der Bendix ~ Atrieh auf riditigos Arbei ton hin zu
spitzen bein Ende der Feldspule und dar fsolierten Birste prifen. Das Ritzel ist zu lontrollieren, ob os sich bef unbo-
amuschliesson, Leuditet die Lamps nicht auf, damn veist lastoten Anlasser yerschisht, '

die Sule einen Unterbruch auf.

Bendix - Antrigb CJ - A,

6. kontrolls der Birsterhalter. Das Bendix - Antrisbsritzsl, Fig. 177, mit dem das Vool CJ-2A -
Die Priiflanpe ist zwischen den Isolierten Birsienhalter und assgeriistet fst, ist s mtwrfen, dass sovfa der Anlassor or-
aine passonds Ercingsstelle der Endblatte dor Kollektorseits  regt vird, die zentriﬁtgalen Krafte das mit Gogengowichten

N _ : 2u schalten. ' die Lampe auf Teudhtet, zefgt sio einen go- versshone Ritzel in EingelfF nit dan Zahnkrarz bringen. bemn
ardeten Birctenhalter an. der Motor anspringt und seine Drehzah! die mit dem Mnlasser zu
vergleichenda iiberstetgt, vird das Ritzel aus dem Eingriff

7. lusawnenbau das Anlassers.
Boi Einsatzen der Bronoslager st Jevel Is der richitige Dom dos Zahnhvagzes herousgodnickt.
w benjtzan, veil dieser o entworfen 1st, dass dia Bichse Dje Bendix - Fader nitmt dof Sdﬁag des Emg-efﬁans auf, 3
den richtigen Sitz erhélt. Vor denm Einsetzen 1st das Lager gibt zvei Arten von Bondix - Antricben und Federn, doh. Trks-

in Oel 2u trinken, und pechtsdrehende;init des rechtsdrehenden Typ ist der An-
A Bnlassorn nit Fref Teuflupplungen ist dle Ankerechse ait Tassar dieses Hodells aisgeristet. '

sahr dinnen Os1 Telcht einzublon. Bandix - Antriebe, mit U 1o Drehwichtung zu bostimen, ist das Ritze] zu drehen,
fusratme des "Fole~Thru-Typd", sollten in Petrol ausgeva- demit das Gavinde geshen verden hann. Man halte das Tnde

schen und oo Schnieruny 2usamengebaut worden. Stehe nach-  der 'b1%0 gegen sich und beachite die Steigung. Boi Rechts-
stehond auch untor "Bendix-Folo-Thru-Antrietf. ,

Diwg Biirston nilssen richtig eingebaut und angeschlossen sein,
wio os oben beschrichen fst, un ¢ine eimandfreie Loistung
ges Anlassers u gevdrleistens Voller Komtakt der Birsten
vird durch Einschlgifen nit Sandpapier 00 erveicht. 2w Ein-
gehleifon der Birsten ist ein Streifen Sandoapier 00 un den
KoTlaktor zu vickeln, und der Aker langsan in Drehriditung
2 drehen. Hach dem Einschleifon ist der Anlasser ausu~
blasen,

N 8. Schinferung. B
in den Oclbecher der Endplatte des ollektors, insoforn der
Anlasser danit ausgeriistet ist, sind 3 bis 5 Tropfen mitt-
Teres Motorend] zu giessan. Besitzt dor Anlasser §laufioh- Fig. 128 Anlasser mit Fref laflamplung
mende Broncalager, sollten diess in Oel getrénkt werden. . _
Buch sol1ton die Lagersitze mit einan dimmen Oelfiln iiber- stolgqung, rechtsdrehender Antriab; bel Linkssteioum, Tinks-

~ z008n verden, : drshender Antrich.
) . ' Zun Bestiomon der Foder st shenfalls die Stefoung zu beachten.
9. Kontrolle auf Priftank. . ;
) . Rachtssteigung = fiir rechtsdrehendon Antrieb; Linkssteioung =
Dir Mnlasser sollts vorerst gepriift werden, wn zu sahan, ob Vsl Antrab. ’

wbnn die Fador oines Bendix - Antrisbes Verformungen aufwaist
§st sie durch sine mus 2u arsetzen,

Die Fithrung das Berdix - Antrishes ist mdﬁ 21 chniea,
tasche sia mit simwr passenden Loang und baue sie irocken
ain. Vorgewissera Dich aber, dass sie sanber ist.

Froi Yauflepplung der ersten Hagen dds Tps G - A,
Dis Anlasser der ersten Modells 04 - 3 sind nit Fref laufum-
lungen, ?;‘g, 128, ausgeriistat. Jef diesan Antrich gloften Kpp-

, : g und Ritzel auf dor genutsten 'B1e , und das Ritzel wird
Fige 127 Bendix - Antrieb _ durch Detatigung des Linschalthebals In den LingeifF des Zalm-
. sich Volt- wid Stronaufnaime in dan Bronzen halten. 2w -rades, du. dos Zahwkrarges gebrosht, bevor dia glaktrd oche

' Priffung st der Anlasser an sine Batterfe, an sin Volt- Yerbinding o Schalter hergestsllt vird. Sollte der Einechalt-
und ofn fopdreneter anzuschiiosson. Ist die Strmaufrehme . hebel das Ritzed alcht vollstindiq in Eingri 7 bringen, besorgt
2 groes, sind Ausrid ng der Lager und Endspie] des die Feder, Nr. & In Fig. 128, den Rest, sorie dor Mnker zu drohen
Ankors zu kontrollioran, ob nicht sin Klewen bestaht. beginmt. tbmn dor Hotor angosprumgen ist, trefbt der Zahnkran?
fuch fst zu kontrolliepen, ob der Anlasser sefne angege- das Ritzel schneller als es der Anker vermag. In digsem Augen-
bena Kraft entwickeit, un din Votor ansuverfen. Befindet blick tritt die Freflaufkupolung in Action, die das Ritzel aus-
‘sich das Drebmomont nicht inerhas dor Angaben, sind schaltet, vodureh verhiitet wird, dass der fotor den Anlassar-
das Aufliegen der Blirsten ooF Jon Yollekber und dis in- ~ anker auf oine lbormdssige Dv'shzah‘l brirgt.

 norn Verbindungen suf hohe Wiorstinds hin zu prifen. 15
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Sollte die Frei Jeuflapplurg nicht mehw richtig arboiten, st sie
durch eing nous v ersetzen.

Boschte, dess fodell {J - 24 mit einem Bandix - Antrieb, die
ersten "gen des Typs CJ - 34 mit eiver Freilauffupplung, dié
spsteren vigen des Tyns O - 34, die Hodelle CJ- Bud LI -5
mit den Bendix - Folo - Thry - Antrieb ausgeriistet sind. fing
jeds dieser usfihrungon benbtigt cinen Zshrkranz mit einer o~
dorn Z3hnezah). ‘b ein Zawkranz ersotzt werden muss, ist des-
son Zahnezahl zu bectimmen, danit auch der Einbau des richtigen
Teiles gewdhriloistet wirde

Fig. 10 Bendix - Folo - Thru - Antrieb

Bendix - Folo - Thru - Antrleb - spitere tagen des Typs CJ - 34,
der Modelle CJ - 38 und CJ - 5.

Die Yodel1e CJ - 3A mch FahrgestoTinummer 30873, die Modelle (U -
38 und 0J - 5 sind mit Anlassern ausgeriistet, die den Bendix -
Folo - Thru - Antrich besitzen, der sin frihzeitiges Ausklinken
des Ritzels aus den Zahnkranz verhindert, d.hi. es erst dam zu-
Yasst, wenn der Motor die im voraus bestinmte Drehzahl erreicht.
Siehe Fig. 18.

Bei diesem Antrieb konnen wedor Reparaturen noch Einstel lurgen
vorgenammen verden, veshalb bei auftretenden Stbrungen die ganze
Eirhelt zu ersetzen ist.

Schmisrung des Folo ~ Thru - Antriabes.

Es fst ratsa, ein periodisches Reinigen und Schoieren dos An-
tricbas durchzufihren, vobel dis Intervalle von der Art dos Em- v
satzes und der Ungebung abhiingt.

Baue den Anlasser aus und entferne das Ritzelgehiuse. fuf der An-
trishswelle bofindet sich das Ritzel in seiner Ruhestellung. Be-
voge es jodoch erst damn nach vorvérts, vem der vor denm Ritzel
liagende Toil der Antrichswelle gereinigt ist. Yrd das Ritzel zu-
fallig bis ans aussere Ende der Antriebswelle gedreht, wird es in
divsor Stollung verricgelt und kam nicht mehr zuriickgestossen
warden.

Zerlege den Antrieb unter keinsn Yastinden.

Tauche odar wasche don Antrieb in kein oder mit keines Reinigungs-
pittel,

Entferne den Antrieb nicht von dor 'e1le des Ankers.
Entforns ibernissiges Oel, Fett oder Frendkirper mit einen sauboren

Lappen von der 116 des fnkers. Befeuchte den Lappen, insofern dies

notwerdig ersclwint, mit etwas Petrol. Die iblle ist dam ait einem
dimnen Oolfi tn ait Oel dor Viskositét SAL 10 zu Gborzichen.

Jetzt erst fst das Ritze] bis in die &usserste Lage 2u drohen, o~
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durch das drefgingice Gerinde freigelest vird. Senitze
einen mit Petrol befeuchteten Lapnen und reibe das Bevirde
saubor. Vorvends veder Denzin noch irgend ein hande lsii-
liches Reiniqungsmittel. “em dar Schmutz dick und aunmi-
artig ist, kann eine kleine Birste und Patrol vervendot
wrden. Nefge den Anlasser etuas, domit audh eire geringe
Henge unter dis Kontrol lwtter 1uft. Shnicrs die Teile
wiedor it einen diswen Delfitn von dor Viskositit SAE 10,
Bei sehr tiefon Tewperaturen ist das ol der Viskesitst
SAE 5 au vorwerden,

Baus den Anlasser mit dem in dor Zussern Stellung sich be-
findlichen Ritzel ein. Bevor dis Befostiamgsschraubon o~
gezogen worden, ist das Ritzs] richtig in den Eingriff mit
den Zahnkranz zu bringen. Es mag sein, dasc das Ritzel vor-
orst ehas gedrent worden muss. Sovie der loter ansprimt,
klirkt das Ritzel aus und geht in seine Rubestellumg zu-
plicks

inlass - Schalter.

Sollte dor Anlasser seins Haximalleistung nicht abgeben,
kann der Fehler beim Anlass - Schalter liegen, der wegen
koerodierten odar verbrannten Rontakten oinen Spanwmgsah-
fall bewirkt. Priife don Schalter durch Verglaichen dor
Spanrung bei den Polen der Batterie und bei den Ancchliissen
a Anlass - St alter. Der Spannuigssbfall solte 0,05 Volt
auf jo 100 Ambires nicht iibersteigen.

tenn e durch Feilen der Kontaktplatien nicht miglich ist,
eine saubsre und vollen Kontakt ergebonde Fliche u orhal-
ton, dam ist dgr Schalter zu ersetzen. -

Die Modelle CJ - 2, die spétern CJ- 34, CJ - 3Bund CJ - 5
sind mit eingy herkdmmlichen Fuss - Sthalter ausgeriistet.
Die Anschliisso dieses Schalters sind frei, veshalb diesor
Schalter durch Kurzechlinssen der Anschliisse gepriift verden
kann. ‘em dies gesacht vird, sind quts Verbindungen hor-
astellen, w die Bildung von Licktbogen 2v vermeiden.

Oar Scialter, mit den die ersérm.’*bgen des Typs CJ - 3A aus-
geriistet ist, ist in Fig. 128 dargestellt.

Die Schaltgabel Nr. 3 bringt das Ritzel in den Eingriff nit
dan Zahnkranz, worauf der Komtaktknopf Nr. 2 don oleltri schen
Kontakt herstellt. Der Kontakitknopf ist sinstellbar, un den
Ybg der Gabel verindern 2u kinven, bevor sie mit dan Komtakt-
knopf in Berirung kommt. Es ist mbglich, den Knoof geniigend
wait hersuszudrehen, um durch das Beregen dor Linschaligehs!
tas Einschalten des Schalters zu verhindorn. Dagegon ist die
Verstellndglihkeit nicht geniigend gross, un cin falsches
Eingreifen des Ritzels in den Zahnkrarz zu emmiglichen.

Die unters Kontakiplatte des Schalters ist mit dor Mutter
Br. 1 an Anlassergehisse befestigt. Diese Mutter muss fest
angezogen sein, us an Schalter einen iiberm3ssigen Spamungs-
abfall au verhindern.

Benzinanzefger ({thr) GJ-24 CJ-34 CJ- 30,

Dar Stromkrais der Kraftstoffmessgerste besteht aus der an
Armaturentrett montiorten Uhe und dem Schvimer, velche durdh ein
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sinfaches Kabel vom Zindschalter her verbunden werden.

Sellte die U nicht mehr anzeigen, sind alle Kebel und Ver-
bindungen zu priifen, ob sie fest angezogen urd sauber sind.
Auth ist cis Eraung dor beiden Instrimente zu kontrollieren.
Zeigt dia U nach Vornahme der Kontrollon imeer noch nicht
rithtig an, st das beim Schwimmer befestigte Kabel abau-
klammen und an sinen neuen Schvimmer anzuschliessen, der an-
Tark oder Fahrgasteil zu erden ist. Schalte die Ziindung sin,
bovege den Arm des Schwimmers iiber seinen ganzen Bereich und
beobachte gleichzeitiq die Uhr, ob sie richtig anzeigt. Trifft
dios nicht zu, Tiegt der Fehler wahrscheinlich bef der Unr,
die ersetzt werden sollte.

Sollto ein neuer Sthvimmer nicht 2ur Verfiguny stehen, ist
‘das zu Tark fihrende Kabel bei: der Berzimbr abzuklemnen.
Schliesce das Kabel einer Priiflame, die nit einer Glihlame
von iner Kerze ausguriistet ist, an der Benzimuhe an, schalte
die Zindung sin und suche mit dem ardern Anschluss die Masse.
Warn die Uhr richtig arbeitet, zeigt sis auf et 7.

Versuche nicht, das eine nder andere Agoregat zu reparieren,
denn nur der brsatz wird Abhi 1fe scheffen.
Instrumoente CJ 5.

Jie im Instrunentenbrett dac {J - 5 sich hofindlichen instru-

mente - Berziruhe, Temperaturarzeiger, Aupbrereter und Osldruck-
kontrollanpe - arboiton auf elektrischem 'ege. Die Bemzimuhe ist

mit eimem sinfachen habol mit dan im Tank sich befindlichen
Schuiomer, der einen Miderstand enthilt, verturden. Das Thermo-

metar ist chenfallsmit einem einfachen Kabel mit einem abgedich-
taten Geber verbunden, der sich hinten rechts im Zylindakopf be-

Findet.
Die Ladekontrollampe leuchtot auf, solange die Lichtmaschine

stilistet oder so langsan lauft, dass ihre augenblickliche Span-

rung unter der Einschaltspannung Tiegt.
Das Ooldruckmanonoter ist mit einam of nfachen Kabel mit sinen

eine Menbrane aufweisenden Schalter, dor hmten Tirks im 2ylinder-

block untergebracht ist, verbunden.

Ein Spannungsragler, dar hinter dow Instrumentenbrett montiert
ist, halt beim normalen Arbeiten die Spannung fir die Benzinuhe
und das Themonater konstant.

FE17t abor cio den Spanruingsragler erreichande Spannung unter ‘
5 Vo'it, zelgen die Instrunente zuvenig an, wogegen Spannungen

Gher 8 Vot die Angaben nicht besinflussen, jedech cinen raschen

Yerschleiss der Reglarkontakts verursachen.

‘Bef Stérungen der Benzinshr und des Thormoneters st der Regler
zuerst u prifen. Zeigen beide Instrunents zuvisel an, damn ar-~
beitet dor Sparvungsreqier nicht ef mandfred s Pritfe die Yerbin-

dungen des Reglers, vor allem die Erdung. Sind die Angaben imer

noch zu hoch, ist der Regler zu ersctzen. Zeigen beide Instrv
mente zuvenig an, fst der Spannungsregler u prifen und 2u or-
setzen, vom die Spannung dber 5 Volt betrigt.

Yern dageaen fur gings Cor beiden Instrumonte falsch amzeigt,
ist das zup Geber Tiwende Kabel auf Kurzschliicse und Unter--
briiche hin zu priifen. Dann ist das Kabel beim Schwimmer ab-

Fig. B0 Lichtschalter, erstes fedel1 CJ - 24

um fapiremeter

u den Parkdichtorn

Zu don Fernlichtern Gher Abblendsche Har

Sichsrungsring fiir Nugkropf

Zu don Schlusclichtern

Zm Innenticht und zum Stopnschalter sowis
e Heizung und andern Verbrauchemn.

L B R R

auklemmer und an sinen neusn Schwimmer amzuschlisssen, dor
qut 2u arden ist. Zeigt die Benzimhr imer noch falsch an,
sonn der Schvimer betitigt vird, ist sie zu orsetzen; zsint
sie dagegen richtig an, dann st der Schvimer zu ersotzon.

Sol'ts gin nauer Schuimer nicht zur Vorfilung stehon, ist an
seingr Stolls oine Priiflanpe zu benitzen, die mit einer Glid-

- birne von einer Kerze versehen {st. Ynn die Uhr richtig ar-

beitot, zeigt sio chia 3 an.

enn die Lanpe der Ooldruckkontral 1s nicht richtig arzeigt,
ist an seinor Stelle eine Priflame zu benitzen, d.h. zuerst
sind Glithlame und damn alle Yerbindungen 2u priffen. Leuchtst
die Lawpe, nachdan a7%s ndglichen Korrkturen ausyefilrt vor-
den sind, nicht richtig auf odor orlischt, dann §st der mit -
oiner Menbran verschene Schalter, dor in Zylinderblock unter-
gebracht ist, zu ersatzen,

Lichtanlagse.

Die Sehaltschemas dor LichtanTagen sind in den Schaltplinen

dar Fig. 114 bis 17 dargecteW, dis dis sinzanen Aggregate
inbezug auf ihre Lage, in dor sie sich bofirdan, zeigen. Die
Kabel Jer einzelnen Stromkraise, chschon die Schaltpling dias
nicht enthalten, wel~en verschiedene Farhen auf oder sio sind

Lichtschalter, alle Modalle mit.
fusnahme der ersten C) - 24

Fig. 13
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durch in die lsolation eingewobene Fiden maridert, was befm Priifen
der einzelnon Stromkrei se von grosser Hilfe ist.

Die Stroskreise aller Modelle verden van eines Vibrator gegen Ue-
berbalastung geschiitzt, der auf dem Riicken ds Hauptlichtschalters
montiort ist. Es sind keine Ersatzsicherungen notvendig.

Fernlicht und Abblendung verden von oinem Fuss-Schalter kontrolliert,
der sich.im Bodenbrett Tinks neben dem Kupplungspedal . befindet.

Havptlichtschalter - orste Yagen des Typs CJ - A,

In Fig. 130 ist der Schalter dargestellt, mit dan die “agen des Typs
CJ - 2\ bis Fahrgeste)lnummer 10252 ausgeriistet wirden. Un den Schal-
ter von Instrumentenbrott entfarnen zu kdmnen, mss zuerst der Knopf
nit dgn Schaft ausgebaut verden. Der Schaft virdvon einem Sicherungs-
rirg in Gehfuse gehalten. Un don Schaft entfernen zu kimnen, ist mit
oinem scharfon Gegonstand auf den Sicherungsring zu driicken, der in
die sich im Gehiuse befirdliche Bohrung einzufiren ist.

A D—ucurswiten

. TAILLIGHT\‘

STOPLIGHT SWITCH

Fig B2 HKreislaf fiir Stopplicht

Fige 133 Scheinvarfer

1 Scheimwarforramen 7 Cinstellmutter

2 Halteschrauben 8 Gehiuse

3 Haltering 9+ Kabel

4 Rbgedichtete Eirtheit 10 Feder

5 Hontierring 11 Schraube fir Rawmen
6§ Einstellschraube

Man beziehe sich auf die Schaltpline und die |1lustrationen der
Schalter, wen dor Einbau vollzogen werden auss.

Haupt l‘ichtécha?'t'er ~ -spitere ‘Wagen dos
TpsCW-AW-R U-Budll-5

Digser Lichtschalter ist in Fig. 131 dargestelt. Wwn der-
" KontrolYknopf hinsingestossen ist, sind alle Lichter ausge- -
schaltet. Hrd or zur Hilfte herausgezogen, Teuchten die Park-
Tichter auf und gane herausgezogen, die Schoinwerfer. Bie in-
strunentenbelouchtung bronnt, vemn Parklid«ter oder Schein-
wverfor emgsschaltet sinds
10

Fig. 132 zeigt den Stramkreislauf firr das Stopplicht.

o es notwendig ist, einen neuen Lichtschalter zu montieren,
jst der Schaltplan zu Hilfe zu nelmen, aus dem der richtige
Ansthluss fiir jodes Kabel ersichtlich ist.

2 Avsbau des Sthalters ist die in dar Seite des Kmtroﬂ-

keopfas sich befindliche Stellschraube ldsen, worauf der

Rnopf herausgeschraubt werden kam. Hierauf kann die Defesti-

gungsmutter entfernt und der Schalter nach rickvarts aus dem -
instrumentenbrett herausgeschoben werden.

Stopplichtséhalter.

Der Stopplid&sdxalter besitzt sine Mombrans und st an voi
dern Ende des Hauptbrénszylinders montiort. ‘tmn der Schal-
tor nicht mehr arbeitet, ist er durch einen nwen 2u ersetzon.

" zu T6sen und der Ralmen ist zu ontfornen. Dam sind die dref

(
: | ONE HALF OF DISTANCE
Lol BETWEEN CENTERS OF LAMPS
v
|

CENTER OF BEAM LEFT HAND um—/ e Lcmvu o/rdm\ AUGKT HAND LAMP

*, / !
fy' /

4/67_1

-P
fige I{ Finstellem dor Scheimverfor an 'brd

Scheinverfoer.

Dig Scheimarfor bestehen aus abgedichteten Einsitzen, bof
danen Birne und Reflektor eine abgedichtete Einheit bilden,
volche auch nur als Einheit ausgevechsolt verden kenn. Der
richtige Typ und dis richtige Mummer kimnen in den am Ende
dieses Abschnittes ervihnten Angaben gefunden verddn.

Die Glihlapen dor Scheinverfor vei san zval Clikfiden auf.
Dor untore Glihfadon ist fir das Femlicht, der obers fir
die Abb\snd.mg bestimt.

Zin Ausbe des Einsatzes st die Klemschraube des Rahmens -

die Einheit haltenden Schrauben zu entfornen, vorauf der Zu-
samenbau herausgezogen worden kann. Der hinter der Tinheit
befindliche Stecker fst herauszuzichen. Der Finbau eines
Etnsatzes ist in mgekahrter Refhenfolge vorzunchmen. Siche
Fig. 133.

Einstoellen der Sc,hoin\gerfer.

Die Schefrwerfer sind mit einan Einstollgerdt oder an einer

Yand einzustallen. 2un Einstellon an der 'snd ist zuisthen

Scheirwerfor und Yind oins Distanz von 25 fuss = 7,625 - : »
notwendig. Die tnd sollte aus hellgefarbtem Haterfal be-

stehen und eine schwarze Mittellinie aufieisen, um tond

und Fahrzewy ausrichien zu kinnen. Much sollte die ‘hnd -

boidseitig der Mittellinie jo eine schvarze vertilkale Li-

nie aufwoisen, doron Di stanzen den Zentren der Lompan

ent sprechen miissen, ‘

Das Fahrzeug §st auf i ne- vaagorechto Flache mit korrekt
aufgepurpten Reifon 2u stellen. Fir Reifendruck sicho umter
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Abschnitt Réder. Stelle den Yagem 7,62 m von der ‘4nd entfernt
auf und richte dis Mittellinio der Yand auf dis Mittellinie
dos thgens as. Zum Auseichton des tgens ist von hinten durch
die Wndschutzscheibe auf Torpedo und Haube zu schauen.

Hesse die Distanz vom Boden bis 2 Zontrum des Scheinwerfers
und beinge auf der Yand eine horizontale Linie an, die un°?
51 mn tiefer Tiogen muss, als dia Mittelpunkte der Schein-
worfor. ,

Schalte das Fernlicht ain, decke sine Lanpe zu und priffe an
dor nd dia Lage des Lichtstrahles. Oer Brennpunkt sollte

sich im Schnitipunkt der horizontd en und vertikalen Linisn
befindan. '

1brin die Richtung falsch ist, muss der Scheinverferralmen ent:
fornt und die Einstellung durch Verstellen der Einstellschray-
ben korrigiert werden. Nun-ist dor eingestellte Scheimerfer
ahzudacken und die Einsteﬂung a andern auf die glew c¢he Whise
vorzunghmen.

Horn.

A1le Hodelle besitzen oin eloktrisches 'arnsignal, das unter
der Haube auf den Tinken vordern Kotfligel montiert ist. Durch
Niedordriicken des sich im Zentrum dos Lenkrades befindTichen
Kmpfes vird das Horn betétiot.

Un das Hornkabe) aushaen zu \banen, ist die Verbimng unter-
halb dor Lenlsiule ausei nanderzuzishen. Dann sind der aus -
fumi bestehends Hornknopfdecke! und die aus Messing herge-
stente Kontaktﬁlatta von der Lenkradnutter wegruzichen. Da-

durch wird die "ontaktopitze freigelegt und das Kabel kam
nach oben aus der Lenksiule herassgezogen werdan.

Bis Fahrgestellrummer 178:361 des Modells CJ - 2A geht das Hom-
kabal durch die Lerks@ule und filirt zu einer fsolierten Hilse,
an die ein Kohlenkontakt an Assern Lonkrohr befestigt ist.

Solle es notwondig sein, das Horrkabel zu srsetzen, muss die”
Lonks#ule ausgebaut werden. Nach dem Loson dor an der Komtald-
stello, bew. Kontakthiilse befind)ichen Lotstelle kam das Ka-

be) entfornt werden. Bein Anloton des reuen Sabsls ist darauf

2u achten, dassein siurefreies loteittel vervendet wird.

Richtungsanzeiger.

Fir den Einbau von Ri chitungsarzeigern befinden sich in jedan®
Efnbausatz vollstandige Instruktionen tber jedes Medell. Des-

= <

! p‘— IGNITION SWITGH
FLASHER:

CONTROL
LEVER
STOPLIGHT SWITCH
W

D\LIGNTSWI‘l'CH
Fige 135 Stromkreislauf der Richtungsanzeiger

gleichen ther den Einbeu von doppelten Schlusslichtern in Modelle,
die zuerst nit diesen asperiistet sein miissen, bevor die Richtumgs-
anzefger eingebaut werden kinnen. Fig. 135 zeigt den zusamen-
gesetzten Straikrsislasf fiir Richturgsanzoiger. Die an meisten
auftrotenden Defekte sind Tose Verbindungen und ausgebrannts
Glihlanpen. Unterbricht dor Blinkautomat doppelt 56 rasch wie
gedhnlich, ist es nomalerveise ein Zeichen dafir, dass oite
Glihlame ausgebeannt ist.

Yird angenomen, dass der marschaita- defakt ist, sol}
vor dassen Aushau noch folgende Fontrolla durchgefihrt werden,
wn don Fehler lokalisieren 2u kbmnen. Leuchtet z. 8. das rechts
Staplicht und das rechte Parklicht nicht auf und man glaubt,
dass der Fehler boim Blinkerschalter zu suchen ist, damn st
der Kontrollhebol in die nevtrale Stellung 2u bringen. Hierauf
ist das Kabol des rechtseitigen Stromkroislasfes abauk lenmen
und mit dom Anschluss "L" 2u verbinden, vodurch dor Schalter
fiir don Richtungsanzeiger ungangen vird. Leuchton die Lampen
des recrtseitigen Stromkrsislaufes asf, dann ist der Blinker-
schalter defekt und er muss ersetzt verden.

1
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Sepvice -

Anzsichenr

Ent Tadeno Batterie:

- Yurzsthluss in sinor Zslls
Hurzschluss in den Kabeln
Lichtmaschine jadet nmicht
Loss odar verschmstzte Anschlisse
Uaberm3ssiger Gebrauch des Anlassers
Usbormassigar Oebrasch der Lichter

Li chtmaschina:
Geringe Lefstungsabgabe
Verschmutzter Kollaktor
Schlechtor Kontakt der Sirsten
Falsth singesteliter Regler
" Grosser Mderstand i Ladestronkreis
Massekabel - Hotor / Fahrgestelle - gebrochen
Lose oder verschutzte Anschliisse
Iu grosse Lefstungsaboabe
Falsth gingesteliter Ragler
Kurzsth Tuss im Anker

Anlassor:
Langsane Drehzah]
Entladone Batterts oder kurzgescn}cssane Zolle
Hassekabel Hotor - Fahrgestell
Lose odar verscmutzte Kabol
Verschmutztar Kollektor
Schlechter Kontat dor Surs‘cm
Abgoniitzte Lager
Verbrannte Kontaite in Anlass - Schalter

Ziindvertef lar:
Schlechtes Anspringen
Yorbrannte odor eingefressane Rontakte
Hinganbleibendor Unterbrecheram
Schvache Unterbrecherhemmerfecer
; Falsche Einstellung der fontakte
‘\ Falschar Elektrodenabstand
| Korrodi orte Anschlisse im Vertel Torkopf
Lose Verb{ndungen
Loss oder verschautzte Anschlisse des fhsse!fabels Hotor-Chassis
Dofoktor Kondansator
Falsche Zindze! tpunicteinstel Tung

Liditer:
Bremnen dunkel
Loso crar verschrutzte Verbinduroen
Verlust in Kaboln
Schlachtor Kontakt im Schalter -
Sehlechie Erdumg »
Einsta)lung der Scheinverfar

Horn gibt nicht an:
1. Unterbrochene oder Tose Va"bmdurgen
2. Schlscht goladane oder entladene Batteric.
3. Vorbramts odor atgebrochene Kontakte

.10

Disagnosen
- Hogliche Abhi1lfoe

Ersotzo die Batterle

Priife die Stramkreistarfe in doan Kabeln .
Priife Lichimasching und eilriomen

Sind zu reinigen und anzuziehien

Stelle den Motor ein

Priife die Batteris

Reinige don Kol laktor

. Repariere oder baue neue Dircten oin

lst einzustelien

Anschliisss sind zu reinigen und anzuzichen
Ist zu ersetzen

Sind 2u reinigen und anzuzichen

Ist einzustelion
Arker ist au ersetzen.

ist nadhizuladen oder zu reparisren

Anschlisse sind zu reinfgon und anzuzishen

Sind 2u reinigen und awuzishen :

Ist mit Sandpapier 00 2u-reinigen -
Repariere oder baus neve Birsten ein

Sind zu ersstzen

Ersetze den Schalter

Kontakte sind zu reinigon oder 2u ersetzen und cinzustslien
Reinige und Schmiere don Drohpunkt

Ersetze den Unterbrecherhamer

Sind einzustelian. 02 « 0,51 m

Kerzen sind einzustellen, B0" = 0,76 m

Sind 2u reinigen

Priife dan Stromkreis

Sind zu reinfgen und anzuzichen

ist zu ersetzen

lst gimzustellen

‘ Sing zu reinigon und areuzichen

Priifa Kabel auf gebrochore 1solationon hin .
Baue nouen Schalter ein .

Ist au reinigen und anzuzichen -

Beniitzo Einstellwand

Priife Anschliisse beim Hornknioof und an der Batterie
Priife Batterie. Hydrometer sollte 1.2%5 anzeigen

‘Ersetze die erfordorlichen Teite
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Kupplung

Hodel] CJ - 2 ist mit einer Adburm - Hupplung ausoeriistet, wo=
gegen die Modelle CJ - 3, CJ - 3B und CJ - 5 entweder eine Au-
burn- oder aine Rockfore-Kuppling besi tzen. Bei beiden Fabrika-
~4en handelt es sich um Einlamellen - Trockenkupplunaen, deren

14 tnehmarscheibe einen Durchmessar von B3 * = 21,50 an aufweist.
Dig Habon der i tnehmerscheibe st abgefedert, um Vibrationen
2 nautralisisren. Die Hitnetmorscheibe ist mit flexiblon Be-
Tigen versehen, wolche sanft sogrei fen und dis Hotorkraft weich
libertragen. Beide Kupplungon vei son bainahe die gleiche Usbar:
tragngefihigkeit an Drdmoment auf und sie sind ait der glei-
chen i tretimorscheibe und dem glei chen Ausriicklager ausgeriistet.
Die futurn - Kupplung besitzt dret Druckfedarn, wogegen die Rodk-
“Ford - Kupplung daren sechs aufuei st. 0ie-nachfolgende Beschrei-
bung iiber das_Finstellen des Kupplungspedalspisls gilt fiir bei-
de Ausfithrungsarien, dagogen werdsn die Usberkolungsarbei ten
gasondert BehandoM.

Einstellon des Kupplungsbdalmids.

Dar freio Pedalueg vermindert sich vegen des Abriiizens des
Kupplumshelages. Sovie das Kupplungspedal kein Sefel mehr
arfueist; miss das tote Spiel durch entspréchendes Finste]len
uaverziiglich wieder hergostellt werden,

Die*Anordnung des KuppTungsgestinges dor Modelle TJ - 2 und
CJ - 3A ist in Fig. 136 dargestellt.

Das froia Pedalspie], das T4 " « 38,1 mn betragen mss, wird
durch Verkirzen oder Vorlangern des Sei auges Nr. 3 einge-
stellt. Dieses Spiel ist fir das Freiverden des Ausriicklagers
notvendig, wodurch ein migliches Schleifen der Kupplung und
somit ein nicht nobvendiger Verschletss: vernieden wordan, enn®
die Efnstelluny vorschrifisgendss ausgefilhet vird, besteht zwi-
schen dem Ausniick lager und den Ausriickfingern ein Abstand von
Vi = L,6m.

7

Fig. 136 lupplungsgestinge - Modelle CJ - A und CJ - A .
21 HKupplungspeda Iplatte

1 Bremspedalplatte 1 Fedor
2 Brangpeda) - 12 Rohr und Hebel 22 Yeil fir Padalwelle
3 Zugseil ' 13 Mstter fiir Kugelbolzen 23 Scheibe f. Pedaluclle
& Ausrickgabsl 14 Chassis - Suport 24 Padaluells
5 AusriickTager 15 Schraube fir Support 5 Stange . T-Stick des Hauptbrenszyl.
6 Filrung fir Ausriick lager 16 Pedalstange 26 Kontermutter fiir Einstellgabe!
7 Rickeugfeder 7 Klemmschraube f. Podal 21 Einstellgabel -
8 Kugelbolzen W Rickzugfoder f. Podal 2 BoTzen f. Einstelgabel
8 Dichtring B Kupplungspedal- '

10 Rohrhalter 2 Klamschraubs f. Pedalplatte

N3
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2 Eirstellen {st dis Gegermutter der Gzbol des Sei Tzuges, Ne. 26
in Fig. 1%, v Yosen. Dann st die Gabel auf dan Gewindebolzen so
2u drohen, bis das Padal das korrekte freie Spiel aufueist, woreuf
die Kontersutter anzuziehen ist. '

Das Kupplungsgestarge der Modelle CJ - 3B und 0J - 5 st aus Fig. 137
ersichtlich. Durch Verkiirzen oder VerTingern des Seilzuges, Ne. 18 in
Fig137, vird der frefo Pedalveg, welcher 13" = 38,1 mm betragen
miss, eirgestellt.

Uz die Einstelturg vornghmon zu kimnen, ist Kantermutter M. 13 2u
Tosen, worauf die Gabel so zu verstellen ist, dass das Pedal das
richtige Spiel, das an der Pedalplatte zu messen ist, asfveist.

Usberholen der Xupplung.

tonn die Kupplung iberholt verden muss, ist das Getriebe, oder das
Getrisbe mit dem Zvischengetriebe so auszubauon, wie es in Abschnftt
"Gotriebe" beschrichen ist. Beachte, dass durch den Rushau das fo-
tors ohne das Kupplungsgehiuse Arbettsenit gespart werden kamn. Damn

11

st die KippTung van Schingrad zu asen. Nachfolgend ist
des Zerlegen der Kupplung beschrisben,

Kupp lungsdruckplatte und Schwungrad sind 2u zefchnen, danit
nach der Usherholung die Toile s zusamengebaut werden,
dass sie die urspriingtiche Lage wi eder einnehmen.

Ierlegen dor Auburn - Kupplung.,

1. Loge den Deckel der Kupnlungseinsteliplatte und die Kupp-
Tung asf dis Einstellplatte Nr. C - 585 - C, Zoickme Docke!
der Kupplung und Druckplatte mit einen /Grmer, damit die
Teile nach fhrer Usberholung wieder in der urspringichen
Lage zusanmengebaut werden kinnen.

2 Lege das Druckplittchen der Einstellplatte so iher den in
Mittelpunkt der Einstellplatte steherden Bolzen, dass s
gleichndssig auf die drei Ausrilckhebel driickt. Siehe Fig.
138. '

Fig. 137 Kupplurgsgestinge’
C-Bumd Q-5

Ausritel Tager
Riickzugfader
KugeTbolzen
Dichtring -
Druckschei be
Haltescheibe
Bolzen fir Einsteligabel
Feder 2y Kontrollgestings
Kontrol rohr mit Hebel
KusgeTho Izem und Halter
Hater e Fahrgastel
Witter fiir Kugelbolzen
Kontermutter fiir Cinstel Igabel
Einstel igabel
Bolzen .
Pedalstange .
Klemmschraube fiir Pedal
St T2ug
Kupp lungspadal
Schraube und Faderring
Abdackgummi
Pedalplatte mit Schaft
Riiclzu- gfeder
Keil fir Podalvella
Scheibe
Pedalue Ve
Stange fir T-Stiick des Haptbremszyl,
Ausriickgabel

 Fithrung fir Ausriick Yager

DO O~ LN e LD A =
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3. -Setze die Mitter auf und zishe sie gegen das Druckplatichen oinen Block der Einstellplatte unter den Drehpunkt eines je-
&, bis die Ausriickhebel an ihren Endpurkten entlastet sind. don Hebals, womit die Federn in der Lage gehalten werden.

b, Entferne die Klomer des Hebels der Drudkplatte, die Ein- 4. Setze Druckplattchen der Einstellplatte und Mutter auf und
' stelischraubs, die Kontersutter mit Unterlagscheibe vom Dreh- ziche diese so weit wie adglich a.

mt eires jodon fibols. 5. Entferne die unter die Hebel eingesetzton BlGcke und montiers

5. Lise die Mitter des Einstellplsttchens sorgfaltig, bis die dis Linste)lschrauben, die Schefben, die Konternuttern und die
Druckplattenfadern vollstindig entlastet sind, worauf Mut- Klanmeen der Ausriickhebel. Drehe die Einstellschrouben so wait
tor und Druckp)3tichen der Einstellplatie zu entfernen sind. wie moglich in dis Dmrmlatte hingin,

. Beachte: Die Berihrungs- und Drehpunkte der Hebel smd mit ot~

6, & b .
d:ct::;ne die Uruckfedern dor Kupplung und den Kupp lungs- s Lubeplate sparsan 2u schni

6. Entfome Mutter und Drucidatchen,

Ko - A - .
ontrolle dr Auburn - Kupplung 7. Netme die Kupplurg von der Einstsllplatte weq, entferne den

Hach dem Zerlegen der Kupplung ist jeder Teil auf Vorschleiss  Deckel der Kupplungssinsteliplatte und 1sge die Kupplung vie-
hin zu prifen und nétigenfails u ersetzen. Die Druckplatte ist der auf die Eingtellplatte.
v kontrollieren, ob sie verzogen oder eine eingerillte Fliche

"+ €lich Fixture C-585-C
SN PLATE AND NUT

Fixture ' Feeler

ADJUSTING SCREW

Fig. 139 Einstellen der Hebel der Auburn - Fupp tung

Fig. 18 Zerlogen der Auburn - Kupplung

8. Schiebe die Abstandringe C - 585 - 17 der Linstellplatte iber
aufweist. Auch ist jede Fader mit dem Federdruckpriffer C - 647 die Schraube der Einstallplatts,

q;:\ut;n\/erwendung des ntschlissels C - 485, Fig. B a 9. Setze Druckplattchen, selbstzentriorende Scheibe, Druéksd]af be

urd Witter auf. Ziche die Mutter vollstandig an, un die Aus-
Sishe unter "Angaben iber Kupo Turg” fiir den richtigen Federdruck. riickhebel richtig zu setzen.

Bol Beniitzung des empfohlenen Federdmckprufers ist das abgele- - 10. Montiore und zieho die Bolzen an, welche die Deckelplatts an
sene Regultat, das ja Fusspfund entspricht, mit zwel 2u miltioli- der Einsteliplatte halten.

ZAoren, m den firklichen Statischen Druck 21 erhalten. 11, Stelle die Ausriickhebo durch Drshen der Einstellschrauben,

. Fig. 13, sin, bis jededer drei Fihlarplatichen den gleichen
Zusameﬂ?au und Efnstolen der Auburn - Kupp lung. Yderstand aufweist, wenn sie hin- und hergeschoben verden.
Fiir richtigen Zusamonbau und richtiges Einstellen der Kupplung Zishe die Kontermuttern an.

fst vie folgt vorzugatn: 12. Entfarme die Kupplung von der Einstelplatte. Das Aogregat
1. Setze Druckplatte und Deckel so auf dis Tinstellplatte C-585:C,  ist nunmehr einbaufertig.

dass die beim Zerlegen angebrachten Marki erungen {bereinstim- : : v

men. Reparieren der Rockford - Kupplung.
2. Setze die Federn unter die Hebel des Druckplattendeciels. Das Reparieren der mit sechs Druckfedsrn ausgeriistetenRockford’-
' -Kupplung wird auf der glei chen Einsteliplatte C - 585 - C vorge-*

3+ Driicke wf das Endo eines jeden Hebels und. Tegs alei dizef tig nommen, wis fiir die mit dref Federn ausgestatteten Aubum - Kupp-

15
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‘lung. In Folgenden st das Zerlegen, Priifon und Zusamenbauen.
beschri eben.

1. Loge Kupplurgsaggragat auf die Einstellplatte C-585-C. Zaich-
" e Druckplatte und Kupplungsdeckel mit einam KBrner, danit
die Teile nach dor Instandstellung wieder in der urspriing-
‘lichen Lage zusmmengebaut worden kinnen.

2. Setze Druckstern und Hitter auf und ziche dio Mutter an, wn
den Druck der Fedarn aufzunchmen.

3. Entferne den Haltering vom ussern Bolzen eines jeden Hebels
und trefbe nur die dussern Bolzen heraus. Fig. 140,

b, Lise die Mitter Gber dom Druckstern sorgfiltig, bis die Federn
keinen Druck melhw ausiiben, dann entferne tutter und Druckstern.

5. Entforne den Kupp lungsdecke] und die Ausriickhebs] der Drude-
platte. '

Kontrolle der Rockford - Kupplung.

Nach den Zarlogen ist joder einzelns Toil auf Verschleiss hin

au priifon. Kontrolliere die Druckplatte, ob sie verzogen ist
. oder singefurchte Rillen alfweist. Prife jode einzelne Feder:

mit den Federdruckpriifer C-647, Fig. 59. Fir richtigen Fader-

druck siche unter "Angaben iiber Kupplung". ’

Bai Verwendung des ompfohlanen Federdruckpriifors fst das ab-

gelesone Resultat, das ja mit zwel zu multiplizieren ist, m
don statischen Druck zu erhalten, waurechnen.

Lysamenbau und Einstellen der Rockford - Kupplung.

Fir richtien Zusammenbau und richtiges Einstoﬂen der Kupp-
lung ist wie folgt vorzugchen:

. Loge die Oruckplatie auf die Einstellplatte C-585-C und
setze die Federn auf. ‘

2 antlem die Ausriickhebs) in cen Nlpplumsdeckel und setze
don Decke) auf Drudkplatte und Federn, wobei darauf zu_ach-
ton ist, dass die vor dam Zerlogen angebrad ton Markierun-
gen iibereinstimen,

¥ OUTER PIN

Fig. W0  Zerlegen der Rockford ~ Kupplurg
116 ’

 Cinkau der Rodkford - Kuphirg.

" niitzon ist. Drehe das konische Endo des Bbrkzeuges, das sein

3. Setze den Stern und cio Witer auf, ziche die Futter an
und driicke mi{ thr die Fodom usamen.

b, Yontiora die Bolzen und zighe sie an, un den Kupplungsdecke!
an dor Einsts)lplatte zu halten. Entforne hierauf die Mutter
und den Druckstern. -

5. Setze die aussern Bolzen und daran Halterings in jeden Hebo! -,
sin. Beachte: Alle Berihrurgs- und die Drefipunkte der Hebel
sind nit etvas Lubriplate sparsan zu schmieren.

5. Filhre die Abstandschaibs C-585-16 und das Druckplttchen
der Einstellplatte iber den Bolzen, selze die ‘wtter auf
und ziehe sie an, bis das Druclpl3ttchen die Abstandschsibe
Rr. 16 berifirt.

7. Stelle die drei Linstellcchrauben der Hebel so ein, dass nit
sinar FihlerTehre von 002" = O, 05 m Oicke ein leichier
‘Wderstand zwischen den Jmckpliéttchen und jeder Einstell-

-COMPRESSION

Einstellen der Hebel der Rod\ford Kupplurg

Fig. 141

. sthraube gefilhlt werden kann. Siehe Fig. 141.

8. Entforne Muttor, Druckplattchen und die das Kupplunos--
agyregat haltenden Schrauben und hebe das Kupplwnsagg-
regat ab.

a) Priife die im Schugrad sich bafindliche Fihru gsbichse.

Kontrolliere dis sich im Zentrun dos dengrades befindliche
Filhrungsbiichse des Hauptantriobrades fir Gotriebe. bonn die
Biichss abgeniitzt oder beschidigt ist, muss sie hefausgezogdn
warden, wozu der Auszisher fir Filhrungshiichse K - 5 zu be-

oingenas Gevinde schmeidet, in dis Blichse hinein, bis s
fast sitzt. Dreho dann die Schraube-des Abziehers, bis die
Biichse aus den Schwurgrad herausgedrickt ist, Siehe Fig. 142,

Zum Einbau-ist die neus Biichse auf das Ende des Piloten

das Cinba- und Polietwerkzeuges KF - 6 zu shisben und ins
Schwungrad zu treiben, wozu ein weicher Hatmer zu Hilfs ge-
nomen werden kann. Dann sind Kappe und Druckmuttor anzu-
2ichen, wodurch das “erkzoug entfernt werden kann, wobef
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FLYWHEEL - PHOT BUSHING ~ ~

» &/ Remover KF-5
&G

Fig. 142 Ausbau der Filwungsbiichss

dis Bachse gleichzel tig auf die richtige Grisse aspeliert
vird. Dazu ist etvas Schmiermitte} fir die Hohrung der Biiches
2 vopverd en.

h) Priffen der ! tnelmerscheibe.

Yor dom Einbau st die Mitnomers-heibe qu priffen, ob sie aicht
verzogen i st. Bofindst sich auf den Beldgen etvas Fett oder U,
danr sind sie 2u srsetzan. Dio Ursache des Verdlens ist zu s
dwn und zu beheben. fuch sind stark abgenitzte Delige ebenfalls
durch Orfginaltei o 2u ersetzen,

¢} Priifen von fusriicklager - und filrung.

Ausriic Jager und Ausriicklagerfilirung sind mit siner Feder mit
dor vordorn Stimfliche des Gotriebss verburden. Das fusriick-
Yager ist asf Fottverlust und Yerschleiss, die Fihrung af Ver-
schleiss hin zu prifen. Gegebenenfalls sind beide Toile zu e~
setzag. .

Pilot Bushing "~

Fig. 13 Cinsetzen dor Fihrungshiichse

3) Zusamenbau.

Bringe otvas Fett in die in Schwungrad sitzende Fihrungs-
biichea des Hauptantrisbrades, lede die Hitnehmerscheibe
wit ihrer kurzen Nabe gegen des Schwingrad ein und bringa
das Hupplurgsagoregat in die richtige Lage. Ridite nit
oinem Richidorn fir Mitnchmorscheibe, Yr. € - 360, oder
singm Ersatz - Hauptantrisbrad die Mi tnehmerscheibe aus
und ziche dis Schrauben der Kupolung gleidmissig an,
wihvend der Richtdorn eingesstzt bleibt.

Fontiere dann das Muop hegsachuse an den Motorblodk oder
baue den totor ein, wobel darauf zu achten ist, dass die
Ritckzugfeder des Ausriicklagers eingehingt ist. Die wi-
torn Arbeiten sind in ungekehrter Reihenfolge der fir den
fushaus angegebonen-Richtlinfen vorzunehmen, vie &8 im
Rbschnitt Mletrishe” beschrieben ists Schlussandlich st
dor SefTzug so einzustollen, dase das Pedal ¢in:freies
Spiel von ¥ ¥ = 38,1 mm aufusist.

W
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Service -

Anzeichean

Schlei fan:
Falsche Pedalsinstellung
Schuathe Druckfedarn
Bolag mit Osl getrinit
- Mogeniitzte oder sich von der Mitnehmerscheibe
gelste Belige
Vertranate Kupplung

Schlagen odor Rupfen:
Gummiartige oder abganitzte Belage
{ose Yotorbefestiqung
Eingeri 1lts oder gebrochens Drudiplatte
Falsche Einstellung der Ausriickhebel
Bombierung oder Dampfung abgeflacht

Steht nicht still:
luviel freier Pedalveg ‘
‘Falsche Einstel lung der Ausriickhabel
Druckplatte klemit t@ Support
Verzogens Druckplatte oder verzogens Mitnehmerscheibe
Zarrissone oder Tose Belige

Ratterm:
Gebrochene oder golahmte Fedarn in Mitnehmerscheibe
Aogerutztes AusriickJager
Falsche Einstellung der Ausriickhebel
Abgerutzte Nabe dor M tnabmorscheibe auf Hautantriebrad
Abgenutzte Fihrumgshiichse fm Schwungrad

Dfagnosen.

Hégliche Abhilfe

Freies Spisl des Pedals einstellen
Sind zu ersetzen
Baig oine neus Mitnetmerscheibe ein

Baue eine neue Mitnchmorscheibe ein
Ist zu ersetzen

Bawe eine neue Hitnehmerscheibe ein
Ziehe Motorbefestigurg an

Bave eine neue Druckplatte sin

Sird einzustellen

Baue eine neue Mitnotmerschaibe ein

Stalle das Pedalspiel ein
* Sind sinzustellen
Stelle Uruckplatts sin
freatze beschidigten Teil oder Teile
Baue cine neus Mitnetmerschaibs ein

Ersetzo die M tnehmerscheibe
Ersetze Ausriicklager

Sind einzustellen

Ersotre ¥ tnshmerscheibe
Eroetze Filrungshiichs

Angaben iber Kupplung.

Modell: -2 -3, CI- 38, CI-5
Druckplatte :
 Fabrikat Auburn . Auburn : Rothford
Tw Eimlatten, trocken Limplatten, trocken Eimplatten, trocken
Anzah) dor Federn : 3 ‘ K| B
Foderdruck , 81,6 bis 88,4 kg bei 39,5 m 91,63 bis 104,33 ko bei 3,7 m 77,11 bis 81,65 kg bef 33,3 mn
Hitnehmerscheibes ‘ .
- Fabrikat Borg #Bock Borg &°Beck Borg % Back
Belige Gewoben - gegossen fewohon ~ gegossen Gewoben ~ gogossen
Durtimesser A0 21,6 om N
Dicke 0,343 on 0,343 o 0,343 on
Ugbartragungsfahigkeit »
an Drehmonent 19,8 akg 20,33 mkg 19,36 nkyg
Musriicklager : :
w Hugallager, abgedi cirtet und gesch. Kugellager, abedichtet und geschn. KugeTlager, abgedichtet und geschn.
Biichse des Haptantrisbes - : o
lagg - In Schwngrad Im Schwungrad I Sehwmgrad
" Hetorial . Bronce Graphitbroncs. ‘Graphitbronce
Grisse 15,9 m 15,9 m 15,9 mn
Freies Pedalspiel 3%,1m R0 m B m
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Getrfebe md Zwischengetrfebe.

Mods1l CJ - 2A nach Fahrgestelinmmer 38221, Modelle G - 3A,
Cd - 38 und CJ - 5 sind mit einem fiir grosse Msoriche kenstru=
jortan Synchromasch ~ Botriebe mit aufgebauten Schalthebel aus-
geristat. Siche Fig. 16, Es ist an der hintern Stimfliche des®
Kupplungsoehiuses angeschraubt und wird von ofnen Gummiblock ge:
tragen, der sich auf der mittleren Qiertraverse befindet und zu-
gleich die hintare Motora:fhingung ist. Das Schalten geht mit
dem in Getrisbedecke! untergebrachten Schalthebe) weich urd po-
gitiv vor sich. Kugeln und Federn halten die Zsharider in Ein-
ori ff und aine Verriegelung verhiitet das gleichzeitige Einschal~
ton zwior Ginge. B

HodeT1 CJ - 2 vor FalrgestsTinummer 38221 besitzt das gleiche
Getriebe, jedoch mit Lenkradschaltung.
Lenkradschaltung' der ersten C_J—ZA,

fieht das Schalten nicht weich und positiv vor sich, so priife
man 2uerst, ob sich die Rader in der nautralen Stellung befin-

den. Dann sind die Schaltgestinge beim Getriebe durch Entformen

dor Gestimebolzen, Nr. 21 in Fig. 44, gbzuhingsn, worauf gin
kurzes Stiick Rundeisen von 4" = 6,35 mm §, Ne. 3, das sich ge-
rade durch die Bohrurgen schieben Jisst, durch die beiden Hebel
und die Laschen im Gehduse , vie in der usdtzlichen Zeichmug
gezeigt, efrzuschiebon ist. - '

Fig. 144 Lenkrad - Schaltg

Dadurch gelangem Getrisberider und Schalthebel fn die neutrale”
Stellung. Verstelle run die an Cnda der Schaltgestings sich be-
findlichen Gobeln Nr. 72 dorart, dass dio Bolzen Mr. 2] eings-
sthoben werden komon, ohne dass sich die Schalthebel des Geo-
triobes bevegen. Entforne damn das fir das Einstellen eingesotzte
Rundei sén.

Besteht der Fehler nach Vornatmo dissor tinstellung imer noch,
dann ist vie folgt fortaufahren.

Baue zuerst den Schniernippel Nr. 26 aus und mosse mit einer
schalen Fihlerlshre, die durch die Schaternipoeldffnung geht,
das Spiel zvischen den Stirnflichen der Schaltkupplungen, Es
sollte zvischon 1 und 031" = 0,4 bis 0,8 ms betragen.

tenn es grosser ist, muss die Einheit ausgehaut werden, damit

die Einstellung vorgenomen verden kamn. Der Schaltfimer, dor
in dio Schlitze der Kupolungen eingrei ft, sollte §n den Schlitzen
kein grosseres Spiel als 009" « 0,73 mm aufueisen. “onn das
Spiel zvischen den Kupolungsbohrungen und dem Querbolzen zu

gross fst, niissen diese Tef 1o ersetzt verden.

Aushay der Lenkradschaltung der ersten CJ - 2A.
Fir den Ausbau der- Lenkradschaltung dienen folgends Angabeg.

Hebe? fiir 1. und Riickwirtsgang und Kupplung
Schaltrolr :

Sehraube

Fader

Bolzen fiir Schalthebel

Scha tthebel

SchalthebeTinopf v

Fedor: filr Erdung: des Hornknonfes
Hornring, d.h. Lenkrad -

Homring

Horndruckknopf

Zofchen fir Horndruckknopf
Kontaktschals

Sicherungsring fir Horndruckknepf
Wrtter fir Lorkrad

Fader fiir Horndruckknopf
Fihrungsschale fir Foder

Fedor fir Rerksiulenlager
Lerks&ulenlacer

Letkrohr

Bolzen

Einstellgabel

Schaltgestinge 2. und 3. Gang
Schaltgest3nge 1. und Riickwirtsgeng
Uebertragungsei nhei t

Schat ernippel

Gerduschdimpfende Feder

Hebel fiir Schaltgestinge

Gehduse '
Rundeiserstiick

Scha Ithebel ' an Gotriebo n
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hingen beim Getriebe und bei den an dor Lenksiule befastigten
Varbi ndungshebe Ina

7. Entferne den Bolzen Mr. 5 des Schalthebels und den Schaltiisbe].

3. Baus die am Bodenbrett gegen die Lerksdule hin befestigten Ab-
dockblechs aus.

4, Entferne die beiden Schrauben, die das Usbertragungsoehiuise an
der Lenks&ile halten und hebe dieses van Fihrungsbe Tzen ab.

5. Baue das gesamte obers Schaltgestinge durch die Ueffung des
Bodenbrettes nach unten aus.

B Entferne den untorn Kuplungs- und Schalthebel Nr. 1 vem Go-
husa, durch Drehen gegen den Unrzeigersinn,

7. Entferne dan obarn Kupalumgs- und Schalthobel auf die gleiche
thise.

8. Reinige alle Teile mit einem passenden Reinigungsmittel.

Zusammenbau dar Lenkradschaltung der ersten G -~ 24,

Priife das Spiel des Schaltfirgers, der in die Schlitze dor Schalt-
kupoJungen of ngrei ft. Batrdgt es mehr als 009" = 0 23 m, damn
sind die ahgeniitzten Yeile zu ersetzen.

Baue den obarn Verbindungshebel se in das Gehduse ein, dass die”
im Gehause sich befindliche Richtbohning gegen den Motor gerich-
tot ist. Drehe den obern Hebel so weit hinsin, vie er geht, dann
~ losa thn um eine volle Undroturg, bis das in Hebol sich befind-

Tiche Loch auf das in Gohiuse sich befindliche ausgerichtst ist.

Drehe den untern Verbindungshebel lir. 1 in das Gehiuse efn, bis

~ sich die beiden Stimflichen berifwen. Lise dann den Hebel un
nicht mehr als sine halbe Undrehung, wbei das im Hebel sich be-
findliche Richtloch auf dasjenige im Oehiuse ausgeridhtet sein
sollte. Bringt das Lsen des Hebels un eine halbe Undretung das
Richtlach nicht in die richtige Lage, dann muss die Stirnfliche
das wtern Hebels in rechten Yinkel zur Achse us nit mehr als
015" = 0,4 mm abgeschliffen werden, duh. darch das Lbsen von
naxima] einer halben tndrehung wird 2vischen den Stimflichen

- dor Hebel das ndwhgs Spiel von 015" bis JBT" « 0,4 bis 0,8 m
erraicht.

Boue das gesants obere Schaltgestinge ein - jedoch in ungekehrier
der fiir don Ausbau beschriebenen Refhenfolge ~ und stelle die
Schattgestinge Nr. 23 und e, 24 ein,

hebals der Schaltfinger den Rand des Schlitzes {m Varbindungs-
hebel berithrt, dann ist das Schaltgestange Nr. 23 beim Getriche
abzuh3ngan und stvas zu veriingamn oder 2u verkirzen, mmt der
Fohler behoben worden kam.

Ausbau des Getriebes.

1. Baue die Kardanwelle:n o aus, wig a5 unter "Kardanwel le und
Krauzge lonke" beschricben ist. 'bm das Fahrzeug nit einer
Zapfuel le ausgeriistet ist, dann Yose die Zapfuslle boin Enda
des Zvischengetri ghes,

2, Lbse die Hille des i kmsterzihlers bein Zuischengetriebe.
3. Lss das Branskabol |
1w

Fig. 188 Halteplatte der Hauptwelle

%, Stelle einen Heber unter Motor und Gotriebe. Schiitze die
Oolvamne mit einax Stiick Holz.

5. Entfarne die Mittem, wolche die hintere Asfhinging an
_ dor Qertraverse halten, -

b. Entferne die Gunnibolzenautter des Zvischengetricbes von
der (uertraverse.

7. Entfeme die Schalthebal oder die Schaltgestings..
8. Hiinge das Kupolungskabe) bei der Einstellgabel ab.

9, Entforne den in. Bﬂdmbret‘t sich befindlichen Inspektions-
deckel.

10. Entferne die Schraube des Bolzons des Scia)thebels des

Zwischengetrishes,

11, Entforne den Bolzen des Schalthebels des Zvi schengé-
triebss und die Hebel. thmn das Fahrzeug eing Zapf-
vel le besitzt, sind die Schrauben dar Schalthebel-"
platte zu entfernen und der Hobel 1st horauszuzichen.

12, Entforne die die Quertraverse an don Lingstragarn ha lten-
korn nach dem Zusanmenbsu beim Auf- und Abwdrtsbevegen des Schalt-.

den Schrauben und die Quertraverse.

13. Entferne die das Getriebe o K«m}ungegehwss haHonden

Bolzen,

Y, Driicke das Getribe nach rechts, un den Fuge?bo‘zm von
der MsmckgaM 2u bofreien.

5. Lasce die Heber unter Motor und Getnebe atuas ab schiobe

Getriabe und Zwischengetri ebe nach rickwirts, bis das Haupt-
antrishorad das Kupn lungsgehiise verlisst.

1. Lasss den Heber unter dew Getrishe ab und mha dieses
unter den %gsn hervor.

1. Lasse das fal aus bofden Gehdusen ab urd raimge die
: ueh*‘:ss mit efner geelgmten Losmg
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18. Tranre Getriebs und Zvischengetriobe durch Losen der fiinf
Deckelschrauben in der hintarn Stirnfliche des vi schen-
getrisbes. “enn mit einer Zapfwelle versehen, so entforme
das Gehiuse der ZapFuolle. Entforng Splint, Muttar und Sthei-
be, die das Hauptantrisbsrad des Zwischengatriches an Ende
der Getricbshauptuelle halten. Entfarne den Getriebedeckel
urd setze dis Halteplatte dor Getrisbohauptwelle, Mhrkzeug
Y. 104, Fi.g W5, ein. Fehlt die Holeplatte, ist ain Stick
Draht wemittelbar hinter dan Zweitgangrad um die Hauptvelle
zit shlingen und zu verdrehen. Ein Ende ces Drahtes st durch
die Bohrurg der rechten vordern Deckelschraube, das anders
durch diejenige der Tinken vordern Deckelschraube zu ziehen
und zu sichern. 2ishe den Draht. fost an, um ein Hinausglei-
ten der Hauptwelle zu verhindern, wenn das Zwi schengetrishe
weggezogen wird. Tranne die balden Gelduse und achte darauf,
dass das hintere Lager dor Gotriebshauptuslls, das in beiden

Fig. 8 Dom fir Vorgelegelager
&, Entferns die Schrauben des Getriebedeckels, Nr. 14 in Figs
146, und das Schaltgshiuse.

Gohiusen lagert, in Getrisbegehduse blaibt. 5. Baug dia Haltaplatte der Getrisbehauptvells, Fig. 145, ein.
Yorn diesss tbrikzeug nicht 2u Verfigung steht, ist ein
Uaberholen des Getrisebes. Stiick Draht urmittelbar hinter dem Zweitgangrad wn die
Ab Fetrgastel Tumer 24196 des fodeTls G - 2A besteht zufschen :z"::;l: j:‘wjzf“g:" :ﬁ % ;z’dﬁ‘.’"’ oo ﬁd"“ durch
Getriebs und Zvi schangstriebe eine Oslzirkulation, weil in beide " Bohrung dar Sc'halt' ;js be:oet' roh o1 .1*; V;.e;?
Gehiuse Oelkenale gebohrt wirden. In die hintere Stirnseite des don Dght P gesissbeTes 1gt;ng  ziaren. K
Botricbegehiuses sind zvel 7/16" = 11,1 m und zvei 1" = 6,35 m ost an, um gin Herausgleften dor HauptvolTe

|.chor gebohrt worden, wogegen die vordere Stimseite des 2w schen-
getriebes zvei Bohrungen van 7/16" = 11,1 m aufueist, die ait
denjenigen ¥a der hintern Stimseite des Getriehes korrespondi eren.

Es ist wichtig, dass nur passende Tei le eingebaut verden, wern
aines der befden Gehiuse ersetzt werden musss Bu ginen gebohrten
fotricbegohiuse gehiirt auch ein gebohrtes Zvischengetriebegs-
hiuse. Ebenso ist es auch widitig, dass eine richtige Dichtung,
die die Coffrungep fiir den Opldurehlass aufveist, fir die Ge-
triobo mit den gebohrten Kandlen vervendet vird.

1. Lasse das Oal 2b und reinige das Gehiuss mit einer gosig-
noten Lisung.

Fig. 18  Abstandhiilse uwnd Druclrings filr Yorgelege

2. Entforne bof angebauten Zwischengetriebe die sechs Schreg-

ben und Federringe, ait denen der hintere Deckel des 2vi- bein Yegzishen des Zuischengetriehes zu vermeiden.
schengetrisbes, fir. 12 in Fig. 151, befestigt ist. Sollte Sallte die Hawptwelle herauskemmen, wiirden Telle des
dar Yagen mit einer Zapfualls versehen sein, dam ist der Synchronzusammenbaues auf den Grund dos Gobkuses fallen.
anstelle des Deckels befostigte Schaltzusanmenbey zu de-

Be Entfarno die finf Schrauben, die das Zuischergetrisbe an
der hintarn Stimseite des Getricbes halten.,

montieran.

3. Entferne Splint, Mutter und Scheibe und das Hauptantrisb-
pad des Zsischengetriebes, Fig. 151, fir. 40,

7. Unterstella dus v schengetriebe und kiomfe mit einen
Hemmer odor einem Messingdorn und Hammer leicht auf das
Enda der Hauptuelle, um beide Cinheiten zu trenren. Das
Lager der Hauptuelle, Mr. 27 in Fig. 146, sollte aus
den 2vischengatri ohe gleiten und im Getrisbenehiise
blei ben.,

8. Entferns Schattstangen und Schaltgabeln und athte darauf,
dass die Arretiorungskugeln und Fedorn micht verloren
gehefia

9, Entferne die drei Schrauben und Schelben das vordern
Lagerhatters Nr. 21, und den Lagerhalter wit Dichtung.

10. Entferne die beiden Sthrauben von der vordarn Stim-
seite, dio den Oelollektor Nr. 57 in Gohiussinnern

Fig. 7 Sicherungsplatte der '5Ven halten.

14
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11, Bet saitlich geschalteten Gotriebon muss das Hauptantrielisrad ausgebaut verden, bavor die Schaltgabeln.
hereusgencamen verden kdnnen, vas durch Aushar der VorgeTegevelle und Fallenlassen des Vorgeleges, oder
durch Abzishen des Lagers vom Hamtaﬁtmbsvad erreicht werden kann. o das Vorgelege oiner bestimten
Arbeit wegen ausgebaut werden muss, ist es vortsi thafter, die VorgeTegewelle zu entfernan. Ist dagegtn
dar Defekt auf den Zusanrarbau der Haptvelle beschrdnit, ist das Lager abzuzichen, Damit dies ausge-.
fihet vorden kann, sind vorerst dia Sicherungsringe Nr. & urd Nr. 5 2u entfernon. Vervende einen Lader-
abzisher. Steht kefn Abzieher zur Verfigung, kann das Lager gewihnlich mit Hilfe von zwei Schrauben-
zichorw, die sorgfaltig in die breitsre der Sfchorurgsnuton zu 2ungen sind, vahrenddem gleichzeitig
mit einem Hamer auf das Ende des Hasptantriebsrades zu schlagen fst, entfornt werden. Yird das Haupt-
antriabsfad ausgebart, st darauf zu achten, dass die 14 %alzan des Hauptwellenfihrungslagers Nr. 9
nicht varlcron gehen. ’ ’

12. Entfarne den Oalkollektor Nr. 57.

13. Entforve die Sicherungsplatte, Fig. 1&7 die sith in.den in der Vorgelege«eﬂe und der Rickvirtsgang-
radwelle eingefristen Nuten baﬁndet.

. Troibe dis Yorgelegewelle it einem Massingdorn nach hmten hinaus,

5% Schalthebel
61 Dichrtung firr Lagerdacke]

57 OelkoTlsktor
58 Schraube fir Oclkollektor

59 -Ablasszafen

60 Getrisbogehiuse

3 Synchronkbrper
3B Synchronfeder
B Schalinuffe

& Symhronring

3% Gleftstoing

15. Entforne die Halteplatte der Hauptwslle oder den vorher einqesetztan Draht, der am Haneu des Zusawnen—
bauos der Hauptwelle diente.

16. Entforve den Haltering des hintern Hauptlagers, Hr. 42.

Fig. 150  Synchranfedorn _

 17. Baue don gesanten Zusamenbau der Hauptwelle nach hinten hinaus aus, vas durch dis Coffmmg des

19 Schaltgabsl firr 2, und 3. Geng

16 Dichtung fir Schalttdeckel
2  Stift fir Schaltgabel

16 Sperr - Risgel
17 fodor fir Schalthebel

Halteringes bei Getrisben mit Zvischangetrieben sdglich ist. -

18. Bauo Vorgelege, die drej Druckscheiben, die Oruckrings und die Nadellager aus.

1. Entferne das Riidudrtsoangred durch Austreiben der 1b11e mit einen Hessingdorn.

20. Baue dig Schalthebeleinheiten durch Austraiben der konischen Stiftan vor unten hor aus (bel Gotrieben
mit Lenkradschaltung).

2. Baue dig Amtxaurgstmgeln und die Verriegelung aus, welch letztore sich bei Getrieben mit lonkrad-
schalturg zvischen den Getriebeschalthebeln befindet.

22, Baug die Simereinge der Schalthebal ass. tsche st liche Tei Te und prife sie auf Verschlefss und
Beschadigurgen hine

Baue dio Einheit in ungskehrter der fiir das Zerlogen angegabenen Reihenfolge ain, unter Baachtmg der
' folgemen Purkte, die besonders Aifmerksamkeit erfordern.

Bain Mogell - % vor Fah‘gesteﬂmnma' 3221, das it der Lenkradsckal’rung versehen ist, muss die
Linge der Verriegelung geprift werdans emn sich ein Hebe in der netralen Stellung b,eﬁndat, darf das’ -
‘Spig] zudschen Verriogehung und Schaltwalle nicht weniger als .001® = 0,0% mn ind nidht mehr als 007" =
0,778 mm betragen, was nit Fdhleﬂehrm festzustei Ten st Die Verriogelung wirkt, d,h. sie verhitet das
18
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- finschalten von zwei Gingon nicht, womm ein grissares Spiel be-
steht, wogegen zu geringes Siel ein schweres Schalten ergibt.
Die richtigs Linge dor Verriegelung érgibt sfch durch Ausahl,
da Langen von 1,209"; 1,35"; 1,31"; 1,27 und 1,307 « 3299m,
% 89 am; 3279 m; 3269 m urd 33,10 mn erhaltlich sind.

Das Vorgelege sollte in Axialsiel von 012° bis JB" = 0,3 bis
0,45 m aufvel sen. Dieses Spfel kamn durch Einsetzen der richtigen
Dwka dor hintorn Druckscheibe, fir. 46, dis aus Stah gefertint
fst i in Stirken von 0555 und oom"-umumlssmu»
hattlich ist, erreicht werden. Base die grissere Broncascheibe
lir. 33 an vordarn GehZuseande so ein, dass die Lipps in den in
Gehtuse befindlichen Schiftz efngretft. Die it Bronce versshens
Stahlscheibe Nr. 57 komnt gegen das hinters Ende des Vorgsleges,
wogegen die Stzhischeibe Ne. 46 gegen das Gehiuse anliegen soll.
Vervonde dickes Fett, un die vordere Scheibe in der Lage zu halten.
Schiebe die Vorgelegewella soweit ins Gehiuse hinein, um ait ihe
die Stahlscheibe zu halten, und setze die mit Bronce versehene
Druckscheibe lir. 47, die an Vorgelage anliegen muss, erst beim
Einfihwen des Vorgeleges ein. :

Zm Eingotzon der 88 Nadeln urd der Druckrings in das Vome'legs
ist das Spezialverkzeug - 166, Fig. 18, mit Fihrungshiichse 2u
vorwenden: Fihws die Abstamhi}]se bes 52 in das Yorgeloge und
das Speel atwerkzaug durch die Abstandhiilse ein. Brinbe einen
Druckring an jedes Ende der Abstandhiilse, dann jo sinen Satz -
Nadeln, gefolgt von je einen Drudcring Nr. 48, auf dan wleder-
up jo sin Satz Badeln und jo ein Dmckring als Abschluss
‘folgen hat. Inbezug auf diese Refhenfolge ist der nachfolgende
Absatz zu beachten. W das Gotriche je 2erlegt wvird, st es
2u ampfehlan, diese Aenderung an allen Fahrzeugen vorzuhohmen,
die danit noch nicht ausgeristet sinde '

BEACHTE: Boim Mode1T CJ - 34 ist die lame Abstandhiilse des
VorgoTeges verkiirzt vordan, un an jedem Ende noch einom Druck- -
ring efnsatzen zu kimnnen, womit die Anzahl der Druckringe von
vier arf sechs ertidht uum. Die sechs Druckringe und die Ab-
standhiilse sind in Fig. 149 dargestellt.

Uebanaxga Dich, dass si¢ch die Druckscheiben in der riditigen
.Lage befinden und das Yorgolege seine rormale Laufstellung ein-
niomt. Trefbe.die Vorgelegauello durch das Gehiuse, vodirch
gleichzeftig das Spezialwrizoug herausgestossen vird.

Das Erst- und Rildvdrtagangrad {Schieberad) fst so auf die Raupt-

velle zu schighen; dass die Mute, in die die dealtgaba? eingref ft, -

nach vorn gerichtet fst.

hus Fig. 150 ist die Rethonfolge des Zusamenbaus der Synchron-
einholt ersichtlich. Bauo zuerst die beiden Fedem in den Syn-
chronkbrper Nir. 37 so in, dass die Foderspanrungen antgegenge-
_sotzt simd. Filwo dan Haken der Foder in einan Schlitz des Sy~
chronkdrpers und dig Foder in die Nabe ein. Drehs den Synchron-
kirper herum und setze. die zveite Foder auf die gleiche iso
ain, indem dor Haken in den gleichen Schiitz eingefifint wird.
Hontiere mun dis dref Gleftsteine Nr. 35 so in die Schlitze des
Synchronkbrpers, dass dis glatten Seiten nach auswirts schasen.
Halte die Gleftsteine und schishe die Schishemuffe Nr. 39 dor-
art fber den Synchronkdrper, dass der lange kegelfomige Teil
auf die Jangere Nabansei te des Synchronkdrpers zu Tiegon komt.
Setzo auf joder Sejite oinen Synchroriring auf und filhre den

1%

Fig. 152 Atzidwer fir Kreuzgelenkflansch

samentas 5o auf die Hauptvelle auf, dass dor kegelformige
Toi ] dar Schiebemsffe nach dem vordsm '61lenende schaut.

Beim Einbay dor Hauptwelle fst darauf zu achten, dass dio In
Hauptantriebsrad sich befindlichen 14 Rollen richtig singe-
sotzt sind. Halte sie mit dicken Fett zusamen. Selbstvor-
standlich fst das Zwischengetricbe an das Getrisbegehiuse

 anzuschrauben, bevor das Getriebe ins Fahrzeuy eingebaut wird.

Achte darauf, dass sich die Sicherungeplatte fiir Vorgelege-
walle urd Riickudrtsgangwel le in der richtigen Lage befindet,

und dgss sfe auch korrekt in die in Geh@ise des Zuischen-

getriebes sich befindliche Vertiofung zu liegen komt.,
Siche Fig. 1.

Zuischengatriebe.
Das 2vischengetriobe, oin Zveiganggetriebe, ist an Gotricbe

Fig. 153 Keil fir Abtrei bon des Lagerkenrs
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Fig. 51 Zwischengetriebe, nuereC)- BundCJ-5

Schisbenuffe fir Ausgargsvelle
Sicherungsring

“Druckscheibe

Red fir Ausgangswolle
Schaltrad

Biichse

Rusgangswel lo

Konus mit Rollen
Legerring

Schriecks fir Xi lometerzihlerantrieb
Hadellager
Druckeinge f. Lager
t1le fir 7wi schenrad
Ablass-Zapfen
Dichtung

Hitter

Unterar Decke)
Fihrung

Antriobsrad fir Saite
Biichse

Dichtug

Bolzen

Bolzan
Sechskantmittor
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Fig. 15 Ausziehring fir Lagarring

sigoflanscht, woist einen langsamen und efnen direkten Gang
auf und ermiglicht, die Kraft uit der Vordorachse 2u verbin-
don. Dor Schaltmechanismus befindet sidr an 2vi schengetricbe.
Bei mit Hartbelag versthenan urd ebenen Strassen ist der Vor-
dorradantrish auszusthaltwn, indas dar irke Schalthebel des
2vi sehemgetrisbes {n die vordere Stellung gebracht wird, Mit

Der Tangsame Geng kann nur bol efngesche Mteten Vorderradan-
trigh {Hbel in dor hintern Stellung) eingeschaltet werden.

Ausbau des Zvischengetrisbes,

Baue Getriebe und Zuischengstrisbe als Einheit aus. Die fir
ten Ausbay beschriebens Reihenfolpn bufindst sidr unter
"hushas des Getrisbes”.

BEACHTE: Beim Modall CJ - 24, ab Fahrgestellnummer 24106,
sind div Gehivse von Getrisbe und Zvischengetrisbe gedrdert
worden, wn einen Oslkreislauf zu erveichen. Nahere Angaben
befinddn sich af Seite 121. '

Zoriegen Gs IZwischengetriebes.

Yomn das Gotrisbo auf einar Yorkbank Tiagt, ist fir den Ausbeu
~ ven Ridern und Lagarn folgende Refhenfolge zu beachten:
‘ 1a Zighe Flansch fir. 1 und Brenstrome] N, 2 mit Abzichvork-
zeug W~ T72, Fig. 152, ab. Entferng Bremsschild, Bremsge-

Fig. 155 Abzieher fir Simerring der Ausqargswelle
1% ’

den rechten Hebel vird der Gang, langsas oder direkt, gewihit.

Fig. 156 Abzisher fir Simerringe dor Schaltwellen

stdnge und den hintern Lagerdeckal Nr. 7 als sine Linkeit. Un
dies 2u erreichen, sind drei Schrauben dos Bremsschi Tdes zu
ontfarnon, wobsi die fn dor rochten umtern Ecke sich befind-
Tiche ~ wann von Hinten geschart wird ~ zu belassen ist. Ent-
ferna run die hinter dem Bremsschild sich befindliche Schraube,
dig auch den Lagerdecke] am Gehfuse hilt, un numalr dio unters
rechte Schraube ebenfalls hereuszuschrauben, worauf die ganze
Eirheit weggenommen verden kamn. Entforns die Antrisbsschnocke
fir den Ki kneterzdhler von dor Heuptwells.

2. Entfarme die Schrauben des untarn Deckels, die Fedarring

3. Entferne dis Schraube der Sicherungsplatte, den Federring
und die Platte fr. W

4. Treibe nit oinam Messinglom die %1le dos Zvischenrades
Nr. 61 nach hinten hiraus aus und achte auf die Druckscheiben,
dio sich an jedom Ende befinden.

SEACHTE: Von Fahrgestel Inutor 10800, 10801, 10802, zvischen
12337 bis 12404 und sb 5 - 17506 das Modelle CJ - B sind

Fig. 157 Eintrei bdomn fir Lagarkonys
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Fig. 160 Einbauwerkzaug fir Sic?wmsﬁnq der Ausgangs-
welle

Lager, Schaltmuffe, Schaltgabel und Schaltstange. Adite duf
den zwischon beiden Schaltvallen sich befird lichen Sparr—
Riegel Hr. 20, damit or nicht verieren geht, '

8, Sthlage mit einem Hauthamer auf das vordere Ende der 16118, ;
‘ w das hintars Lager van Geh@use zu trennen, Vervends Ybrk-

an Gohiuse des Zvischengetriebes Aenderungen vorgenomen worden. zoug - 1389 5 Fig. 153, m das Lager von der 'blle vegau-

So ist dar Durchmesser der Wil des Zvischenrades vergrossert, driicken. Lege terizeug ¥ - 141 so auf das hinters Lager aif,

dio lcson HadeTlagor sind durch eingefasste Rollenlager ersetzt : . : -
und die Stefqung der 2me ist geringer gehalten vorden, um ei-
nea ruhigeran Gang 2u errsichen. lém solcho Teile bestellt ver-
dan, sind die erviwrten Fahrgestollnmuem zu beachten.

5. Bauo das Zwischenrad Nr. 43 nit den Druckscheiben Nr. 42 und den
Nadellagem Br. B nach unten hin, aus.

6, Ertforne die Verschlusszapforr der Arreti arungshugen Nr, T, dis
Federn Nr. 18 und die Kugeln Nr. 19, dis sich auf beiden Seiten
das Ausgangslagerdeckels Nr. 27 befinden. Schalte den Vorder-
radantrich ein {1611s nach vorn) .

7. Entferne die Schrauben dés vordarn Lagerdeckels und den Deckel
als Einheit. Diese besteht aus Hitnehmerflansch, lusgangswelle,

Fig. 158 Eintreibdom fir Simmerring der Schaltstange

) Figo 16]

el -w Fig. 162 lustreibdorn fir Biichse des Kilomotar-
Fig. 18 Fihrung fiir Druckscheibe 2éhlerantriches

74
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vie os aus Fig. 154 ersichtlich fst, und treibe die W1le durchs
{ohiuse, demit das hintere Lager ausgebast werden kann. Nach dem

Busbau der 118 kinnen Zshnrdder, Sicherugsring Ne. 50 und Druck~

soheibe Ne. 57 assgebaut werdon.

9. Entferne die Sicherumsschraube der Schaltgabel lir, 38, vorauf auch

die Schaltstange ausgebaut werden kann.

Zorlegon desvordersn Lagerdeckels..

1. Entfernc Slint, ﬂz‘tter und Scheibe, dis dxe Hitnelwerscheibe fest-

halten.

2. Entferne die Mitnehmerscheibe des Kraszoelerkes mit dam Abzicher
W~ T2, vie in Fig. 152 dargestellt, _

3. Ziehe den Simmerring mit lbrkzeug ¥- 165 aus, wie in Fig. 155
dargestelit.

4. Entfome die Sicherurgsschradbe der Schaltgabel Nr. 38 und die
SchaTtstange.

5., Kupplungerad Ne. 4 und Gabel N, 37 komen zusamen ausgebaut

erden.

6. Bae die Ausgangswﬂe Kr. 18 as, indem sie sorgfa)hg durch
das Lagergepresst wirde

7. Entforne den Sicherumgsring des Lagars.
8. Bae das Lager aus. -

9. Ziche don Stamerring dor Schaltstange desiwisdwngetriabes mit -

torkzaug ¥~ TI6 heraus, wis es in Fig, 156 dargestellt ist.

| Beachte, dass der vordere Lagerdeckel eing Eirheit fir sich bil-
gt und fiir oine: Instandsstzurg "ausgebaut wrden kann, wm in
diesen Toil S::hwianwitm asfirotan.

Zerlegen deshintem Lagerdeckels.

Beim Zorlegen des Zuischengetriebes vird der hintere lagardedwl,
aft Ausnahme des Entfernens des Simerringes, zerlegt. Dieser
Dockel stellt jedoch eine Eirheit fiir sich dar, die fir eine.
Instandsetzung ausgebaut worden kann. Fir den Aushau gi Tt fol-
gends Refhenfolge:

Te Entfeme Spiint, ?’utta" und Sohei ha dis den Wi tnetmerflansch
halten. .

2. Bawe Hitna‘mr'ﬂmédl wnd Handbrenseirhel  aus.

3. erhe den Simamng mit Wrkzeug W~ 165 0 as, vie os ais

b, Baus das Antriebwi des Ki]métm’&ﬂers aus,

+ 5, Entfeme die Halteschrauben des Lagerdeckels und dén Deckel.

- hchte auf die Abstandscheiben des Lagers, die sich zwischen ded
Lagerdecke] und den Gehiuse des Zvischengetriebes befinden, da-
mit sie nicht verloren gehm

6. Entfeme die Antriebssdmedts des mometarza“ﬂers, :

128

Zusammenbau des Zwischengetriebes.

Fiir den Zusamenbay sind die fiir das Zerlegen angegebonon
Richtlinien, jedoch in umgekehrter Reihenolge, massgebend.

Mit dam speziellen Eintreibdorn W- 134, Fig. 157, ist der
Lagerkorus der Ausgangswelle aufzutroiben, Dio Simmerringe
der Schaltstangen der vordern Lagerdockel sind beim Einbay
2 schitzon, um sie beim Einschieben vor Beschidiqungen dirch
die Nuten der Schaltstangen zu bewshren. Sie sind mit Fihrungs-
hiilse, Fig. 198, zu schitzen und mit Eintreibdorn ¥- 130,
Figs 138, einzutreiben. Fiir das Einsstzen der Zvischefirider
ist die Druckscheibe mit Fiihrungsdorn ¥ - 140 odor V- 192,
je nach den Durchmesser dor %16, zu halten. Mit diesen
‘Wrkzeug vird die Druckscheibe in der richtigen Lage gehal-
ten, bis auch das Rad in die richtige Lage gebracht vorden
fste

Dor Sicherungsring des-Zehnrades der Ausgangswel e vird an
besten mit Ybrkzeug ¥~ 131, Fig. 160, bestehend aus Fihrums®
biichse und Ejntreibdorn montiert. Dfe Fihrumshichse des Kilo-

" moterzzhlorartribrades, insofern sle ersetzt verdon muss,

wird an besten nit Yrkzeug ¥~ T73, Fig. 162, eingetrichen.

Hlach der Montage des hintem Lagerdackels ist das Axialspiel
der Haptwolle, das ja das Spiel des konfschen hlzenlagers
bestimt, zu priifen. Das richtige Lagerspial bestart dann,
wvam dio Wlle ein Axialspiel von 004" bis 08" « 0,1 bis
0,2 m aufweist. Die Einstellung erfolgt durch Abstandsche:bm
von J003"; 010" urd JO31* = 0,076; 0,254 und 0,77 m, die
2vi schen Lagordackel und Belﬁnse eirwsatzen sind. Bauo den
Simerring des hintern Lagerdeckels erst dann efn, wann die

~ Lager richtig eingestellt sind. Dor vordere sovie dar hintere

Simmerring sind mit Eintreihdom ¥~ 143, Fig. 161, olnzu-
trelben.

Einbau des Zwi éch’ongetri_ebeé.
Dor Einbau dor Einheit st im Abschnitt "Getriobe” beschrishen,

Scimiere des in Schangrad sith bofindliche Filbrungslager sovie
Getrisbe und Zvischenpstricbe wie & in Abschnitt "Allgemeine
Schmierum” beschrichon ist. Ueberzeuge Dich, dass auch das

Kupplungepedal des frofe Spiel von 13" « 38,1 m aufweist, vie

os in Abschnitt "Kupolung” niedergelegt ist.
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Service Diagnosen

Apnzeichen
In zwei Gangen blockiort

Direkior Gang springt heraus :
Ausrichtung Gotricbe / Kupplungsgehiuse stimmt nich:
hxialspiel des Hauptantri sbrades :
Vordores Lager oder Fikirungslager beschadigt

2woiter Sang soringt heraus
Abgeniitztes Rad
Schuache Arretieruigsfedern

Geriuschvoller orster Gang
Abgeniitzte Zdhne
Varbogene Schaligabel
Ungeniigende Schmierum

Oelverlust ins Kupp lunnsgshiuse
fabrochone Dicirtung des vordern Lacerha Hers -
Dichtring des Heuptantriebrades defekt

fir Getriobo.

Hogliche Abhilfse
Ersstza Arrotieriugeln oder Schalthebel

Ri4ite Hunplungegehiuse it Gotriobogahiuse aus
Zicha den vordorn Lagerhalter o
It oder sind 2u ersntzen

ist 2y orsetzen
Sind 2u ersotzen

Ersetzo Zchowider
Ersetzs Schaltgabel
lasse das (ol ab und fiille frisches sin

Ersstze Dichtung
Erzatze Dichtring

Service Diagnosen fir Zuischengetriobe.

Anzeichen

Gang springt horaus (direkter oder langsamer)
Sehwache Arretisrumsfadar
Gebrochenas oder abgenitztes Lager
Varbogene Schaltgabel

Vorderradantrich springt heraus
Schwache Arretierungsfoder
Abgeniitztos oder gobrochores Lager
fixialspisl in der lolle
Verbogene Schaltgabel
Schwores Schalten
Hangel an Scheiermittel .
fuf der 811 hingenbloibender Schalthebel
Arretierumskuge] angefressen

Verbogens Schaltgabel
Iu garinger Rei fondruck

Oclvorlust beia vordern odar hintern Antrieb.
lelvorlust bei den Dackeln
Delverlust zuischen Gatricbe und Zwischengetriebe
e verlust an dor Ausgangswelle

Hbgliche Abhilfe

Ersstzo Foder
Ersetze das Lagar
Ercatze Schaltgabel

Eroatze Foder
Ersetze dag Lager
Ist einzustollen
Ersetze Schaltgabol

Lasse das Oel ab und fiille frisches ein

Ist auszubeuen, zu reinigen und zu schnieren
Ersotze dia fuge!

Ersetze Schaltgabel

Pumpe dio Reifen

Baue neue Dichtungen sin
Baue neus Dichtungan ein
Baue neusn Simmerring efn

13
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Angaboen iber Getrisbe.

Bofestiqum
Lage dos Schalthebels:

UJ - 2 vor Fahrgestel lnumear 3221

A]le folgenden Hodelle
Anzah Génge _
Ushersetzungsverhditnisse:

Erster Gamg

Zwotter Gang

Direkter Gang

Riickvartsgang

Lager: .
Fiwungshichse in Schwingrad’
Ausriickager
Hauptantrishsrad
Hauptwelle, vom
Haptwellp, hinten
Vorgelege
Riickyartsgangrad

Alle Hodelle
Yarnier

190

T90C
Syrchronesch
fa totor

An Lenkséule
Auf Bodsnbrett
3 Vorvirts- und ein Rickértsgang

27 = 1
1,551 zu 1
1,000 zw 1
3718 w1}

S8 = 15,%5md
fugelager
KugeNagar
Rollenlager
Kugellager
Rollenlager (liadeln)
Biichso

Angaben iber Zwischengetrisbe.

Ivischengotriebe

Fabrikat

Yodell

Befestigury

Schalthshel

UsbersetzungeverhaTinis
Langsamer Gang
Direkter Gang

Lager dos Zwischomgstriebes:
Hauptwelle des Gotricbes
Tischenrad
Ausgangswelle

Kupo ungsvelle fiir Vorderachse
Vorderes Lager
Hintere Fihrung in Ausgangswel le

Ki Tomgterzihlorantri obs
Zihnezah1 dor Schnecke
28mezahl dos Antricbrades

£11e Modelle
Sicer
B
Bildot mit Gotrishe eine Einteit
huf Bodonbrett

243 n 1
1,00 o 1

KugaTlager
2 Rollonlager
2 konische Yh1zenlager

Kigellager
Broncbiichse 27" « 15,93 m d

4
B
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Kardanvellen ud Kreuzgelenke.

Bei allon Modellen geschieht der Antrisb der Vorder- und der
Hinterachse vom 2wischengetricbe aus durch zwei Kardanrohre,
von denen jedes zwei Kreuzgelenke mit Nadollagern basitzt.

Beide Kardanwollen und die Kreuzgelenke sind regelndssig zu
priifon, ob sie mit Ablagerungen bedadkt sind, eingedriickte
oder verbogene 181len oder lcse Befestigungsholzan aufweisen.

NadoTlager und Kreuzgelerkzapfen. ,
Jode 1b1lp ist an sinem Ende mit einem Glaitstick versehen, das
die Abwichungan in der Linge, verursacht durch das Durchbiegen
der Fodern, durch Glefter auf den Muitenbahnen aufnimnt. Einige
der gleitenden Verbindungen sind mit Pfeilen, Fig. 164, gezeich-
net, die sich af der 5116 und den Gleitstick befinden. Boim
Zusammenbau niisson die boiden Pfeilo asf dersclben Ebone sein.
tonn keine Pfeile vorhanden sind, missen die Joche der beiden
Endan auf dor glaichen pargllelen Ebene sain, um Vibrationen

Zu verngiden.

Alle Krouzgelonko sind sich in konstruktiver Hinsicht dhnlich,
pit der Ausnalme, dass es sich un U-Bolzen und Sicherungsring-
fusfihrungen handelt. Dor Untarschied besteht in dor Befasti--
qug der Gelanke und st augenfillig. Siehe Fig. 163,

Diese Kreuzgolenke besitzen lodellager und sis sind so entvorfon,

Fig. 103  Kreuzgelenke
Stcherungsring
Lagerzapfon
Hadallager
Staubkappe
Scheibe
Hinteres Rolw
Ende des Joches
Ende des Joches
Vorderes Rohr
U - Bolzen
Haltaring
Diehtung
Hutter 2u U - Bolzen

Glei tstiick
Endo des vord. Joches
Flansch des Joches

CO =3 &N N o LD PO ot

[ i Sl

P e d
< T -

Fig. 16% Zoichrung durch Pfaile

dass dersn Zusammenbau einfach ist. £s sind keine SDezialvarkzouge
motwondig. Dennoch vird der Z0sammenbau dor fladeTlager bedeutend -
orleichtert, venn Yerkzoug Y- 148, Fig, 165, zur Verfigung steht.

Die Lagorzapfon mdrdie Nadellager sind die elrzigem Teilo, die
sinen Verschleiss untervorfen sind. tm as je notwondig wird,
sie zu orsstzen, muss die Kardanwelle aisgehout werden.

Zorlegen der Ausfihrung mit Sicherungsring.

Diece Ausfihrung ist in Fig. 163 dargestellt. Zun Entfernen der
Sicherungaringe sind dfe Endon mit siner Zange ausammenzudriicken.
Springen die Ringe nicht sofort aus den Muten, fst leicht auf das
Ende des Lagers zu klopfon, um den auf don Ring wirkendsn Druck
arfzuheben, Nach dem Entfornon der Sicherungsringe ist auf das
Ende eines Lagers zu driicken, bis das andere Lager anc dan Joch
hinausgestossen fst. Drehe damn das Gelank herm, driicke das er-
ste Lager zuriick und hinaus, indém auf das frefe Ends des Zapfens
gepresst wird. Steht lbrkzeug - W8 nicht zur Verfigung, ict
ain Durchechidger aus weichen fetall mit sinen flachen Ende, des-
sgn Durchmesser otva 1/32% = 0,8 m klefner als derjenige der
Lagerbotirung ist, zu vervendan, um das Lager hinasszutreiben, an-
dornfalls das Lager beschidigt verden kinnto.

Hodorhole diesen Arbeftsgarg fiir die andarn beiden Lager und ent-
farne das Krauz, indem as auf oine Seite geschoben vird,

Lusgrmonbas der Ausfilhrung mit Sicherungsring.

Fir den Zusammenbaus o it die ungekehrte der fir das Zerlegen an-
geacbenan Rafhenfolga.

Reinfge simtliche Teile in oirem Reinigurosmittel und ersetze alle
Teils, die irgendeine Abniitzung aufweisen. Usberzeuge Dich, dass
dor Fettkanal in jedem Zapfen of fen ist. Auch ist es ratsam, beim
Tusammanbau neue Dichiungen, Nr. 12 in Fig. 163, zu vervenden. Fiills

- dis Lagergehduse 2u ofnem Drittel mit Fett unl sotze die Nadeln ein.

Steht das ‘brizeug ¥ - 1 aicht zur Yorfigung, sind die Lager in
der vertikalen Lage 7u halten, damit dio Hadeln bein Zusamenbou
nicht hinausfallen. o cie Lager nach den Zusamenteu etvas kien-
men, ist mit einem Hemmor leicht auf die Ame zu klopfen, un irgend
oinon an Erde des Zapfens auf die Lager wirkenden Druck ainfzuheben.

Zorlegen der Ausfihrung mit U - .Bolzen.

Dor Ausbay dar befestigendan U - Bolzen gibt einen Satz der Lager-

gehuse frol. Schishe die 1611e in den Mitnshrerflansch hinein und

ontfarne die Lagorgohiuse sorgfiltio, damit keins Hadeln verloren

gehen. :

Nach dom Ausbau des einen Satzes der Lagerbiichson st der andere

durch Entfernon der Sicherungerings, deron Endsn mit einor Zange
i3
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zusamenzudriicken sind, frel zu bekeamen. Sollten die Sicherungsrings
nicht aus den Muten springan, so ist nur leicht auf das Ende des Lagers
u klopfen, un den auf den Ring wirkenden Druck aufzuheben. Driicke run
auf das Ende einer Lagarbiiches bis die. gageniiberliegends aus der Bohring -
herensgedriickt ist. Orens das Gelenk herim, driicke das erste Lager au-
riick und-hinaus, indew asf das freis Ende des Zapfens gepresst wird,
Stelt Wrkzeug ¥ ~ 148 nicht zur Verfigung, ist ein Durchachliger aus
woichen Hetall mit einen flacken Ende, dossen Durcmesser etva 13 -
0,8 mm kleiner als derjenige der Lagerbohrung im Joch Tst, zu vervenden, -
um das Lepergehiuse hinauszutreiben. Emtferno das Kreuz, indam es auf
eine Seits geschoben vird. stge alle Toile und prife sie af Ver-

schleiss hine

Zusanmenbau dap Ausfiwurg nit U - Bolzen.

Dar Zusamrenbey hat 0 vie oas Zerlegen, jedoch in mﬁg%ehrtw Rt hen-

folge zu geschehan,

Usberzouge Dich, dass dor Fettianal in jeden Zspfon offen ist. huch ist
as ratsan, naue Dichtungen, tir. 12 in Fig. 163, fir das Adichten der
Lagerbiichsen 2u vervenden. Fillle die Lagergeiuse zu sinen Dritte] mit
Fett und setze die Madeln ein. Dis Lagerbiichsen milssen in einer verti-
kalen Lage gehalten werden, e ein Hinausfallen dor Haden bein Zusan-
menbay- 2u verhitan. toon die Logorug nach den Zusamenbay ebwes klev t,
ist mit einen Hamer leicht auf dis Amo zu klopfen, un den & Erde der

Zapfon auf die Lager wirkenden lruck arfzubwben.

Verwonde fir das Einsetzen der Lagergshiuse in das Jochende terizeug
- 148, mit den der Zusamenbau bedeutend erleichtert vird und das die
Lagergehéuss auch in die richtige Lage bringt. Beim Einbou der Lirseit

Fig. ¥5
stiick angebrachten Pfeile ausgerichtot sind. Def nidit markiarten
fislorken niisson cio Flichen dor Joche auf der gleichen paralislen
Ebenz Yiegen. Ziche die U - Bolzen gleichmis-ig und nit sinem
Drohmenient von 15 bis 18 Fusspfund = 2,07 bis 2,49 mkg an.

in den tagen Tzt darasf zu achten, dass-die auf der blle und dam Gleft-

Sperifikationen

“bri.zeug fir Linbau der Lagerbiichsen

U-2,0-3%

s

* Nur Sicherungsring

132

Hodell: -3 -5

KardanwF an k'ﬂe:' ; , ' :
abrikat cer ieer - picer
Hodell, vorn I8 - SF 9&% - SF ¥ 1%314 -l
Hodel1, hinten 9470 - SF 9470 - SF ¥I20812 - W
Durchmesser dar Helle 3,75 m .50 m Yom 31,75 ma. Hinten 44,50 m
Léngs, vomn 563,4% mn %3,bm 508g mm »
Lings, hinten 43,7 m 93,7 m - 504,8 am

Vorderes Kpeuzgelenk, Vorderachsant.
Fabrikat %5 §£icer Spicer .
Typ Sich.-Ring & U-Belzen Sicher.Ring & U-Bolzen Sidh. - Ning & U-Bolzen ~
Yode11 128 1281 178
Lager Hade1lager Hiade11ager Radellagar

Hinteres Golenk, Vorderachsantr. 4
Fabrikat Spicer Spicer Spicer
o Sich.—Rin? & U-Bolzen Sich.—Rin* § U-Bofzen Sich. - Rimg
Fodel 1% ' 28 N
Lager Hadeager Hadelager Hacellager

_ Vorderes Gelenk, Hinterradantrieb -

Fabrikat Spi cer Spicer ' Spicer
Typ Si cherungering Sich.-Ring & U-Bolzen Si cherengaring
Fadell 1261 1261 m
Lager - ~ Yadellager 43‘-5adsﬂager Hade1lager

Hinteres freuzgel. Hintorradantr. )
Fabrikat g Sgicerﬁ : ; R“ mgr : ; picer
v ich-Ring & U-Bolzen ich.-Ring & U-Bolzen i cherungsri
b6l 1 o) N
Lager fladol 1agor HadelTager Hade) ager
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Hintarachsse.

8ei don Mintorachsen sintlichor Hodelle handelt es sich, mit Ags-
rakme des Hodells 0J - 24 vor FahrgestelInummer 13453, um halb-
sehwobende Acheon. AVe L - 2 YodelTe vor dor ervilmten Fabr-
costallmamer sind mit siner vollschwebenden Hinterachso ausge-
ristete '

Ale in diecan Handbuch behande Tten Fodelle weisen " Spicer-typoid-
VYorzahung” auf,

Fie oo mit Hypoidverzahrung varschenen Himterecison nuss ein hypoid-
0ol vorvundet verden. ihiera Angaben befinden sich in den Schmierts-
bollon. Hypoidbls versehiodener Fabrikate dirfan nicht gemischt ver-
don. “ird dos Fabrikat gesxchsst, ist das Ol ebzulassen und dac G-
hiuse nit Spilldl zu spiilon, bever das frische 0ol eingefiillt vird.
Der Oglstard ist nach jo 1800 km zu priffen, wogegen das el nach je
9600 tov oder j3hrlich zveinal abzulassen und durch frisches zu or-
sotzen ist.

Aushau deor Hinterachss.

Vor den Aushau dor Achse st dar 'agen mit einen Heber hochzuhebon
und der Ratmen vor dant finterfedern sichor sbaustiitzen. Entforne die
Rador und ose die Kardamielle bein Hitndwme~flansch des hintern

" Kraszgelenkes. Lose den Brensschlauch und entforns die Federbriden,
vorauf dig Acheo unter den ‘hgen heryorgenomion worgen kann.

Hintorachswella - vollstiwebenda Achse dor srsten 0 - 24,

Firr dan fuisben dar Hintorachawe1le einer vollschvebonden Achse ist
vio folgt vorzugehen: :

1. Entforne die sechs Schrauben, die den treibenden Flansch nit dor
Radnabe verbinden,

9. Schraube zvei Flarschschrauben in dis im Hintorachsuellenflansch
ait Sewinde verschanon Dohrungen, um die Hintorachswelle 2 losen,
- die dann Tefchit ausgebaut verden kann. Eine nebrochens telle ist
nit siner Schlinge aus Draht, die genfigend iber das gebrochene
fnde zu schisben ist, aus Hinterachswsllenrad vnd Acherohe hereus-
Zuziche.

Fig. 160 Abzicher fiir Rachnat

fig. 167 Lagerabzicher

Fiir don Einbou gilt die umgekehrte Reihenfolge, wobel darauf*
2 achtsn ist, dass der innere, im Ausgleichsgehiuse sich be-
findViche Siamerring nicht horausgeschoben wird,

Hinterachsielle - halbediebende Achse.

Fiir den Musbau der WinterachsvelTe einor halbschveberdon

hchse gi It folgonde Raihenfolge:

1. Hoba dos ad hoch und ontforng den Racklecksl.

2, Entferne die Mutter der Hintorachswslle.

2, Benittze Yorkzeug C - 319, Fig. 166, fir das Awiehen der
Rednaba.

L, Entforno die Dofesticungsschrasben des Bremsschi ldes und
baue don Jtscern Simmerring, das Bremsschild und den Halte-
ring des Lagers aus.

5, Zigho aie Hinturachselle heraus ind athte auf die Abstand-

scheiben, Fige 13, lir. 21, danit sie nidit verloren gohohe
ol einer gebrochenen k‘-éme Yam das imnere fnde normelor-
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wise mit einer un die W1le befostigten Drchtschlinge harausge-

" zogen werdsn, rachdem vargingig der innere Simerring ausgebaut

vorden isl.

tonn das in ifiwtarachavel Tenrad steckéngebl sbene Ends jedoch:
weniger als 8 " = A3 mn lang ist, nuss gewdinlich des Ausgleichs-
gohduse ausgebaut werden.

Zum Abziehen elnes Minterachswellenlagers ist efne Kombination
des Hrkzeuges ¥~ 104, Fig. 167, o beniitzen,

Sind beide Hinterachssellen auagebﬁut wrden, dann sind die Ab-
standscheiben gosondert aufzubouahren und vieder auf der Seite
einzusetzen, von dor sie weggenounen worcen sind, damit das ﬁch—
tige Lagerspw‘ asfrecterhalten b]ambt.,

Fig. 19 Hinteracnse

1 Radnebendedkel, links oder rechis - Kegel- und Tollarrad, gelippter Satz 5
2 Mutter dor Hinterachswelle 15 Abstandscheiben fiir Kegelradlager % Hinterachswellenrad
3 Rofrabe : ,, ¥ Abstardscheiben fiir Lagarkonus 7 -Oeleinfullzanfon

4 Bremstromol 17 - Simerring fir Kegelrad B husgloichsrad -

5 Radbrenszylinder, rechts 1B Mitnstmerflansh - B Achse firr Ausglef chsridar i
6 Bremsankerplatie B Oslschlouderring - 30 Schraube fir Tellerrad

7 Entliftungsschraube f. Radzyl. & Vorderer Lagerkorus 31 Sicherungsblech fiir Sehraubo

8  Ansthluss fir Brensschlaxh 21 Vorderer Lagerring 32 Druckblock

9 Aausserer Simerring 22 Hinterer Lagerring 3 Llagerring fir Seitemlaner ~
0 Korus dos Hinterachsuellanlagars 23 Hinterer Lagerkonus 34" Dichtung filr Dacke! des Achsgehiusos

11 - Linke Hinterachswelle 2k - Sicherungsbolzen der Achss ﬂr B Imerer Simerring fir Achsuaﬂa

12 Lagerkonus des Seitenlagers husglefcharider 35 Schiernippel’

13 Abstandschofben fir Seitenlager 37 Lagerring des Achswellenlagers

3B Abstardscheiben fir Lager dor Achsw,ne

13 30 Brashecke

Filr den Zusamenbay gilt die ungokshete der fir dos Zorlogon

fostgelogten Reihenfolge. Prife den Simerring dor Hinterachs-

uelle, Mr. 35 in Fig. 189, bevor die t61%e eingesetzt wird.

"uss er ersetzt varden, So ist fir den Einbeu Eintreibdomn - 1%

Fig. 168, 2u beniitzen, Ebenso ist der &ssore Simerring, Mr. B
in Fige 169 zu priffen. Besteht irgend sin Zweifel ibor seinen

Zustand, ist er durch einen neuen zu ersatzen. Die Radlager

sind so einzustel ien, uie s in Abschmtt "Réder” beschrieben ®
iste

Ueberholen dor Ausgleichsgehiuseas.

Vor dam Ausbau dos Ausglel chsgehiisses st es ratsan, durch eine
Yontrolle die Ursache der Zerstomng von Tei Ton abruklaren oder
den Fehler zu kennen.

Hinta*achsmaﬁe, rechts
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Fige 10 Sorefzvorkzeug fiir Hinterachsgehiuse

Lasse das Ol vom Hinterachsgohiuse ab und entferne den Gehiuse-
dockel. thsthe die Teilo mit einem geoignaten Reinigunganitiel
grindlich und priife sie sorgfiltig.

Zoigt diese Kontrolls, dass die Hinterachse Gberholt werden

nuss, dam ist sie aus den Hagen avszubauen.

Zerloge die Hinterachse wie folgt:

1. Baue die Hinterachswellen so aus, vie s oben beschrigben ist.

2. Entferne den Gohiusadocke] urd die vier Sdmwben, dia die
Decleel der Seitenlager halten.

3. Vervende Verkzeug - 128, Fig. 170, uwn das Behduse 2u gpreizen
und baue das Ausglel thsgehuse ais. Steht das Spretzverkzeug
picht zur Verfligung, ke das Ausglafchsgehiuse mit zvel Hobe-
sisen, die o0 in dic Gehiusebfirungen einzufitwen sind, wie es

in Fig. 771 gezeigt vird, herasgedriidct verden.

Ausbey des Musglei chsgehiuses

Fig. 71

Y
JIE
\S

Flg. T72 Entfernen des Sicherungsstiften

&, e notvendig, sid die %eftmlaga« it Abzieher V- 104,

Flg. 167, sbazichen.
5. Entforne die das TeTlerrad an Gehiuse haltenden Sthraten.

6. Dis Mo der Ausyleicherider, Nr. 2 in Fig. 169, wird von
einan Sicherungsstifton gehalton. Mit ¢inem diinnen Durch-

* schidger ist der Stift harauszutreiben, vie as in Fig. 172
dargestellt 1st, damit dio 'elle entfernt verden kam.

7. Baup die Ausglexchsrader aus und achte auf die r}rucks:::hmben
danit sie nicht verloren gohen.

8. Bue die Hintsrachsvs) lanrador und deren Druckstheiben aus.
Beacrte: Solite es notwerdig sefn, ein nees Tellerrad sin-
nsbauen,; dann muss auch das Kegelred ersatzt werden, weil
diese Totls nur als zusamengelnpto Tei Te geliefert verden.

9. Yor den Ausbau_des Kegelrades st dar Mitnehmerflansch zu

- entferren. Mit torkzeug C - 784, Fig. 173, ist die lle.zu
halten, damit cie Matter golost. werden kann, voraf mit Yerk-
zeug Y- 172, Fig. 152, dor Mitnehmerflansch abzuzichen ist.

10. Mt Hamor und Nessingdom ist asf das Ende des Kegelrades zu
schlagon, wanit das Yegolrad ins Behfuse getrichep wirds

T0. er Simerring des Kegalrades ist nit erkeeug ¥~
155, herauszuzighen.

165, Fig.

12. Entforne on Korus des.rordom Fegelradlagers,

. &7 sance £ND -
Fig. 173 ut:hlusse] 2 Halton des ritmhner-
flansches

13
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Figs 174 fuszichwerkzoug fie Lagerring

13. Entforne dic Lagerringe dor Kegolradlager mit erlzasg Y- 100,
Figo 17 und Yerkzeug - 100 - 1, Fig. T5.

14, Ziche den Korus dos hintern ngelrad]agers mit 'Mzeug ¥~ 108,
Fig. 176 ab. ‘bnn dieses Wrkzeug fehlt, kann dor Konus mit Hilfe

oirer Prasso abgodriiict verden. Sicke Fig. 77 ird 20 besten Einstel harkzeug V99, das in Fig, 180

Reinige alle Tei lo in einer passenden Losung und achte darauf, dass keine  dargestellt ist, vervendot. Bei Gebrauch dieser-Lewe-ist

dor Abstandscheiben, mit denen das Spiel der Kegelradlager singestellt anstelle das i tnehmerflansthes die Filwung, ¥ - Bz- 6

vird, verloren geht. ‘ 2u vervenden, un das Kegelrad fir das Einsteﬂon in der
richtioen Lage s halten. - .

Dieso Lehre 7st mit einer Messuhr verschen, die die Distate

Yor den Einstellen von Tellorrad oder anderm Toilen des Differentials von der Stirnssite des Hegolrades zur Mittellinie der Aus- ,
auss das Kegelrad sorgfiltig geprift und cingestellt verden. Beim fodell  gleichsgohiuselager misst. Dunch Feststellen dieser Distanz -
CJ - 2A und den ersten “agen des Podslls CJ - 34 vird das Kegolrad durth  kamn die richtige Anzahl von Scheiben bestimnt wrden, die ;
Einsstzen von Abstandscheiben zvi schen Hinterachsgehdtise und den Zussem emgesatzt verdon muss, un das Kegelrad in dic mhhge - |
Lagorring dos hinterm Lagers in die richtige Lage, inbezug auf das Teller-  Stellung zu bringens '

rad, gebracht. Die Abstandscheiben sind in Dicken von (03", 005" und . " o
D0 = 6,076, 0,127 u 0,5 em arkéltlich. Alle Kegalrader sind auf ihren Koofen mit der richtigen

: Zah1 von tausendstel Zoll markiert, mit der sic ven go-
Beachte: Ab Fahrgestallmemer 62488 des fodolis OJ - 3A sind alle Hintor-  gebenon #ass, sei os plus oder minue, abveichon. o muss
achson dos Fabrikates "Spica’ geidert vorden. Die Distanz auf der '6¥le 2.3, ein Kogolrad, das mit plus drei bezeichmet ist, so
des Kegelradss ist, von dar Stirnfliche der Kegolradverzahmung bi's zur eingestellt verden, dzss es 03" = 0,076 mm veiter von
Schulter des vordarn Lagers, vorlingort worden, un dos Abstandstiick o1i-  der Hittellinfo dor Soitonlager entfarnt z1 Yogn lomt,

i ainieren 2u kinnen. Durch ciecen thchsol sind die Abstandscheiben memetr  als e das Mass des Konstrukteurs angibt, db. die Yess-

| zuisthon dor Schultor doc Kegelrades und das Lager oinzusetzen. Boim Sar-  uhr muss boi richtig oimesetzter Schoilenstirke + JO03" =
vico worden sich keine Schierigheiton sinstellen, wemn das Abstandstick  + 0,076 mm anzoigen. i t diesen ‘Grizoug vird oin uttor

| aveh fiir Kogelrader vervendet vird, die mit der nach vorn verlingerten ' i! ”i ‘

Fig. 6 Aumicher for Lagor

finstellen des Kegelrades.

Schulter verschen sind.

DBie Lagerrings des Kegelrades verden am besten mit Abzisher ¥- 100 urd
i~ 100 - 1, Fig, V& und 175, herausgezogen, venn sie ersotzt verden
miisson. Dor Einbau gesthisht an besten it Eintreibdorn™ - 99 A und
v 1%, Fig. 178 ung 1. Fir das Einstelion von Kagel- wd Tellorrad

Fig. 175 fusziehwsrkzeug fir Lagorring ' Fig. 77 Abzichen dos Kegolradlagerkonus
136
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mass nitgeliefert, danit des Original- oder Mullmass Telcht und

genau aingestel 1t werden kamn. Das Fittermass besitzt finf ver-

schiadena £ichmasse fiir finf verschi edene Achsen, die mit A, B,

C, O oder £ bezefchnet sind, Benitze nur die nachstehend ervihn-
ten Yagse fir die hier bdxandelten Achsen.

: ' CJ = 2A bis Fehrgestellnumen 13454
CJ - 2 nech Fahegestel lnummer 13454

3 - A bis Fawrgeste ] Immmer 52483

- CJ = 3 nach Fargestel Inumnor 62468

AR

‘,; W-5

Ea B i T N -~ - R~ Y e )

Figa 18  Eintrelbdom fir Lagarring

Die Messubr wird cuf den “utternass fir die varschiedonen Achsen
so0 singestallt, wie es in Fig. 18] dargestslit ist. Vervende die
rithtioe Fliche dos Fichimasses fir die einzustellends Achse. Halte
thr und Efcimass so, wie es auf Fig. 181 dargestellt ist, und
stelle dfe Uhr auf rull, vobei die asf den Fihler mr!«ende 3panmn:j

Fig. 179  Eintreibdom fiir vord. Lagerring

oine halbe Umdrehung sefn sollte. Dadurch zeigt die Uhr mull an,
wem sfe in dle Ahse eingasetzt §st und wenn cie Distanz zvischen
der Stirnsefte eines Standard-Kegelradkopfes und der Mittellinie -
~ der Seftenlager gemessen vird, Nach dam Einstel lan des 21 ferblat-
tes §st darauf zu achten, dass die Einstel lung nicht gedndert
virde

- 1wzeug Y.

Fxg. 80 Einstel herkzeug fur Kege?rad

Baue das nge!rad ait dor zuerst emgebauten Schad hemtam sih
jedoch ohne“den Stmmerring. Anstelle des Mitmtmarﬂansdws ist
1726 - 6 7 verwenden.

Montiere den Koof der Msssuhrr an dio C-Klawer, fnden das Gehiuse -
iibar den stehsrden Fihrurgsholzen, Fig: 180, gaxhoben wird. Halte”
dia Mosabhr und den breiten Teil der C-Klamrer in einer Hand, brin-
ge dis Uhy iiber dem Kegalred in Stellung und driicke den Fihwungs-

" bolzen oim scimalen Ende dor C-Xlamwer in das mit Gevinde verschons

Ende das Kegelrades und sichers ihn ait einer randrierten Sthraube., .

Hit richtig n der Zentrierung des Kegelrades sftzender C-Kiammer
und auf der Bohrung dor Sei tenlager aufliegenden Fibler, ist dar
Halter dor Uhr, Ne. 1 in Fig. 130, auf den Koof des Kegelrades zu
driicken. Schwinge die Messuhr quer durch die Bohrung und beachte
don Pusschlag. Der geringste Ausschlag zeigt des Zentrum dor Lager-
bohrung an. Ist die efmosetzte Scheibenstérke richtig, zeigt dfe
the den tert an, der auf don Koof des Kegelrades aingedtzt wirda,
st das Xegalred beispisleweise mit + 003" = + 0,776 m markiert,
sol Ha die"Uhr ebonfalls + 003" = + 7,076 m anzeigen, bef. - 0"3"
ghenfalls =.003" = - 0,076 mv. Sollte die Ubr eiren andern ‘brt an-

zoigen, “als den aufden Kegelrad markierten, so muss man sich die
" Differsrz merken, wrauf dig Scheibanstirke ents;)redmd arhtht
odar vernindert verden muss, um die ri chtige Lage des Kagelrades
2u erhalten, denn dia boiden “brte miissen dis gleichen sein. '

Nach den Aondern der Scheibenstirke fst die EfnstelTung erneut zu
priifen, wobsi 2u boathten ist, dass fiir das Einstellen der Uhr das

Fig. 181

Yuttormass fir Kegelradeinstellung -
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- standscheiben vegzunetmen oder zuns legen.

Dor Simmerring ist erst damn eirzusetzen, vom das Differentia)
eingebaut und der Zusamenbeu gepriift worden ist. Fir das Aufsetzen
des Hitnehmerflansches ist 'erkzaig W- 162, Fig. 187, o benitzen.

Zusammenbau - des Differentials,

fus Fig, 183 {st die Lags, die die sinzeTnen Teile in zuseanenge- -
bauten Zustande einnelmen, ersichtlich. Baue Ausgleichsrider,

Hinterachswel lenracar, Druckscheiben und Achse der Ausglaf che-

rider ein und unterlasse esnicht, die Achse mit dez Stift zu

sichern. Damit sich dar Sicherungsstift nicht herausarboiten kamn,

ist er in seiner Lage etvas 7u verstemen,

Flg. 182 Einhanerizag fir Krwzgelwkﬂansm Prife die Flichen des Auséléichgd)é;ses unddes Tol lerrades . sorg- |

faltig und vergevissere Nich, dass veder Frendkdrooe noch Grite auf
den Kontaktflichen vorhandon sind. Rithte die Bohrungon das Gehiuses
mit denjeniqen des Tellerrades @ss und traibo mit leichten Hemmer-
gchl3gen das Tellerrad aif das Gehiuse. Schraube die das Tellerrad
an Gehiuse haltenden Schrauben ein und vergewissere Dich, dass die
Blechsicherungen ungsbogen sind, damid sich Jie Schrauben nidht

richtige Eicmess vervendet wird. Nachden sich das Kegelrad in der
richtigen Lage befindet, ist die Vorspannung dar Lager zu priifen.
Bein Drohen des Kegelrades sollte ein geringer ¥iderstand gespiirt
verden kGmmon, ohne dass jedoch ein Axialspiel besteht. Zum Regi-
Tieren dioser Einsts) lung sind hinter dew vordern Lagerkonss Ab-

'3?3; 33

fig. 183 Hinterachse

1 - Lagerring 15 Dichtung o 2 . Hinterachswells
2 Lagerkonus 16 Simerring 30 Abstandstick
3 Absterdscheiben 17 Staubblech © 31 Dichtung
4 Muglsichsgehiuse 18 Minehmerlansch . 32 Gehiusedacke!
5  Kegel- wnd Tellerrad 19 Scheibe 33  Federring
§  Lagerkoms 20 Mutter f. Kegelrad 3% Schraube
7 lagerring 2 hbstandschsiben 35 Einfiillstopfen
- B Abstandscheiben 22 Lagorring 3%  Sechskantschreube -
9 Scheiernipoe! 8 Lagerkomus 37 Holher £. T - Stiick
10 Hinterachsgshiuce % Sizmerring 3 Sicherungsstift :
N Lagerring % Ablasszapfon B Achse. fir Ausyloichsrider -
12 Lagerkonus 2 Druckscheibe 40 Sicherurgsblech -
13 Oslschicuderring 21 Differentialridar 41 Schraube
% Filzring B Druckscheibe’

&
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Fig. 184  Auftreibdorn fir Seitenlager
" Yosen limnen. Die Einstellung der Seitenlager geschieht mit Ab-
standscheiben, die zwischen den Ausgleichsgehduse und den Lager-
konen sitzen, wobel beim Einsetzen eine. Vorspanrung: von 008" =
0,2 e u goben ist. tbmn sich zvischen den Lagerkonen und den
Ausglm chspshiuse Abstandscheibon befinden, sind die Lager so ab-
wzichen, vie es in Fig. 167 dargestellt ist. Hierauf sind die
¥onen ohne Schetbén mit Treibdom 4- 142, Fig. 184, aufmsetzen,
vorauf das AusqTef chsgehuse in das Achsashiuse zu bringen und
auf sine Seite zu driicken jst. Mesce run das zwischen Ausgleichs-
gehduse und Lagerkonus sich befindliche Spiel mit einer Fuh]er-
lehre, wie 6s Tn Fig. 185 dargestellt ist. .

Zum festoe-tallten Spiel sind noch JO0B* = 0,2 nm zuzufiigen. Da-
durch vird die ganze fir die richtige Einstellung benitigte Schei-
- benstiirke erreicirt. Zishe dis Lager o, setzo auf jeder Seite dic
glaiche Stirke an Scheiben ein und treibe die Lager auf.

ibmn eine vollschvebende Hinterachse, mit der dis ersten Yodelle
(J - 2A ausoeriistet sind, oder eine Vordsrachse irgend sines Ho-
ds1Ts iiberholt wird, dann sind ia innern Simmerrings zu prifen,

Fig. 185 Prifen des Spfels ver Seitenlagor

PSS

e L ST
Fig. 186 - Einbauverkzeug . frmore Simmerringe

ob sis noch"belassen vorden kinnen. Heue Simerrings sind mit
lorkzaug W - 138, Fig. 186, einzutreiben.

Baue das Ausqlei chsgshiuse in den Ad\skoma- gin. Y das Sproiz-
verkzeug V- 128, Fig, 170, fohlt, kann das Ui fferential einge-
baut verden, indem die Lager atwas oingoklemmt und dann mit Teich-

‘ten Hamerschligen ins Gehiuse getrioben verden. Siehe Fig. 17.
- BEACHTE: 'enn das Ausgleichegehiuse ins Adisgehiuse efmgebaut wird;

jst darauf zu achten, dass das Tellerrad im Eingriff mit den Kegel-
rad steht, bevor auf die Lagerringe geschkgen wirds -

Nachdem di Lagarringe fost Tm Gehiuso sitzen, sind die Lagor-
docke] zu montferen, wobei s vichtig ist, dass cie die Lage
wiedor oinnelmen, die sie vor dem Aushay hatten. Jeder Decke)

ist so eirzubsuen, dass seine Zahl mit derjenigon in Gehiuse

ilbersinstinmt. Die Schreuben sind mit eines Drshmoment von 38
bis 42 Fusspfund = 5,2 bis 5,8 mkg anzuzichen.

Ziehe die Schrauben dor Lagardecks] fost an, priife den Sei tan-
schlag und das Steigen des Tellerrades und auch das Zah'lﬂmken—
i el.

Bostent otwas Zahnflankenspiel, ist die Piidk seite des Tellerrades
auf Seitenschlag hin zu priifen, Befestige sirme Uhr & Hinteracks-
gehiuse und bringe deren Fihler mit dor Ridkseite des Tollerrades
in Boriihrung. Zeigt sich beim Urchen sin grosserer Gesantausst lag
als J03" = 0,076 me, dann st das feh3use verzogen oder das Teller-

Fig. 187 Einbau des Ausglei chsgohuses
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THE Heer OF GEARTOOT 4 (5 THE LARGE
Enp, AND THE TOE 18 THE SmaLt END.

¢ CLEARANCE
WoRrniING DEPT b LEEAZAN BacwiasH

Fig. 189 Ul-rzum Prufm daé’laﬁﬂﬂehkenspiels

Schefbe von 05"« 0,127 R von einer Seite aif die anders
andert das Zahnflankenspiel w et J0N35" = 0,089 mm.

Steht das Yerkzeug ¥ - 99, mit dav der Eingriff, d.h. die Lage
des Kegalrades inbezug arf das Tollerrad kontroTliert warden
kann, nicht zur Verfigurg, dann sind die Z3hne des Tellarrades
mit Fenninge zu bestreichen. Hierauf 15t das Tellerrad zu drohen,
wdurch die Z8me des Kegelrades das Traghi W einzeichnen.” e
die Abuickiung korrigiert werden kamn, ist aus Fig. 108 or-
sichtlich.

Hachdem das Differential zusammengebaut urd.eingeste] 1t vorden
ist, mss der Simerring des Kegelrades noch eingesetzt werden,
Entferne die vorgingig, anstelle dec Mjtnehmerflansches of nge--
sotzte Filhrungshiilse, urd trefbe den Simmerring mit arkzeug

W~ 147, Fig. 190, ein. Base den Mitneimerflansch oin, ziche

ibn nit dor Mutter fest an und sichere diese mit einem Jplint.

Baie die Hinterachsvellen ofn, wie e unter "Hinterachsweler”
baschrieben ist und montiem auch den Hintsradasgdu&;‘sodedm].

TOO LiTTLE BACK LASH
Move GEoR AwAY FROM PINION.

TOO MycH.BACH LASH
MOVE GEAR TOWARD Pinion

S

MovE BrniONn N

COMPROMISE SETTING

CORRECT SETTING

Fig. 188 Treghi tdor der Abwidklumg
1 Zuviel Zahnflankenspiel, brings Tellerrad neher zm

legelrad Einbaw der Hinterachse
2 Zusenig Zahnflankenspiel, eﬂtfeme Tellerrad vom
» Nogolrad Zm Einbau der Hinterachse ist der thgen geniigand hoch aufzu-

3 Versetze Kegelred nach aussen hin
4 Versetze Kegelrad nach innen .

bocken und vor den Hinterfedern 2u unterstellen. Hebe die Achss
hoch und befestige sie mit den Fedarbriden. Dann ist dor Brems-
schlauch mit den Fahrgestell zu verbinden und mit der Sicherungs-

fosti di [{assen ist.
5 Riditige Lage - ,M?ﬂs n be a;;txgeﬁ, woraxf( ® Loftung anzuschliessen ist

6 Kompromisslosung

rad st nicht richtig Mi ort. In jedem Fall st das Ausglei chs-
gehuse auszubauen, und die Teile sind erneut i ner grmd]i chen
Kontrolle zu unta*zwhen. '

Befestige die Tasmhr derart a Gehause, dass sie mit dan Toller
red eine Linie bildst, Der Fihler soll mit der Ecke eines Zahnes

" in Berlhrung sein. Siehe Fig. 189. Bewsge numehr das Tellerrad
von Hand, damit das Zahnflankenspiel festgesteltt verden kann, das
004" bis 07" = 0,1 bis 0,178 mn; 005" bis 08" = 0,127 bis
0,2 mm oder 006" bis 003" = 0,152 bis 0,277 mm betragen soll,

Mrd falsches Zahnflankenspie] festgestellt, so miissen Abstand-
scheiben der Sei tenlager ausgesechselt verden. Das tachsoln einsr

Fig. 180 Eintreiber fir Sworring
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Hiarauf ist dfe Kardanvelle ait Kreuzgelenk  HitnetmerTlansch  [lhers Angabon sind dan Abschnitt "Brensen” zu entchmen.
2 befostigen, orauf die Rédor montfart, der lagen abosbod ¢ Fiille das Gehiuse mit den korrekten Scimiemnittol. Siche im

" und die Brensen ent liiftet verden kinnen, wobel darauf zu achten L w Y " - I
i " ist, dass sich fa auptbrevszylidorrostrvolr: genigend Oe) bo- oottt "Angsban ber Sl erung” und prife dio Simerrings

findot. dor Hinterachsus! len.
Service Diagnesen »
Anzeichen _ Mo gliche Abhilfe
Achse macht auf Zug und auf Sciub Gerdusch '
Usberndssiges Zahnflankenspiol Stelle das Spial ain
Axialspiel des Kagelrades - ' Stallo das Spie) ein
Abgeniitzte Kegelradlager A Ersetze die Lager
Kepelrad zu tief im Eingriff mit dan Tollerrad - Stslle den Eingriff ein
Zuveniq Zahnflankengpiel - Stelle das Zahnflarkenpiel ofn
Achse macht auf Zug Gerfiusch
Hegol~ und Tellerrad falsch aingastellt Stelle Kegel- und Tollerrad ein
Raihe Kegelradlager : _ Ersatze die Kenolradiager
Spiel in den Kegelradlagern _ Stelle die Lagar sin, 4.h. hebe das
R ‘ © Mxialspiel af

Aehse mact af Schub Goriusch PP
Zuviel Zehnflankengpiel Stelle das Zanflankenspiel ein

* Axialspial des Kegelrades Hebe das Axialspiel auf
Falsche Abwicklurg Stalla die Abwicklum ein
Rahw Lager - Ersetze die Lager '
Totas Spiel
Abgeniitzte Druckschei ban der Hintorachsial lenrdder Ersatze die Druckecheiben
Usbsrmissiges Zahnf lankenspiel Stelle das Zehnflankenpisel ein

husgeschiagene Krauzgelenke Ersatze die Hreuzgolenks.
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Y.oirderachse

Die Vorderachso der Jeep - oce) Ie 1st eire "lebende Eirheit" mit
Hypoidverzahming und kugetformigen Achsschenkeln, deran Dolzen auf
koni schen thlzenlagern ruhen, was ein Tolchites Lesken ergibt. Dot
hntrich gosdtieht durth vollschuebonde hchswellen, dio von Krauz-
galenken orginzt werden, welche sich in den AchsschamkeTn drchien.
Dar Lekam bi ldet mit dan Achsscherkel sin Stiick, mit Ausnalme des
fodalls CJ - 2 vor Fohwgestel Inmmor 22072, bei dem dor Leniarm
nit Schrauben und Jisttorn & Obertei ] des Achsschenksls befestigt
ist. Die Acheschenkel sind dirch sine getel 1te Spurstange mit einan
Unlenkhebe] miteinander vertundon, Eine Schubstange verbindet den
U larkhehol mit dan Pitnanara. Die getel Mo Sourstange ist ainstell-

bar und die Sour eines jeden Rades kann gesondert eingastellt werden.

Sturz und Lauf sind nicht einstellber, Angaben iber Lerkgemmetrie
tofinden sich unter "Lenkung” . Siche Fig. 191.

Ueberholen de Vorderachse.

Fiir den Vierradantriob ist cine "lebende® Vorderachse Bedingung.
Das Differential ist in elnen Zhnlichen Gehiuse, wie gs die Hinter-
achso aufieist, untergebracht, mit der Ausnalme, dass das Kacelrad
nach hinten qerichtet st und sich rechts der Mittellinis der Adhce
befindst. Dadirch komte die Kardamusl le rechts va Fiotor, nobon die
Jehame gelest urd die Verwinderung der Bodenfreihei t verni cden
verdon. Es handelt sich un ains vol ischusbends Adse, deren thilen
ausgebaut verden kinnen, ohne dass der Acheschenkel 2erlegt verden
s, Das Usherholen des Antriebs geschieht auf Cie glsiche Wiss,
wie as fiir die Hinterachse beschrioben ist, veshalb die vollstin-
digen Angaben in jenem Abschnitt mu finden sind.

Figo B1 ¥

1 Vorderachsgehiuss §  Dichiung

2 Endstich dor rechton Surstange 7 Antrisbsflansch
3 flamer fir Surstangensndstiiek 8 Sicherurgaring
4 tnlonkhehal 9 Tolzen fiir tabe
5 Sechslentnutier 0 Bl

ordarachisgahduse ud

BEACHTE: Ab Fahrgoestel Inumer 62437 dos Modalls CJ - 2 sind
die Yorderachsen des Fabrikates "Spicar” gofindert vorden. Auf -
den Schaft des KogoTrades fst dia Distanz von dar Stimflache .
der Z3hne bis zur Schulter des vordern Lagers verlingert vor-

den. Dadurch konnts das Abstandstiick veggelassen verden. Durch

diese Aenderurg mitssen die Abstandschoiben mimshr zvischon
Schulter des cegslradsc:‘vaftes ¢ egelradlager eingesetzt
\-ﬂ"dm. !

Boin Arbeiten verden sich keino Schtdsrigkmten en;ebm m
das Abstandstiick aich fiir Kegelrdder vervendat vind, dio oit
der nach vorn verlégorton Schulter vorschen sind.

Fiir den Musbau einer Achsialla.und sines Kreuzgelankes gi 1t )
folgerdis Reihenfolge:

1. Baue das fad aus.

7= Entforne den lshendeckel nit Morkzeng ¥ -
Fig. 192 dargestelt ist,

3a Entforne Splint, futter und

161, vie os in

Ceheibe.

&, Entfarne die Schreuben dee Flarsches der Ashsiwslle.

5. Dricke asf die Fusshremse und ziehs dén Flanseh der 16170
ait Yerkzeug Y - 163 ab, vis in Fig. 193 dargestel It.

F. Lisg tag Sicharungsblech, Nr. 7 ia Fige 201, und entforne
dio fussere Mutter, des Sicherunosblech, die Einste) hutter

und die irmers Schofbe. Vorwonde fir das Losel dor Mutter
don Schiisel ¥ - 144, Fig. 104,

“ailen

11 Federring

12 Endstiick dor Tisken Surstanae
13 806 und Krauzgelonk

14 linke Surstance

B Sourstenoenendstiick
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Fig. 12

Ahzicher fir Radnobendeckel
7. Baue Habe ‘uné Teome! mi€ den Lagern cus und achte derauf,
: dass der Simmerring nitht beschidigt vird.
8. Lise die Brensleitung und die Befestiqungsschrasben des Brene-
schi ldes.
9, Entferne den Antrishsflansch, . § in Fig. 21,
1. Baue Achsvelle und Krauzgeterk aus.
in dor Produktion warden Sendiw-Hrauzgelunke, dargestellt in
Fig. 185, und Reeppa ~ KreuzgeTonke, dargestellt in Fia. %7
und 198, vervendet.

Bendix - Krevzgelonk..

Mit nomaler Workstatteinrichtung ist es kam moglich, den Bendix'-
kchsantrieb zufricdenstellend zusammnzubaven. Gelingt dies trotz-

dam, verden dfe Arbeitdrostan beinahs den ‘ert einen reues Telles
orreichen, Aus dieses Grunde Hefert cie Fabrik keine einzelnen
Bostandtet lo mehr. Hach einer betrichtlichen i lonetorzahl kam

oin Gelonk nach soinan Aushau auseinander€allen, Das will aber -
nicht hoissen, dass die Einheit nicht mahr versendet verden kann, -

denn wenn 5 nach Jen nachstehenden Richt Hnfen zusamenqehent

Fig. 193 - Atzfeher fir Antriebsflansch

LU

Fig. 13&  Schlissel fir Radlagermutter

vird, kam es mbglicherveise als in Ordraung bofundsn werden.
Mach den Zusamenbay sind befde “ollenenden in die Hand zu
nehmen, 1orauf sie nach vorudrts und riiddrts 2u drehen uid
a4 verdrehen sind, SolMe ibem3ssiger Versthlsiss durth zi-
viel Spial festgestslt werdon, ist die Eirheit 2 ersatzan.,

Des Krauzgelenk kare nach orfolgten Tinbay nicht ausoinandor-
fallen.

Firr don Zusammenbay von Achswells und Kﬁngela* gilt folgende
Reihenfolgo:

1+ Spanne die Achswelle mit dem dem Differential zugorichtoten

Ende derart in einen Schraubstock, dass dor Golenktsil ther
die Backan zu Yiogan komut.

2. Lage die nittlere Kugel, dié mit einer Bchrung verschens,
0 in den Sockel der 6110 ein, dass Bohrumg und Nite nach
oben geri chtat sin&

3. Fiihro den Bolzen dor mittleron fugel in die auf der Radsoite
der '8lle sich befindliche Bohrung ein.

"4, Setze die Wallenhilfte dar Radseite auf dem Bolzen der mitt-

Teron Kuge] auf, und setze drei Kugeln in die Laufflichen efn

3. Oreho die mittlere Kugel, bis daren Mute mit derjonigen der
Bohrung iberejnstimt, in die die restliche Kugel gehirt.
Siehe Fig. 196. Schiebe die Kugel in die Bohrung ein und
richte die 'b1le (Radseite) asf.

Fige V5  Bandix - lrewzgoelerk fir Achswelle
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fig. 196 Kugeln des Bendix - Krezgelerkes

6. Drehio die aittlere Kuge], bis der Bolzen der m ttleren Kugel
in die in der Kugel sich baﬁnd}ic?n Bohrung gleftet.:

7. Traibe den Sicherungsstift hinein und sichere ihn auf beiden
Seiten durch Korerschlige. Vervende jedesnal einen nauer
Sichorungsstiftens

Rzep.pa - Kreuzgelenk.
Hach dem Musbau kemn das Kreuzgelenk wie folgt zerlogt verden:

1. Entferne dio drel Schrauben, die die vorders Achswslle & Golenk
hatten und ziche dis 1b1le aus den mit Muten versehenen innerdn
Lagerring heraus. Vor den Ausbauen des Achswollerhalters fst der
auf dor Achsvelle sich befirdliche taltering 2u sntfornen.

2, Reinige das Gelenk tn einer passanden Flissigkeit und ziehe don
. Zenterbolzon dor Achse heraus.

7. Drigke den imem Lagerring und Kafig @ nehreren Stellen hin-
unter, bis die Kigeln mit Hilfe eines Schraibenziehers, Fig. 197,
‘herausgedrickt -verden kinnen. ,
4. ach de fusbeu aller Kugeln kann der fnere Lagorring herumge- ‘
- dpcht verden, sodass die Filwrungsschale nach oben zu Tiegen kamnt
und ontfernt verden kann. Beachte, dass die Fibnungsschale bei
spétar hergestelTten Gelenken nicht mehr vervendot wirde.

5. b KEfig bofinden sich zwel grissers.und verlingerte Licher souis
vice Kleino. Drehs den Kafig so, dass die zvef Augen das tblla-
schaftss T die verlingerten Lidier gleiten und entformo don
Kafig. Siche Figa 188, :

6. Dop innare Lagerring st zun Aushew so zu drehen, ..c ein huce
in oiro verVingerte Dohvurg des Kifigs gleftet. Dague Tot der
Lagerring gogen eine Seite zu schieben und herauszungimen.

Uor Zusemnenbay des Gelenkes geschieht vie des Zerlegen, jodoch in

Fig. 197 Zerlegen des Rzcppa - Gelenkes

umgekehirter Reihenfolge. Achte darauf, dass keine Teile be-
schidigt verden und dass sie fref von Schoutz und Send sind.

Aexirurmgon i Viervadantrieh der Vorderachsen.

Ab Fahrgestel Irumer 37540 des Hodells CJ - 3 {st die Kon-
struktion der Yordorachse der Fahrzauge mit Vierradantrieb
otuas ge3ndert vorden. Bei der nason Musfitrung gleitet die
t1le dor Vorderachse im Antriebsflansch des Rades und vird

‘picht mit Hatter und Federring, vie urgrimlich, gehalten.

Bei digser Anordnung st es mun nicht nehr nbtig, 2vi schen
Antriabs flansch und Radnabe Abstandschei ben oinzulenon,
das richtige Axialepisl des Krauzgelenkes der Achswelle zu
erhalten. .

Die neue Fonstruktion mit der Bendix - Antricbswolle ist in

* Fig. 199 dargestellt. Beachts, dass bein fBondix - Gelenk das

Axialspiel bein HerstelTen durch die Lage und die Didke des

Andes der Biichse tir. 1 und der Druckscheibe Nr. 2 in voraus”
fastoelegt vird. Dia Lage und dia Didke der Teilo ist derart,
dass ain korrektes AxialpieT, in Maxinm von 080" = 2,24 mm,
vorhanden ist. Gleichzettig befindet sich der 1§ ttelpunkt des
folbrikes in dar MitteTlinie der Drchzapfen des Gelanke:, Mit

Jem korrekten Axialspiel des Golenkes, das durch den Bund der
Bichsa und von der Druckscheibe bestimnt wird, fallen numeht*

" die Abstandscheiben zvischen dem Antriebsflansch und der Rad-

nabs weg, veshalb mur noch eine Dichtung einzusstzen ist.

Die noue Bordix - Antricbswolle mit Kraszgolonk kam Teicht
in aine Achse der atton Pusfilvum ¢i nosheut verden, Tndan die

‘neue, mit aingn Bund versehens Biichse, aingesotzt vird, Mrd®

dies gotan, sind die vorher zvischen Antrisbsf lonsch und Red-
nabe eirgesstzt gevesenen Abstandscheibon vegzuverfon. tur sfne
Dichtung ist zu montieren. Der Einbau der mit eine Bund var-
sohanen Bichsn arafbt das richtige Axialoiel und dis richtige

Fig. 198 fusheu des Lagerkdfigs des Rzeppo - Golerkes
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Lage des Golenkes. Die mit dem Flansch versahone Bichse muss nicht
nachgerichen vorden, wail sie so entworfen ist, dass sie beim Auf-

presson So zusamengedrickt wird, dass sich das riditige Laufspiel
srmbt Vor dem Eirbau der 161le ist dis innere Fliche der Budnse
zit Chassisfett zu bostrei chen.

Fir das Rzepna - Golenk, Fig. 200, ist die fonstrulktion dor Achss
dic gloichs. Dio Druckschoibe, fir. 2, vird nicht bendtigt. Trotz-
dan vind sio in allo Achsen cingesetzt, danit aif limsch auch Ben-
tix - %1%on eingsbaut verden komon. Da die Druckscheiba nicht

. virkt, vied ein Sicherungsring, M. 3, & fussern Ende der gl

' emgesetzt dep das Axialsoiel bestimat,

_g :

Fig. 199 ‘AM]M und Kreuzgolenk des Typs Sendix

Die atten Ausfirurgen des Bendix- oder Rzeppa - Wol len kimen in-
Achson dor nguan Konstruldion eingebayt verden. Der Einkoy hat je-

doch nach der alten Anyolsung 2u gsschehon, indan Abstandscheibai

sinzusctzen sird und das Axialspiel, vie oben beschrisben, einzu-
- stellen jsto

Filr das Einseizon von neven TeiTen in i\chssn der alten Ausfiiirung
sind Einbausitze mit folyerdan Tei lanummern mszmengestollt worden.

1

Fig. 200 Achswelle und Kreuzgelenk des Typs Raeppa.

Toi Torummer. - Modelle G- Aund CJ - R
8O0 61} - Bendix = Antrieb, linker Zysawmenba
800 612 Bendix = Antrieb, rechter nenbau
800 613 Reeppa < Antrieb, linker Zusannenbou
800 614 Rzappa - Antrieb, rachter Zusamenbau

.'Ein“bau'der Bendix - Yelle.

Fir den Einbay der Bandix - W1le mit Kreuzgolenk in das Gehiuse

~gi It folgende Reihenfolge. Beahte, dess Punkt 6 und 6a mit "vor”
urd "nachher" bezeidmet sind, wes sich aif die oben beschricbene
Fmstmktmnsandamng bezicht.

1. Reinige alle Teile von Schutz und von Fremdkiimm.

2, Fithro Kreuzgolonk und Achswelle in das Gehiuse ein und achte
darauf, dass der imnere Simmerring nicht hinausgestossen vird.
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Fithre das mit Hten vorschene Ende der Achsielle ins Ache-
gehiuse oife

3, Montiers den Hitnelmorflansch, Hr. 9 in Fig. 200,
4, Bane den Bremsschi td ein und schliesso via Brensloitung an,

5. Fetto cic Radlager, setze sie ein und montisre tabe und Trop-
me) auf die Spindel. Setzo die Radlagerscheibe auf und ziche
die Einstollnutter an, bis die Lagor bein Drchen dar liabe
sinen’ Teichten YAdorstand orzowmen. Damn ist dio futter un
gt 1/6 Undrehung z2u Wsen. Setze run dio Sicherungsschotbe -
- auf und ziche die Komterutter an, un sie dam mit der oichewrgs-
schoihe zu sichem. :

6. (Vor der ariton ‘\onstruktionmderum) ;
Die avischen Antriebsflanschrund Radnabe einzusetzends Stirke
an Atstandscheiben.auss bestinat verden, un das Kpeuzgelonk
 mit dem richtigen Laufspiol versehen zu komnen. Dazu ist dor
Antricbsflansch ohno die Abstandscheiben auf dis iblle zu
schisben und nit der Hutter loicht ammuzichen. Schroube mun
2woi_sich gegeniiberlicgende Flanschachrauben sin und ziehs sie
ebonfalls leicht {nicht fost) an. Messe mit einer Fihlerlehro
" on Abstand zvischen dem Asssern Evde dor Radnabe und dor in-
~ nemn Fliche des Antricbsflansches, wamit die einzusotzends .
Starke an Abstandscheiben bestimmt ist. Damit das Kreuzgelenk
.aber das richtige Laufspiel erhd, sind zu der mit dor Fihler
Tehre gamessanon Schei benstirke roch JDI15" bis 050" « 0,38 bis
1,27 mn zuzufigen. Basteht zwischon Antricksflansch und - tabs
. kein Spiel, dam ist eine Schaibe von W = 01,255 m ofnzu
* sotzen. Entforne den Antriebsflansch und setzo die durch das
Mossen festgesetzte Scheibenstirke ein. Montiers dan Antriebs-
flansth und die sechs Bafostiqungsschraiben. Yontiere die
Hutter dor Achswolls undpriife, ob das richtigs Axialgpisl mn-
mehr vorhanden ist, wozu die Hutter dor Achswelle so zu losen -
" fst, dass zvischan sio und don Antriebsflansch eine Fihler-
Tohre von J050" = 1,27 am eingeschoben werdan kann, Klopfe
mit oinem Bleihamer auf das Ende der 10, wdurch die ‘el
um die Grisse das Axialspieles hincingetrichen wird. Mosse
mummehr das Spiel zvicchen Mutter und Antriebsflansch erneut.
Botrégt es weniger 2ls 015" = 0,30 m, sind Abstandschei ben
nuzufiigen; betrigt es dagegon mehr a]s 507 = 1,20 m, fst
dio Scheibenstirke entsprechend 2u roduzieron.

“6a. Montiere Scheibe cor Achswellemmutter, Mutter und -%Hnt.
" 6. (Yach dor erwdhnten Kenstruktionsénderung)

Befestigs den Antriebsflansth nit der thtung an der Waha
ud schraube die sechs Schrauben mit den-Federringen cin.

7. Montiers den Nabendocksl.
8. tontiers das Rad,

9. Priffe die Einstsl lung dor Ler*geanetne, vie s in Abschnitt
- Plonlung” beschrieben ist.

10. Enﬂufte die Bremsan..

11, Fiille die Kreuzgelonkgehiuse durch die Efnfuﬂoffmngm mit
Schmiormi ttela

Einbau dor Rzeppa - %-faH‘e.'.i .

(Yor dor emétitan restruktionsinderung.) _
Der Einbau der Rzepio - Yol le mit Kreuzgelenk goschioht auf die -
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glaiche ibise vie der Bendix - Typ, mit Aysnatve dor Bestim'mg Tromel, Radlager, Achsiellen, Antriebsflancch, Sourstargen-
dar Stérke. fir die Abstandstheibon, wie es im Abschnitt 6 be- endstiick und Adwsschenkel ausaubauen. Zorlago den Achsschonkal
schriaben ist. Folglich ist beim Einbau einer Rzeppa ~ telle mit wie folgt:

Krauzgelonk das Bestimen der Schoibenstirke zu unterlassen, dern
o5 sind Avstandscheiben in der Stdrke von J0B0" = 1,52 mn einzu-

sgtzonis

Einbsu dvr Rzeppa -

1. Entfarne die acht Scheauben, mit dar dis Fassung des Dicht-
ringes an Gehduse getalten wird. Siche Nr. 28 in Fig. D1,

2. Eatforne die vier Schraben, dio don umtern Drehiapfm—

Hel1le., ' dockel - ¥r. 14, halten.
{Mach der arvahten Konstruktionsindorurg .)

3. Entfarno die vier Schrasben, die den obem Dréhzapfon-

Der Cinbau dor Rzeppa ~ Welle nit Krauzgelonk hat auf dia gleiche dacke an Gehiuse haltan. (Bei don srston 'bgen des tbdslls
lbise 2u goschehen, wie es fir den Bendix - Typ beschrisben ist,mit  (J - 2 vird cuch dor Lerkarm mit tuttorn an Gohigs ge-
dor Ausnahme, dass nach dem Einbau des Antricbsflansches ein Si- ~ halten.) Entferne bei den Yodollen CJ - 2 und CJ - 3 auch

_cherungsring 20 Ende der elle sinnesstzt wird, der das Axialepiel den Schutzschild des Bremsschlauches tnd den Lagerdeckel.

bestiemt.

Drehzapfon dor Achsschenkel.

toushr kann der Achsschenkel, tir. 12, ausgebaut verden.

&, Yasche simtliche Tetle mit einas Reiniqumsnitte] und priffe - ’
Lagor urd Lagorrirge auf Kerben, Risse und abgebrickelts

Die Drehzapfen dar Achsschenke) sitzen cuf koni schen ‘alzenlagern. Stel Ton hin. Zerstérie odor abgeniitzte Teile simd zu er--
‘bon Lagerringe oder Konen ersetzt verden milssen, sind Habe mit sotzen. 2u ersetzende Lagerrings kimnen nit Troikdorn ¥ - 138

Fig. 01 hchsschenkel uwi Radlager - spiters lModelle

tutter fir Radlagar
Federring
Fetorring
Lagerkonus
Lagerringe
Siamerying
Bolzen
Fedsrring
i trohmertansch
Bichs
Einfillstepfon
Linker Achsstherkalam
Abstandschei bon
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Lagerdeckel 7 - Dichtring
Schutzschild fir Bransschlauch 28 Haltering
Schrauben - A Federring
Schrauben 30 Schrashe

Dichturg . N Spurstane

Splint 32 etter

Mutter fir Kugslbolzen B Federring
Druckschel be 3 Klamer
Anschlasholzen B Bolzen

Komtormet tar 36 Sourstangenendstiick
Achegehduse 3 Stashdackel
Lagerring 38 Foder fir Kugelbolzen
Lagerkonus '

L7
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Fig. 202 Treitdom fir Lagerrings der Dyghzapfen

aug- und of gstrieben wrden, wie 65 auﬂ Fige 22 arsichtlich ia%,
BEACHTE: Boim Model1 CJ 3 wirde eine Abstandschaibe von 058" =

1,47 m auf die untere Stirnfliche des Achsschenkelauges eingesstzt,

~wonit die Abstandschoi ben fir das untere Drehzapfenlager eliminiert
wrden. Das Einste] len das Legerspiels goschiaht nummehr nur noch
durch das Einsetzen von Abstandscheiben zwischen Achsschenks? und
obeem Drehzapfendad«el. Sighe Fig. 207,

Fir.don Zusamenbay dar Eirbeit ist in mgdsdrter Reitenfolge vor-
zugehen. Beim Einbau des Achsschenkels sind unter die Lagerhalter”
goniigand Abstandscheiben - bel spétersn Modellen nur oben wie vor-~

stehend ervihnt - zu unterlegen, danit die Lager die richtfoe Soan- -

nung erhialten. Die Abstandscheiben sind in Starken von 05", .0V
und 9K = 9,177, 0,25 und 0,76 mm erhillich.

Setzo jo eine Schefbe ciner jeden Stirke oben und unten sin.(Bel dan

neusren tode} len mur oben, wvie vorstchend eruhnt.) Baue Lagerdecksl
und Schrauben mit Federringsn afn und zichs die Sthrauben fest an.
Priife die Vorspannung der Lager durch Einhangen oiner Federveags

in die Bohrung des Spurstampenendes im Lenkarm, Der Mderstand
sollte 6 bis 9 Pfund oder 3 bis & Fusspfund = 2,7 bis 4,1 kg oder

- 0,4 bis 0,7 nkg sein. Dies dwe den elngosetztan Dichtring, was

drdx Zufugan oder Megnamen von Abstandscheibon erreicht verdon
kann.

Ersatzen des Dichtringes fiir Acschenkel.

Die Dvchtringha]ften, Fig. 201 i 27, komen Teidht orsstzt ver-
den, inden die acht Schrauben, ie den Vichtring in der Lags halten;

" entfornt werdon. Vor den Einbau des nouen Dichtringss ist dis kugel-
formige Flache der Achse auf Kerben und Rissa hin zu priifon, die dén
Dichtring ja zerstiren kinntan. Unebonbei ten sollten mit Schmi r'gal—
tuch auspeglattet worden.

feue die obers und die untere Halfte ein und achte darauf, dass
die Dicirtungen bet don Ubergéngen, d.h. von der obern ar untem
Dichtung, qut sitzen.

temn das Fatwrzaug bel massar und um den Gefrierpunict herum Tiegonder
Httarung gefahren vorden ist, demn sind die Rider von links nach
rechts einzuschlagen, um das & Uichtring und den kugelfdmigen
Flichen haftende tascer abaustossen. Dadurch wird oin Efnfrieran
mit dadurch bedingter Zerstirung des Dichiringes vernieden. Mrd
18 '

.

das Fahrzeug auch mur fiir kurzs Zeit aus dem Botrich gonomen,
sind die kugetformigan Flachen mit dimnen Fett zu bestraichen,
um sin Rosten zu vertindern.,

Ausban une Uoberholon cos Difforentials. s

Einstallen und Ushertolen des Vorderachedifforentials nat auf

die gleiche 'bise a1 geschehen, e os fir cle vollscheehonds

Hinterachse der ersten 'sgen des Fodolls CJ - 24 boselrichen” .
ist. Angaben Gber Zerlagen und Zusamenbaven disses i ffaven-

tials sind im Abschnit? "Mirmterachss® enthaltan.

Spurctangs w th Tonidohel,

Diese Teilo dor Vorcerathse sind in Machnitt “Lorbund’ beschrichan.

Einschlagvinkel des Vierradantrishos.

Un sine mdglichs Zerstbrumy dor Krewzgelenke dor Vorderachss dor
mit Vierradantrieb ausgeriistetsn ‘4gen zu vermoiden, fst es
ratsam, den Einschlaguinkel zu priifon. Durch das Alchousmn

der ohorsten Flache des am Spindelgehduse befostigten Ansdhldges
und des Bolzankopfes kam sich der Einschlaguinkel derart or-
héhen, dass die Krauzgelenke besthidigt verden.

Alle Joeps mit Bendix ~ Gelorken dirfen rechts und* Tinks kefnen
grosseren Cinschlay als 23° aufuel son; bei Rzeppa - Gelenken 2°,

Die beiden Fabrikate konnen lefcht voneinander unterschioden wor- v
den, wenn cin Nabondece! entfernt wird. Das Racppe-Gelenk veist .
gegen dis Ende der Yhlle einen Sicherungsring auf, vogeoen tas

Bendix - Golenk ohne Ring rontiert vird.

Die Anschlagschraube fiir des Cinstellen dos [inschlagvinkels ’
fst in Fig. 203 dargestelt. Danit die Schraubo vorstdl #t vorden

kann, ist die Schiefsstells, die dia Schrouhs sichert, fu ont-

fornen. flech dem Einstollan ist dis Schrauhe ermout anzusdcissen,

um oin Yerstellen zu vormeidan, :

oLV

f‘f\

O
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Fige 23 Stellschraube fir Einschlag
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Services

Anzeichen

Schwores Lenken
thngel an Schmi enmi ttel
s geringer Reifendrud
Lenkung zu ong eingestellt

Shimmy bei geringer: Geschwindigkeft
- Foderbriden und Laschen Toss
Verschobens Vorderachse
Ungeniigende Vorspur

Falscher Lasf

Lanksysten Jose oder abgem'tzt

lemhte Acl'ss »

Shirmy bef grosser Geschwindigkeft oder Schvingen dor Rider
Prife die Zustinde unter "Shimy bel geringer Geschyindkeit"

Zu geringer oder ungleichmassiger Reifendmdt
Umaucht arfusi sonde Rader
Schvankenda Rider
Radiales Schlagen dor Reifen

© Shurz
Gosetzta odar gebrechens Vorderfedern -
Verboganer Lenkarm am Achsschenkel
Stossdampfar ohre 'irlumg
Lenkstodk-auf Fahrgestell lose
Vorderfodem zu flexitel

Schlagen
* Unwucht aufveisends Rader

tondorn :
Falsche VYorspur
Gebrochenes Hauptblatt
Yorschobane Achso
Lose Laschen odar Briden
Falscher Louf
Unglaicher Reifendruck
Fostsitzen das Lorksystens
 1ose Radlager
Bosetzte oder gebwochens Vorderfedem

Gcrwscmoﬂe hehse auf Zug
- geringoes Zalnflankenspia)
Ravuhe Kegelrad lagar

Goruschvolle Achse auf Schub
Tuviel Zahnflamkenspiel oder Spiel dep Achsvel lenrider
Axialopia) des Kegelrudes
Rauhs