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EINLEITUNG

Das vorliegende Reparatur-Handbuch soll unseren
Werkstitten und derén Mitarbeitern als Leitfaden
fiir fachgerechte Instandsetzungsarbeiten dienen.
Einwandfreie Instandsetzungsarbeiten setzen eine
gute Einrdchtung mit allen notwendigen Werk-
zeugen voraus, darum beachten Sie die Liste un-

serer Spezialwerkzeuge,

as Buch ist in Gruppen unterteilt, Die Haupt-
gruppen sind auf jeder Seite oben ersichtlich,
Die Hauptgruppen sind in Untergruppen, ent-
sprechend den einzelnen Aggregaten unterteilt,
Weiters ist jede Haupt- und Untergruppe im In-
haltsverzeichnis mit der entsprechenden Seiten-

zahl geordnet.

Soweit im Text die Bezeichnung links, rechts
vorne oder hinten verwendet werden, beziehen
sie sich jeweils auf die Fahrtrichtung, Das Re-
paratur-Handbuch ist jedoch nur in Verbindung
mit unseren KUNDENDIENS TMITTEILUNGEN
ollwertig, da durch diese eine rasche Informa-
tion iiber Konstruktionsinderungen und Verbes-
serungen, sowie von notwendigen Reparatur-
hinweisen erfolgt.

Von Erlduterungen die dem Fachmann selbstver-

stindlich sind, ist Abstand genommen,

Wir hoffen, Ihnen mit diesem Buch eine wert-
volle Hilfe gegeben zu haben, damit Einstell-
arbeiten und Instandsetzungen fachgerecht

durchgefiihrt wexden konnen.

STEYR DAIMLER PUCH
Aktiengesellschaft

INTRODUCTION

ée manuel de reparation doit tre le fil conducteur
pour nos ateliers et leurs collaborateurs, afin que

les remises en etat soient correctement exécutees,
Les txavaux de remises en etat impeccables requié-
rent une bonne installation avec tous les outils neces-

saires, Observez la liste de nos outillages speciaux.

Le manuel est divisé en groupes, Les groupes prin-
cipaux sont mgntionnés au haut de chaque page.
Les groupes principaux sont divisés en sous-groupes
correspondant a chaque ensemble mecanique.
Ghaque groupe principal et ses sousgroupes figurent
dans la table des matieres avec indication du nu-

méro de page correspondant.

Les indications gauche, droite, avant,- arriére dans

le texte s entendent toujours vues dans le sens de la
marche, Le manuel de réparation n " est entiérement
valable qu " en liaison avec nos COMMUNICA TIONS
DU SERVICE CLIENTS qui donnent rapidement les in-
formations au sujet de modifications de construction,
d " amélioration et les indications de travail neces-

saires.,

Nous avons yenonce aux explications qui vont de sol

pour le specialiste,

Nous espé.rons que ce manuel vous aidera utilement
4
dans 1" exécution cormrecte des travaux de reglagles

et de remises en état,

STEYR DAIMLER PUCH
Sociéte par actons




MOTOR

Technische Daten

Bauart

Bohrung

Hub

Hubraum
Verdichtungsverhdltnis
Leistung

Max. Drehmoment
Ziindfolge
Ziindzeitpunkteinstellung
Kolben

Material
Verdichtungsringe

Kurbelwelle
Material
Hauptlager
Pleuellager

Pleuelstange
Material
Kolbenbolzenlager

Steuerung

Nockenwelle

Antrieb der Nockenwelle
Ventilanordnung
Ventilspiel

Ventilzeiten

chmierung

O1lkiihler

Thermostat
Olreinigung
Oldruck
Kraftstofffésrderung
Vergaser

Vergasereinstellung pro Vergaser

Hauptdiise
Luftkorrekturd;ilse -
Leerlaufdiise
Leerlaufluftdiise
Pumpendiise

_ Starterkraftstoffdiise

Vierzylinder- Viertakt-Reihenmotor luftgekiihit

92 mm

94 mm

2499 ccm

1: 1,8 (Kraftstoff~-ROZ91 mind.)

90 PS, bei 4000 U/min (nach DIN)

18,5 mkp bei 2000 U/min

1-2-4-3

0-2 mm vor OT gemessen an der Keilriemenscheibe
Autothermatik-Kolben

Leichtmetallegierung, geschmiedet

1. Rechteckring, verchromt

2. Nasenring

3. Olabstreifring (Gleichfasenring)

im Kolben, schiebend

5-fach gelagert

aus legiertem Vergiitungsstahl geschmiedet und vergiitet
Dreistoff-Gleitlager- geteilt
Dreistoff-Gleitlager-geteilt

aus legiertem Vergiitungsstahl geschmiedet
Bronzebiichse

5-fach gelagert im Kurbelgehduse

von der Kurbelwelle aus iber Schrigzahnrad

Hangend, durch Kipphebel und StoSistangen betitigt
EinlaB 0,2 mm) einstellen bei

AuslaB 0,2:mm) kaltem Motor

E offnet 4° vor OT )

E schliet 40° nachUT ) gemessen bei

A offnet 40° vor UT ) 1 mm Ventilspiel

A schliefit 4o nach OT )

Druck ~Umlaufschmierung durch Doppelzahnradpumpe
eine Pumpe fordert das O1 aus dem vorderen Teil des
Kurbelgehiuses in die Olwanne,

Lamellenkiihler mit vorgeschaltetem Thermostat im
Olfiltergehause

Offoungsbeginn 83 ©

durch iiberdimensioniertern Feinfilter im Hauptstrom
2, 5~3 atii im Leerlauf und bei warmem Motor
mechanische Kraftstoffpumpe

2 Gelinde-Fallstrom-Doppelvergaser; Typ Solex 36 NDIX
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% MOTOR

Mischrohr AN
SFartel:luftbohrung 5 mm ¢

Emsprltzmenge_ 1,4 cm38 /Hub t 0,1 ¢m3 pro Hub
Schwimmernadelventil 175

.
Niveau von der Trennfliche des
Vergasers gemessen (ohne Dichtung)

bei Priifdruck 1,8 m WS 16,5% 1 mm
Luftfilter Micronic-Feinstfilter mit vorgeschalteten
) Zyklon
Kiihlung Axial-Geblidse Luftkiihlung
Kuppiung Fichtel & Sachs
Bauart Membran-Einscheiben-Trockenkupplung
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MOTEUR

Données techniques

Genre de construction
Alésage

Course

Cylindree

Rapport de compression
Puissance

Couple maximum
Ordre d " allumage
Réglage du point d " allumage
Pistons

Materiel

Segments

Axe de piston
Vilebrequin
ateriel
aliers principaux
Paliers de bielles

Bielle
Materiel
Paliers d " axe de piston

Distribution

Arbre a cames

Entrafnement de 1" arbre 4 cames
Disposition des soupapes

Jeu des soupapes

Temps d * ouverture des soupapes

Graissage

Radiateur d "huile

Thermostat

Filtration de 1 huile
Pression d " huile
Alimentation en carburant
Carburateur

R'eglage de chaque carburateur

Gicleur principal

Gicleur correcteur d * air
Gicleur de ralenti

Gicleur d " air de ralenti
Gicleur de pompe

Gicleur de carburant de starter

moteur 4 4 cylindres en ligne 4 4 temps, refroidissement par air
92 mm

94 mm

2499 cm3

1:7, 8 (carburant 91 IOR mini)

90 ch, DIN 4 4000 tr/mn

18,5 kpm a 2000 tr/mn

1-2-4-3

0-2 mm avant PMH mesuré sur la poulie de courroie trapézoidale
autothermiques

alliage leger forge

1 3 section rectangulaire, chromé 2 4 bec, 3 racleur d "huile
(@ biseaux égaux)

flottant dans le piston

sur 5 paliers

en acier revenu allié, forgé et améliore par tempe et revenu
lisses 2 trois composants, partages

lisses 4 trois composants partages

N s ’
en acier a revenu ailie forge
douilles en bronze

sur 5 paliers dans le carter du vilebrequin
par le vilebrequin et.pignon 4 denture oblique
en téte, avec culbuteurs et tiges de culbuteurs

admission 0, 2. mm ) . .
. lors reglage de moteur froid
echappement 0,2 mm ) g

E ouvre 4 avant PMH ) mesure

E ferme 40° aprés PMB ) avec 1 mm

A ouvie 40° avant PMB ) de jeu de

A ferme 4° aprés PMH ) soupapes

circuit sous préssion par pompe 4 double engrenage.
Une pomnpe fait passer 1" huile de la partie avant du
carter de vilebrequin au carter d * huile

4 lamelles précédé d “un thermostat dans le boftier du filtre a
huile

début d * ouverture 83° G

par filtre surdimensionné dans le circuit principal

2,5 - 3 atm, au ralenti, moteur chaud

par pompe mécanique

2 carburateurs doubles inversés tous terrains, type Solex
36 NDIX
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“Fube d *émulsion

Ouverture d " air de starter
Quantitz injectée

Aiguille de soupape de flotteur

Niveau mesure de la surface de
separation du carburateur (sans joint)
avec pression d "essai de 1,8 m WS
Filtre 4 air

Refroidissement

Embrayage

Genre de construction

4N

# 5 mm
1,4 cm3/ course ¥ 0,1 cm3 par course
175

16,5 1 mm

filtre ultra fin Micronic précede d “un cyclone

a air, a turbine axiale
Fichtel et Sachs

. b
embrayage monodisque sec a membrane

DIAGRAMME DE PUISSANCE DU MOTEUR
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