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Vorwort

Das Reparatur-Handbuch soll denjenigen Fachleuten, die sich mit Reparaturen an SAURER- und
BERNA-Fahrzeugen 4,5T 4X4 befassen, Anleifungen und Hinweise fir die wichtigsten Instand-
stellungsarbeiten vermitteln. Die beschriebenen Arbeitsgdnge basieren auf den Erfahrungen unserer
eigenen Reparaturwerkstatten..

Die lilustration des Buches mit Zeichnungen und Photographien ist zum bessern Verstdndnis der
beschriebenen Reparaturarbeiten gedacht.

Ferner verweisen wir auf die vierteljdhrlich erscheinenden Kundeninformationen, die fir jeden
Fachmann interessante Hinweise enthalten. Solche Kundeninformationen sind in deutscher, fran-
z&sischer und italienischer Sprache bei unserer Abteilung Kundendienst erhaitlich.

Verwenden Sie nur Originalteile, diese biirgen fir einwandireie Qualitat und profitieren in ihrer
Herstellung laufend von den Fortschritfen in der technischen Entwicklung.

Die fiir gewisse Instandsetzungsarbeiten angefertigten Spezialwerkzeuge figurieren auf separaten
Listen. Alle diese Werkzeuge kénnen gegen Bekanntgabe ihrer Nummer durch unser Ersatzieil-
lager bezogen werden.

Schliesslich méchten wir noch darauf verweisen, dass einige Aggregate (siehe Verzeichnis) sofern
vorhanden, im Reparaturaustausch oder leihweise durch uns abgegeben werden kdnnen. Dieses
Austauschverfahren gestattet, reparaturbediirftige Teile oder Gruppen, unter Verrechnung eines
entsprechenden Preises, gegen instandgesetzte Gruppen oder Teile derselben Ausfiithrung einzu-
tauschen. Der daraus resultierende Vorteil ist ein wesentlicher Zeitgewinn. Fiir Leih-Aggregate wird
eine Leihgeblihr erhoben.

Wir hoffen, lhnen mit den in diesem Buch enthaltenen Anleifungen bestens dienen zu kénnen und
winschen Ihnen recht guten Erfolg.

AKTIENGESELLSCHAFT ADOLPH SAURER
Arbon
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Die Anzugsmomentwerte in mkp fiir Schraubenverbindungen

Anstelle der friiher fir ein Drehmoment (iblichen
Bezeichnung mkg oder kgm (Meter-Kilogramm
oder Kilogramm-Meter) haben wir fir die An-
zugsmomentwerte bereits die neue genormte
Abkirzung mkp (Meter-Kilopond) gewahlt,

Obwohl in der Physik zwischen mkg und mkp
geringfiigige Abweichungen bestehen, indem
die Masse in kg und das Gewicht in kp ge-
messen werden, bleiben fiir den Praktiker beide
Begriffe dasselbe. 1 mkp =1 mkg




Zur gefilligen Beachfung

Unsere Abteilung Kundendienst erfeilt lhnen jederzeit gerne Auskiinfte und Ratschiage.
Telefon (071) 46 91 11 (Saurer) sowie (062) 4 18 55 und 4 19 56 (Berna).

Unser Ersatzteillager wird Sie zu jeder Zeit prompt und zuverlassig bedienen.

Telefon (071) 46 91 11 (Saurer) sowie (062) 4 1855 und 4 19 56 (Berna).

Allgemeines

Eine sorgfdltige Wartung des ganzen Fahrzeugs reduziert die Unkosten und sichert einen regel-
massigen und zuverlassigen Betrieb, A

Durch frithzeitiges Beheben, auch der kleinsten Stérung, lassen sich oft grossere Schiaden vermeiden.
Bei jeder Arbeit am Fahrzeug soll das Reparatur-Handbuch zu Rate gezogen werden.
Wichtige Angaben

Zur korrekten und raschen Erledigung aller Ersatzteil-Bestellungen sowie fiir Auskiinfte jeder Art,
biften wir jeweils um Angabe von .Motornummer und Chassisnummer.

Abb. a Motornummer am Motor vorn rechis eingeschlagen

Abb. b Chassisnummer am vordern Ende des rechten Stossbalkens
eingeschlagen

AKTIERGESELLSCHAFT SOTIETE ARBHYHME

ADGLPH SAURER ADOLPHE SAURER

ARBON (SCHWEIZ} ARBON (SUISSE)

MOTORWAGENFABAIK FABRIGEE 0°AUTOMORILES

BERNA AG. [FBl BERNA S.A

OLTEN

Abb. ¢ Typen- und Gewichtsschild
beim Einstieg links am Mit-
fahrersitz angebracht




Abb. 1 Geldndegédngiger Lastwagen 4,5T 4X4
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Technische Angaben

Abmessungen und Gewichte

Marke

Typ

Herstellerland

Art des Fahrzeugs
Militarische Bezeichnung
Karosserie/ Aufbau

Sitzplatze

Antrieb
Leergewicht
Nutzlast
Héchstzuldssiges Gesamigewicht
mit Seilwinde
Achsbelastung vorn leer
hinten leer
Grosste Zugkraft
am Anhangehaken gemessen
Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthdhe
Innenabmessungen Laderaum
Lange
Breite
Lichte Héhe
Hohe der Seitenwéande
inklusive Rohrgelédnder
Radstand
Spurweite vorn
hinten
Bodenfreiheit
Bauchfreiheit
gemessen nach DIN-Norm
Uberhang vorn
hinten
Uberhangwinkel vorn
hinten
Kleinster Spurkreis @
Kleinster Profilkreis ¢
Héchstgeschwindigkeit
im kleinsten Gang'’
Anhéangevorrichtung vorn
hinten
Seilwinde
Anordnung
Zugkraft
Seillange
Seilzug méglich

12

SAURER BERNA

2DM 2VM

Schweiz

Schwerer Geldndelastwagen

Gelastw. 4,51 4X4 SAURER/BERNA
Normallenker mit geschlossener Kabine
Ladebriicke mit Blachenverdeck

3 in der Fihrerkabine

30 auf der Ladebriicke

Sfrassengang und Gelédndegang alle vier Rader angetrieben
6900 kg

4900 kg

12000 kg
3200 kg
3700 kg

9000 kg
7420 mm
2300 mm
3200 mm

4100 mm
2180 mm
1750 mm

700 mm
4200 mm
1898 mm
1711 mm

270 mm

170 mm
1270 mm
1370 mm
34°
30°
15500 mm
16700 mm
75 km/h
3,5 km/h
Anhéngemaul Hohe ab Boden 790 mm
BERNA Haken
4CM
hinten
6000 kg
60 m
nach vorne und hinfen




Fahrgestell

Hersteller

Rahmenkonstruktion
Achskonstruktion
Federauthdngung
Stossdampfer vorn
Rader
Felgen
Bereifung
Lenkung
Lage des Lenkrades
Bremsen
Fussbremse
Handbremse

Zuséatzliche Bremsen
Vorrichtung fir
Anhangerbremsung

Motor

Marke

Typ

Treibstoffart

Bauart

Arbeitsverfahren
Anordnung iim Fahrzeug
Ventife

2 Ventile pro Zylinder
Anzahl Zylinder

Bohrung

Hub

Hubraum

Steuer-Leistung

Max. Leistung (2200 U/min)
Max,. Drehmoment (1300 U/min)
Héchstdrehzahl
Verdichtungsverhaltnis
Einspritzpumpe
Drehzahlregler

Automatischer Spritzversteller
Einspritzdusen

Anlasshilfe
Brennstotf-Forderung

Brennstoffbehélter
Lage

Luftfilter
Motorschmierung

Olfilter

AG. Adolph Saurer, Arbon

Motorwagentabrik Berna AG., Olten
Langstrager mit Queriraversen in U-Profil

Vorn und hinten Starrachsen

Vorn und hinten halbelliptische Langsblatifedern
Hydraulische Teleskopstossdéampfer
Stahlgussrader

Trilex-Stahlfelgen

Spez. Pneus 9.00.-20, vorn einfach, hinten doppelt
SAURER-Integrallenkung

rechts

Direkte Zweikreis-Druckluftbremse

Mech. Handbremse aut die Hinterrdder wirkend
mit pneumatischer Servo-Hilfe
Auspuff-Staudruckbremse (Motor)

Druckluft nach Zweileiter-System fir direkte und indirekte
Anhéangerbremse

SAURER BERNA

CT3D 13

Diesel

Reihenmotor mit: stehenden, nassen Zylinderbiichsen
4-Takt, direkte Einspritzung

Vorne stehend

Hangende Ventile, von seitlicher Nockenwelle Uber Stéssel-
stangen und Kipphebel gesteuert. Einlassventile ‘mit: Schirm

6

115 mm

130 mm

8,1 Liter

41,3 PS

135 PS (DIN)

49 mkp

2200 U/min

1:17,45

SAURER

Mech. Fliehkraftregler

SAURER

SAURER

Automatische Uberfiillung sowie Anlassbrennstoff-Handpumpe
Mech. Kolbenpumpe an ‘der Einsprilzpumpe angetlanscht
mit Handpumpe zum Entliften

160 Liter

Rechts hinter dem Einstieg

Olbadluftfilter

Druckumlaufschmierung mit doppelter Zahnradpumpe
Siebfilter beim Ansaug, Spalt- und Feinfilter im Haupt- bzw.
Nebenschluss

13



Kiihlung

Kraftiibertragung

Kupplung
Wechselgetriebe

Schaltstufen

Ubersetzungen
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang
6. Gang
7. Gang
8. Gang
1. R. Gang
2. R. Gang

Verteilergetriebe

Bedienung
Ubersetzung

Kardanwellen/Gelenke
Achsantrieb
Ubersetzung
Difterentialsperre
Befatigung
Radantrieb vorn
hinten
Nebenantrieb
Seilwindenantrieb
Ubetsetzung
Uberlastungsschutz

Elektrische Anlage

Betriebsspannung

Batterie

Kapazitat

Lage

Dynamo

Regler

Anlasser

Entstorung

Sicherungen
Anordnung
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Wasserkﬁhlung mit Umwalzpumpe, Ventilator, Thermostat

1 Ablasshahn hinten am Motor links
1 Ablasshahn unten am Kiihler
1 Entlifterhahn aut dem Motor

Einscheiben-Trockenkupplung

Mechanisches Zahnrad-Wechselgetriebe, samtliche Génge

synchronisiert und positiv verriegelt
8 Vorwirts- und 2 Rlckwiértsgange

Gesamtlbersetzung
Getriebe Strasse Gelande
1:7,658 59,5 121,7
1:5,489 42,6 87,2
1:3,888 30,2 61,8
1:2,787 21,6 441
1:2,0011 15,6 31,9
1:1,442 11,2 22,8
1:1,000 7,77 15,8
1:0,717 56 11,4
1:46,873 53,4 109
1:4,780 37,8 76

Mechanisches Reduktions- und Verteilergetriebe mit 2 Schalt-
stufen flir Gelande und Strasse ohne Synchronisierung

Ein separater Hebel
Strasse 1:1,266
Gelande 1:2,585

2 Kardanwellen mit nadelgelagerten Antriebsgelenken
Vorn und hinten normale Kegelrad-Differentiale

1:6,14

Nur in der Hinterachse und im Verteilergetriebe fir Allradantrieb

Pneumatisch mit Schalthahn
Homokinetische Antriebsgelenke
Normale Differentialwellen

Am Verteilergetriebe fir Seilwinde

Schneckenantrieb, separate Welle ab Verteilergetriebe

1:28
Klauenkupplung

24 Volt

2 zu 12 Voit

135 Ah

Hinter dem Einstieg links

BOSCH 0 001 500 012

BOSCH 0 190 112 006

BOSCH 0 001 410 017
Lichtmaschine/Regler

ETA

In der Kabine an der Spritzwand links




Fahrieistungen

Fahrgeschwindigkeiten in km/h bei 2200 U/min Motor

Strassengang

1 2 3 4 5 6 7 8 RWG | RWG I
68 95 134 188 26 363 52,5 728 7,6 10,9
Gelindegang

1 2 3 4 5 6 7 8 RWG | RWG I
335 468 66 925 128 178 257 358 3,75 5,38
Steigvermdgen in % bei grésstem Drehmoment des Motors,
Fahrzeuggewicht 12000 kg

Strassengang

1 2 3 8 RWG | RWG i
40 28 19 13 9 6 35 2 36 24
Gelindegang

1 2 3 4 5 8 RWG | RWG i
84 60 42 29 20 14 9 6 74 51
Befriebsstoffe, Fiillmengen in Liter

Motor

Kithlwasser 38

Motorendl 22 SAE 10 oder 30
Ulbadluftfilter 1,4 SAE 10 oder 30
Wasserpumpe 0,1 SAE 90

Chassis

Integrallenkung 6 SAE 10

Verteilergetriebe 5,4 SAE 90

Wechselgetriebe 8 SAE 90

Vorderachse 13,4 SAE 90

Hinterachse 13,5 SAE 90

Vorderradnaben (pro Nabe) 0,8 SAE 90

Hinterradnaben (pro Nabe) 0,8 SAE %90

Seilwindenantrieb (Trommel 0,5) 5 SAE 90

Zwischenlager Seilwindenantrieb 0,3 SAE 90

Frostschutzapparat (Bremsen) 0,5 Alketon

Anlassbrennstoff 0,3 1:6 (Ather/Petrol)
Brennstoffbehidlfer 160 Dieselsl

Obige Fiilllmengen stellen Naherungswerte dar; es muss immer bis zur Marke «max.» bis zum Uber-

lauf nachgefillt werden.
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Ausbau des Motors aus dem Fahrzeug

Vor dem Ausbau des Motors aus dem Fahr-
zeug miissen die nachstehend bezeichnefen
Schraubenverbindungen gelést und die betref-
fenden Teile abgebaut werden:

Motorhaube offnen und Motorhaubenseiten-
feile entfernen —

Zur Steckdose fir den Tarnscheinwerfer fiihren-
des Kabel an der Trennstelle (vorn links vom
Moftor) i6sen —

Verbindungsstange zwischen Kuihler-Attrappe
und Kabine ausbaten, nachdem die Schrauben
an der Attrappe gelést wurde und der Kugel-
kopt (Drahtsicherung entfernen) an der Spritz-
wand ausgehdngt worden ist —

SAURER-Signet in der Mitte oben auf der
Attrappe mittels Schraubenzieher abheben so-
wie Mutfer der Silentblocbefestigung 6sen und
wegnehmen. Multern aut den Silentblocs unten
links und rechts entfernen und Kithler-Attrappe
abbauen —

Nummernhalter sowie Erkennungsschild vorn
iber dem Stossbalken wegnehmen —

Kabelbriden und Kabel fiir Motorraumbeleuch-
tung entternen —

Befestigungsschrauben links und rechts an der
Spritzwand fiir die Motorhaubentrager l6sen
und Motorhaube mit den Tragern entfetnen —

Kithiwasser aus Kiithler und Motor auslaufen las-
sen (beide Hahnen &ftnen) —

Die Briden samtlicher Wasserschlauche sowie
des: Gummischlauchs fiir die Frischluftzufuhr aut
der Seite des Kithlers |6sen —

Schrauben der Kihlerbefestigung auf der vor-
dern Quertraverse links und rechts von unten
l6sen und Kiihler abbauen —

Ol am Lenkstock ablassen und beide Schiauch-
verschraubungen l6sen —

Briden der beiden Schlduche fir die Warmwas-
serheizung am Motor 16sen und Schlduche weg-
ziehen — '

Verschraubung der Druckluftieitung unter dem
Frostschutzgeber demontieren —

Verschraubung der Oeldruckleitung (Motor-
schmierung) zum Manometer iber dem An-
lasser 16sen —

Kapillarrohr-Verschraubung (Thermometer) am
Motor lésen, samtliche Befestigungsbriden lésen
und Rohr vom Motor trennen —

Verschraubung des Nylonschlauchs fiir Anlass-
brennstoff an der Lenkstockmulde 16sen —

Yor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage
isi der Haupftschalter in der Kabine unter dem
Fahrersitz in Ausschaltstellung zu bringen.

Kabel an der Dynamomaschine durch Lésen der
Steckermutfer und Ausziehen entfernen —

Kabel und Briden fir Warnlampe (Wassertem-
petatur) am Wasseraustrittsrohr i6sen und ent-
fernen —

Kabel und Briden fir Warnlampe (Oldruckkon-
frolle) unter dem Spritzversteller am Motor
lésen und entfernen ~

Alle 3 Kabel am elekirischen Anlasser 16sen —

Gasgestdnge und Kabelzug des Handgases an
der Einspritzpumpe sowie Kabelbride (iber dem
Schwungradgehduse 16sen —

Betfatigungsgestdnge an. der Motorbrems-
klappe abhéngen und Bremsklappengehiuse
ausbauen —

Alle 3 Brennsfoffschiduche am Halter unter dem
hintern Vorderfedersupport I6sen und trennen.
Schlduche zur Vermeidung von Brennstoffver-
lusten hochbinden —

Betétigungsgestinge fiir die Kupplung amHebel
(Kupplungsgehéduse) l6sen und enffernen —

Steuergesténge zwischen Kupplung: und Schalt-
getriebe am Kugelkopf des Doppelhebels am
Getriebe unfen abhdngen —

Verriegelungsgestdnge zwischen Schaligetriebe
und Verfeilergetriebe am Doppelhebel oben am
Gefriebe aushangen —

Betafigungsgestange zum Vorwahlen des N/S
an der Lenksaule l6sen und entferner—

Schlauch. fir Druckluttzufuhr am Getriebe
abbauen —
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Zwischenwelle (Schaltgetriebe/Verteiler-
gefriebe) am Getriebe |6sen —

Schalthebel am Getriebe losschrauben und ent-
fernen —

Schrauben des Abdeckbleches in der Kabine
Uber dem hintern Motorende l6sen und Ab-
deckloch entfernen —

Motor mit Hilte eines Hanfseils und eines Vier-
kantholzes (siehe Abb.3 und 4) am Haken eines

Krans (ca. 800 kg) befestigen und die Schrau-
ben der vier Motoraufhdangungspunkte vorn
und hinten rechts und links 16sen. Es ist ferner
angezeigt, auch die beiden Supports der vor-
dern Motoraufhdngung abzubauen.

Anschliessend ist die ganze Gruppe «Motor -
Kupplung - Getriebe» vorsichtig mit dem Kran
anzuheben und nach vorn auszufahren. Diese
Arbeit wird vorteilhafterweise von zwei Per-
sonen durchgefuhrt,

Einbau des Motors in das Fahrzeug

Der Einbau der Gruppe «Motor - Kupplung -
Getriebe» in das Fahrzeug geschieht sinnge-
méss in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus,
Die ganze Gruppe «Motor - Kupplung - Ge-
triebe» wird in der Weise am Kranseil aufge-
hangt, dass sie wie im Fahrzeug eine Neigung
von 3% (1° 43') aufweist. Der Motor wird zu-
erst an den beiden hintern Aufthdngungen links
und rechis leicht angeschraubt, so dass sich
seine Lage ohne Schwierigkeiten etwas korri-
gieren |asst,

Trennen des Gefriebes vom ausgebauten Motor

Um das Getriebe vom ausgebauten Motor zu
trennen, werden samtliche Muttern am Umfang
des Kupplungsgehduses gelost und das Ge-
triebe gleichzeitig mit einem Wagenheber
unterstelit oder an einen Kran angehangt, wo-
nach es horizontal zuriickgezogen wird.

Abb. 3+4 Ausbau des Mofors mit
Kupplung und Getriebe
aus dem Fahrzeug




Anbau des Getriebes an den Motor

Der Zusammenbau von Motor und Getriebe
geschieht sinngemdss in umgekehrter Reihen-
folge des Trennens. Vorgangig ist zu kontrol-
lieren, ob die Kupplungsplatte genau rund
léuft, sofern die Kupplung demontiert worden
ist (0,20—0,30 mm). Ferner ist zu prifen, ob

Abb. 5 Vom Motor getrennies
Getriebe

die Kupplungsplatte auf der Kerbzahnung der
Getriebewelle leicht gleitet, ansonst ist fach-
gemésse Abhilfe zu schaffen. Der Raum des
Nadellagers im Motorschwungrad ist mit 20cm’
lithiumverseiftem Dauerschmierfett(Temperatur-
bereich — 20° C bis + 120° C) zu fiillen, nach-
dem es vorgingig gereinigt und auf seinen
Zustand Gberprift worden war.

21



Abb. 6 CT3D-Motor von rechts gesehen

Schalthebel Getriebe
Brennstoff-Feinfilter
Olbadluftfilter

Olmessstab Motor
Schlduche Lenkung
Oleinfillstutzen
Olbehélter Integrallenkung
Kihlwasser-Thermostat
By-pass Leitung

Ventilator
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Schwingungsdémpfer mit Gradeinteilung
Spalt- und Feinfilter
Zweizylinder-Luftkompressor
Automatischer Spritzversteller

Olwanne

Einspritzpumpe

Anlasser

Brennstoffleitungen
Servo-Handschaltgetriebe
Gehéusedeckel Getriebe
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Abb. 7 CT3D-Motor von links gesehen

Schalthebel Getriebe
Olbadluftfilter

Schlauche fir Integrallenkung
Olbehilter Integrallenkung
Kiihlwasser-Thermostat
By-pass Leitung

Ventilator
Schwingungsddmpfer mit Gradeinteilung
Olwanne
Servo-Handschaltgetriebe
Gehausedeckel Getriebe
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Wasserpumpe

Leitungen fir Heizung
Kiihiwasser-Austrittsrohr
Auspuffsammelrohr

Wasserablasshahn Motor

Druckregler mit Wasser- und Olabscheider
Frostschutzgeber

Hochdruckpumpe Integrallenkung
Motor-Beliiftung Carter

Dynamo
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Abb. 8 Langsschnitt durch den CT3D-Motor
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Spezialwerkzeuge Motor

Diisenausbau-Vorrichtung

Abziehvorrichtung Schwingungsdampfer

2 Montagebolzen fiir Schwungrad
Abziehvorrichtung Stésselfiihrung
Abziehvorrichtung Kettenrad und Zahnrad
Olpumpenantrieb

Abziehvorrichtung Hauptlagerbigel

Schlissel Verschlussschraube Hauptélkanal
Montagewerkzeug Silikon-Simmerring

Steckschliissel fir Mutter auf der Kurbelwelle
Fihrungsscheibe

Aus- und Einbau-Vorrichtung Luftkompressor mit Bolzen

Schlissel zum Lésen der Mutter auf der Kompressorwelle

Abziehvorrichtung Antriebsrad Olpumpe
Kaliberzapfen fur Bohrung Ventilfiihrungen
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Zerlegen des Motors

Am besten beginnt man mit dem Zerlegen des
Motors, indem man den Ventilator abbaut, wo-
bei zuerst die Schrauben gelést und entfernt
werden. Danach lasst sich der Ventilator von
Hand wegnehmen.

Abb. 10 Lésen der Befestigungsschrauben
am Ventilator

Nun werden die Schlduche der Hochdruck-
pumpe fiir die Lenkhilfe entfernt und die bei-
den Befestigungsschrauben der Pumpe gel0st,
wonach die Pumpe weggebaut werden kann.
Die Offnungen der Pumpe sind zu verschliessen,
um das Eindringen von Schmutz zu verhindern.

Abb. 11 Lésen der Befestigungsschrauben
an der Hochdruckpumpe

Danach wird der Olbehélter fir das hydraulische
System der Integrallenkung zusammen mit dem
Support demontiert, nachdem die 4 Schrauben
geldst und entfernt worden sind.

Abb. 12 Lésen der Befestigungsschrauben am
Support fir den Olbehalter der Inte-
grallenkung
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Dann werden die Scheren zum Schwenken des
Dynamos (Spannen der Keilriemen) in die Aus-
gangsstellung gebracht und die Keilriemen ent-
spannt. Anschliessend sind die Stahlbander zur
Befestigung des Dynamos zu lésen, wonach der
Dynamo abgebaut werden kann.

Abb. 14 Loésen der Spannbénder zur
Befestigung des Dynamos

Nun wird auch der Support des Dynamos de-
montiert, indem man die Befestigungsschrauben
und -muttern an den Scheren 18st und entfernt.

Abb. 13 Abbauen des Dynamo-Supports

Danach werden die 8 Schrauben zur Befestigung
des Auspuffsammelrohrs geldst und das zwei-
teilige Sammelrohr weggebaut. Vorsicht auf die
Dichtringe in der Rohrtrennstelle!

Abb. 15 Abbau des Auspuffsammelrohrs,
I6sen der Befestigungsschrauben




Die Kupferdichtungen missen vor dem Zusam-
menbau ausgegliht werden.

Abb. 16 Geirennte Auspuffsammeirohre,
Trennstelle mit Dichtringen

Nachdem das Auspuffsammelrohr abgebaut ist,
wird das Wasseraustrittsrohr mit den Leitungen
fur die Warmwasserheizung demontiert, indem
man die Muttern auf den Stiftschrauben zur Be-
festigung der Anschlussflansche 16st.

Abb. 17 Lésen der Muttern auf den Stift-
schrauben zur Befestigung der
Anschlussflansche

Sodann werden der Olbadluftfilter abgebaui
und zu diesem Zwecke die 4 Belfestigungs-
muttern mit dem Support gel6st und entfernt.
Es ist angezeigt, vorgangig das Ol aus den
Olbadluftfilter-Unterteilen zu entleeren.

Anschliessend werden die 5 Befestigungsschrau-
ben fiir den Kipphebelrahmendeckel am Hand-
griff geldst und der Deckel abgehoben.

Abb. 18 Abbau des Kipphebelrahmendeckels
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Danach wird der Halter fiir den Olmessstab de-
montiert und zusammen mit dem Olmessstak
entfernt.

Anschliessend werden die Leitungen zum Luft-
kompressor abgebaut.

Abb. 19 Lésen der Uberwurfmuiter der An-
saugleitung fir den Luftkompressor

Zum Abbau der Platte mit dem Frostschuizver-
teiler und dem Druckregler werden zuerst die
Leitungen demontiert, danach die Befestigungs-
muttern gelost und die ganze Gruppe entfernt.

Danach wird die Druckluftleitung vom Kom-
pressor demontiert.

Abb. 20 Loésen der Befestigungsmuttern der
Platte mit Frostschutzverteiler und
Druckregler

Nun werden die Inbusschrauben am Kipphebel-
rahmen sowie die Rohrkopfschrauben fiir die
Olzufuhrleitungen zum Kipphebelwerk gel6st.

Die Rohrkopfschrauben miissen sofort wieder
in ihre Gewindel6cher eingedreht werden.

Abb. 21 Lésen der Befestigungsschrauben fiir
den Kipphebelrahmen sowie flr die
Olzufuhrleitung zum Kipphebelwerk




Anschliessend werden die Befestigungsmuttern
der Kipphebel-Supports gelést und die beiden
Kipphebelachsen zusammen mit Kipphebeln
und Supports ausgebaut.

Vor,sic}__ht‘ beim Ausbau der Kipphebelgruppen,
damit die Zwischenscheiben in den Schlitzen
. der Supports nicht verloren gehen!

Abb.22 L&sen der Befestigungsmuttern auf den
Kipphebelsupports

Danach werden die 12 Stosselstangen ausge-
baut. Nun'kénnen die Druckschrauben tiber den
Disen geldst und entfernt sowie die Brennstoff-
leitungen abgebaut werden, nachdem sie zuvor
auch an der Einspritzpumpe gel6st worden sind.

Abb. 23 Losen der Druckschrauben Uber den
Disen

Anschiiessend wird die Diisenausbau-Vorrich-
tung Nr. 8099 0 00350 und 8097 0 00015 402
tiber jeder Einspritzdiise aufgesetzt, der Schliiis-
sel sorgfaltig gedreht und die Dise damit her-
ausgezogen. Nur drehen, nie riitteln! Sonst kann
eine Diise beschadigt werden!

Abb. 24 Ausbau einer Diise aus dem Zylinder-
kopf




32

Sodann wird die Olzufuhrleitung zum Schmieren
des Kipphebelwerks sowie die Leckélleitung
abgebaut.

Anschliessend wird das Brennstofffilter mit dem
Support abgebaut, nachdem vorgéngig die
Leitungen an Filter und Einspritzpumpe gel6st
worden sind. Gleichzeitig ist auch die Oldruck-
leitung flr das Manometer zu demontieren.

Abb. 25 Losen der Befestigungsschrauben fiir
die Leckolleitung

Dann werden alle Hutmutern auf den Zylinder-
képfen ruckartig geldst und entfernt, wonach
die beiden Zylinderkdpfe abgebaut werden
kénnen.

Nun miissen die Befestigungsschrauben fiir die
beiden Zylinderkopfdichtungen entfernt wer-
den, wonach sich die Dichtungen abheben las-
sen.

Abb. 26 Lésen der Hutmuftern auf den
Zylinderkopfen

Anschliessend wird die Wasserpumpe demon-
tiert, indem die 4 Befestigungsmultern aussen
am Gehause geldst werden, wonach die Pumpe
von Hand abgebaut werden kann.

Abb. 27 Losen der Muttern an der Wasser-
pumpe




Danach werden zuerst die Riemenscheibe und
dann der Schwingungsdadmpfer ausgebaut, in-
dem vorerst die Sechskantschraube im Zentrum
entsichert, geldst und entfernt wird. Zu diesem
Zweck muss das Motorschwungrad blockiert
werden,

Abb. 28 ‘Lésen der Sechskantschraube im
Zentrum der Kurbelwelle

Danach werden die 6 Befestigungsschrauben in
der Riemenscheibe entsichert (Blechsicherun-
gen), geldst und entfernt, wonach die Riemen-
scheibe abgebaut werden kann..

Abb. 29 Losen der Befestigungsschrauben in
der Riemenscheibe

Jetzt wird die: Abziehvorrichtung  Nr. 8099 1
01331 mit Spindel Nr. 8099 1 01331 001 und
Druckpilz Nr. 8099 1. 01331 002 aufgebaut und
die Nabe abgezogen, nachdem zuvor der
Schwingungsdédmpfer abgebaut worden war.

Abb. 30 :Abzichen der Nabe von der Kurbel-
welle
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Nun werden die Muttern der Briden zur Be-
festigung des Anlassers gel6st und der Anlasser
ausgebaut.

Abb. 31 Lésen der Muttern zur Befestigung der
Anlasser-Befestigungsbriden

Vor dem Abbau der Einspritzpumpe werden die
zwei frontal am Spritzmomentversteller ange-
ordneten Schrauben sowie die 4 Befestigungs-
schrauben an der Einsprifzpumpe gelost. Vor-
géngig muss noch die Bride zur Befestigung
der Uberlaufleitung an der Einspritzpumpe ent-
fernt werden.

Offnungen der Einspritzpumpe verschliessen!

Abb. 32 Ldsen der beiden frontal am Spritz-
momentversteller angeordneten
Schrauben

Anschliessend werden samtliche Muttern am
Umfang des Steuerridergehduses geldst und
der Steuerrddergehdusedeckel abgebaut.

Danach wird auch das Abdeckblech am Luft-
kompressor demontiert und werden zu diesem
Zweck die Befestigungsmuttern gelost.

Abb. 33 Lésen der Muttern am Umfang des
Steuerrddergehdusedeckels




Nachdem der Deckel des Steuerrddergehduses
demontiert worden ist, wird .der Seegerring am
Kettenspanner mit einer Seegerringzange ent-
fernt, die Feder des Spanners entspannt und
das Rastensegment ausgebaut.

Sobald der Kettenspanner volistindig zerlegt
ist, lasst sich die Kette leicht aus dem Steuet-
radergehause ausbauen,

Abb. 34 Entspannen der Feder des Ketten-
spanners

Abb. 35 Entspannte Feder des Kettenspanners

Nun wird das Kettenrad zum Antrieb des: Luft-
kompressors und der Einspritzpumpe demon-
tiert, indem man die Drahtsicherung tber der
Sechskantmutter im Zentrum entfernf, wonach
die Mutter gelést werden kann. Zum ‘Losen
der Mutier wird das Kettenrad am besten mit
einem zylindrischen Stift blockiert. Die sich dar-
unfer befindende Scheibe sowie die Distanz-
folie miissen beim Zusammenbau wieder ein-
gelegt werden.

Abb. 36 Lésen der Mutfer auf dem Ketten-
rad fiir Luftkompressor- und Ein-
spritzpumpenantrieb
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Danach wird die Olleitung zwischen Luftkom-
pressor und Motorgehaduse abgebaut.

Abb. 37 Entfernen der Olleitung zwischen Luft-
kompressor und Motorgehéuse

Anschliessend werden die Muttern am Flansch-
umfang des Luftkompressors gelést und ent-
fernt, wonach der Kompressor abgebaut wer-
den kann.

Die Dichtung muss beim Zusammenbau durch
eine neue ersefzt werden.,

Abb. 38 Losen der Muttern am Fltanschumfang
des Luftkompressors

Anschliessend wird die Olfiltergruppe demon-
tiert, indem man die 4 Befestigungsschrauben
16st und entfernt.

Danach wird der Kontaktgeber fir die Warn-
lampe (Oldruck) ausgeschraubt.

Abb. 39 Lésen der Befestigungsmuttern an der
Olfiltergruppe




Sodann sollen der Beliifter fiir das Kurbelge-
hause demontiert und zu diesem Zweck die
3 Befestigungsschrauben gelést werden.

Abb. 40 Losen der Befestigungsschrauben am
Beliiffer fir das Kurbelgehduse

Nun wird der untere Support fiir den Dynamo
weggenommen, indem man die 4 Befestigungs-
schrauben. 16st.

Abb. 41 Ldsen der Befestigungsschrauben am
untern Support fir den Dynamo

Danach wird das Schwungrad abgebaut. Zu
diesem Zweck werden die Blechsicherungen im
Zentrum entsichert und die Befestigungsschrau-
ben geldst. Das Motorschwungrad muss wéh-
rend des Losens der Schrauben blockiert sein.

Abb. 42 Losen der Befestigungsschrauben am
Motorschwungrad
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Danach werden 2 Schrauben M 14 in die beiden
dafiir vorgesehenen Gewindeldcher eingedreht
und das Schwungrad von der Kurbelwelle ab-
gestossen,

Vorsicht beim Ausbau des Schwungrades! Die
Laufflichen fir den Simmerring diirfen nicht
beschadigt werden. Zu diesem Zweck sind die
beiden Montage-Bolzen Nr. 8099 1 00410 in
die Gewindelécher des Schwungrades einzu-
schrauben.

Bei dieser Gelegenheit ist auch der Anlasser-
Zahnkranz auf seinen Zustand zu prifen und
je nach Befund zu rekfifizieren oder zu ersetzen.

Abb. 43 Abstossen des Schwungrades von der
Kurbelwelle

Anschliessend witd der Motor am besten auf
einen Werktisch gehoben und um 90 Winkelgrad
aut die Einspritzpumpenseite gelegt. Damit der
Motor gut auf dem Tisch aufliegt, werden
zweckmassige Holzklétze unterlegt.

Dann werden die Befestigungsmuttern der Ol-
wanne geldst und entfernt, wonach sich die
Olwanne abbauen lasst.

Die Dichtung muss beim Zusammenbau durch
eine neue ersetzt werden.

Abb. 44 Lésen der Befestigungsmuttern an der
Olwanne

Falls der Zustand des Anlasser-Zahnkranzes
dessen Ersatz erfordert, werden die 12 Inbus-
schrauben geldst, der Kranz entfernt und der
neue Zahnkranz befestigt. Dabei sind neue
Federringe zu verwenden. Die Befestigungs-
schrauben missen mit 2 mkp festgezogen wer-
den.

Anschliessend wird die Olpumpe abgebaut,
indem man die 4 selbstsichernden Muttern [6st.
Gleichzeitig ist die Rohrbride des Ansaugrohres
fir die Rickholpumpe zu Iésen, wonach Pumpe
und Rohr entfernt werden konnen. Beim Zu-
sammenbau missen neue selbstsichernde Mut-
tern verwendet werden, Die Distanzplatten zwi-

Abb. 45 Loésen der Befestigungsmuttern an der
Olpumpe




schen Olpumpe und Motorgehéduse sind beim
Zusammenbau wieder einzulegen,

Danach werden die Dehnschrauben der Pleuel-
deckel bzw. Pleuelstangen gelést und zusam-
men mit den Deckeln entfernt. Sodann kénnen
Kolben und Pleuelstangen nach oben ausge-
baut werden. Die Pleueldeckel sind nach dem
Ausbau der Kolben und Pleuelstangen sotort
wieder auf die letztern aufzuschrauben, um Ver-
wechslungen zu vermeiden,

Abb. 46 Lésen der Befestigungsschrauben an
den Pleuelstangen

Die Kolben mit den Pleuelstangen werden am
besten mit: einem Holzstiick oder Hammerstiel
zuriickgestossen. Es ist angezeigt, die Kurbel-
welle jeweils in der Weise zu drehen, dass sich
ein Pleuelpaar oben befindet. -

Wenn eine Pleuelstange ersetzt werden muss,
ist auf die zugehérende Kategorie zu achten,
z.B. 65 A oder 170 B, die am Pleuelfuss ein-
geschlagen ist. Samtliche Pleuelstangen eines
Motors miissen von derselben Kategorie sein
und in ihrem Gewicht Ubereinstimmen.

Nun kénnen die Zylinderbiichsen von Hand
aus dem Motorgehduse ausgebaut werden.

Abb. 47 Ausbau der Zylinderbiichsen aus dem
Motorgehause .

Danach werden die 8 Muttern zur Befestigung
des Ringdeckels fiir den Simmerring hinten ge-
lést und mittels zweier Schrauben M8 der
Deckel. abgedriickt.

Die Papierdichtung muss beim Zusammenbau
durch eine neue ersetzt werden, ebenso ist der
Simmerring zu ersetzen.

Abb. 48 ‘Lésen der Muttern am Simmerring-
Deckel
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Anschliessend werden die 11 Befestigungsmut-
tern fiir das Schwungradgehéduse gelést und zu-
sammen mit den Spannscheiben entfernt.

Danach lasst sich das Schwungradgeh&duse von
Hand abbauen, Prisonstiften beachten!

Abb. 49 L6sen der Befestigungsmuttern fur das
Schwungradgehéuse

Nun werden sédmtliche Muttern der beiden seit-
lichen Blechverschlussdeckel gel6st und ent-
fernt, damit die Deckel abgebaut werden kon-
nen.

Die Dichtungen unter den Blechdeckeln werden
beim Zusammenbau durch neue ersetzt.

Abb. 50 Lésen der Muttern auf den Blech-
deckeln am Motorgehause

Anschliessend werden die Muttern zur Befe-
stigung der Stésselgruppen gel6st und die St6s-
sel ausgebaut. Falls die Stosselfiihrungen fest-
sitzen, wird vorteilhafterweise die Abziehvor-
richtung Nr. 8099 1 00601 verwendet.

Abb. 51 Lésen der Muttern zur Befestigung
der Stosselgruppen







