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Sehr geehrter Fahrzeughalter,

Wir freuen uns, Sie im Kreise der zufriedenen «Jeep»-Besitzer begriissen zu diirfen und
wir verpflichten uns, Sie zu Threr Zufriedenheit zu bedienen.

Ihr «Jeep» ist ausgedehnten Priifungen und strengen Kontrollen ausgesetzt worden, und
er wird bei einer angemessenen Pflege wihrend Tausenden von Kilometern zufrieden-
stellend arbeiten. Thr «Jeep»-Vertreter gibt Thnen gerne dariiber Auskunft, wie Sie Thren
«Jeep», seinem Einsatz entsprechend, zu pflegen haben werden.

Wir schitzen es, Thnen dieses Biichlein {ibergeben zu konnen, das sich auch mit dem perio-
dischen Unterhalt befasst, mit dem die Qualitit auf ihrer Spitze gehalten werden kann.
Wir bitten Sie, das Biichlein aufmerksam zu lesen, um sich mit den Instrumenten, den
Teilen der Bedienung und den Einsatzmoglichkeiten vertraut zu machen. Auch der Unter-
haltsplan soll studiert werden, denn eine fundierte Kenntnis der einzelnen Aggregate ist
die beste Gewidhr dafiir, dass auf den Wagen dauernd gezihlt werden kann.




ALLGEMEINE ANGABEN

In dieser Betriebsanleitung werden zuerst die Kennzeichen der Fahrzeugtypen, die Instru-
mente und die Teile der Bedienung erklirt. Dann folgen die Hinweise iiber die Einsatz-
moglichkeiten und das Fahren mit dem «Jeep». :

Anschliessend werden die Garantieverpflichtungen der Fabrik niher umschrieben und es
wird auf den vom Hersteller aufgesteliten Pflegeplan hingewiesen, der als Wegleitung zur
Erhaltung der Qualitit und der Leistung dienen soll.

Wir ersuchen Sie hoflich, diese Betriebsanleitung aufmerksam zu lesen und die Empfeh-
lungen zu befolgen, denn nur ein richtiger Gebrauch des Fahrzeuges lisst alle seine bemer-
kenswerten Vorziige hervortreten, sei dies bei Arbeits- oder Vergniigungsfahrten. Zudem
werden sich die Unterhaltskosten in einem normalen Rahmen bewegen.
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GARANTIE DES HERSTELLERS

Die Erliuterungen iiber die Garantieverpflichtung des Herstellers finden Sie unter «SER-
VICE-GARANTIE» auf Seite 34.

VERKAUF DES FAHRZEUGES — Beim Verkauf oder bei der Riickgabe des Wagens
ist es wichtig, dass Sie diese Betriebsanleitung im Handschuhfach liegen lassen, wo sie sich
tibrigens immer befinden sollte. Dies deshalb, weil Sie damit einen noch berechtigten Ga-
rantieanspruch, in zeitlicher Hinsicht gesehen, beweisen kénnen.

NACHFOLGENDE BESITZER — Die Fabrik liefert fiir Fahrzeuge, die vor Ablauf
der dem Erstkiufer gegebenen Garantieverpflichtung wieder verkauft werden, dem neuen
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ERKENNUNGSMERKMALE

Fahrgestell-Nummer

Die Metallplatte, auf die die Fahrgestellnummer eingestanzt
worden ist, ist an der Spritzwand oben links befestigt; .sie
ist nach dem Offnen der Motorhaube ersichtlich. Vor der
eigentlichen Fahrgestell-Nummer befinden sich Zahlen, wel-
che den Fahrzeugtyp bezeichnen. Den Zahlen kann auch noch
cin Buchstabe folgen, bevor die eigentliche Fahrgestell-Num-
mer, die fiinf- oder sechsstellig sein kann, beginnt, z.B.
8305-00000.

Fig. 3 Fahrgestell-Nummer

Die vorgesetzten Zahlen bedeuten:

8305 = CJ-5 8422 = CJ-6A
8322 = CJ-5A 8505 = DJ-5
8405 = CJ-6 8605 = DJ-6
Motor-Nummer

Beim F4-Motor ist die Motornummer in den Block, unmittel-
bar hinter der Wasserpumpenbefestigung, eingeschlagen. Der
V6-Motor hat seine Numerierung auf der linken Motorseite,
direkt unter dem obern Motordedckel.

Fig. 4 Motor-Nummer F4-Motor




Fi; 3 Motor-Nummer Vé-Motor

Fig. 6 Schliissel
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Schliissel

Wenn Sie die Schliissel zy Threm neuen Wagen erhalten, no-
tieren Sie bitte deren Nummern und deponieren Sie die
Notiz an einem sicheren Ort. Sollten Sie die Schliissel verlie-
ren, wird Thnen Thr «Jeep»-Vertreter oder ein Schliisselfach-
mann aufgrund der Schliisselnummern neue Schliissel ohne
Zeitverlust anfertigen kénnen.

Instrumente

Die Instrumente sind iibersichtlich zusammengefasst und im
Blickfeld des Fahrers angeordnet. Jedes Instrument oder jede
Warnleuchte iiberwacht wichtige Funktionen und sie warnen
rechtzeitig, wenn etwas Wichtiges nicht richtig arbeitet. Die
Kenntnis der Arbeitsweise der Instrumente und der Warn-
leuchten und ein gelegentliches Uberpriifen der Anzeigen
wihrend der Fahrt oder auch wihrend der Motor bei ste-
hendem Fahrzeug dreht, erméglicht Thnen, Schiden und
kostspielige Reparaturen zu verhindern.

Kilometerzihler

Die Nadel des Kilometerzihlers gibt die Geschwindigkeit
der Fahrt in Kilometern pro Stunde an (km/h), wihrend das




Fig. 7 Instrumentensatz

Die Beschrelbung der INSTRUMENTE von
Eghrzeugen mit elner ' 24-Y0 LT-ANLAGE
befindet sich am Ende der Beiriebsanleiiung.

Zihlwerk die zuriickgelegten Strecken addiert. Das ganz
rechts sitzende Zahlrad gibt jeweils /10 km an.-

Warnleuchte fiir Oldruck

Fine rubinrote Warnleuchte leuchtet dann auf, wenn die Ol-
pumpe keinen oder einen noch zu geringen Druck erzeugt.
Bei eingeschalteter Ziindung, ruhendem oder im Leerlauf
drehendem Motor ist es normal, wenn die Lampe aufleuch-
tet. Wenn die Lampe jedoch bei etwas erhdhter Leerlaufdreh-
zahl cbenfalls aufleuchtet, ist der Motor sofort abzustellen.

Warnleuchte fiir Ladestrom

Ein ebenfalls rubinrotes Licht leuchtet auf, wenn die Licht-
maschine oder der Alternator aus irgend einem Grunde keine
oder eine zu geringe Spannung erzeugt. Bei eingeschalteter
Ziindung, ruhendem oder im Leerlauf drehendem Motor ist
es normal, dass die Lampe aufleuchtet. Brennt aber die
Lampe auch bei erhdhter Motordrehzahl, ist bei der ersten
sich bietenden Gelegenheit der Ladestromkreis priifen zu las-
sen. Wenn die Lampe wihrend der Fahrt dauvernd aufleuch-
tet, ist ohne Verzug Abhilfe zu schaffen.
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Brennstoffanzeiger

Der Brennstoffanzeiger zeigt die im Brennstofftank sich be-
findliche Menge an. Beim Ausschalten der Ziindung f3llt der
Zeiger auf die «E»-Markierung = leer zuriick. Nach dem
Einschalten der Ziindung mag ein Moment vergehen, bevor
eine Anzeige stattfindet. Wenn iiber unebenes Gelinde ge-
fahren wird, schwankt der Zeiger etwas, was als normal zu
betrachten ist.

Temperaturanzeiger

Der Temperaturanzeiger gibt die Wirme (der Kihlflissig-
keit bekannt. Wenn der Zeiger weit in die «H»-Zone steigt,
bedeutet dies, dass der Motor wegen zu starker Erhitzung
gefahrdet ist. Es ist daher sofort anzuhalten. Die Ursache ist
zu suchen — siehe unter «Kithlanlage», Was auch der Grund
sein mag — die Stdrung ist zu beheben, bevor die Fahrt fort-
gesetzt wird.

ACHTUNG Der Kiihlerdeckel st langsam wegzunehmen,
damit ‘einé Verletzung' wegen ausstrdmendem Dampf oder
kochendem Wasser vermieden werden kann., Auch darf in
eine iiberhitzte Kithlanlage nie kaltes Wasser nachgefiillt
werden. Dies soll erst bei abgekiihltem Motor geschehen.”
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Kontrolleuchte fiir Fernlicht

Bei eingeschaltetem Fernlicht leuchtet ein rubinrotes Licht
auf, das, sobald auf die Abblendung umgeschaltet wird, er-
lischt. ’

Kontrolleuchte fiir Richtungsanzeiger

Der Schalter fiir die Richtungsanzeiger ist an der Lenksiule
befestigt. Die obere Stellung zeigt ein Abbiegen nach rechts
an; die untere ein solches nach links, Sowie der Schalter in
eine Stellung geschoben wird, blinkt eine griine Kontroll-
leuchte auf. Wenn das Fahrzeug die Geradeausstellung ein-
nimmt, kehrt der Schalter automatisch in die Mittelstellung
zuriick.

Ziind- und Anlass-Schalter

Der Ziind- und Anlass-Schalter bildet ein Stiick. Zum Anlas-
sen ist der Schliissel ganz nach rechts zu drehen. Sowie der
Motor anspringt, ist der Schliissel sofort loszulassen; er
kehrt automatisch in die Ziindstellung zuriick. Bei drehen-
dem Motor darf der Schliissel nje vollstindig nach rechts
gedreht werden.




Fig. 8 Bedienungsorgane — Zwischengetriebe mit einem Hebel

1—Chokezug

2—Handgaszug
3—Instrumentensatz
4—Lichtschalter

5.—Ziind- und Anlass-Schalter
6—Bremspedal

7—Gaspedal

8—Schalthebel fiir Zwischengetriebe
9—Handschuhfach
10—Kupplungspedal
11—Abblendschalter
12—Schalthebel fiir Getriebe
13—Handbremsgriff
14—Horndrudkknopf
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Fig. 9 Bedienungsorgane — Zwischengetriebe mit zwei Hebeln

1—Chokezug

2—Handgaszug

3—Instrumentensatz

4—Lichtschalter

5—Ziind- und Anlass-Schalter

6—Handschuhfach

7—Bremspedal

8—Gaspedal

9~—Schalthebel fiir Untersetzung
10—Schalthebel fiir 4-Radantrieb
11—Kupplungspedal
12—Abblendschalter
13—Schalthebel fiir Getriebe
14—Handbremsgriff
15—Horndruckknopf




Wenn bei ruhendem Motor die Heizung oder ein anderer
Stromverbraucher in Betrieb gesetzt werden will, ist der
Schliissel vollstindig nach links zu drehen.

Lichtschalter

Bei ganz hineingeschobenem Betitigungsknopf sind alle Lich-
ter ausgeschaltet. Wird der Schalter herausgezogen, leuchten
in der ersten Raste die Standlichter auf; in der zweiten — je
nach der Stellung des Abblendschalters — die Scheinwerfer
oder dic Abblendung. Demgegeniiber sind die Armaturen
immer beleuchter, sowie die Standleuchten oder die Schein-
werfer brennen.

Handbremse
Vor dem Anziehen der Handbremse ist das Pedal der Fuss-

bremse niederzutreten. Zum Lisen muss der Griff etwas ge- .

dreht werden.

Sitzeinstellung

Der Fithrersitz ist einstellbar, denn fiir ihn sind drei Stellun-
gen vorgesehen. Zum Einstellen sind die vier Befestigungs-

schrauben zu entfernen. Dann sind der Sitz und die vier
Befestigungsstiicke in die gewiinschte Lage zu bringen, um
dann den Sitz mit.den Schrauben wieder zu befestigen.

Frischluftheizung

Die Frischluftheizung gehdrt zur Sonderaustiistung. Zur Be-
dienung stehen die abgebildeten Schalter zur Verfiigung.

Die Temperatur der einstromenden Luft kann mit Hilfe des
Bedienungshebels « TEMP» reguliert werden. Zum Erhéhen
der Temperatur ist der Hebel nach rechts zu schieben.

Fig. 10 Bedienungsorgane der Heizung
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Der Luftstrom lisst sich mit den drei Druckkndpfen «OFF»,
«AIR» und «<DEF» regeln. Um die von aussen herkommende
Luft der Windschutzscheibe zuzufiibren, ist der Knopf «<DEF»
hineinzudriicken. Dadurch kann wihrend des Winters die
Windschutzscheibe klar gehalten werden. Zugleich ergibt sich
eine gleichmissigere Luftverteilung. Wenn der «OFF»-Knopf
hineingedriickt wird, hdrt der Luftfluss auf. Bei hineinge-
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driicktem «OFF»-Knopf darf der Ventilator nicht einge-
schaltet werden.

Fiir die Bedienung des Ventilators dient der Drehschalter. In
der «<LOW»-Stellung fSrdert der Ventilator eine missige
Luftmenge; in der «HIGH»-Stellung die maximale. Vor
dem Einschalten des Ventilators ist der «AIR»- oder der
«DEF»-Knopf hineinzudriicken.




FAHREN MIT DEM «JEEP»

Das Einfahren

Geben Sie Threm Fahrzeug Gelegenheit, sich «einfahren» zu
konnen, denn einige verniinftige Riicksichtnahmen beeinflus-
sen sehr vorteilhaft das Arbeiten und die Lebensdauer der
beweglichen Teile.

Die Teile Thres neuen «Jeep» weisen nur geringe Toleranzen
auf. Aus diesem Grunde sollten, nachdem der Motor seine
Betriebstemperatur erreicht hat, folgende Geschwindigkeiten
nicht iiberschritten wetden:

Hutrricane F4-Motor

50 km/h wihrend der ersten 500 km
65 km/h zwischen 500 und 1300 km
75 km/h zwischen 1300 und 2000 km.

Dauntless V6-Motor

Wihrend der ersten 160 km sollte, bei missigem Beschleuni-
gen und Stoppen, eine Geschwindigkeit von 80 km/h nicht
iiberschritten werden. _

Nach den ersten 160 km darf die Geschwindigkeit, in Uber-
einstimmung mit der zuriickgelegten Strecke, schrittweise et-
hoht werden.

Bis zu einer Strecke von 800 km soll nie wihrend léngerer
Zeit mit irgend ciner Geschwindigkeit gefahren werden. Das
Andern der Geschwindigkeit, mit dem Einstreuen von Be-
schleunigungen, die sich innerhalb der gegebenen Begrenzun-
gen befinden sollen, ergibt eine lingere Lebensdauer der Teile
und einen Skonomischen Ol- und Brennstoffverbrauch.
Solange der Motor seine normale ‘Betriebstemperatur nicht
erreicht hat, sollen Sie NIE Vollgas geben, um auf hohe Ge-
schwindigkeiten zu kommen. ’

Im Kurbelgehiuse befindet sich das von der Fabrik einge-
fiillte und fiir die Einfahrperiode bestimmte Ol der richtigen

17




Viskositit. Dieses Spezialdl soll beim Vé6-Motor nach 9600
km, beim F4-Motor nach 1600 km durch ein Motorend! er-
setzt werden, das der im Schmierplan festgehaltenen Visko-
sitdt entspricht. :

Wihrend der ersten 3200 km ist Uberhitzungen und Schmier-
mittelverlusten besondere Beachtung zu schenken.

Kohlenmonoxyd

Kohlenmonoxyd ist ein todlich wirkendes Gas, das geruch-,
geschmack- und farblos ist und sich in den Abgasen eines
jeden Verbrennungsmotors bildet. Daher den Motor NIE in
einem geschlossenen Raum laufen lassen. Solange der Motor
dreht, sind die Tore weit offen zu halten.

Priifen des Fahrzeuges

Uberzeugen Sie sich, ob:

® die Kithlanlage gefiillt ist;

® sich Brennstoff im Tank befindet;

® der Olstand im Kurbelgehiuse auf der richtigen Hohe ist;
® dic Reifen den korrekten Druck aufweisen.
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Das Anlassen des Motors

® Das Kupplungspedal vollstindig niedertreten und den
Schalthebel in die neutrale Stellung bringen.

® Den Ziindschliissel in das Ziind- und Anlass-Schloss ein-
fithren.

® Bei kaltem und mit einem automatischen Choke ausgerii-
steten Motor das Gaspedal einmal durchtreten. Wenn das
Fahrzeug mit einem von Hand zu betitigendem Choke
versehen ist, soll der Zug um die Hilfte des Weges heraus-
gezogen werden. Bei warmem Motor ist das Gaspedal et-
was niederzutreten und in der eingenommenen Stellung zu
halten, um anschliessend den Ziindschliissel ganz nach
rechts zu drehen und in dieser Lage zu halten, bis der Mo-
tor anspringt. Sowie dies geschieht, ist der Schliissel sofort
loszulassen. Ein kalter Motor soll etwas im Leerlauf lau-
fen gelassen werden, bevor das Gaspedal leicht niederge-
driickt wird, um die Arretierung des automatischen Choks
zu |6sen oder den Choke soweit hineinzustossen, dass sich
ein ruhiger Leerlauf ergibt. Dadurch vermindert sich auch
die Motordrehzahl. Fiir das Anlassen des Motors bei kal-
tem oder warmem Wetter finden Sie auf den Seiten 29
und 30 weitere Angaben.




® Wenn der Motor nicht innert 30 Sekunden anspringt, ist
der Schliissel loszulassen, um erst nach einer Minute des
. Wartens erneut zu versuchen, den Motor anzuwerfen.
Springt der Motor nach dem zweiten oder dritten Versuch
nicht an, ist die Stortabelle zu Rate zu ziehen.

VORN

Getriebe Zwischengetriebe

2RA

4 RA

4 RA

4-Radantrieb auf harter, trockener

Strasse ausschalten!

Fig. 11

Schalthebelstellungen — Bedienung mit nur 1 Hebel

Das Fahren

Das Anfahren und Aufwirtsschalten hat auf die bekannte
Art zu geschehen,

Bei grossen Geschwindigkeiten soll NIE zuriickgeschaltet wer-
den, und fiir das Einschalten des Riickwirtsganges muss das
Fahrzeug stillstehen.

VORN

Gelriebe Zwischengetriebe
AUS EIN
EIN g
AUS

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB _GANG

4-Radantrieb auf harter, trockener
Strasse ausschalten!

Fig. 12 Schalthebelstellungen — Bedienung mit zwei Hebeln ~
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Vermeiden Sie, wihrend des Fahrens den Fuss auf dem
Kupplungspedal oder die Kupplung schleifen zu lassen. Wenn
die Bedingungen derart sind, dass die Kupplung zum Schlei-
fen neigt, muss in einen kleineren Gang geschaltet oder das
Gewicht der Zuladung vermindert werden. Eine schleifende

VORN

Getriebe

10XOXNO

—_— ]
Zwischengetriebe

AUS EIN
EIN
AUS

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG

OXO,

4-Radantrieb auf hartem, trockenem
Grund ausschalten!

10427

Fig. 13 Schalthebelstellungen beim 4-Ganggetriebe
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Kupplung erzeugt in sehr kurzer Zeit viel Wirme, was ihre
frithzeitige Zerstorung zur Folge hat.

Schleppen des Fahrzeuges

Ein mit 4-Radantrieb ausgeriistetes Fahrzeug kann vorwirts
auf die bekannte Art abgeschleppt werden. Dabei miissen
sich die Schalthebel von Haupt- und Zwischengetriebe in
ihrer neutralen Stellung befinden.

Wenn der Wagen aber hinten hochzuheben und nach riidc-
wirts abzuschleppen ist, miissen die Antriebsflansche der
Vorderrider entfernt werden. Die entstehenden Offnungen
sind provisorisch zu verschliessen, damit kein Schmutz zu
den Kugellagern gelangen kann.

Differentialbremse (Powr-Lok)

Die zur Sonderausriistung zghlende Differentialbremse ver-
hindert das Durchdrehen eines Hinterrades, Wenn sich beide
Hinterrider auf glattem Grund befinden, ist mit mdglichst
wenig Gas anzufahren. Steht nur ein Rad auf glattem Boden,
ist es vorteilhaft, wihrend des Gasgebens auch die Hand-
bremse anzuziehen.




4-RAD-ANTRIEB

Modelle CJ-5, CJ-6, CJ-5A, CJ-6A

Thr mit 4-Radantrieb ausgeriistetes Fahrzeug trotzt den Ein-
flissen des schlechten Wetters und es geht iiber Stock und
Stein. Bs wird die vorkommenden Aufgaben gut und zuver-
ldssig 16sen, sofern Sie die richtigen Schaltmanéver im richti-
gen Moment durchfithren. Wenn Sie die nachstehenden Hin-
weise befolgen, werden Sie in den Genuss eines sicheren und
sparsamen Fahrens kommen.

. Was ist 4-Radantrieb?

Beim Fahrzeug mit 2-Radantrieb dienen zwei Riader dem
Antrieb, wogegen beim 4-Radantrieb die Zugkraft des Mo-
tors auf vier Rider wirkt, d. h. die Vorderrider ziechen und
die Hinterrdder schieben den Wagen.,

Wie arbeitet der 4-Radantrieb?

Die Motorkraft wird durch die «lebenden» Achsen auf die
vier Rider iibertragen, denn die Vorderachse ist ebenfalls

mit einem Differenttal und mit Achswellen ausgeriistet. Die
vom Motor herkommende Energie fliesst iiber Kupplung,
Getriebe, Zwischengetriebe, Kardanwellen, Differentiale und

~ Achswellen zu den Ridern. Das Zwischengetriebe ermoglicht

das Fahren im 2- oder 4-Radantrieb mit oder ohne der zu-
sitzlichen Untersetzung. Mit dieser verfiigen Sie iiber 3 x 2
oder 4 x 2 = 6 oder 8 Vorwirtsginge.

Schalthebelstellungen

Die Schalthebelstellungen sind aus den Fig. 11, 12 und 13
ersichtlich. Das Hauptgetriebe ist, ob im 2- oder 4-Radan-
trieb gefahren wird, auf die'iibliche Art zu schalten.

Schalthebelstellungen des Zwischengetriebes
mit einem Hebel

Der Schalthebel des Zwischengetriebes besitzt vier Stellun-
gen, d. h.
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2WD High

= 2-Radantrieb, normal

4WD High = 4-Radantrieb, normal
Neutral = Neutrale Stellung
4WD Low = 4-Radantrieb, untersetzt (Kriechgang)

Die vorderste Stellung ergibt den 2-Radantrieb normal, der
fiir alle Fahrten auf hartem Grund zu verwenden ist, denn
sie bedeutet 2-Radantrieb. In der zweiten Stellung fahren
Sie mit 4-Radantrieb; die dritte Stellung ergibt die neutrale
Lage, welche dann zu wihlen ist, wenn bei stehendem Fahr-
zeug Aggregate iiber die Kraftabnahme angetrieben werden
sollen. Die hinterste Stellung (Kriechgang) ist dann einzu-
schalten, wenn an das Fahrzeug grosse Anspriiche gestellt
werden.

Schalthebelstellungen des Zwischengetriebes
mit zwei Hebeln

Mit dem Hebel fiir das Einschalten der Vorderachse kénnen
Sie den 2- oder 4-Radantrieb wihlen. Die vordere Lage er-
gibt den 2-Radantrieb; die hintere den 4-Radantrieb.

Der rechte Hebel durchliuft von vorn nach hinten folgende
Stellungen:
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Low = Kriechgang
Neutral = Neutrale Stellung
High = Normale Ubersetzung.

Die vorderste Stellung soll fiir das Befahren von schwieri-
gem Gelinde gewidhlt werden; die hinterste fiir weniger
schwierige Situationen. Die neutrale Stellung dient dem An-
trieb einer Kraftabnahme bei stehendem Fahrzeug. Eine Ver-
riegelung sorgt dafiir, dass bei eingeschaltetem 2-Radantrieb
der Kriechgang nicht eingeschaltet werden kann.

Wichtige Hinweise

1. Die von Hand einzustellenden Freilaufnaben, sofern das
Fahrzeug damit ausgeriistet ist, sind in die Verriegelung
(LOCK) zu drehen, bevor der 4-Radantrieb eingeschaltet
wird. Bei automatischen Freilaufnaben ist vor dem Ein-
schalten des 4-Radantriebes anzuhalten, sofern sich die
Naben in der Freilaufstellung befinden.

2, Wihrend des Durchfahrens einer Kurve soll der 4-Rad-
antrieb nicht eingeschaltet werden.

3. Beim Einschalten des 4-Radantriebes ist der Schalthebel mit
gleichbleibendem Druck zu verschieben.




Schalttechnik fiir das Schalten des Zwischengetriebes
mit einem Hebel ;

Die Schaltung vom 2- in den 4-Rad-
antrieb (2-RA NORMAL — 4-RA
NORMAL) kann auch bei fahrendem
Wagen geschehen. Wihrend des Schal-
tens ist lediglich das Gaspedal loszu-
lassen. Anschliessend konnen die Ge-
triebeginge auf die gewohnte Art ge-
wihlt werden.

Die Schaltung vom 4-RA NORMAL
in den KRIECHGANG hat praktisch
bei stehendem Fahrzeug zu erfolgen;
dabei darf das Schrittempo nicht iiber-
schritten werden. Wihrend des Schalt-
vorganges ist das Kupplungspedal in
niedergetretener Lage zu halten. Auch
bei eingeschaltetem Kriechgang kann
in jedem Gang gefahren werden.

2RA
4 RA

4 RA

Fig. 4h

2RA

4 RA

4 RA

Fig. 41

NORMAL
NORMAL

NEUTRAL

KRIECH-
GANG

NORMAL
NORMAL

NEUTRAL

KRIECH-
GANG

Die neutrale Stellung befindet sich
zwischen den Stellungen der beiden

2RA NORMAL

4-Radantriebe. Sie ermdglicht bei ste- 4RA NORMAL
hendem - Fahrzeug den Antrieb von NEUTRAL
Sonderausriistungen. o RA KRIECH.
GANG
Fig. 4k
2RA( )NORMAL Die Schaltung vom 4-RA KRIECH-

4 RA NORMAL

GANG in den 4-RA NORMAL hat
bei niedergedriicktem Kupplungspedal
zu geschehen. Diese Schaltung kann bei
jeder Fahrzeuggeschwindigkeit vorge-

NEUTRAL

KRIECH- nommen werden.
4RA GANG
Fig. 41

Die Schaltung vom 4-RA NORMAL
in den 2-RA NORMAL muss, sofern
sich das Fahrzeug in Fahrt befindet,
bei losgelassenem Gaspedal vollzogen
werden.

2RA NORMAL
4 RA( )NORMAL

NEUTRAL

KRIECH-
4RA GANG

Fig. 4m
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Schalttechnik fiir das Schalten des Zwischengetriebes

mit zwei Hebeln

Um bei sich in Bewegung befindlichem Fahrzeug vom 2- in
den 4-Radantrieb schalten zu kdnnen, ist das Gaspedal los-

AUS EIN
EIN
AUS

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG

Fig. 4b

zulassen. Dann kann der Schalthebel fiir das Wihlen des
4-Radantriebes nach riickwirts gezogen werden, bis er seine
hintere Stellung (EIN) einnimmt. Anschliessend konnen die
Ginge des Getriebes auf die gewohnte Art gewihlt werden.
Fiir Fahrten im 2-Radantrieb muss der Hebel fiir das Ein-
schalten des Kriechganges die normale Lage (AUS) einneh-
men.

Das Schalten vom normalen 4-Radantrieb (EIN) in den
Kriechgang (EIN) hat bei praktisch stehendem Fahrzeug oder
bei einer Geschwindigkeit von hochstens 5 km/h zu gesche-
hen. Dazu ist das Kupplungspedal niederzutreten, der rechte
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AUS EIN
EIN

AUS
4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG
Fig. 4c

Schalthebel des Zwischengetriebes nach vorn zu schieben
(AUS — EIN) und das Kupplungspedal nach vollzogener
Schaltung loszulassen. Auch bei eingeschaltetem Kriechgang
kann in jedem Gang gefahren werden.

Die neutrale Stellung, die sich zwischen «AUS» und «EIN»
des Kriechganges befindet, verhindert die Kraftiibertragung
auf die Achsen, was den Antrieb einer Zapfwelle erméglicht.

AUS EIN
EIN »
AUS

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG
Fig. 4d




Damit vom untersetzten 4-Radantrieb (EIN = Kriechgang)
in den normalen 4-Radantrieb (AUS) geschaltet werden
kann, muss das Kupplungspedal niedergetreten werden, um
den Schalthebel nach hinten zu ziehen und das Kupplungs-
pedal loszulassen.

AUS EIN
EIN
. AUS

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG

Fig. 4e

Diese Schaltung kann bei jeder Fahrzeuggeschwindigkeit vor-
genommen werden. ,

Zum Ausschalten des 4-Radantriebes ist, sofern sich das Fahr-
zeug in Fahrt befindet, das Gaspedal loszulassen. Nun ist
der Schalthebel fiir das Wihlen des 4-Radantriebes nach vorn
(AUS) zu schieben. Bevor der 4-Radantrieb ausgeschaltet
werden kann, muss sich der Schalthebel fiir das Wihlen des
Kriechganges in seiner hintern Stellung (AUS) befinden.

 AUS EIN
"EIN .

AUS

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG

Fig. 4f

Wann ist mit 4-Radantrieb zu fahren?

" Der 4-Radantrieb ist dann zu-beniitzen, wenn in schwieri-

gem Gelinde und bei geringen Geschwindigkeiten ein zu-
satzlicher Antrieb bendtigt oder wenn eine erhhte Zugkraft
erforderlich ist, fiir die der erste Gang des normalen Getrie-
bes .noch zu gross ist. Der 4-Radantrieb bringt Sie durch
Schnee, Schmutz und Sand. Auch auf vereisten Strassen lisst
er Sie nicht im Stich. Auf Fahrbahnen mit harten und trocke-
nen*Beldgen ist der 4-Radantrieb nicht oder nur fiir das Zu-
riicklegen von einigen Metern zu beniitzen.

Wann darf der 4-Radantrieb nicht beniitzt werden?

Bei normalen Fahrten auf harten, trockenen Fahrbahnen
sollte der 4-Radantrieb nie beniitzt werden, weil ja kein zu-
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sitzlicher Antrieb bendtigt wird. Lingeres Fahren auf harten
Strassen bringt die Teile der Antriebslinien unter Spannung,
was das Ausschalten des 4-Radantriebes verunmdglicht. Zum

FAHRTECHNIK MIT DEM 4-RADANTRIEB

Fahren durch Schmutz, Schnee und Sand

Bei unbelastetem Fahrzeug und eingelegtem 1. Gang ist der
4-Radantrieb einzuschalten, wenn durch Schmutz, Schnee

AUS EIN 2RA(_)NORMAL
EINV 4RA NORMAL
AUS NEUTRAL

KRIECH-
4RAL)GANG

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG
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Losen der Verwindung muss einige Meter zuriick- oder auf
weichem oder nassem Grund gefahren werden.

oder Sand gefahren werden muss. Unter solchen Vorausset-
zungen ist das Einschalten des Kriechganges nicht gegeben,
es sei denn, der Zustand des zu befahrenden Gelindes ver-
lange ein sehr langsames Fahren. Es soll jeweils derjenige
Gang gewihlt werden, mit dem die Fahrzeuggeschwindig-
keit beibehalten werden kann. Versuchen Sie auch, die Mo-
tordrehzah] konstant zu halten, denn wegen einer zu hohen
Motordrehzahl kénnen die Rider zum Durchdrehen kom-
men, wodurch die Anzugskraft verloren geht. Notigenfalls
kann der Reifendruck bis auf 1 atii reduziert werden.




Bergaufwirts

Fiir das Bergaufwiirtsfahren ist bei eingeschaltetem zweiten
Gang der Kriechgang zu beniitzen. Der erste Gang ist dann
einzuschalten, wenn nur mit ihm die Fahrzeuggeschwindig-
keit beibehalten werden kann.

Die Zugkraft ist sachte einzusetzen, denn sie darf nicht we-
gen Uberdrehens verloren gehen. Unter gewissen Vorausset-

AUS EIN 2RA NORMAL
EIN 4 RA NORMAL
AUS NEUTRAL

4 RA KRIECH-
GANG

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG

zungen kann die Fahrt nur durch leichtes Pumpen, d. h. Be-
wegen des Gaspedals aufrecht erhalten werden, weil dadurch
die Drehzahl des Motors etwas iiber und unter die Fahrzeug-
geschwindigkeit gebracht wird, was ein besseres «Anpacken»
ergibt. :

Uberfahren einer Kuppe

Die letzten Meter vor einer Kuppe sind «im Spaziergang»
zu nehmen. Wenn die Rider unmittelbar vor dem hochsten
Punkt durchdrehen, sind die Vorderrider sehr rasch nach
links und rechts einzuschlagen. Dadurch kommen sie auf grif-
figeren Grund und halten den Wagen in Fahrt.

AUS EIN 2 RA () NORMAL
EIN 4 RA()NORMAL

o Qe
4RA GANG
4-RAD- KRIECH-
! , ANTRIEB GANG
ot
Wenn der Motor abstellt

Der Wagen darf nie bergauf- oder -abwirts rollen, ohne
dass ein Gang eingeschaltet ist. Sollte der Motor beim Berg-
aufwirtsfahren abstellen oder das Fahrzeug zum Stillstand
kommen, dann ist sofort in den Riickwirtsgang zu schalten.
Nun ist, ohne das Kupplungspedal niederzutreten, der Motor
wihrend des Riickwirtsrollens anzulassen, um anschliessend
die Fahrt mit Hilfe des Gaspedals unter Kontrolle zu hal-
ten.
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Aus EIN 2RA(C)NORMAL
EIN 4 Ra( ) NORMAL
" (Yaus NEUTRAL

4 RA @) KRIECH-
GANG

4-RAD- KRIECH-
ANTRIEB GANG

Fig. 4q

Bergabwirtsfahren

Mit dem 4-Radantrieb kénnen Neigungen befahren werden,
die einem Fahrzeug mit 2-Radantrieb nicht zugemutet wer-
den diirfen. Bei eingeschaltetem 4-Radantrieb und mit im 1.
Gang arbeitendem Getriebe kdnnen, ohne Gas zu geben, die
Fahrzeuggeschwindigkeit und die Richtung unter Kontrolle
gehalten werden.

WARNUNG — Querhiinge

Wenn natiirliche Hindernisse Sie zwingen, schriig hiigelauf-
oder -ab zu fahren, miissen Sie den Winkel so klein als mog-
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lich wihlen, um nicht seitlich abzurutschen oder umzukippen.
Richtungsinderungen sind rasch durchzufiihren.

Wir WIEDERHOLEN: Fahren Sie NIE diagonal zum
Hang, wenn dies nicht unbedingt sein muss.

Sicherheit mit 4-Radantrieb

Der Jeep verfiigt ber geniigend Kraft und Zugvermdgen,
um Bedingungen zu meistern, die fiir ein normales Fahrzeug
gewagt sind, ja von diesem nicht erfiillt werden kénnten.
Dennoch muss der Einsatz mit gesundem Verstand und mit
Vorsicht vorgenommen werden. Gehen Sie keine unnétigen
Risiken ein und unterlassen Sie es, das Unmogliche moglich
machen zu wollen.

Eine griindliche Kenntnis des Fahrzeuges und seiner Fihig-
keiten sind die beste Versicherung. Beherrschen Sie Thren Wa-
gen, setzen Sie thn verniinftig ein, und Sie werden sich eines
sicheren, sparsamen und zuverlissigen Fahrens erfreuen kén-
nen.



BETRIEB BEI KALTEM WETTER

Vorsichtsmassnahmen fiir den Betrleb bei kaltem
Wetter

Der Kaltwetterbetrieb kann mannigfaltige Probleme mit sich

bringen, wenn das Fahrzeug nicht richtig unterhalten wird.

Dennoch konnen Sie sich auf Thren «Jeep» verlassen, sofern

Sie ithm ein Minimum an Pflege zuteil werden lassen.

® Die Kiihlanlage ist mit Frostschutz zu schiitzen, oder die
Kiihiflissigkeit ist abzulassen, wenn das Fahrzeug still-
gelegt wird.

® Das Motorend! hat die fiir den Winterbetrieb vorgeschrle—
bene Viskositit aufzuweisen.

® Die Batterie sollte vollstindig geladen sein, um den erhh-
ten Strombedarf decken zu konnen, der fiir das Anlassen
bendtigt wird, damit sich trotzdem noch ein kraftlger
Funke bilden kann.

® Vergaser, Kraftstoffpumpe und Kraftstofftank miissen
frei von Wasser sein, denn dieses kann gefrieren und den
Durchfluss hemmen.

® Die Ziindanlage muss in gutem Zustand sein.

® Nach Beendigung einer Fahrt mit einem Fahrzeug mit 4-

Radantrieb sind die Vorderrider vollstindig nach links
und rechts einzuschlagen, um die Feuchtigkeit von den ku-
gelformlgen Enden der Vorderachse zu wischen. Damit
wird eine mogliche Eisbildung verhindert, welche die Dich-
tungen der Achsschenkelgehiuse zerstéren kann.

Anlassen bei kaltem Wetter

Unter der Voraussetzung, dass Sie den aufgefithrten Punk-
ten Thre Aufmerksamkeit schenkten, sollte der Motor auch
bei sehr kaltem Wetter anspringen, wenn S1e die folgenden
Hinweise beriicksichtigen:

® Um die Belastung des Anlassers zu vermlndern, ist das

Kupplungspedal niederzutreten, damit der vom Getriebe
herrithrende Widerstand ausgeschaltet wird.

® Die Lichter, die Heizanlage und andere stromverzehrende
Zubehbre sind vor dem Anlassen auszuschalten. Dies, da-
mit dem Anlasser und der Ziindanlage die gesamte Span-
nung zur Verfiigung steht.

® Zichen Sie den Chokezug vollstandlg heraus, um ihn, nach-
dem der Motor angesprungen ist, so bald ‘wie moghch
schrittweise ganz hineinzuschieben.
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BETRIEB BEI WARMEM WETTER

Vorsichtsmassnahmen bei warmem Wetter

Der Betrieb bei warmem Wetter stellt im allgemeinen nicht
soviele Probleme wie der Kaltwetterbetrieb. Dennoch kann
das Erfiillen nachstehender Vorsichtsmassnahmen Vorteile
bringen und Kosten senken.

® Priifen Sie den Kiihlmittelstand regelmissig, denn bei war-
mem Wetter ist die Verdunstung grosser.

® Der Keilriemen muss sich in gutem Zustand befinden und
er muss gut gespannt sein,

@ Halten Sie das Wabennetz frei von Ungeziefer oder an-
dern Dingen, die den Luftfluss behindern.

@ Priifen Sie den Fliissigkeitsstand der Batterie in 10-tigigen
Intervallen oder, sofern notwendig, 6fters.

® Das Anlassen eines kalten Motors bei warmem Wetter
stellt keine Probleme. Die unter «Anlassen des Motors» an-
gegebenen Richtlinien sollten beachtet werden.
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Anlassen eines «versoffenen» Motors

Ein warmer Motor ist schwer anzuwerfen, wenn durch Uber-
laufen des Vergasers oder durch wiederholtes Niedertreten
des Gaspedals (Pumpen) das Gemisch zu reich geworden ist.
In einem solchen Falle ist wie folgt vorzugehen:

@ dic Ziindung einschalten

® das Gaspedal bis zum Anschlag durchtreten und in durch-
getretener Lage halten, bis der Motor anspringt. Unterlas-
sen Sie das «Pumpen»

@ den Chokezug nicht herausziehen
® den Anlasser betdtigen

® sowie der Motor anspringt, sind Ziindungsschliissel und
Gaspedal loszulassen.




FEHLERQUELLEN

Bevor eine Defektursache nicht lokalisiert worden ist, sind
weder Einstellungen zu dndern noch Teile zu ersetzen.

Der Anlasser dreht den Motor nicht

Batterie entladen

Batterieverbindungen schmutzig oder lose

Batteriekabel defekt .

Batterieverbindungen auf der Erdungsseite oder beim
Anlasserrelais lose

Verbindungen beim Relais, beim Anlasser, beim Spannungs-
regler oder beim Ziind- und Anlass-Schalter lose

Kabel fiir Relais unterbrochen

Anlasser defekt

Der Motor springt nicht an

Mangel an Brennstoff
Der Brennstoff gelangt nicht in den Vergaser
Zylinder oder Sammelrohr zu feucht

Feuchte oder verschmutzte Ziindanlage
Chokewirkung fiir das Anlassen notwendig
Auspuffanlage verstopft

Der Motor stellt ab

Mangel an Brennstoff

Mangel an Schmiermitte] (Ol)

Ziindkabel abgeklemmt

Vergaser lduft iiber

Motor iiberhitzt »

Unterbrecherkontakte verschmutzt oder eingebrannt
Dampfblasenbildung

Der Motor setzt bei allen Drehzahlen aus

Primiirkabel verwechselt

Ziindkerzen verschmutzt
Elektrodenabstand nicht richtig eingestellt
Porzellan der Ziindkerzen verschmutzt




Ziindverteiler defekt
Wasser im Brennstoff
Motor iiberhitzt

Zuriickschlagen in den Vergaser

Schmutz im Vergaser

Wasser im Brennstoff

Ziindzeitpunkt nicht richtig eingestellt
Ziindkabel verwechselt

Einlassventile bleiben offen

Der Motor iiberhitzt sich

Mangel an Schmiermittel

Mangel an Kiihlmittel

Keilriemen schleift

Kiihlerelement verstopft

Thermostat defekt

Ziindzeitpunkt nicht richtig eingestellt

Der Motor setzt bei geringen Drehzahlen aus

Zufluss des Brennstoffes zeitweise unterbrochen

Ziindung mangelhaft
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Unterbrecherabstand nicht richtig oder Kontakt der Unter-
brecher ungeniigend
Steuerzeiten stimmen nicht .
Elektrodenabstand nicht richtig eingestellt
Kompression ungeniigend
Falschluft durch defekte Vergaserflanschdichtung
Vorwirmeklappe bleibt hingen

Leistung des Motors ungeniigend

Ziindzeitpunkt nicht richtig eingestellt
Mangel an Brennstoff

Vergaser lduft iiber

Bremsen streifen

Motor iiberhitzt

Kompression ungeniigend
Steuerzeiten stimmen nicht

Kupplung schieift

Auspuffanlage verengt
Vorwirmeklappe arbeitet nicht

Die Angaben in bezug auf die Sichérungen, den richtigen
Reifendrudk, die technischen Angaben und diejenigen iiber
den Unterhalt finden Sie auf den folgenden Seiten.




- GARANTIE DES HERSTELLERS

Fiir simtliche von der KAISER JEEP CORPORATION hergestellten und von ihren
offiziellen Vertretern verkauften fabrikneuen Fahrzeuge gelten ausschliesslich folgende
Garantiebestimmungen:

«Die KAISER JEEP CORPORATION, Toledo, Ohio, USA, garantiert, dass jedes
von ihr hergestellte Fahrzeug frei von Material- oder Bearbeitungsfehlern ist, sofern
es normalen Betricbsbedingungen ausgesetzt und richtig gepflegt wird. Sollte trotz-
dem vor Ablauf von 12 Monaten oder vor der Zuriicklegung von 20 000 km — je
nachdem, welcher Fall zuerst eintritt — ein Teil oder Teile, inkl. der Ausriistungs-
gegenstinde, nachweisbar wegen eines Material- oder Bearbeitungsfehlers ersetzt
werden miissen, erfolgt der Ersatz unter der Bedingung kostenlos, dass der oder die
Teile der Fabrik oder ihrem offiziellen Vertreter zuriickgegeben werden und die
Untersuchung ergibt, dass ein Material- oder Bearbeitungsfehler vorlag.» :

Zur Beachtung:

Die KAISER JEEP CORPORATION behilt sich das Recht vor, ohne vorherige Mit-
teilung die Herstellung cines- Modells einzustellen oder Anderungen an einem Fahrzeug-
typ vorzunehmen, ohne deshalb verpflichtet zu sein, angebrachte Verbesserungen auch
noch an schon ausgelieferten Wagen kostenlos vornehmen zu miissen.




WICHTIGE HINWEISE IN BEZUG AUF DIE GARANTIE

Die Garantie des Herstellers schiitzt Sie vor Material- und Bearbeitungsfehlern. Die
wegen der normalen Abniitzung von Teilen entstehenden Unterhaltskosten sind vom
Fahrzeughalter zu tragen. Nachstehend folgen einige Beispiele, fiir welche die Garantie-
verpflichtung nicht gilt.

® Ausseres
Geringe Unvollkommenheiten der Lackierung, an verchromten Teilen oder an der Pol-
sterung werden wihrend der Fahrbereitstellung behoben. Verschlechterungen im Aus-
schen der Lackierung und der Polsterung, hervorgerufen durch dussere Einwirkungen
oder durch den Gebrauch, fallen nicht unter die Garantieverpflichtung.

® Unterhaltsarbeiten
Ein- und Nachstellungen am Motor, Nachstellungen von Gestingen, Nachziehen von
Schrauben, Ol- und Olfilterwechsel, Spannen von Keilriemen, Einstellen der Lenkgeo-
metrie, Auswuchten von Ridern, Reinigen und Einstellen der Brennstoffanlage, Wech-
seln von Ridern, Schmierungen und Schmiermittel wechsel.

® Ersetzen von Teilen, die wegen des normalen Verschleisses zu erneuern sind wie: Ziind-
kerzen, Unterbrecherkontakte, Filter, Brems- oder Kupplungsbelige, Scheibenwischer-
blitter.

® Reifen, Schlduche, Ausriistungsgegenstinde oder Spezialausriistungen, fiir die die Ga-
rantiebestimmungen des jeweiligen Lieferanten gelten.




® Kosten von Reparaturen, die wegen nicht erlaubten Anderungen eiitstanden, welche in
irgend einer Art die Stabilitit und die Zuverlissigkeit der Einzelteile der Grundkon-
zeption beeinflussten.

® Reparaturen oder Anderungen, welche nicht von einem offiziellen « Jeep»-Hindler vor-
genommen worden sind oder Instandsetzungen, fiir die keine Originalteile Verwendung
fanden und im Urteil der Kaiser Jeep Corporation die Stabilitit und die Zuverlissig-
keit beeintrichtigten.

© Instandsetzungen, die wegen Missbrauchs, falscher Anwendung oder als Folge von
Nachldssigkeiten ausgefiihrt werden miissen,

® Reparaturen, die wegen Zichen eines Anhiingers oder wegen Zuladungen entstanden,

sofern die von der Fabrik herausgegebenen Empfehlungen in bezug auf die Sonder-

ausriistungen und die Gewichtsbeschrinkungen nicht befolgt worden sind.

® Mogliche Ausgaben wie: Abschleppkosten, Telefon-, Telegramm-, Reise- und Unter-
kunftsspesen, Ausfall der Fahrzeugbeniitzung etc.
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. PLAN FUR DEN ERHALT DER QUALITAT

Thr «Jeep»-Fahrzeug ist mit den modernsten im Automobilbau bekannten Mitteln herge-
stellt und einer Anzahl von Qualititskontrollen unterworfen worden. Im weitern hat Thr
Hindler die Fahrbereitschaft des Wagens gewissenhaft und griindlich durchgefiihrt, Alle
Arbeiten dienten dem Zwedk, Thnen ein sehr zuverlissiges Fahrzeug iibergeben zu kénnen.

Damit der hohe Fertigungsstand beibehalten werden kann, haben Sie als Halter die rich-
tige Sorgfalt aufzuwenden und die periodischen Kontroll- und Unterhaltsarbeiten durch
Thren «Jeep»-Hindler rechtzeitig ausfithren zu lassen. Dadurch werden Sie in den Genuss
eines sorgenfreien Fahrens tiber Tausende von Kilometern kommen.

Die Kosten fiir die Durchfithrung der im Unterhaltsplan angegebenen Arbeiten sowie die-
jenigen des fiir die Instandstellung bendtigten Materials sind vom Fahrzeughalter zu
tragen, da es sich ja um den normalen Unterhalt handelt. Zu beachten ist, dass der Plan
vom Finsatz des Fahrzeuges auf normalen Strassen abhingt. Ist dagegen der Wagen vor-
wiegend widrigen Bedingungen ausgesetzt wie: Kurzstrecken- oder Stadtbetrieb, Ge-
lindefahrten mit 4-Radantrieb oder Fahrten in Gegenden mit stark verschmutzter oder
feuchter Luft, dann sind die Wartungsdienste ofters als angegeben durchzufithren. Thr
«Jeep»-Hindler wird fiir Sie gerne einen entsprechenden Plan ausatbeiten.




WICHTIGE HINWEISE ZUR ERHALTUNG EINER ZUFRIEDENSTELLENDEN LEISTUNG

Brennstoff

Fiir die meisten Bedingungen geniigt der normale Brennstoff.
Wenn sich aber ein «Klingeln» bemerkbar macht, obschon der
Motor richtig eingestellt ist, dann muss ein Breanstoff mit
einer hoheren Oktanzahl verwendet werden.

Schmierung

Damit der Motor bei allen Betriebsbedingungen einwandfrei
geschiitzt wird, diirfen nur Ole mit der Bezeichnung «MS»
Verwendung finden. Die Bezeichnung «MS» kann allein oder
in Verbindung mit weiteren Angaben auf der Ulbiichse ste-
hen. Die mit «<MS» deklarierten Ole besitzen Zusitze, die
allen vorkommenden Betriebsbedingungen, denen moderne
Motoren unterworfen sein kénnen, widerstehen. Ole mit der
Bezeichnung «ML» oder «MM» werden nicht empfohlen; sie
diirfen nur im Notfall eingefiillt werden. Befinden sich.auf
der Biichse die Markierungen «ML», «MM» und «MS», kann
das Ol verwendet werden, weil es den Anforderungen der
drei Typen gerecht wird.

Uber die zu verwendende Viskositit in bezug auf den Ein-

satz des Wagens gibt Thnen der Schmierplan auf Seite 40
Auskunft,

Es ist normal, dass zwischen den Olwechseln etwas Ol nach-
gefiillt werden muss, wobei ein Liter auf 1000 km innerhalb
der Toleranz liegt. Selbstverstindlich soll der Motor nie in

© Betrieb gesetzt werden, wenn der Olstand unter der Markie-

rung «Add Oil» liegt. Dagegen soll die Markierung «FULL»
nicht iiberschritten werden, weil dies zu einem anormalen Ol-
verbrauch fithrt. Aus dem Unterhaltsplan, Seite 56, ist er-
sichtlich, wann der Olfilter zu wechseln ist.

Schmiertabelle

Aus dem Schmierplan sind die wichtigsten Schmierstellen er-
sichtlich. Es ist jedoch nicht gesagt, dass der Plan in jedem
Detail Threm Fahrzeug entspricht.

Fahrgestell-Schmierung

Gewisse Schmierstellen sind in der Fabrik mit dem richtigen
Schmiermittel versehen worden. Dagegen sind andere Stellen
am Fahrgestell und am Motor in regelmissigen Abstinden zu
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Nummer.auf

Zu schmierender oder nachzusehender Teil

Frequenz

Schmiermittel

Chassisplan nach je km Menge in Liter Are Sommer Winter
1 Kugelkdpfe der Lenkgestinge 3200 Nach Bedarf Chassisfert No. 1 No. 1
2 Federbolzen- und -laschen — sofern 3200 Nach Bedarf Chassisfett No. 1 No. 1

Schmiernippel vorhanden
3 Kreuzgelenke der Kardanwellen 3200 Nach Bedarf Chassisfett No. 1 No. 1
4 Vorderachse 3200 K Nach Bedarf GL-3 SAE 140 SAE 140
19200 W
5 Lenkgehiuse 3200 Nach Bedarf MIL-1-2105-B SAE 80 SAE 80
6 Hinterachswellenlager Nach Bedarf Radlagerfert No. 2 No. 2
wenn Schmiernippel vorhanden, sparsam 3200
wenn ohne Schmiernippel, Ausbau der Lager 19200
7 Vorderradlager, Ausbau " 19200 Nach Bedarf Radlagerfett No. 2 No. 2
8 Normalgetriebe — 3-Gang ‘3200 K Nach Bedarf GL-4 SAE 90 SAE 80
19200 W 1,
'— 4-Gang © 3200 K Nach Bedarf GL-4 SAE 90 SAE 80
19200 W 3,2
9 Zwischengetriebe 3200 K Nach Bedarf GL-4 SAE 90 SAE 80
19200 W 1,!
10 Differential, vorn 3200 K Nach Bedarf MIL-L-2105-B SAE 80 SAE 80
19200 W ,
11 Differential, hinten 3200 K Nach Bedarf MIL-1-2105-B+ SAE 80 SAE 80
19200 W 1,2
Kilometerzihlersaite, Ausbau 19200 Nach Bedarf Graphitfett diinnes
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Nummer auf . . Frequenz P Schmiermittel
Chassisplan Zu schmierender oder nachzusehender Teil nach je km Menge in Liter Are Sommar rer—
12 Ziindverteiler . . . F4 -
k3
Oler 3200 Einige Tropfen Motorendl gleiches wie fiir Motor
Filz 3200 Einen Tropfen Motorendi gleiches wie fiir Motor
Drehpunke 3200 Einen Tropfen Motorendl gleiches wie fiir Motor
Nocken 3200 Fett fiir Nocken
13 Ziindverteilernocken . . . V6 Bei jedem Ersetzen Nach Bedarf Fett fiir Nocken
der Kontakte
Lichemaschine . . . F4 3200 2-4 Tropfen gleiches wie fiir Motor
14 Luftfileer ... F4 3200 W 0,6 Motorendt SAE 40 od. 50 SAE 20
... Ve 9600 W ,6
Schmierstellen der Karosserie §
15 Motor ... F4 3200 oder nach 3,8% Motorendl &
60 Tagen
Motor ... Vé 9600 oder nach 3,8% Motorendl ok
60 Tagen
]
Zeichenerklirung
*+ Uber 320 C Zwischen ~~12° C und 320 C Zwischen —230 C und —120 C Unter —23°9 C
SAE 30 oder 10W-30 SAE 20W oder 10W-30 SAE 10W oder 10W-20 SAE 5W oder 5W-20
**% Nicht unter 00 Zwischen 00 C und —179 C Unter —170 C
SAE 20W oder SAE 10W-30 SAE 10W oder SAE 10W-30 SAE.5W oder SAE 5W-20 ’,

K = Kontrolle — W = Wechsel

* Bei gleichzeitigem Olfilterwechsel zusitzlich 1 Liter
§ Siehe unter Karosserie Seite 42

+ Wenn mit POWR-LOK ausgeriistet, nur «Jeep» Powr-Lok-Differentials] No. 94 557 verwenden.
© 4-Ganggetriebe (bei den Universal-Modellen auf Wunsch erhiltlich) und Zwischengetriebe sind einzeln nachzusehén.




bedienen. Alle Schmierstellen des Fahrgestells weisen normale
Schmiernippel auf.

Luftfilter

Der Olbecher ist zu reinigen und bis zur angegebenen Mar-
kierung mit Motorend] der Viskositit SAE 40 oder 50 zu fiil-
len, sofern die Temperatur iiber 0° C liegt; unterhalb' des
Gefrierpunktes ist ein Ol der Viskositit SAE 20 einzufiillen.

Powr-Lok — Differential

Sperrdifferentiale sind daran erkenntlich, dass unter einem
Schraubenkopf der Gehiusedeckelbefestigung ein Metallplitt-
chen befestigt ist, das folgende Aufschrift trigt:

«USE LIMITED SLIP DIFF. LUBE ONLY», d. h. verwen-
den Sie nur Ole mit reduzierter Gleitfzhigkeit. Fiir eine mit
einer Differentialbremse ausgeriistete Achse ist ein Speziald!
zu verwenden, das unter der Teile-No. 94 557 erhiltlich ist.

Achsschenkelgehiuse

Das im Achsschenkelgehiuse untergebrachte Schmiermittel
wird von Filzdichtungen zuriickgehalten. Diese verhindern
auch den Eintritt von Schmutz und Sand. Die Dichtungen
“sind regelmissig nachzusehen und ggf. zu ersetzen.

Wenn das Fahrzeug fur lingere Zeit stillgelegt wird, sind
die kugelférmigen Flichen des Gehiuses mit einem diinnen
Fett zu bestreichen, um eine Rostbildung zu verhindern. Dies
wird vorteilhaft auch wihrend der kalten Jahreszeit durch-
gefiihrt, damit die Filzdichtungen nicht vorzeitig zerstort
werden, wenn sie — sowie die Rider eingeschlagen werden —

angefrorene Eisteile abstreifen miissen.

Dichtungen des Achsschenkelgehiuses
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Karosserie

Die Schliesskeile der Tiirschlgsser sind nach je 9600 km mit
einem fettfreien Schmiermittel zu pflegen. Demgegeniiber be-
diirfen folgende Teile erst nach 19 200 km einer Wartung:
die Rotoren der Tiirklinken, die Tiir- und Fenstergummi, die
Scharniere der Tiiren und diejenigen der Motorhaube, die
Klinke des Handschuhfachschlosses, die Bedienungsorgane der
Heizung sowie diejenigen der Scheibenwischer und der Schei-
benwaschanlage.

Teile, welche nicht geschmiert werden miissen:

Federn

Die Federn, deren Blitter mit einem speziellen Dauerschmier-
mittel behandelt worden sind, welches fiir die Lebensdauer
der Federn ausreicht, sind nicht zu schmieren. Das Bespriihen
mit einem Schmiermittel 18st das Spezialfett auf, was Nach-
teile mit sich bringt.

Wasserpumpe und Kupplung

Das Wasserpumpen- und das Ausriicklager der Kupplung
sind anlisslich der Herstellung fiir thre Lebensdauer mit Fett
versehen worden; sie kénnen nicht nachgeschmiert werden.
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Anlasser

Die Lagerstellen des Anlassers werden beim Zusammenbau
des Anlassers geschmiert und sie bediirfen zwischen den Uber-
holungen keiner Wartung.

Stossdimpfer |

Die hydraulisch und direkt wirkenden Stossddmpfer sind
dauerversiegelt; sie bediirfen keiner periodischen Wartung.

Alternator

Auch die Lager des Alternators werden bei der Montage ge-
schmiert, weshalb sie keiner Pflege bediirfen.

Kiihlanlage

1. Die Kijhlanlage ist, entsprechend der zuriickgelegten Kilo-
meterzahl oder nach je 30 Tagen — je nachdem, welcher
Fall zuerst eintritt —, vorzugsweise bei kaltem Motor, zu
priifen.

2. Nach je 9600 km oder nach 6 Monaten — je nachdem,
welcher Fall zuerst eintritt — ist der Zustand der Kihl-
anlage und derjenige der Wasserschlduche zu priifen.




3. Die Kiihlanlage ist halbjihrlich — vorzugsweise im Frith-
jahr und im Herbst — durchzuspiilen. Wenn im Frithjahr
Woasser eingefiillt wird, ist thm ein die Rostbildung ver-
hinderndes Mittel beizufiigen. Als Frostschutz ist eine.gute
Qualitdt von Ethylen-Glycol zu verwenden, welche wih-
rend des ganzen Jahres im System belassen werden kann.

Kiihlerdeckel

Der Kithlerdeckel verhindert den Verlust von Kiihlmittel,
der infolge der Verdampfung entstehen kann. Zudem lisst
er eine im voraus bestimmte ErhShung des in der Kiihlanlage
bestehenden Druckes zu, was eine Erhhung der Betriebs-
temperatur und eine leichte Verbesserung der Motorleistung
ergibt. Dagegen 6ffnet das Unterdruckventil, sowie ein Va-
kuum von 0,04—0,07 kg/cm? besteht.

Bei hoher Wassertemperatur oder siedendem Wasser ist der
Deckel mit Hilfe eines Lappens um etwa eine Vierteldrehung
zu 16sen. Dann ist zu warten, bis der Druck entwichen ist,

um erst dann den Deckel zu entfernen. Wenn der Deckel
erneuert werden muss, ist ein solcher zu verwenden, der auf
die gleichen Druckverhiltnisse abgestimmt ist.

Kiihlerdedkel

1—Kiihlerdeckel

2—Schlauch fiir Uberlaufrohr
3—Dichtung

4—Ventil fiir Unterdruck
5—Mantel des Kiihlerdedkels
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Verdrahtung beim Jeep Universal mit Vé6-Motor
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Bliakgeben
Clignoter

®

24 Volt-Anlage
Verdrahtung beim Jeep Universal mit F4-Motor und Alternator
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Scheinwerfer, links
Blinkleuchte, links
Blinkleuchte, rechts
Scheinwerfer, rechts
Alternator

Sender fiir Oldruckmanometer
Sender fiir Temperaturanzeiger
Widerstand

Spannungsregler

Ziindverteiler

Anlasser

Verbindungskabel Batterie—Anlasser
Erdungskabel der Batterie
Batterien

Ziind- und Anlass-Schalter
Leudhte fiir Ladekontrolle

LEGENDE

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
3
32

Temperaturanzeiger
Instrumentenbeleuchtung
Kontrolleuchte fiir Fernlicht
Kabelstrang fiir Instrumente
Oldruckmanometer
Brennstoffanzeiger

Tankgerit (Sender fiir Brennstoffanzeiger)
Horndrudkknopf

Schalter fiir Richtungsanzeiger
Widerstand fiir Alternator
Lichtschalter

Stoplichtschalter fiir hintern Kreis
Stoplichtschalter fiir vordern Kreis
Abblendschalter

Horn

Verbindungsblodk
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Batterie

1. Der Fliissigkeitsstand ist nach je 3200 km oder 30 Tagen
— je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt — oder wih-
rend der warmen Jahreszeit noch 6fters, zu priifen.

2. Wihrend des kalten Wetters ist der Ladezustand der Bat-
terie nach jeweils einigen Wochen zu kontrollieren.

3. Korrodierte Stellen sind auch an den Kabeln und den An-
schliissen zu reinigen. Nach der Reinigung sind die Teile
mit sauberem Fett abzudecken, um die Korrosionsbildung
zu verhindern.

Alternator

Wegen der Charakteristik der Alternatoren kann eine un-
sachgemisse Wartung dem Ladestromkreis oder dem Alter-
nator Schaden zufiigen. Besonders wichtig ist die Polaritit
des Alternators mit der Batterie, denn bei einer Verwechs-
lung verbrennen die im Alternator untergebrachten Dioden
oder der Kabelstrang. Uberlassen Sie Arbeiten, die den Lade-
stromkreis betreffen, einem Fachmann.
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Sicherungen der Anlage : .
Richtungsanzeiger 9A ‘

Heizung 15A

Rider und Reifen

Der Anzug der Radmuttern ist nach der Zuriicklegung der
ersten 320 km zu priifen.

Die Rider sind nach je 9600 km so zu kreuzen, wie es aus
dem Bild hervorgeht. Ein korrekter Reifendruck bietet nicht

—— :
\ VORN -

T o]

Schema fiir Wechseln der Rider




nur Sicherheit, sondern ergibt auch ein sicheres Fahren und
eine maximale Lebensdauer der Reifen. Deshalb ist der Druck
auch regelmissig zu priifen; er betrigt bei kaltem Reifen:

hinten:

28psi=2 ati
45 psi = 3,1 atii
24 psi = 1,7 atii

- Reifengrosse: vorn:

6.00x 16 26 psi = 1,8 atii
7.00x 16 30 psi = 2,1 atii
8.45x 15 24 psi = 1,7 atii

Unter dem «kalten» Reifendruck versteht man denjenigen,
der dann besteht, wenn der Reifen mehr oder weniger die
Temperatur der ihn umgebenden Atmosphire aufweist, ohne
dass sich wegen vorangegangenen Fahrens eine Erhohung des
Druckes ergeben konnte.

Polsterung

Die Sitziiberziige bestehen aus einem Vinylgewebe, das mit
milder Seife und Wasser gereinigt werden kann. Ein sich
leicht verfliichtigendes Reinigungsmittel darf NICHT ver-
wendet werden. ‘

Verdeckstoff

Fin Verdeck soll nur dann gereinigt werden, wenn es mon-
tiert ist. Dazu ist eine milde Seife zu beniitzen und das Ver-

deck ist gut.abzuspiilen. Wenn das Verdeck zum Aufbewah-
ren entfernt werden soll, dann muss es anlisslich der Demon-
tage sauber und trocken sein.

Pflege der Lackierung

Hiufiges Waschen des Wagens mit sauberem und kaltem
Wasset und anschliessendes Abtrocknen mit einem Hirsch-
leder oder einem weichen Lappen erhilt den Glanz des Lak-
kes. Den Sonnenstrahlen ausgesetzte Fahrzeuge oder solche,
deren Blechteile noch nicht abgekiihlt sind, diitfen nicht ge-
waschen werden. Von lackierten, trockenen Flichen soll der
Schmutz nicht abgerieben werden. Die Oxydation des Lackes
wird auf ein Minimum reduziert, wenn die Lackschicht perio-
disch mit einem guten Wachs behandelt wird.

Pilege der verchromten Teile

Die verchromten Teile sind mit einem speziellen, die Korro-
sion verhinderndem Wachs geschiitzt. Um diesen Schutz nicht
zu zerstdren, ist fiir das Reinigen der verchromten Teile nur
Wasser zu verwenden. Von Zeit zu Zeit sind die Teile mit
einem Qualititswachs zu bestreichen. Rost, der an beschidig-
ten Stellen auftritt, ist sofort zu entfernen, um dann die
Stelle unverziiglich mit Wachs zu schiitzen. '
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TECHNISCHE ANGABEN

MOTOR

Ty
Zyﬁnderzahl
Bohrung

Hub
Zylinderinhalt
Verdichtung
Kompressionsdrudc
Leistung (SAE) PS
bei Drehzahl
Drehmoment
bei Drehzahl
Vergaser
Choke
Luftfilter
Radstand
CJ-5, CJ-5A, DJ-5
CJ-6, CJ-6A, DJ-6

Spur vorn und hinten, Universals
Bodenfreiheit Universals
Gesamthohe Universals

Gesamtlinge — CJ-5, CJ-5A, D]-5
— C]J-6, CJ-6A, DJ-6
Gesamtbreite Universals
Fassungsvermogen
Brennstofftank
Kiihlanlage
Motor
Getriebe, 3-Gang
4-Gang
Zwischengetriebe
Vorderachse
Hinterachse
Hinterachse mit Differentialbremse

# Zusitzlich 1 Liter, wenn der UOlfilter gleichzeitig gewechselt wird.

+ Spezialsl No. 94 557 verwenden!

F4-134
4

79,375 mm
111,12 mm
2199 ccm

7,1:1

8,4—9,2 kg /cm2
75

4000

15,8 mkg

2000

1-Loch

Handzug
UOlbad

2057 mm
2565 mm
1250 mm

203 mm
1860 mm
3620 mm
4100 mm
1520 mm

4
1

*

- b ek ) b ) b O
NN oo B
i ot et o Bt Bt

N
+

V6-225
6

95,25 mm
86,36 mm
3691 ccm
9,0:1

160

4200

32,49 mkg
2400
2-Loch
Automat

Olbad

2057 mm
2565 mm
1250 mm

203 mm
1860 mm
3620 mm
4100 mm
1520 mm
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o
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Angaben iiber Einstellungen
Ziindkerzen
Elektrodenabstand
Anzugsmoment
Kompressionsdrudk bei Anlasserdrehzahl
Schliessungswinkel
Kontaktabstand
Ziindfolge
Ziindzeitpunkt mit Abgasentgiftung
ohne »

Markierungen
Markierungen auf:
Ventilspiel, kalt, Einlass
Auslass
Einlassventil 6ffnet

Leerlaufdrehzahl — mit Abgasentgiftung
ohne »
Kiihlanlage
Wasserpumpe

Uberdruckventil 6ffnet bei
Unterdruckventil 6ffnet bei
Thermostat 6ffnec bei

Thermostat ist vollstindig offen bei

Elektrische Anlage
Massepol

Ziindverteiler, Marke
mit Abgasentgiftung
ohne »
Unterbrecherabstand
Spannung der Unterbrecherfeder
Schliessungswinkel
Max. Vorziindung — mit Abgasentgiftung
— ohne »
— Unterdrudc
Vorderachse — Neigung des Achsschenkels
Spur, positiv
Sturz
Lauf, positiv
Einsdjagwinkel, wenn Fusseres Rad

um 200 eingeschlagen

P4-134
Champion J-8
0,76 mm
3,5—4,7 mkg
8,4—9,2 kg/cm?2
400

0,50 mm
1-3-4-2 links
oT

50 v, OT

5, IGN oder TC

Schwungrad oder Steuergehiusedeckel
0,46 mm

0,40 mm

99 v. OT

650—700 U/min

600 U/min

Zentrifugalpumpe

0,9 kg/cm2

0,04—0,07 kg/cme2
820 C

940 C

12V

negativ.

Prestolite

JTAY-4401A

JAY-4401

0,50 mm

480560 g ,
37—430 .
13149 bei 1700 U/min
110 bei 1700 U/min

7%0
1,2—2,4 mm
1150

30

200

Vé6-225

AC 44§
0,90 mm
3,5—4,8 mkg

300

0,40 mm .

1-6-5-4-3-2 links

50v. OT

50y, OT

15, 10, 5, 0
Vibrationsdimpfer oder Pfeil
hydr. Stéssel

hydr. Stdssel

650—700 U/min
550 U/min

Zentrifugalpumpe

0,9 kg/cm?2

0,07 kg/cm2

820C

940 C

12V

negativ

Delco-Remy

1110376

1 110 376

0,40 mm

540—650 g

29—310

13—159 bei 1950 U/min
13—159 bei 1950 U/min
14180

7%0

1,2—2,4 mm

1140

30

200




Unterhaltsplan

Auszufithrende Arbeit

Nach je Kilometer

1600 3200 6400 9600 12800 16000 19200

Anzugsmoment der Radmuttern priifen* (8,3-10,4 mkg) .
Schmierung des Fahrgestells N X X X X X X anschlieRend nach je 3 200 km
Olwechsel F4-Motor** X X X X X X X anschlieflend nach je 3 200 km
Fliissigkeitsstand der Batterie priifen X . X X X X X anschlieflend nach je 3 200 km
Fliissigkeitsstand des Hauptbremszylinders priifen X X X X X X anschlieflend nach je 3 200 km
Kiihlanlage nachsehen (nach Coupon) X X X X X X anschlteflend nach je 3 200 kin
Reifen nachsehen (nach Coupon) X X X X X. X anschliefend nach je 3 200 km
Olwechsel V6-Motor X X anschliefend nach je 9600 km
UOlfilterwechsel F4-Motor X X X anschliefend nach je 9600 km
Olfilterwechsel V6-Motor X X anschlieflend nach je 9 600 km
Arbeiten der Bremsen und das freie Pedalspiel nachsehen X X X anschlieflend nach je 9600 km
Freies Spiel des Kupplungspedals nachsehen , X X X anschliefend nach je 9 600 km
Spaanung der Keilriemen priifen X X X anschlieBend nach je 9 600 km
Anlage der Abgasentgiftung priifen — sofern vorhanden®** X X X anschlieflend nach je 9 600 km
Positive Kurbelgehiusentliiftung nachsehen (nach Coupon} X X X anschliefend nach je 9 600 km
Probefahrt durchfithren, Instrumente, Leuchten und Kabelziige

priifen {(nach Coupon) X X X anschliefend nach je 9600 km
Motorservice durchfithren X X anschlieBend nach je 9 600 km
Das Arbeiten der Vorwirmeklappe des Auspuffsammelrohres priifen Vé X X anschlieBend nach je 9 600 km
Die Bremsbelige priifen X anschliefend nach je 19 200 km
Die Auspuffanlage auf Undichtheiten hin priifen X anschliefend nach je 19 200 km
Das Anzugsmoment der Muttern der Federbrieden priifen X anschlieflend nach je 19 200 kin
Die Befestigung und die Gummi der Stofidimpfer priifen X anschlieflend nach je 19 200 km
Die Biichsen der Vorder- und der Hinterfedern priifen X anschliefend nach je 19 200 km
Den Lade- und den AnlaB-Stromkreis priifen X anschliefend nach je 19 200 km

* Ist nach der Zuriicklegung der ersten 320 km zu priifen.

Wenn ein oder mehrere Rider aus irgend einem Grunde gewechselt worden sind, mufl der Anzug der Muttern nach der Zuriicklegung von 320 km nachkontrol-

Liert werden.

» . . .
+% Die Arbeit ist laut Tabelle oder nach je 60 Tagen — je nachdem, welcher Fall zuerst eintritt ~— vorzunehmen.
#*+ Die Kontrolle ist so durchzufiihren, wie es im Werkstacthandbuch beschrieben ist.

Konsultieren Sie auch die Schmiertabelle auf Seite 38, auf der weitere regelmifig vorzunchmende Kontrollarbeiten festgehalten sind.
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Hinterachse

1—Radnabendedkel
2—Mutter zu Achswelle
3—Radhabe
4—Bremstrommel
5.—Radbremszylinder
6——Bremss&1i1!
7—Entliifterschraube des Radbremszylinders
g_.Kusserer Simmerring der Adhswelle
9—Konus des Lagers der Achswelle
10—Linke Achswelle
11—Konus des Lagers des Ausgleichgehiuses
12—Beilegescheiben fiir Lagervorspannung
13—Kegel- und Tellerrad (gepaarter Satz)
14—Beilegescheibe fiir Vorspannung

der Kegelradlager
15—Simmerring des Kegelrades
16—Mitnehmerilans
17—Olschleuderscheibe
18—Konus des iusseren Lagers des Kegelrades
19—Ring des dusseren Lagers des Kegelrades
20—Ring des inneren Lagers des Kegelrades
21—Konus des inneren Lagers des Kegelrades
22—Sicherungsstift der Welle

der Ausgleichrader
23—Rechte Achswelle
24—Achswellenrad
25—Verschlusszapfen fiir Oleinfiillung
26—Ausgleichrad
27—Welle der Ausgleichrider
28—Schraube fiir Tellerradbefestigung
29_-Sicherungsblech der Schraube

fir Tellerradbefestigung
30—Druckstiick fir Adhswellen
31—Konus des Lagers des Ausgleichgehiuses
32—Dichtung zu Adhsgehiusedeckel
33—Simmerring, innerer det Achswelle
34—Schmiernippel fir Schmierung

des Achswellenlagers
35——Lagerring des Lagers fiir Achswelle
36—Abstandscheiben tiir Einstellen

des Axialspiels der Achswellen
37-—Bremsbacke mit Belag

63




64

Hydraulische Bremsanlage

1—Bremsschlauch
2—Befestigungsklammer
3—Bremsleitung, vorn
4—4-Wegfitting
5—Bremsleitung
6—Radbremszylinder, vorn links
7—Befestigungsklammer
8—Bremsleitung
9—Bremsleitung

10—Bremskabel mit Hiille
11—Schraube mit Federscheibe
12—Befestigungsplatte fiir Hauptbremszylinder

13—Druckstange

14—Riidkholfeder
15—Befestigungsklammer

16—Einstellgabel

17—Klammer

18-—Bremstrommel

19—Bremshebel

20-—Bremsschlauch

21—Befestigungsklammer

22—Bremsleitung

23—T-Fitting

24—Befestigungsklammer

25—Bremsleitun

26—-Radbremszy§inder, hinten links

27—Riidkcholfeder

28—Verbinder zu Riidkholfeder

29—Bremspedalplatte

30—Bremspedal

31—Bremspedalwelle

32—Hauptbremszylinder

33—Staubkappe

34—Reservoir

35—Ausgangsfitting

36—~Stoplichtschalter

37—Befestigungsklammer




1 — Chokezug
2 — Handgaszug
3 — Brennstoffanzeiger
4 — Kontrolleuchte fiir Fernlicht
5 — QOeldruckmanometer
6 — Geschwindigkeitsanzeiger
7 — Instrumentenleuchte
8 — Totalisator
9 — Temperaturanzeiger
10 — Lade-IEntladekontrolle

11 — Ziindschalter

Fig. 7 Instrumente
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Fig. 8 Bedienungs- und Ueberwachungsorgane




LEGENDE

1 — Gaspedal

2 — Bremspedal

3 — Kupplungspedal

4 — Abblendschalter

5 — Handbremsgriff

6 — Oeldruckmanometer

7 — Lichtschalter

8 — Blinkerschalter

9 — Horndruckknopf

10 — Chokezug

11 — Handgaszug
12 — Fernlichtkontroll-Leuchte
13 — Brennstoffanzeiger
14 — Armaturenleuchte
15 — Kilometerzihler und

Geschwindigkeitsanzeiger

16 — Wassertemperaturanzeiger
17 — Lade-/Entladekontrolle
18 — Ziindschalter

Zahlwerk die zuriickgelegten Strecken addiert. Das ganz rechts sitzende Zihlrad gibt
jeweils Y10 km an. ,

Ocldruckmanometer (PRESS)

Das Oeldruckmanometer zeigt den in den Oelleitungen herrschenden Bruck an; die @el-
menge dagegen nmicht. Beim Anlassen des Motors ist zu priifen, ob das Manemeter einen
Druck angibt. Dies ist auch wihrend der Fahrt gelegentlich zu kontrellieren. Bel warmem
Oel muss das Instrument einen Druck von wenigstens 20 Ibs. anzeigen. Selange das ®el
kalt ist, liegt der Druck etwas hoher.

Lade-/Entladekontrolle (BATTERIE - GENERATOR)

Das Instrument (Ampéremeter) zeigt an, ob und wieviel Strom der Alternator erzeugt.
Bei drehendem Motor und geladenen Batterien sollte das Instrument eine nur geringe
Ladung anzeigen, die nach dem Anlassen des Motors leicht erhdht sein sollte.

19 — Bedienungskndpfe fiir Heizanlage o ’ " e . N
Wenn das Instrument bei vollstindig geladenen Batterien dauernd eine Entladung oder

dauernd eine zu grosse Ladung angibt, deutet dies auf einen Defekt hin, der sofort loka-
lisiert und behoben werden sollte.

20 — Anlass-Schalter (Fussbetitigung)
21 — Schalthebel - Zwischengetriebe
22 — Schalthebel - Normalgetriebe

13




Brennstoffanzeiger (LEVEL)

Der Brennstoffanzeiger gibt die im Brennstofftank sich
befindliche Menge an. Beim Ausschalten der Zindung fill
der Zeiger auf die «E»-Markierung = leer, zuriick. Nach
dem Einschalten der Ziindung mag ein Moment vergehen,
bevor eine Anzeige stattfinder. Wenn iiber unebenem Ge-
linde gefahren wird, schwankt der Zeiger etwas, was als

normal zu betrachten ist.

Temperaturanzeiger (TEMP., °F)

Der Temperaturanzeiger gibt die Wirme der KiihIflissigkeit
in Fahrenheit an. Wenn der Zeiger iiber die Markierung
«200» steigt, bedeutet dies, dass der Motor wegen zu starker
Erhitzung gefihrdet ist. Es ist daher sofort anzuhalten. Die
Ursache ist zu suchen — siehe unter «Kiihlanlage». Was
auch der Grund sein mag, die Stdrung ist zu beheben, bevor
die Fahrt fortgesetzt wird.

ACHTUNG — Der Kiihlerdeckel ist langsam zu l6sen. Er
ist in der ersten Raste zu lassen, bis kein Dampf mehr ent-
weicht, damit eine Verletzung wegen ausstrémendem Dampf
oder kochendem Wasser vermieden werden kann. Auch darf
in eine iiberhitzte Kiihlanlage nie kaltes Wasser nachgefiillt
werden. Dies soll erst bei abgekiihltem Motor geschehen.

14

Kontrolleuchte fiir Fernlicht

Bei eingeschaltetem Fernlicht leuchtet ein rubinrotes Licht
auf, das, wenn auf dje Abblendung umgeschaltet wird,
erlischt.

i

Kontrolleuchte fiir Richtungsanzeiger

Der Schalter fiir die Richtungsanzeiger ist an der Lenk-
sdulenverkleidung befestigt. Die obere Stellung zeigt ein
Abbiegen nach rechts an; die untere ein solches nach links.
Sowie der Schalter in eine Stellung geschoben wird, blinkt
eine griine Kontrolleuchte auf, die sich im Schalter befindet.
Wenn das Fahrzeug die Geradeausstellung einnimmt, kehrt
der Schalter automatisch in die Mittelstellung zuriick,

Ziindschalter

Der Ziindschalter besitzt dre; Stellungen. Bei der mittleren,
d. h. der Ruhestellung, sind alle Verbraucher abgeschalret.
Zum Einschalten der Ziindung muss der Schliissel nach rechts
gedreht werden. Wenn der Schliissel von der Ruhestellung
aus nach links gedreht wird, erhalten nur die stromverbrau-
chenden Zubehére Strom.




|

Anlass-Schalter

Der mit dem Fuss zu betitigende Schalter ist zum Anwerfen
des Motors niederzutreten und loszulassen, sowie der Motor
anspringt.

Lichtschalter

Bei ganz hineingeschobenem Betitigungsknopf sind alle Lich-
ter ausgeschalter. Wird der Schalter herausgezogen, Jeuchten
in der ersten Raste die Standlichter auf; in der zweiten —
je nach der Stellung des Abblendschalters — die Schein-
werfer oder die Abblendung. Demgegeniiber sind die Arma-
curen und die Schlussleuchten immer unter Strom, sowie die
Standleuchten oder die Scheinwerfer eingeschaltet sind.

Handbremse

Vor dem Anzichen der Handbremse ist das Pedal der Be-
tricbsbremse niederzutreten. Zum Losen muss der Griff etwas
gedreht werden.

Sitzeinstellung

Der Fishrersitz ist einstellbar, denn fiir ihn sind drei Stellun-
gen vorgesehen. Zum Einstellen sind die vier Befestigungs-
schrauben zu entfernen. Dann sind der Sitz und die vier
Befestigungsstiicke in die gewiinschte Lage zu bringen, um
anschliessend den Sitz mit den Schrauben wieder zu be-
festigen.

Frischluftheizung

Die Frischluftheizung gehort zur Sonderausriistung. Zur
Bedienung dienen die in Fig. 9 dargestellten Zugknopfe.




Fig. 9 Bedienungsorgane der Heizung .

Die Temperatur der einstrdmenden

Knopfes «TEMP CONTROL»
gezogen wird, desto wirmere Lu

16

bestimmt.
ft stréme e

Luft wird mit Hilfe des linken

Je mehr der Zug heraus-
in. Mit dem Knopf «AIR

CONTROL» wird die Luftmenge bestimmt, Soll
bei vollstindig herausgezogenem Knopf die Luft-
menge noch erhéht werden, dann ist der Knopf nach
rechts zu drehen, In der ersten Raste liuft der Mo-
tor der Heizung in seiner langsamen Stufe; die
zweite ergibt die grosse Drehzahl. Mit Hilfe des
rechten Knopfes «DEFROST> kann der Luftstrom
fir die Sauberhaltung der Windschutzscheibe ejn-
gesetzt werden. Dazu ist der Zug, je nach Bedarf,
herauszuziehen.

Wihrend der warmen Jahreszeit ist der mittlere
Zug «AIR CONTROL», um die maximale Lei-
stung zu erhalten, nur bis zyr Hilfte seines Weges
herauszuziehen.




