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VORWORT

Die vorliegende Druckschrift enthalt die technlsche Beschreibung sowie die Vor-
schriften zur Behandlung und Instandhaltung des allradgetriebenen leichten Gelande-
wagens STEYR-PUCH ,,HAFLINGER*. Machen Sie sich schon vor der Inbetriebnahme
des Fahrzeuges mit dem Inhalt dieser Druckschrift bekannt und sorgen Sie dafiir,
daf auch die das Fahrzeug betreuenden Personen die Weisungen fiir die Pflege und
Wartung genauestens beachten.

UnsachgemaBes Arbeiten am Fahrzeug muf auf alle Falle vermieden werden. Wenden
Sie sich rechtzeitig an eine verlaRliche Fachwerkstatte. Bei allen Anfragen sowie bei
Ersatzteilbestellungen ist die Angabe der Fahrzeugnummer unerlaBlich.

Die Angaben ,rechts”, , links”, , vorne” und ,hinten” gelten in Fahrtrichtung gesehen.

STEYR-DAIMLER-PUCH
Aktiengesellschaft
; ;{yerke Graz

AVANT-PROPOS

Le présent imprimé contient la description technique, ainsi que les prescriptions pour
le maniement de 'entretien du camion tout-terrain léger a 4 roues motrices STEYR-PUCH
«HAFLINGER». Avant la mise en marche du véhicule il est recommandé de connaitre
le contenu de cet imprimé et de prendre soin que les personnes en charge du véhicule
observent aussi strictement les instructions pour les soins et l'entretien de votre
«Haflinger».

Le faux maniement du véhicule doit étre évité a tout prix. Consultez a temps un atelier
spécialisé pour ce type de véhicule. En toutes demandes et commandes de piéces de
rechange, il est indispensable d’indiquer le numéro du véhicule.

Les indications «a droite» et «a gauche», «devant» et «derriére» s entendent dans le
sens de la marche.

STEYR DAIMLER PUCH S.A.
Usines de Graz
Autriche
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I. TYPENDES
FAHRZEUGES

700 AP Grundausfiihrung 1500 mm
Radstand

703 AP Grundausfihrung 1800 mm
Radstand

700 APL Grundausfihrung mit Neben-
antrieb 1500 mm Radstand

703 APL Grundausfiihrung mit Neben-
antrieb 1800 mm Radstand

700 APT Tropenausflihrung 1500 mm
Radstand

703 APT Tropenausfiihrung 1800 mm
Radstand

700 APTL  Tropenausfithrung mit Neben-
antrieb 1500 mm Radstand

703 APTL  Tropenausfiihrung mit Neben-
antrieb 1800 mm Radstand

700 AP/3  Grundausfiihrung mit Polyester-
fahrerhaus 1500 mm Radstand

703 AP/3  Grundausfiihrung mit Polyester-
fahrerhaus 1800 mm Radstand

700 APL/3 Polyesterfahrerhaus mit Neben-
antrieb 1500 mm Radstand

703 APL/3 Polyesterfahrerhaus mit Neben-
antrieb 1800 mm Radstand

700 APT/3 Polyesterfahrerhaus, Tropen-
ausfiihrung 1500 mm Radstar *

703 APT/3 Polyesterfahrerhaus, Tropen-
ausfiihrung 1800 mm Radstand

700 APTL/3 Polyesterfahrerhaus, Tropen-
ausfiihrung mit Nebenantrieb
1500 mm Radstand

703 APTL/3 Polyesterfahrerhaus, Tropen-

ausfiihrung mit Nebenantrieb
1800 mm Radstand

Sonderaufbau (Aluminium) Preining

1800 mm Radstand

Alle Ausfiihrungen Rechts- oder Linkslenkung
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I. DIVERS TYPES DU
VEHICULE

700 AP

703 AP

700 APL

703 APL

700 APT

703 APT

700 APTL

703 APTL

700 AP/3

703 AP/3

700 APL/3

. .3 APL/3

700 APT/3

703 APT/3

700 APTL/3

Véhicule standard, empatte-
ment de 1500 mm

Véhicule standard, empatte-
ment de 1800 mm

Véhicule standard avec com-
mande auxiliaire, empattement
de 1500 mm

Véhicule standard avec com-
mande auxiliaire, empattement
de 1800 mm

Véhicule avec équipement tro-
pical, empattementde 1500 mm
Véhicule avec équipement tro-
pical, empattementde 1800 mm

Véhicule avec éguipement tro-
pical, commande auxiliaire,
empattement de 1500 mm

Véhicule avec équipement tro-
pical, commande auxiliaire,
empattement de 1800 mm

Véhicule standard avec cabine
en résine de polyester, em-
pattement de 1500 mm

Véhicule standard avec cabine
en résine de polyester, em-
pattement de 1800 mm

Véhicule avec cabine en résine
de polyester, commande auxili-
aire, empattement de 1500 mm

Véhicule avec cabine en résine
de polyester, commande auxili-
aire, empattement de 1800 mm

Véhicule avec cabine en résine
de polyester, équipement tro-
pical, empattementde 1500 mm

Véhicule avec cabine en résine
de polyester, équipement tro-
pical, empattementde 1800 mm
Véhicule avec cabine en résine
de polyester, équipement tro-
pical, commande auxiliaire,
empattement de 1500 mm

703 APTL/3 Véhicule avec cabine en résine
de polyester, équipement tro-
pical, commande auxiliaire,
empattement de 1800 mm

Véhicule avec construction spéciale des
Ets. Preining (en aluminium),
empattement de 1800 mm

Tous les véhicules existent avec volant a
gauche ou a droite.



Fig. 1: Véhicule standard

Fig. 2: Véhicule avec courte capote

Fig. 3: Véhicule avec grande capote
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Fig. 1: Grundausfiihrung

Fig. 2: Ausfithrung mit kurzem Planen-

verdeck

Fig. 3: Ausfiihrung mit groRem Planen-

verdeck

+ -5 —

Fig. 1 A

Fig.2 A
Fio.3 V¥
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Fig. 4: Ausfiihrung mit festem (Polyester
Fihrerhaus

Fig.4 A

Fig. 5: Ausfiihrung mit festem (Polyester-)

Fiihrerhaus und groBem Planenver-
deck

Fig.5 A
V¥ Fig. 6

Fig. 6: Sonderaufbau (Aluminium) Preining
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_. 4: Véhicule avec cabine fixe (en résine
de polyester)

Fig. 5: Véhicule avec cabine fixe (en résine
de polyester) et grande capote

Fig. 6: Véhicule avec construction spéciale
des Ets. Preining (en aluminium)



I1l. NUMEROS
D' IDENTIFICATION
DU VEHICULE

Le numéro de moteur du véhicule se trouv~
frappé au bloc-moteur a c6té gauche du jau
d‘huile (fig. 7).

La plaque de modéle avec tous les numéros
du véhicule se trouve devant le siége droit
(fig. 8/1).

Le numéro du chassis se trouve frappé coté
droit du bride de la boite de vitesses (fig. 9,
fleche).

Le numéro du chéssis se trouve aussi frappé
devant le sieége droit (fig. 8/2).

-7-



IV.BEDIENUNG DES

FAHRZEUGES

Bedienungs- und Kontrollorgane
Ausfiihrung |

Linkslenkung (Fig. 10)

OGP0

g wWwN =

O o00~NO®

10
11

Tachometer

Oldruckkontrollampe

Ladekontrollampe

Blinkerkontrollampe

Blinkerkontrollampe fiir Anhanger (nur
flir Anhéngerbetrieb)
Fernlichtkontrollampe

ZiindschloB (oder LenkziindschloR)
Lichtschalter

Zugknopf fiar Eberspacherheizung (nur
bei Ausfihrung mit Eberspacherheizung)
Blinkerschalter

Zugschalter fiir Scheibenwischer

W |

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

Handpumpe der Scheibenwaschanlage
Reserve-Kontrolleuchte (oder Benzinuhr)
Sicherungsdose

Schema der Schaltstellungen
Abblendschalter

Kupplungspedal

Bremspedal

Gaspedal

Schalthebel

Horndruckknopf

SpannverschluB fir Windschutz
Behalter flir Scheibenwaschanlage



Die Motornummer des Fahrzeuges ist links
neben dem OlmeRstab im Gehause einge-
schlagen (Fig. 7, Pfeil).

Das Baumusterschild mit sémtlichen Fahr-
zeugnummern ist vor dem rechten vorderen
Sitz angebracht (Fig. 8/1).

Die Fahrgestellnummer ist an der rechten
Seite des Getriebeflansches eingeschlagen
(Fig. 9, Pfeil).

Zusétzlich ist die Fahrgestellnummer vor dem
rechten vorderen Sitz (Fig. 8/2) einge-
schlagen.




IV. MANIEMENT DU

Organes de commande et de contrdle

VEHICULE

aux modeéles I:

Volant 4 gauche (fig. 10)

O Wt

0o ~N®

10
11

Tachymétre

Lampe témoin de pression d’huile
Lampe témoin de charge

Lampe témoin de clignoteur

Lampe témoin de clignoteur du remorque
(seulement pour conduite avec remorgue)
Lampe témoin phare

Serrure de contact d’allumage
Commutateur d’'éclairage

Bouton-tirette pour chauffage Ebers-
pédcher (existe seulement au type avec
chauffage Eberspécher)

Levier de commande des clignoteurs
Bouton-tirette de commande d’essui-
glace

12
13

14
15

16
17
18
19
20
21
22
23

Pompe 3 main lave-glace

Lampe témoin de carburant (ou indica-
teur de niveau d’huile)

Boite a fusibles

Schéma des positions du levier de chan-
gement de vitesses

Levier de feu de croisement

Pédale d’embrayage

Pédale a freins

Pédale des gaz

Levier de changement de vitesses
Bouton d'avertisseur

Fermeture de serrage pour pare-brise
Réservoir pour instatlation lave-glace



Organes de commande et de contrdle
aux modéles Il:

Volant a gauche (fig. 11)

A WN =

oo N®

10

11

Tachymeétre

Lampe témoin de pression d’'huile

Lampe témoin de charge

Lampe témoin de clignoteur

Lampe témoin de clignoteur du remorque
(seulement pour conduite avec remorque)
Lampe témoin phare

Serrure de contact d'allumage
Commutateur d’éclairage

Bouton-tirette pour chauffage Ebers-
péacher

Levier de commande des clignoteurs
(Levier de feu de croisement)

Levier de commande d’essui-glace 3 deux
vitesses

12
13
14
15

16
17
18
19
20
21
22
23
24

Pompe a main lave-glace

Lampe témoin de carburant

Fusibles automatiques

Schéma des positions du levier de chan-
gement de vitesses

Pédale d’embrayage

Pédale de frein

Pédale des gaz

Levier de changement de vitesses
Bouton d’avertisseur

Réservoir pour installation lave-glace
Levier pour clignoteur avertisseur
Fermeture de serrage pour pare-brise
Réservoir du liquide de frein



Bedienungs- und Kontrollorgane
Ausfiihrung 11

Linkslenkung (Fig. 11)

g wWN=

0~

10
11
12

Tachometer

Oldruckkontrollampe

Ladekontrollampe

Blinkerkontroltampe
Blinkerkontrollampe fiir Anhanger (nur
bei Anhangerbetrieb)
Fernlichtkontrollampe

ZiindschloR (oder LenkziindschloR)
Lichtschalter

Zugknopf fir Eberspacherheizung
Blinkerschalter (Abblendschalter)
Schalter fiir Zweistufenscheibenwischer
Handpumpe der Scheibenwaschanlage

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

Reserve-Kontrollampe
Sicherungsautomat

Schema der Schaltstellungen
Kupplungspedal

Bremspedal

Gaspedal

Schalthebel

Horndruckknopf

Behalter fiir Scheibenwaschanlage
Schalter fiir Warnblinkanlage
SpannverschluB fiir Windschutz
Bremsfliissigkeitsbehalter



Bedienungs- und Kontrollorgane
Ausfiihrung I11

Rechtslenkung (Fig. 12)

g h wWwN -

[Cl o N Be )]

10
11

Tachometer

Oldruckkontrollampe

Ladekontrollampe

Blinkerkontrollampe

Blinkerkontrollampe fiir Anhanger (nur
bei Anhangerbetrieb)
Fernlichtkontrollampe

LenkziindschloR (oder Ziindschlof)
Lichtschalter

Zugknopf fir Eberspacherheizung (nur
bei Ausfiihrung mit Eberspécherheizung)
Blinkerschalter

Zugschalter fiir Scheibenwischer

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

—10-—

Handpumpe der Scheibenwaschanlage
Benzinuhr (oder Reserve-Kontrolleuchte)
Sicherungsdose

Schema der Schaltstellungen
Abblendschalter

Kupplungspedal

Bremspedal

Gaspedal

Schalthebel

Horndruckknopf

Spannverschluf fir Windschutz
Behalter fiir Scheibenwaschanlage



Organes de commande et de contrdle
aux modéles l11:

Volant & droite (fig. 12)

»

(o1 I~ 7 I

W o0oN®

10
11

Tachymétre

Lampe témoin de pression d’huile
Lampe témoin de charge

Lampe témoin de clignoteur

Lampe témoin de clignoteur du remorque
(seulement pour conduite avec remorque)
Lampe témoin phare

Serrure de contact d’allumage
Commutateur d'éclairage

Bouton-tirette pour chauffage Ebers-
pacher (existe seulement au type avec
chauffage Eberspécher)

Levier de commande des clignoteurs
Bouton-tirette de commande d’essui-
glace

12
13

14
15

16
17
18
19
20
21
22
23

-10—

Pompe & main lave-glace

Lampe témoin de carburant (ou indica-
teur de niveau d’huile)

Boite a fusibles

Schéma des positions du levier de chan-
gement de vitesses

Levier de feu de croisement

Pédale d’'embrayage

Pédale a frein

Pédale des gaz

Levier de changement de vitesses
Bouton d‘avertisseur

Fermeture de serrage pour pare-brise
Réservoir pour installation lave-glace



Organes de commande et de contrble
aux véhicules avec cabine en résine de

polyester, modéle 1V:

Volant a gauche (fig. 13)

O W =2

© 0N

10
11

12

Tachymeétre

Lampe témoin de pression d’'huile
Lampe témoin de charge

Lampe témoin de clignoteur

Lampe témoin de clignoteur du remorque
(seulement pour conduite avec remorque)
Lampe témoin phare

Serrure de contact d'allumage
Commutateur d'éclairage

Bouton-tirette pour chauffage Ebers-
pacher (existe seulement au type avec
chauffage Eberspécher)

Levier de commande des clignoteurs
Bouton-tirette de commande d’essui-
glace

Pompe a main lave-glace

13

14
15

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

11—

Lampe témoin de carburant (ou indica-
teur de niveau dhuile)

Boite & fusibles <
Schéma des positions du levier de chan-
gement de vitesses

Levier de feu de croisement

Pédale d’embrayage

Pédale de frein

Pédale des gaz

Levier de changement de vitesses
Bouton d'avertisseur

Réservoir pour installation lave-glace
Levier pour volet d’air

Réservoir du liquide de frein
Bouton-tirette pour volet d'air frais



Bedienungs- und Kontrollorgane
Polyesterfahrerhaus, Ausfiithrung IV

Linkslenkung (Fig. 13)

110} if‘"z 220151172

13
14
15
16

1 Tachometer

2 Oldruckkontrollampe
3 Ladekontrollampe

4 Blinkerkontrollampe
5

Blinkerkontrollampe fiir Anhanger (nur 17
bei Anhangerbetrieb) 18
6 Fernlichtkontrollampe 19
7 ZiindschloB (oder Lenkziindschlof) 20
8 Lichtschalter 21
9 Zugknopf fir Eberspacherheizung (nur 22

23
24
25

bei Ausfiihrung mit Eberspacherheizung)
Blinkerschalter

Zugschalter fir Scheibenwischer
Handpumpe der Scheibenwaschanlage

10
11
12

—11=

)

Reserve-Kontrolleuchte (oder Benzinuhr)
Sicherungsdose

Schema der Schaltstellungen
Abblendschalter

Kupplungspedal

Bremspedal

Gaspedal

Schalthebel

Horndruckknopf

Behalter fir Scheibenwaschanlage
Hebel zur Liftungsklappe
Bremsflussigkeitsbehalter
Zugknopf fir Frischluftklappe



Bedienungs- und Kontrollorgane
Polyesterfahrerhaus, Ausfithrung V

Rechtslenkung (Fig. 14)

22215112 6.3 5 13.14.12.21 24710

i

1 Tachometer 13 Reserve-Kontrolleuchte (oder Benzinuhr,

2 Oldruckkontrollampe 14 Sicherungsdose

3 Ladekontrollampe 15 Schema der Schaltstellungen

4 Blinkerkontrollampe 16 Abblendschalter

5 Blinkerkontrollampe fir Anhanger (nur 17 Kupplungspedal
bei Anhangerbetrieb) 18 Bremspedal

6 Fernlichtkontrollampe 19 Gaspedal

7 ZindschloB (oder LenkziindschioR) 20 Schalthebel

8 Lichtschalter 21 Horndruckknopf

9 Zugknopf fir Eberspacherheizung (nur 22 Behalter der Scheibenwaschanlage
bei Ausfihrung mit Eberspacherheizung) 23 Hebel zur Liftungsklappe

10 Blinkerschalter 24 Bremsflissigkeitsbehalter

11 Zugschalter fur Scheibenwischer 25 Zugknopf fur Frischluftklappe

12 Handpumpe der Scheibenwaschanlage
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Organes de commande et de contrble
aux véhicules avec cabine en résine de
polyester, modéle V:

Volant & droite (fig. 14)

T W=

©oo~NN®

10
11

12

Tachymétre

Lampe témoin de pression d’huile
Lampe témoin de charge

Lampe témoin de clignoteur

Lampe témoin de clignoteur du remorque
(seulement pour conduite avec remorque)
Lampe témoin phare

Serrure de contact d’allumage
Commutateur d’éclairage

Bouton-tirette pour chauffage Ebers-
pacher (existe seulement au type avec
chauffage Eberspacher)

Levier de commande des clignoteurs
Bouton-tirette de commande d’essui-
glace

Pompe a main lave-glace

13

14
15

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
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Lampe témoin de carburant (ou indica-
teur de niveau d'huile)

Boite & fusibles

Schéma des positions du levier de chan-
gement de vitesses

Levier de feu de croisement

Pédale d’embrayage

Pédale a frein

Pédale des gaz

Levier de changement de vitesses
Bouton d'avertisseur

Réservoir pour installation lave-glace
Levier pour volet d'air

Réservoir du liquide de frein
Bouton-tirette pour volet d'air frais



1. INSTRUMENTS DE CONTROLE
Tous les instruments pour le contrble du
véhicule sont bien disposés sur la planche
de bord.

L'éclairage des dispositifs indicateurs se fait
automatiquement avec l'éclairage du véhi-
cule.

Pour les instruments de contrdle et de
maniement pour les aggrégats supplémen-
tairs, voir les instructions de service des
fabricants.

Tachymétre (fig. 15)

Indique la vitesse du véhicule en km;.
(milles).

Le compteur (fig. 15/1) enregistre en continu
la distance parcourue en km (milles).

Lampe témoin phare (fig. 15/2)
Luit en bleu, quand les phares sont allumés.

Lampe témoin clignoteur (fig. 15/3)
Luit en vert au rythme du clignoteur, aussit6t
qu’un des clignoteurs est allumé. La lampe
s'éteint aprés avoir coupé le clignoteur.

Aux véhicules munis de dispositif d’accouple-
ment pour remorque, un feu témoin est prévu
a droite du tachymétre (3 gauche aux véhi-
cules avec volant a droite), indiquant le bon
fonctionnement des clignoteurs de la remor-
que (fig. 10/5, fig. 11/5, fig. 12/5, fig. 13/5,
fig. 14/5).

Tant que les clignoteurs de la remorque
fonctionnent bien, le témoin clignote en ve-
au méme rythme que les clignotants a.
véhicule moteur. S’il n'y a pas de remorque,
ou si les clignotants de celle-ci ne fonc-
tionnent pas, le témoin de contréle n'émet
qu’un bref signal.

Lampe témoin de carburant

Sur la planche de bord se trouve un indica-
teur de carburant (fig. 10/13, fig. 11/13,
fig. 13/13, fig. 14/13). Il s'allume en rouge,
quand le réservoir ne contient plus que
5 litres env. Au lieu d'une lampe témoin de
carburant, un indicateur de niveau de carbu-
rant peut étre monté (fig. 12/13).
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1. KONTROLLORGANE

Samtliche Gerdte zur Uberwachung des
Fahrzeuges sind leicht Gberblickbar am Ar-
maturenbrett angebracht.

Die Beleuchtung der Anzeigegerdte erfolgt
automatisch bei Einschalten der Fahrzeug-
beleuchtung.

Die Kontroll- und Bedienungsorgane fir Zu-
satzgerate sind den Betriebsanleitungen der
Herstellfirmen zu entnehmen.

Tachometer (Fig. 15)

Gibt die jeweilige Geschwindigkeit des
Fahrzeuges in km (Meilen) pro Stunde an.
Das Zahlwerk (Fig. 15/1) registriert fort-
laufend die zuriickgelegte Wegstrecke in km
(Meilen).

Fernlichtkontrollampe (Fig. 15/2)

Leuchtet blau, wenn das Fernlicht der Schein-
werfer eingeschaltet ist.

Blinkeranzeigelampe (Fig. 15/3)
Leuchtet mit griinem Licht im Rhythmus des
Blinkers, sobald ein Blinker eingeschaltet
wird. Die Lampe verlischt nach Ausschalten
des Blinkers. Bei Fahrzeugen mit Anhéange-
vorrichtung befindet sich rechts (bei Rechts-
lenker links) neben dem Tachometer eine
Kontrolleuchte fir die Blinkanlage des An-
hangers. (Fig. 10/5, Fig. 11/5, Fig. 12/5, Fig.
13/5, Fig.14/5). Wird miteinem Anhéngerge-
fahren, dessen Blinkanlage in Ordnung ist,
so leuchtet die Kontrollampe mit griinem
Licht im Rhythmus des Blinkers des Motor-
fahrzeuges. Bei Fahrt ohne Anhdnger sowie
bei eventuellem Fehler in der Blinkanlage des
Anhéngers leuchtet das Kontrollicht nur kurz-
zeitig auf.

Reserve-Kontrolleuchte

Am Armaturenbrett befindet sich eine Re-
servestandanzeige (Fig.10/13, Fig.11/13, Fig.
13/13, Fig.14/13). Diese leuchtetrot auf, wenn
der Kraftstoffvorrat nur mehr ca. 5 Liter betrédgt.
An Stelle einer Reserve-Kontrolleuchte kann
auch eine Kraftstoffuhr montiert sein. (Fig.
12/13).
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Oldruckwarnlampe (Fig. 15/4)

Leuchtet rot nach Einstecken des Zund-
schlissels, zeigt durch ihr Verloschen nach
Anlassen des Motors an, daB geniigend
Schmieroldruck vorhanden ist. — Leuchtet
die Lampe wahrend der Fahrt dauernd auf,
so ist unbedingt anzuhalten und der Olstand
im Motor zu kontrollieren. Keinesfalls darf
die Fahrt fortgesetzt werden, bevor die Ur-
sache fur das Aufleuchten der Warnlampe
behoben ist und diese bei normaler Betriebs-
drehzahl verlischt.

Kurzzeitiges Aufleuchten der Lampe beim
Befahren von engen Kurven und bei starken
Erschitterungen im Geldnde ist jedoch be-
langlos.

Ladekontrollampe (Fig. 15/5)

Leuchtet rot nach Einstecken des Ziind-
schlissels und zeigt durch ihr Verloschen
nach Anlassen des Motors an, dalk die Licht-
maschine ordnungsgemaB die Ladung der
Batterie lbernommen hat. Leuchtet die
Lampe wahrend der Fahrt auf, so ist ebenfalls
unbedingt anzuhalten und zu kontrollieren,
ob ein Defekt an der Lichtmaschine selbst
oder an deren Antrieb vorliegt. Liegt der
Defekt am Keilriemenantrieb, so kann die
Fahrt nicht fortgesetzt werden, weil damit
gleichzeitig der Antrieb des Kihlluftgebléses
unterbrochen ist. Ist die Lichtmaschine de-
fekt, so kann die Fahrt, allerdings ohne Licht,
fur kurze Zeit fortgesetzt werden.
Kontrollicht fiir Eberspicherheizung
(Fig. 10/9, 11/9, 12/9, 13/9 u.14/9)
Leuchtet rot auf, wenn die Eberspacher-
Benzinheizung in Betrieb ist. Diese Heizung
ist nicht serienmaRig eingebaut. Siehe auch
Seite 16.

Kontrollicht fiir Warnblinkanlage

(Nur bei Deutschland-Ausfiihrung u. Aus-
fuhrung 1l, Seite 9, Fig. 11/22). Bei einge-
schalteter Warnblinkanlage leuchtet das
Kontrollicht im Rhythmus der Blinkanlage
orange auf. Bei Deutschland-Ausfiihrung
ist das Kontrollichtim Zugschalter eingebaut,
der sich an Stelle des ZiindschloRes Fig.
10/7 befindet.
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Lampe témoin de pression d'huile

(fig. 15/4)

S’allume en rouge aprés avoir mis la clef
d'allumage, s'éteint aprés le démarrage du
moteur, indiquant qu’il y a assez de pression
d’'huile lubrifiante. Si la lampe s’allume pen-
dant la course, il faut s'arréter et contrbler
le niveau d’huile dans le moteur. |l ne faut
absolument pas continuer la course avant
d'avoir éliminé la cause et que la lampe
s'éteint & température normale de marche.
Des courtes allumements en virages ou dans
le terrain difficile n'ont pas d'importance.

Lampe témoin de charge (fig. 15/5)

Luit en rouge aprés avoir mis la clef d'allu-
mage, s'éteint aprés le démarrage du moteur
indiquant que la dynamo a commencé la
charge de la batterie. Si la lampe luit pendant
la course, il faut aussi s'arréter et contrdler
s'il y a un défaut du dynamo ou dans sa
commande. Si le défaut est dans la com-
mande de courroie, on ne peut continuer la
marche parce que la commande du ventila-
teur est interrompue en méme temps. Si le
défaut est dans la dynamo, on peut continuer
la course sans éclairage a court temps.

Lampe témoin de chauffage Ebers-
pacher (fig. 10/9, 11/9, 12/9, 13/9 et
14/9)

S'allume en rouge lorsque le chauffage a
assence Eberspdcher est en fonction. Ce
chauffage n'est pas monté en série (voir
page 16)

Lampe témoin clignoteur avertisseur
(Seulement aux véhicules du modéle Il et
«Allemagne» page 9, fig. 11/22)

Le clignoteur avertisseur mis en action, la
lampe témoin s’'allume en orange au rythme
du clignoteur.

Type «Allemagne»: la lampe témoin est
montée dans le bouton-tirette qui se trouve
3 la place du commutateur d‘éclairage
(fig. 10/7).
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2. ORGANES DE COMMANDE

Serrure de contact d’allumage (fig.10/7,
11/7,13/7 et 14/7)

Pour mettre le contact d’allumage, introduire
la clé d’allumage et la tourner a droite jusqu’a
ce que les lampes témoins de charge et de
pression d’huile s’allument. En continuant
a tourner la clé a droite, le starter se met en
marche.

Serrure de contact d’allumage avee
verrou anti-vol de guidon (fig. 16 et
12/7)
Positions de la clé d'allumage:
a) Clé d'allumage en position «O»
Verrou anti-vol de guidon est fermsé.
b) Cié dallumage en position «I»
Verrou anti-vol de guidon est ouvert.
c) Clé d'allumage en position «ll»
Le contact d‘allumage et mis, les lampes
témoins de charge et de pression d’huile
s'allument.
d) Clé d'allumage en position «lll»
Le starter est mis en marche,
On peut retirer la clé d’'allumage en position
«0» et «l». Le verrou anti-vol de guidon se
ferme en tournant légérement le volant, aprés
avoir retiré la clé d'allumage en position «O».

Commutateur d’éclairage (fig. 10/8,
11/8,12/8,13/8 et 14/8)

Le commutateur d’éclairage se trouve sur la
planche de bord. L'interrupteur enfoncé tout
entier correspond a la position 0 (toutes les
lampes sont éteintes).

L'interrupteur retiré jusqu’a la premiére entaills
correspond a la position | (éclairage des
instruments, éclairage de stationnement du
devant et feu arriére). Quand on veut allumer
les phares on doit retirer I'interrupteur. On
baisse les phares par I'interrupteur de lumiére
réduite a commande au pied (fig. 10/16,
12/16, 13/16 et 14/16).

Modele Il, page 9: Baisser les phares par
levier de commande des clignoteurs (fig. 11/
10).

Levier de commande des clignoteurs,
combiné de I'avertisseur visuel (fig. 17)
Le levier est disposé sur la colonne de direc-
tion. Il faut amener le levier dans le sens de
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2. BEDIENUNGSORGANE

ZindschloB (Fig.10/7,11/7,13/7 u.14/7)
Um die Ziindung einzuschalten, ist der
Zindschlissel einzustecken und nach rechts
zu drehen, bis die Lade- und Olkontrollampe
aufleuchtet. Dreht man den Ziindschlissel
weiter nach rechts, wird der Anlasser in Tatig-
keit gesetzt.

ZiindschloR mit Lenkradsperre (Fig. 16
u.12/7)

Zindschlisselstellungen:

a) Ziindschlissel in Stellung .0
.enkradsperre eingeschaltet

b) Ziindschliissel in Stellung 1"
Lenkradsperre wird gelost

¢) Zindschlissel in Stellung 11"

Ziindung eingeschaltet, Lade- und Olkon-
trollampe leuchtet auf

d) Ziindschliissel in Stellung 11"

Der Anlasser wird in Tatigkeit gesetzt.

Der Ziindschlissel kann bei Stellung ,,0” und
bei Stellung .I” abgezogen werden.

Die Lenkradsperre rastet bei abgezogenem
Zindschliissel in Stellung ..0” durch leichtes
Drehen am Lenkrad ein.

Lichtschalter (Fig. 10/8,11/8,12/8,13/8
u.14/8)

Der Lichtschalter befindet sich am Arma-
turenbrett. Befindet sich der Zugschalter
ganz drinnen, so entspricht dies der Stellung
.0“ (alle Lampen sind ausgeschaltet). Zieht
man den Schalter bis zur ersten Raste, so

entspricht dies der Stellung .1” (Instrumen- Fig 17 ¥
:nbeleuchtung, Standlicht vorne und
SchluBlicht). Will man den Scheinwerfer

einschalten, muB der Schalter ganz heraus-
gezogen werden.

Die Abblendung erfolgt mittels FuBabblend-
schalters (Fig. 10/16, 12/16, 13/16 und
14/16). (Bei Ausfiihrung II, Seite 9, erfolgt
die Abblendung mit dem Blinkleuchten-
hebel, Fig. 11/10).

Blinkleuchtenschalthebel, kombiniert
mit Lichthupe (Fig. 17)

Der Schalthebel befindet sich an der Lenk-
sdule. Der Hebel ist in der jeweiligen
Drehrichtung des Lenkrades zu verstellen,
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d. h. rechts blinken, Hebel nach oben ver-
stellen (Fig. 17 /R), links blinken, Hebel nach
unten verstellen (Fig. 17/L).

(Beim Rechtslenker umgekehrt!)

Nach Durchfahren der Kurve mul® der Hebel
wieder in seine Ausgangslage (Fig.17/0) ge-
bracht werden. Bei eingeschalteter Ziindung
wirddurch Ziehen des Hebels zum Lenkrad hin
die Lichthupe bedient (Fig. 17/LH), d. h. fiir
die Dauer des Ziehens am Hebel leuchtet das
Scheinwerferlicht auf.

Schalter fiir Scheibenwischer
(Fig.10/11,11/11,12/11,13/11 u.14/11;
Der Schalter befindet sich am Armaturen-
brett und ist als Zugschalter ausgebildet.
Durch Herausziehen des Zugknopfes wird der
zweiblattrige Scheibenwischer in Tatigkeit
gesetzt. Nach dem Abschalten gehen die
Wischerblatter wieder in die 0-Stellung zu-
rick. Funktioniert nur bei eingeschalteter
Ziindung. (2-Stufen-Wischer bei Ausfiihrung
Il, Seite 9, Fig. 11/11).

Schalter fiir Eberspicher-Heizung
(Fig.10/9, 11/9, 12/9, 13/9 und 14/9)
Die Eberspacherheizung BN 2 wird durch
Herausziehen des Schalters in Betrieb ge-
setzt. Nach Abschalten der Heizung lauft das
Aggregat noch ca. 3 Minuten weiter. Die
Heizung darf erst wieder eingeschaltet wer-
den, wenn das Kontrollicht am Schalter
erloschen ist.

Die Heizung kann auch bei ausgeschalteter
Ziindung betrieben werden.

Scheibenwaschanlage

Die Handpumpe fir die Betatigung der
Scheibenwaschanlage befindet sich auf der
rechten Seite des Armaturenbrettes (Fig. 10/
12 u. 11/12)

Fir Polyester-Ausfiihrung und Ausfiihrung
fur Rechtslenker befindet sich der Gummi-
druckknopf auf der linken Seite des Arma-
turenbrettes (Fig. 12/12, 13/12 und Fig.
14/12). Der Nachfiillbehilter ist aus Fig. 10/
23, 11/21, 12/23, 13/22 und 14/22 er-
sichtlich.
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rotation du volant, c'est-a-dire, si I'on veut
virer 3 droite, il faut pousser le levier vers le
haut (fig. 17/R), et si 'on veut virer & gauche,
il faut pousser le levier vers le bas (fig. 17/L).
Aux véhicules avec volant a droite, pousser
le levier dans le sens invers.

Aprés avoir fini le virage, on doit remettre le
levier dans sa position originale (fig. 17/0).
Quand I'allumage est connecté, on commande
I'avertisseur visuel en tirant le levier vers le
volant (fig. 17/LH), c’est-a-dire, I'éclairage
code luit pendant qu‘on tire le levier.

Luuton-tirette de commande d’essui-
glace (fig. 10/11, 11/11, 12/11, 13/11 et
14/11)

Ce bouton-tirette se trouve placé sur le
planche de bord. En le tirant, on actionne
les deux balais d’essui-glace. Lorsqu’on
repousse le bouton, les bras regagnent leur
position de repos. Les essui-glaces ne fonc-
tionnent qu'aprés la mise en circuit de
I'allumage.

Modele I, page 9: Essui-glace a deux vitesses
(fig. 11/11).

Commutateur pour chauffage Ebers-
péacher (fig. 10/9, 11/9, 12/9, 13/9 et
14/9)

Le chauffage Eberspdacher BN 2 peut étre
mis en marche en tirant le commutateur.
Aprés extinction, |‘appareil continue de mar-
cher pour environ 3 minutes. Ne remettre
d 7hauffage en action qu’aprés la lampe
\-..10in au commutateur soit éteinte.

Le chauffage fonctionne aussi & I'allumage
mis hors contact.

Installation lave-glace

La pompe a4 main lave-glace pour actionner
I'installation lave-glace se trouve a droite sur
la planche de bord (fig. 10/12 et 11/12).
Aux types avec cabine en résine de polyester
et au volant a droite, le bouton-tirette en
caoutchouc se trouve a gauche sur la planche
de bord (fig. 12/12, 13/12 et 14/12).
L'emplacement du réservoir ressort des figu-
res 10/23,11/21,12/23,13/22 et 14/22.
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Interrupteur a pied pour feux de croise-
ment (fig. 10/16, 12/16, 13/16, 14/16)
L‘actionnement de [interrupteur se fait par
le pied gauche. Au modéle Il, page 9, I'ac-
tionnement se fait par le levier de commande
des clignoteurs (fig. 11/10).

Levier de changement de vitesses

(fig. 19/9)

Les positions du levier de changement de
vitesses (fig. 18) pour les cinq vitesses avant,
correspondent au schéma d'un changement
a cing combinaisons, la position de marche
arriére étant a gauche a I'avant. Pour eng:

la marche arriére, presser légérement sur le
levier de changement de vitesses A partir du
point mort.

Vitesses maximales:

Type avec vitesse de 75 km/h:

1ére vitesse 8 km/h 2e vitesse 14 km/h
3e vitesse 29 km/h 4e vitesse 48 km/h
be vitesse 75 km/h

Type avec vitesse de 70 km/h:

1ére vitesse 7 km/h 2e vitesse 13 km/h
3evitesse 27 km/h 4e vitesse 44 km/h
Be vitesse 70 km/h

Leviers de commande pour les ver-
rouillages du différentiel

Les deux leviers de commande pour le ver-
rouillage du différentiel en avant (fig. 19/1)
et en arriére (fig. 19/2) sont disposés l'un
derriére l'autre dans le centre du véhicule.
Les verrouillages sont engagés en tirant les
leviers a l'arrét. (Pour engager et dég:
les verrouillages, quitter legérement les gaz
pendant que le véhicule doit se trouver en
position «droit devant».

Levier de commande pour engager la
traction avant

Le levier de tirage est disposé dans le centre
du véhicule (fig. 19/3). L'engagement se fait
aussi en tirant le levier jusqu‘a l'arrét, pen-
dant qgu’on a quitté la pédale des gaz.

Frein & main (fig. 19/4)

Il agit mécaniquement sur les roues arriére.

Dans la position de freinage, le levier est
arrété par une denture qui est désserrée en
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FufRabblendeschalter (Fig, 10/16, 12/16,
12/16, 14/16)

Die Auf- und Abblendung erfolgt mit dem
linken Fuf. BeiAusfiihrung Il, Seite 9, erfolgt
die Abblendung mit dem Blinkleuchtenhebel
Fig. 11/10.

Schalthebel (Fig. 19/9)

Die Stellungen des Schalthebels (Fig. 18) fir
die 5 Vorwartsgange entsprechen einer nor-
malen Finfgangschaltung, die Schalthebel-
stellung fiir den Retourgang befindet sich
vorne links. Zum Schalten des Retourganges
mul der Schalthebel von der Leerlaufstellung
aus etwas niedergedriickt werden.

Maximale Geschwindigkeiten in den
einzelnen Gangen

Bei Ausfihrung mit 75 km/h Geschw.:

1. Gang 8 km/h 2. Gang 14 km/h
3. Gang 29 km/h 4. Gang 48 km/h
5. Gang 75 km/h

Bei Ausfiihrung mit 70 km/h Geschw.:

1. Gang 7 km/h 2. Gang 13 km/h
3.Gang 27 km/h 4. Gang 44 km/h
5. Gang 70 km/h

Betidtigungsgritfe fiir Differential-
sperren

Die beiden Betitigungsgriffe fir die Differen-
tialsperre vorne (Fig. 19/1) und hinten
(Fig. 19/2), befinden sich hintereinander in
Wagenmitte. Die Einschaltung der Sperren
erfolgt durch Ziehen bis zum Anschlag.
Wahrend des Schaltvorgangs mul sich das
Fahrzeug in langsamer ,,Geradeausfahrt” be-
finden und darf dabei nicht auf ,,Zug’ sein,
i.h. es soll kurz mit dem Gas zurickgegan-
gen werden.

Betitigungsgriff fiir Vorderradantrieb
Der Zuggriff befindet sich in Wagenmitte
(Fig. 19/3). Das Einschalten erfolgt eben-
falls durch Ziehen bis zum Anschlag. Beim
Schaltvorgang soll kurzzeitig vom Gas weg-
gegangen werden.

Handbremse (Fig. 19/4)

Wirkt auf die Hinterrdder. Der Hebel wird in
der Bremsstellung durch eine Zahnsperre ge-
halten, welche zur Rickstellung in die Ruhe-
lage zuerst durch Hineindriicken des Knopfes
am oberen Hebelende gelost werden muf3.
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Bedienungsknopf fiir Vergaser-Start-
hilfe (Fig. 19/5)

Zum Starten des kalten Motors wird der
Knopf herausgezogen.

Bedienungsknopf fiir Handgas

(Fig. 19/6)

Durch Einstellen am Handgasknopf kann der
Vergaser in jeder gewiinschten Gasstellung
belassen werden. Hiezu Kopf soweit als ge-
winscht herausziehen und nach rechts ver-
drehen, wodurch der Seilzug festgeklemmt
wird. Soll wieder normal mit dem FuRpedal
gefahren werden, so muB zuvor der Handgas-
772 knopf zurickgestellt werden.

Betdtigungsgriff fiir Nebenantrieb

A Fig. 20 (falls montiert) (Fig. 19/7)
Der Zuggriff befindet sich zwischen den Vor-
dersitzen mit querstehendem Griff. Das Ein-
schalten erfolgt durch Ziehen bis zum An-
schlag, dabei mufBl die Kupplung betatigt
werden und das Fahrzeug stillstehen.

Das Fahrzeug kann mit einem Verstellregler
ausgeriistet sein (Fig. 20). Die Hochstdreh-
zahl bei der 2. Stufe betrdgt 3000 U/min.
Verstellt wird durch Herausziehen und Rechts-
drehen der Spannstange. Der Stift muB in der
Ausnehmung der Verstellhiilse einrasten
(Fig. 20/2 Stationérbetrieb und Fig. 20/1
Fahrbetrieb).

Zugknopf fiir Eigenheizung (Fig. 19/8)
Die Heizung ist mit dem Zugknopf stufenlos
verstellbar und regelt somit die Menge der
Warmluft. Wird der Zugknopf herausgezogen,
so tritt Warmluft ins Wageninnere. Um die
Warmluft durch die Defrosterdiise auf dic
Windschutzscheibe zu flhren, sind im Bereich
des Fahrers (Fig. 21, Pfeil) 2 Klappen, die
geschlossen werden miissen.

Zugknopf fiir Frischluftklappe

(bei Ausfihrung mit Polyesterfiihrerhaus)
Der Zugknopf fir die Frischluftklappe ist am
Armaturenbrett angebracht (Fig. 13/25, Fig.
14/25). Er ist stufenlos verstellbar und regelt
somit die Menge der Frischluft. Wird der
Hebel zur Liftungsklappe (Fig. 13/23, Fig.
14/23) nach oben gedrickt, so tritt Frisch-
luft ins Wageninnere. Um die Frischluft
durch die Defrosterdiisen auf die Windschutz-
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pressant sur le bouton au bout supérieur du
levier.

Bouton de commande pour le choke
(fig. 19/5)

Pour démarrer le moteur a froid, il faut tirer
le bouton.

Bouton de commande des gaz a main
(fig. 19/6)

En réglant le bouton & main, I'ouverture des
gaz demeure dans les positions désirées.
Tirer le bouton jusqu'a la position désirée.
Ensuite le crocher en le tournant, afin de
enir le cadble bloqué dans cette position.
Il faut décrocher et reldcher le bouton des
gaz quand on veut employer normalement
la pédale a pied.

Levier de commande pour engager la
traction secondaire (si elle est montée)
(fig. 19/7)

Le levier est monté entre les sidéges avant,
avec poignée en travers. L'engagement se
fait en tirant la poignée jusqu'a l'arrét, en
actionnant I'embrayage au véhicule arrété.
Le véhicule peut étre équipé d'un régulateur
(fig. 20). Au 2e étage, le nombre des tours
par minute atteint 3000 au maximum.
Régler entirant [atige et enlatournant adroite.
La cheville doit s’encliqueter dans la douille
de réglage (stationnement: fig. 20/2, roule-
ment: fig. 20/1).

Bouton-tirette pour le chauffage du
véhicule (fig. 19/8)

\ l'aide du bouton-tirette on peut régler
progressivement la quantité de lair chaud
du chauffage. En tirant le bouton, I'air chaud
rentre & l'intérieur. A portée du conducteur
(fig. 21, fleche) se trouvent deux volets qu’il
faut fermer pour conduire I'air chaud par les
dégivreurs a la pare-brise.

Bouton-tirette pour volets d’air frais
(Type avec cabine en résine de polyester)

Le bouton-tirette pour les volets d’air frais
se trouve sur la planche de bord (fig. 14/25
et 13/25). Il régle progressivement la quan-
tité de ’air frais. En pressant le levier du volet
d’air frais (fig. 14/23 et 13/23) vers le haut,
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I'air frais rentre a l'intérieur. Pour conduire
l'air frais par les dégivreurs 3 la pare-brise,
presser le levier du volet d'air frais vers le bas.

Prise de courant pour remorque
(Seulement avec dispositif d'attelage de re-
morque monté)

La prise de courant pour remorque se trouve
a l'arriére-gauche du véhicule (fig. 22/1).

Fixations des fusils (fig. 23)

Le Haflinger peut étre équipé de deux fixa-
tions des fusils a portée du convoyeur. Au
type d'empattement de 1500 mm, deux
fixations supplémentaires peuvent etre mon-
tées derriere le conducteur sur la traverse
supérieure. On ouvre les fixations en déga-
geant la fermeture (fig. 23/1). Des dispositifs
spéciaux sont prévus dans la plate-forme pour
loger les crosses (fig. 23/2).

Régler les siéges avant

Les siéges avant peuvent étre réglés longi-
tudinalement. Les colliers de fixation ont des
rainures longitudinales et sont fixés par
4 écrous M 6 (fig. 24, fleche). Pour régler,
il faut désserrer les écrous, déplacer le siége
et resserrer les écrous.
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scheibe zu fiihren, ist der Hebel zur Liftungs-
klappe nach unten zu dricken.

Anhingersteckdose (nur bei montierter
Anhangevorrichtung)

Wie aus Abbildung 22/1 ersichtlich, ist die
Anhangersteckdose am Fahrzeug links hinten
montiert.

Gewehrhalterungen (Fig. 23)

Der Haflinger kann mit 2 Gewehrhalterungen
ausgeristet sein, die im Bereich des Bei-
fahrers angebracht sind. Bei Ausfihrung mit
1500 mm Radstand kénnen noch zusétzlich
2 Gewehrhalterungen vor den hinteren Sitzen
am mittleren Querrohr des vorderen Verdeck-
bogens befestigt sein. Die Halterungen wer-
den durch Aufklappen des Verschlusses
(Fig. 23/1) gedffnet. Zur Fixierung des Ge-
wehrkolbens sind auf der Plattform Auf-
nahmevorrichtungen montiert (Fig. 23/2).

Verstellen der Vordersitze

Die Vordersitze sind langsverstellbar. Die Be-
festigungslaschen haben Léangsschlitze und
werden mit vier M6-Schrauben (Fig. 24, Pfeil)
gehalten. Zum Verstellen Schrauben lockern,
Sitz verschieben und Schrauben wieder fest-
ziehen.
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Aufbau der hinteren Sitze

Deckel (Fig. 25/1) am Aufbau 6ffnen und
ganz zurlcklegen.
Lehne (Fig. 26/2) des Sitzes aufklappen.

Tiiren und Schlésser

Geoffnet werden die Taren durch Heraus-
ziehen des Tirhebels.

Von innen werden die Tiiren durch Vorziehen
der Gurten (Fig. 26/1) geodffnet.

Die Tiiren sind nicht absperrbar.

Polyesterfahrerhaus

Die linke vordere Tir kann von auflen abge-
sperrt werden. Die rechte vordere Tir kann
durch den Sicherungsstift, der nach rickwarts
geschoben wird (Fig. 27/1), von innen ge-
sichert werden.

Zum Offnen der Tir ist der AuBengriff nach
unten zu driicken.

Zum Offnen von innen wird der Innengriff in
Pfeilrichtung gezogen (Fig. 27).
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Déplier les sitges arriéres

Ouvrir le couvercle (fig. 25/1) sur la caros-
serie et le mettre tout en arriere. Déplier le
dossier (fig. 25/2) du si¢ge.

Portiéres et serrures

Ouvrir toutes les portiéres en tirant le levier
de portiere. De I'intérieur, ouvrir en tirant les
bretelles & I'avant (fig. 26/1). On ne peut
verrouiller les portiéres.

Cabine en résine de polyester:

La portiére avant-gauche peut étre verrouillée
de l'intérieur. La portiére avant-droite peut
étre assurée de l'intérieur en tirant le boulon
de verrouillage vers l'arriére (fig.27/1). De
I'extérieur, ouvrir la portiére en appuyant sur
la poignée. De l'intérieur, tirer la poignée en
direction de la fléche (fig. 27).
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Fenétres latérales

Ouvrir les fenétres latérales des portidres
avant en dégageant les deux courroies du
tenon de fixation (fig. 28, fldches). Rabattre
la fenétre latérale et raccrocher la courroie
au boulon arriére.

Cabine en résine de polyester:

Les deux fenétres latérales avant consistent
chacune en deux panneaux, dont |'avant est
un glissier. Quvrir en poussant le bouton du
verrouillage (fig. 29, fléche).

Fixation du coffret a outils et de la roue
de secours

Au cbté droit du véhicule se trouve le coffret
a outils (fig. 30/1), suivi de la fixation de la
roue de secours (fig. 30/2). Au véhicule avec
commande auxiliaire, la fixation de la roue
de secours se trouve sur le couvercle supé-
rieur du carter de moteur. Le véhicule avec
empattement de 1800 mm dispose de deux
coffrets a outils, montés l‘'un derriére |'autre.
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Seitenfenster

Zum Offnen der Seitenfenster an den vorderen
Tiren werden die zwei Lederriemen von den
Haltebolzen gelost (Fig. 28, Pfeile).

Das Seitenfenster ist nach hinten zu klappen
und der Lederriemen in den riickwértigen
Bolzen einzuhdngen.

Polyesterfahrerhaus

Die beiden vorderen Tirseitenfenster beste-
hen aus je zwei geteilten Scheiben, wobei
die vordere Scheibe als Schiebefenster aus-
gebildet ist. Zum Offnen muR der Knopf zur
Fenstersicherung hineingedriickt  werden
(Fig. 29, Pfeil).

Werkzeugkasten und Reserveradhalte-
rung

Der Werkzeugkasten ist auf der rechten Seite
des Fahrzeuges aus Fig. 30/1 ersichtlich.
AnschlieBend an den Werkzeugkasten ist die
Reserveradhalterung angebracht, ersichtlich
aus Fig. 30/2. Bei aufmontiertem Nebenan-
trieb ist das Reserverad am oberen Motor-
raumdeckel aufgeschraubt. Bei 1800 mm
Radstand sind 2 Werkzeugkasten hinter-
einander angebracht.
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Anhdngevorrichtung (Fig. 31/1)

Die Anhéngevorrichtung ist mittels Streben
am Plateau befestigt. Nach dem Ankuppeln
des Anhéngers sind die beiden Sicherungs-
ketten einzuhdngen.

Abschlepphaken

Der vordere Abschlepphaken ist aus Fig. 32/1
ersichtlich und die zwei riickwiértigen aus
Fig. 31, Pfeile.

Kraftstofftank, Benzinkanisterhalte-
rung und Batteriekasten

Der Kraftstoffbehalter befindet sich auf der
linken Seite des Fahrzeuges, ersichtlich aus
Fig. 33/1. Der Einfullstutzen (Fig. 33/2) liegt
unter dem Fahrersitz. Die Fig. 34/1 zeigt die
Halterung fiir den Benzinkanister. Bei
1800 mm Radstand entféllt die Halterung
fir den Benzinkanister, Der Batteriekasten
befindet sich ebenfalls auf der linken Seite
und ist aus Fig. 34/2 ersichtlich.
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Dispositif d’attelage (fig. 31/1)

Le dispositif d'attelage est fixé au plateau par
des jambes de force.

Aprés avoir attelé la remorque, raccrocher les
deux chaines de sécurité.

Dispositif de remorquage

Dispositif de remorquage avant: voir fig. 32/1.
Dispositif de remorquage arriére: voir fig. 31,
fléches.

Réservoir de carburant, fixation du
bidon de carburant, coffret pour la
batterie

Le réservoir de carburant se trouve coté
gauche du véhicule (fig. 33/1). La tubulure
de remplissage (fig. 33/2) se trouve sous
le siegge du conducteur. Figuration 34/1
montre la fixation du bidon de carburant. Le
véhicule avec empattement de 1800 mm ne
posséde pas de fixation du bidon. Le coffret
pour la batterie se trouve aussi au c6té gauche
du véhicule, comme l'indique figuration 34 /2.
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Ceintures de sécurité

Pour le montage des ceintures de sécurité,
al'avant de la plateforme, a droite et & gauche
des siéges, des angles (fig. 35/1) et des
boulons filetés (fig. 35/2) sont prévus.

CAPOTES

Montage de la grande capote

(Véhicule avec fronton en tole)

La grande capote (3 4 portigres) consiste en
3 arceaux (arceau avant, moyen et arriére),
2 sangles longitudinales (fig. 36/2), 6 tubes
de raccordement latéraux (fig. 36/3, 4, 5),
la bache de capote et les 4 portiéres.

Au véhicule a I'empattement de 1800 mm,
4 arceaux sont prévus. L'arceau supplémen-
taire est vissé a la plate-forme; on le fixe
aux arceaux avant et moyen a l'aide de 2 tubes
de raccordement pour chacun de ces arceaux.
L'arceau avant est vissé 3 la plate-forme, les
arceaux moyen et arriére par contre s’enfon-
cent dans les panneaux latéraux. Les tuk-=
de raccordement constituent le support
téral de la bache: Ces tubes sont fixés aux
arceaux et au pare-brise par des écrous. Les
tubes de raccordement avant, aprés dévissage
des écrous a oreilles, peuvent étre rabattus
parallelement & I'arceau avant. Deux sangles
longitudinales servent a supporter la bache
au milieu de la capote: A I'avant, ces sangles
sont attachées & des oeillets (fig. 36/1) (avec
caoutchouc intermédiaire), a |'arridre, elles
sont fixées par des boucles (fig. 36/6). Les
points de fixation de la capote se situent —
voir fig. 37 — au pare-brise (fig. 37/1), aux
arceaux avant (fig. 37/2) et moyen (fig. 37/
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Sicherheitsgurten

Fiir die Anbringung der Sicherheitsgurten sind
an der Vorderseite der Plattform rechts und
links der Sitze (Fig. 35/1) Winkel und seitlich
Gewindebolzen (Fig. 35/2) vorgesehen.

Fig.34 A

VERDECKE

Aufbau des grofen Verdecks
(Ausfiihrung mit Blechstirnwand)

Das grolke Verdeck (viertlirig) besteht aus 3
Verdeckbdgen (vorderer, mittlerer, hinterer),
2 Langsgurten (Fig. 36/2), 6 seitlichen Ver-
bindungsrohren (Fig.36/3,4,5), dem Planen-
verdeck und den 4 Tdiren.

Beim 1800 mm Radstand sind 4 Verdeck-
bégen vorhanden. Der zusétzliche Verdeck-
bogen ist an der Plattform verschraubt und
wird seitlich mit je 2 Verbindungsrohren am
vorderen und mittleren Verdeckbogen be-
festigt.

Der vordere Verdeckbogen ist mit der Platt- Fig.35 ¥
form verschraubt, die mittleren und hinteren
.ind in die Bordwand eingesteckt. Als seit-
liche Auflage fiir das Planenverdeck dienen
die Verbindungsrohre: sie sind mit Schrauben
an den Verdeckbdgen und am Windschutz be-
festigt. Die vorderen Verbindungsrohre kén-
nen nach Lésen der Fligelmuttern paraliel
zum vorderen Verdeckbogen geschwenkt
werden. Fir die Abstiitzung des Planenver-
decks in Dachmitte sind zwei Langsgurten
vorgesehen. Diese sind vorne in Gurten-
6sen (Fig. 36/1) eingehdngt (Gummizwi-
schenstiick) und hinten durch Schnallen
(Fig. 36/6) befestigt. Die Befestigung des
Verdecks erfolgt — siehe Fig. 37 — am
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Windschutz (Fig. 37/1) am vorderen (Fig.
37/2) und am mittleren (Fig. 37/3) Verdeck-
bogen sowie an den seitlichen Bordwanden
(Fig. 37/4) und an der hinteren Bordwand.
Die Heckoffnungsplane wird seitlich und
unten durch Gummischlaufen geschlossen.
Dieses Planenstiick kann auch gesondert auf-
gerollt und mit Hilfe zweier Schnallriemen
auf der Oberseite des hinteren Verdeckbogens
befestigt werden. Wird ohne Tiren gefahren,
mussen unbedingt die Sicherheitsketten ein-
gehangt werden (Fig. 36/7).

Windschutz abklappen

Fliigelmuttern am Windschutz I6sen und vor-
dere Verbindungsrohre zum Verdeckbogen
schwenken.

Die beiden Spannverschliisse (Fig. 36/8)
offnen und Windschutz nach vor klappen.
Windschutz mit den 2 Gummibédndern
(Fig. 38/1) befestigen.

Aufbau des kleinen Verdecks

Das kleine Verdeck (Fig.39) besteht aus dem
vorderen Verdeckbogen, dem Planenverdeck
und 2 Tiiren.

Der vordere Verdeckbogen ist mit der Platt-
form verschraubt.

Als seitliche Auflage fur das Planenverdeck
dienen die Verbindungsrohre, welche mit dem
Windschutz durch Fliigelmuttern verschraubt
sind.
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3) et aux panneaux latéraux (fig. 37/4) et
arridre.

La bache arriere est fermée aux cotés et en
bas par des laniéres élastiques. L'ouverture
de la bache arriére peut s'effectuer séparé-
ment du reste de la capote.

A I'état enroulé, elle est fixée a la partie
supérieure de I'arceau arriére a I'aide de deux
courroies.

Ne pas rouler sans portiéres, sans avoir
raccroché les chaines de sécurité (fig. 36/7).

Plier le pare-brise

3

Dévisser les écrous a oreilles et rabattre les
tubes de raccordement vers |'arceau avant.
Ouvrir les deux fermetures de serrage (fig.
36/8) et plier le pare-brise vers I'avant. Fixer
le pare-brise par les deux caoutchoucs (fig.
38/1).

Montage de la courte capote

La courte capote (fig. 39) consiste en I'arceau
avant, la baiche de capote et 2 portiéres.
L'arceau avant est vissé a la plate-forme. Les
tubes de raccordement constituent le support
latéral; ils sont fixés au pare-brise par des
écrous a oreilles.
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Montage de la capote pour cabine en
résine de polyester

La capote pour cabine en résine de polyester
consiste en l‘arceau arriére (fig. 40/1), 2
petits arceaux (fig. 40/2), 2 supports la-
téraux (fig. 40/3), 2 sangles longitudinales
(fig. 40/4) et la bache de capote a enrouler
aux cOtés et a l'arriére. L'arceau arriére et les
2 supports latéraux sont introduits dans les
alésages prévus aux panneaux. Les tubes de
raccordement sont vissés a l'arceau, aux
supports et au panneau arriére de la cabine.
Introduire la capote dans la fixation en tdle
montée sur le toit (fig. 40/5), et la fixer
I'arriere (au-dessus de f'arceau), par des
boucles au panneau.

Monter les oeillets des panneaux latéraux
dans les étriers (fig. 40/6) de la cabine et
assurer par les bretelles.

Avant d’enrouler la capote aux cdtés et a
'arriere (fig. 41), décrocher la bache arriére
et les deux parties latérales des étriers. Fixer
au toit (fig. 41/1) les parties de la capote
enroulées a l'aide des bretelles prévues.
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Fig. 36

Fig. 37

Fig. 38
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Fig. 39

Fig. 40

Fig. 41
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Aufbau des Verdecks fiir Polyester-
fithrerhaus

Das Verdeck fiir Polyesterfithrerhaus besteht
aus einem rickwdrtigen Verdeckbogen (Fig.
40/1), 2 kleinen Verdeckbégen (Fig. 40/2),
2 seitlichen Stutzen (Fig. 40/3), 2 Verbin-
dungsrohren, 2 Langsgurten (Fig. 40/4) und
dem Planenverdeck, welches seitlich und
riickwiérts aufrollbar ist. Der riickwartige Ver-
deckbogen und die 2 seitlichen Stiitzen wer-
den in der Bordwand in die vorgesehenen
Bohrungen eingefiihrt. Die Verbindungsrohre
sind mit dem Verdeckbogen, den Stiitzen
und der Fihrerhausrlickwand verschraubt.
Das Planenverdeck wird an der riickwaértigen
Dachoberkante (Fig. 40/5) in die montierte
Blechhalterung eingeschoben und riickwaérts
(Giber Verdeckbogen) mittels Gummischlau-
fen an der Bordwand befestigt. Die Osen an
den Seitenwinden in die Haltebligeln (Fig.
40/6) des Fiihrerhauses montieren und mit
den Gurten absichern.

Wird das Verdeck seitlich und rlickwiérts auf-
gerollt (Fig. 41), missen der Riicken- und
die beiden Seitenteile von den Haken bzw.
Haltebiigeln geldst werden. Die aufgerollten
Verdeckteile werden durch die vorgesehenen
Gurten am Verdeck fixiert (Fig. 41/1).
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V.FAHRBETRIEB

1. ANLASSEN DES MOTORS

Ziindung einschalten, Lade- und Olkontroll-
lampe leuchten auf.

Schalthebel auf Leerlauf stellen.

Bei kaltem Motor:

Vor allem bei niedrigen AuRentemperaturen
mulR der Bedienungsknopf der Vergaser-
Starthilfe (Fig. 19/5) herausgezogen werden.
Der FuRhebel (Fig. 10/19) fiir Vergaserbe-
tatigung bleibt in Leerlaufstellung, also kein
Gas geben. Ziindschliiisse! weiter nach rechts
drehen, wodurch der Anlasser in Tatigkeit tritt.
Sollte der Motor nicht sofort anspringen, so
soll nach jeweils 5 Sekunden das Starten
unterbrochen werden und der Batterie eine
Erholungspause von mindestens gleicher
Dauer gewdhrt werden, bevor der Anlasser
wieder in Betrieb gesetzt wird.

Hinweis zum Start bei extrem tiefen AuBen-
temperaturen: Das Auskuppeln des Motors
ist schon ab O Grad Celsius vorteilhaft, ab
—10 Grad Celsius unerldBlich. Dasselbe gilt
auch fir den Kaltstart mit der Handdreh-
kurbel. Allgemein: gleich nach dem An-
springen den Starthilfeknopf zur Héalfte zu-
rickschieben. Den Motor am Stand kurz
(zirka 2 Minuten) mit etwas gehobener
Standgasdrehzahl (héchstens 2000 U/min)
warmlaufen lassen. Beim anschlieRenden
Wegfahren zundchst mit maRiger Drehzahl
fahren. Nach kurzer Strecke bzw. so bald
als méglich soll der Starthilfeknopf gan;
zuriickgestellt werden!

Bei warmem Motor:

Bei warmem Motor darf die Starthilfe nicht
betatigt werden. Falls der Motor nach einigen
Startversuchen nicht anspringt, ist es empfeh-
lenswert, den Gashebel ganz durchzutreten.
Nach Anspringen des Motors den Gashebel
sofort wieder loslassen.

2. ANFAHREN UND SCHALTEN WAH-
REND DER FAHRT

Achtung: Anfahren im 1. Gang nur auf
Steilstrecken, sonst immer mit dem
2. Gang!
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V.CONDUVUITE

1. MISE EN MARCHE DU MOTEUR
Mettre l'allumage en circuit, les lampes
témoins de charge et de pression d‘huile
s'allument. Mettre le levier de commande de
vitesse au point mort.

Le moteur étant froid:
Surtout a des températures ambiantes basses,
tirer le choke (fig. 19/5). La pédale d‘accélé-
rateur (fig. 10/19) reste au point mort, ne
ouvrir les gaz.
Mettre le démarreur en marche en tournant
la clé d’allumage a droite. Lorsque le moteur
ne part pas tout de suite, interrompre I"opéra-
tion de lancement toutes les cing secondes,
donnant ainsi & la batterie un temps de
récupération d’au moins la méme durée avant
la remise en oeuvre du démarreur.
Un conseil pour le lancement & des tempéra-
tures particuliérement basses: Il est a recom-
mander de débrayer le moteur a partir de
0° C, mais indispensable A partir de moins
10° C. Ceci est valable aussi pour le démar-
rage avec la manivelle.
Remarques générales: Aussitdt que le moteur
est lancé, remettre le choke & moitié. Laisser
le moteur se chauffer au ralenti légerement
élevé (2000 tr/min au maximum) pendant
deux minutes environ. Aprés, en partant,
garder d'abord un régime modéré. Aussitot
que possible remettre entiérement le choke.

Le moteur étant chaud:
Le moteur étant chaud, ne pas actionner le
choke. Si, aprés quelques essais de démarrage,
le moteur ne part pas, il est conseillé d’ap-
puyer a fond sur la pédale des gaz. La reldcher
aussitdt que le moteur se met a tourner.
2. DEMARRAGE ET CHANGEMENT
DE VITESSES EN COURSE
Attention: Démarrer en plaine toujours
en 2e vitesse, en 1ére vitesse seulement
en cotes!
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Débrayer 3 fond et engager la deuxiéme vi-
tesse. Ne pas oublier de débloquer le frein &
main! Pour partir en cote, les opérations
d’ouverture des gaz, d’embrayage et de dé-
bloquage du frein & main, doivent se faire
simultanément.

Changement des vitesses:

Aprés avoir atteint un régime moyen, passer
de la deuxiéme 2 la troisiéme, puis a la qua-
triéme et finalement & la cinquiéme vitesse.
Eviter en tout cas de dépasser les limites de
vitesse fixées pour les différentes combinai-
sons d’engrenage. En cas que le régulateur
vitesse permet le dépassement, il est abs. -
lument nécessaire de le vérifier! Les vitesses
maximales respectives sont indiquées page
17. En outre, une plaquette montée dans le
champ de vision du conducteur (10/15,
11/15,12/15,13/15, 14/15) contient égale-
ment ces vitesses-limites.

Dans la plaine et en montant, il n‘est pas
possible de surtordre le moteur parce que le
régulateur de vitesse limite automatiquement
le nombre de tours maximum a 4800 tr/min
environ. En descente cependant, le moteur
est poussé par le véhicule, et le régulateur ne
peut pas empécher l'excés de nombre de
tours maximum. Par conséquent, le conduc-
teur méme doit faire attention a ne pas dé-
passer la vitesse admissible dans les vitesses
individuelles, et si nécessaire, il doit frei-
ner. Les cing vitesses sont synchronisées, ce
qui facilite un changement de vitesse léger
et doux. Il n'est pas nécessaire de «mettre das
gaz intermédiatresy, mais il faut débre
correctement et engager lentement la vitesse
inférieure pour ménager le dispositif de syn-
chronisation.

3. ARRET DU VEHICULE ET DU
MOTEUR

En route il faut de temps & autre observer les

lampes témoins de charge et de pression

d’huile. Elles ne doivent pas s’allumer, si les

conditions de service sont normales.
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Vor dem Einschalten des zweiten Ganges
Kupplungshebel ganz durchtreten. Das Losen
der Handbremse nicht vergessen. Beim An-
fahren am Berg sollen die Vorgédnge .Gas-
geben, Kupplung einriicken und Handbremse
l6sen” gleichzeitig erfolgen.

Schalten:

Nachdem eine mittlere Drehzahl erreicht ist,
wird jeweils vom zweiten in den dritten, vier-
ten und flinften Gang geschalitet.
Keinesfalls sollen die festgelegten Geschwin-
digkeiten fir die einzelnen Gange lberschrit-
‘en werden. LaBt der Drehzahlregler ein
Jberschreiten derselben zu, so ist er unbe-
dingt nachzustellen. Das Nachstellen nach
Anweisung der Reparaturanleitung vorge-
nommen. Die maximalen Geschwindig-
keiten sind auf Seite 17 ersichtlich. Zu-
satzlich befindet sich ein Schild mit den
maximalen Geschwindigkeitsangaben am Ar-
maturenbrett im Sichtbereich des Fahrers
(Fig. 10/15, 11/15, 12/15, 13/15, 14/15).
Bei Fahrt in der Ebene oder bergauf kann der
Motor nicht Gberdreht werden, da der Dreh-
zahl-Begrenzungsregler die maximale Motor-
drehzahl automatisch mit ca. 4800 U/min
begrenzt. Bei Talfahrt dagegen wird der
Motor durch das Fahrzeug geschoben, dabei
kann der Regler das Uberschreiten der maxi-
malen Drehzahl nicht verhindern. Der Fahrer
mub also selbst darauf achten, daR die zulas-
sige Fahrgeschwindigkeit in den einzelnen
Géangen nicht Giberschritten wird, gegebenen-
falls durch Betatigen der Bremse. Alle fiinf
_iange sind synchronisiert, weshalb ein sehr
leichtes und ruhiges Schalten gewahrleistet
ist. Ein sogenanntes ,Zwischengasgeben”
ist nicht noétig, jedoch muf} gewissenhaft aus-
gekuppelt und zur Schonung der Synchron-
einrichtung der niedrigere Gang langsam
geschaltet werden.

3. ANHALTEN UND ABSTELLEN DES
FAHRZEUGES

Wahrend der Fahrt soll von Zeit zu Zeit ein

Blick auf das Lade- und Oldruck-Kontrollicht

geworfen werden. Diese sollen, normale

Betriebsbedingungen vorausgesetzt, nicht

aufleuchten.
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Bevor das Fahrzeug durch Abbremsen zum
Stillstand kommt, kupple man aus und stelle
den Schalthebel auf ,Leerlauf”. Ziindschlis-
sel abziehen, wodurch der Motor abgestellt
wird. Bei nichtlaufendem Motor darf der
Zundschlussel auf keinen Fall in Ziindstellung
bleiben, weil — abgesehen vom Stromver-
brauch — die Ziindspule durchbrennen
kénnte. Vor dem Aussteigen Handbremse
anziehen; beim Parken an schlecht beleuch-
teten Orten muR Standlicht eingeschaltet
werden.

4, Straflenfahrt

Bei StraBenfahrt ist unbedingt nur mit dem
Hinterradantrieb zu fahren. Es muR also dar-
auf geachtet werden, daR der Vorderrad-
antrieb und die Differentialsperren ausge-
schaltet sind (alle 3 Betatigungshebel nach
unten driicken).

5. GELANDEFAHRT

Wenn beim Fahren im Geldnde und auf
Steigung die Zugkraft und Bodenhaftung der
Hinterrader allein nicht mehr ausreichen, soll
zundchst der Vorderradantrieb zugeschaltet
werden. Die Differentialsperren werden ein-
geschaltet, sobald eine ungeniigende Boden-
haftung und ein Durchdrehen der Rader auf-
tritt. In engen Kurven soll das Vorderachs-
Differential nicht gesperrt werden, weil die
Lenkfahigkeit dadurch leidet.

Bei Auftauchen eines Hindernisses sollen
rechtzeitig der Vorderradantrieb bzw. die
Differentialsperren eingeschaltet werden.

Es ist dazu kurz vom Gas wegzugehen. Wurde
das rechtzeitige Schalten versaumt, so daf®
die Rader durchrutschen und das Fahrzeug
zum Stillstand gekommen ist, ist ebenfalls
vom Gas wegzugehen, der Vorderradantrieb
bzw. die Differentialsperren einzuschalten
und wieder anzufahren. Das Ausschalten des
Vorderradantriebes bzw. der Differential-
sperren soll bei langsamer Fahrt erfolgen.
Es genligt, leicht auf den Schalthebel zu
driicken, bis sich die Schaltklauen des Vier-
radantriebes l6sen. Bei stillstehendem Fahr-
zeug sollen der Vierradantrieb und die Diffe-
rentialsperren nicht ausgeschaltet werden,
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Avant que le véhicule ne s'arréte par suite de
I'actionnement des freins, débrayer et mettre
le levier de changement de vitesses en point
mort. Retirer la clé de contact d’allumage,
ce qui fait arréter le moteur. A moteur arrété,
la clé de contact ne doit point rester en posi-
tion de contact d’allumage: abstraction faite
de la consommation de courant, la bobine
d'allumage pourrait fondre. Avant de ne
descendre du véhicule, serrer le frein & main.
En parquant aux lieux mal éclairés, allumer
le feu de position.

. En route
En route, rouler seulement avec commande
des roues arriéres engagée. Donc, faire atten-
tion que la traction avant et les verouillages
de différentiel soient déconnectés (presser
les trois leviers de commande vers le bas).

5. SUR TOUT-TERRAIN
Si dans le terrain et en pente, {'effort de trac-
tion et I'adhésion des roues arriére ne suf-
fisent plus, on doit d’abord engager la trac-
tion avant. On engage les verouillages de
différentiel, si I'adhésion est insuffisante et les
roues tournent dans le vide. Dans des virages
prononcés, ne pas verouiller le différentiel de
I'essieu avant, parce que ceci empécherait
le mécanisme de direction.
En cas de ne pas avoir changé la vitesse a
temps, ainsi que les roues tournent dans le
vide et le véhicule s’est arrété, quitter les gaz,
annecter la traction avant ou les verrouillages
ue différentiel et repartir. Déconnecter la trac-
tion avant ou les verrouillages de différentiel
en roulant lentement. Il suffit de presser
légérement sur le levier de changement jus-
qu’'a ce que les griffes d'encliquetage de la
traction sur les quatre roues soient déserrées.
Avec le véhicule en arrét, il ne faut pas
déconnecter la commande des quatre roues
et les verrouillages de différentiel, parce qu'il
est possible que, dans une position défavo-
rable du véhicule, les griffes soient coincées,
ce qui chargerait fortement la tringlerie.
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Il est convenable de ne pas utiliser les ver-
rouillages de différentiel dans les virages et
en terrain antidérapant pour éviter des efforts
excessifs. Chaines antidérapantes sur les
4 roues offrent, en terrain, la plus grande ad-
hésion et force de traction des roues de
commande. Ne pas monter les chaines trop
fortement tendues afin qu’elles soient mobiles
et puissent se nettoyer elles-mémes. Pour
aller en terrain dur, on peut les monter plus
fortement qu‘en terre meuble. Il faut démonter
les chaines en allant sur des rues, parce que
les pneus et les chaines s'useraient forte-
ment. En descendant, toujours engager
vitesse qui serait nécessaire pour monter la
méme pente. En descendant a des conditions
de terrain difficiles, il faut engager la traction
des quatre roues pour utiliser I'adhésion et
'action de freinage de toutes les quatre
roues.

6. EN HIVER

Pendant les mois du grand froid, utiliser des
huiles & moteur d'une viscosité de |'ordre
SAE 10 (voir chapitre «dates techniques»),
ce qui facilitera les départs. Pour empécher
I'entrée de I'air froid en hiver, fermer I'ouver
ture droit du couvercle de compartiment _
moteur arriére par le volet prévu a cette fin
(sauf Types APT). A |'état ouvert (position
d’été), ce volet est maintenu par une barre
de torsion. Pour le rabattre (hiver), faire
tourner cette barre. Rabattre le volet d‘air
(fig. 45/4) et le fixer a I'aide de la barre de
torsion inférieure, (position verticale).

En plus, un volet rouge réglable a été ménagé
dans I'ouverture d’'évacuation d‘air chaud du
radiateur d’huile (fig. 45/5). Desserrer les
deux vis (fig. 45/6), faire pivoter le volet
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da moglicherweise die Klauen bei ungiinstiger
Fahrzeugstellung verklemmt sind und dadurch
das Gestdnge libermaRig beansprucht wiirde.
Die Differentialsperren sind beim Fahren in
Kurven sowie auf griffigem Boden moglichst
nicht zu beniitzen, um Uberbeanspruchung
zu vermeiden. Gleitschutzketten auf allen
vier Réadern gewiéhrleisten beim Gelande-
fahren die groRtmaégliche Griffigkeit der An-
triebsrdder und damit die groBte Zugkraft.
Die Ketten dirfen jedoch nicht zu stramm
aufgelegt sein, damit sie beweglich bleiben
und sich selbst reinigen kénnen. Bei Fahrt

af hartem Boden sind sie zweckmaBiger-
weise fester aufzuziehen als auf lockerem
Boden. Auf fester Strale sind die Ketten
jedoch wieder abzunehmen, da bei langerem
Fahren Reifen und Ketten stark verschleiBen.
Bei Talfahrten immer vor dem Gefalle zurlick-
schalten, und zwar auf den Gang, mit dem
diese Steigung bergauf befahren werden
wiirde. Bei Talfahrten unter schwierigen
Bodenverhéltnissen soll der Vierradantrieb
eingeschaltet werden, um die Bodenhaftung
und Bremswirkung aller vier Réder voll aus-
zun(tzen.

6. WINTERBETRIEB

Wechseln Sie in strengen Wintermonaten
zur Starterleichterung auf Motordle mit dem
Viskositatsbereich SAE 10 (siehe beigelegte
.Technische Daten”). Zur Vermeidung des
Kaltlufteintrittes muf® im Winter die rechte
Tintritts6ffnung  des rickwartigen Motor-
.aumdeckels mit der vorgesehenen Klappe
geschlossen werden (ausgenommen APT-
Typen). Die Klappe wird in der hinaufge-
klappten Stellung (Sommerbetrieb) von
einer Drehfeder gehalten. Zum Herabklappen
fir Winterbetrieb diese Drehfeder verdrehen,
Luftklappe herabklappen (Fig. 45/4) und in
unterer Stellung durch untere Drehfeder wie-
der in den Haltewinkel einrasten (senk-
rechte Stellung).

Weiters wurde in der Warmluftabfiihrung des
Olkiihlers eine verstellbare rote Klappe ein-
gebaut (Fig. 45/5). Nach Lockern der beiden
Schrauben (Fig. 45/6) kann die Klappe ver-
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dreht werden, bis sie quersteht. In dieser
Stellung wird sie durch Festziehen der beiden
Schrauben fixiert. Durch diese MaRnahme
wird das Abstromen der warmen Luft aus der
Geblasehaube stark vermindert. Die ange-
saugte kalte Frischluft wird dadurch aufge-
wiarmt und der Motor hélt leichter die richtige
Betriebstemperatur.

VI.EINFAHR-
VORSCHRIFTEN

Neue Fahrzeuge bzw. Giberholte Motoren
missen wahrend der ersten 2000 km scho-
nend eingefahren werden. Wahrend dieser
Periode soll der Motor nur kurzzeitig mit Voll-
gas bzw. in der Regel mit Teilgas betrieben
werden.

Die Geschwindigkeit soll ungefahr 80 Prozent
der nach der Einfahrperiode =zulassigen
Héchstgeschwindigkeit betragen.

Mit dem Gaspedal nicht sténdig spielen, weil
dadurch der Brennstoffverbrauch unnétig
ansteigt.
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jusqu'a ce qu'il se place de travers. Le fixer
dans cette position en serrant les deux vis.
Cette mesure réduit considérablement la
sortie d’air chaud du couvre-radiateur. L'air
frais aspiré sera ainsi préchauffé et facilitera
le maintien de la température de service du
moteur.

“'1.RODAGE

Les véhicules neufs ainsi que les véhicules
munis d’'un moteur révisé doivent &tre rodés
les premiers 2000 km avec ménagement.
Pendant cette période, ouvrir les pleines gaz
seulement pour des courtes durées.

La vitesse doit &tre environ de 80% de la
vitesse maximum permise aprés le temps de
rodage.

Pour éviter une consommation de carburant
inutile, ne presser la pédale des gaz que selon
le besoin.
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VII. TRAVAUX
D'ENTRETIEN

Pour les intervalles des travaux d’entretien
décrits la-suivant, voir le tableau de graissage
et de maintenance.

Ouvrir le couvercle supérieur du com-
partiment moteur

On peut ouvrir le couvercle supérieur du
compartiment moteur (fig. 42/1) aprés avoir
desseré sa fermeture (fig. 42/2). Cette ferme-
ture est accessible aprés avoir ouvert le
couvercle arriere du compartiment moteur, *
faut faire ces travaux le moteur arrété.
NIVEAU D'HUILE DU MOTEUR

{ fig. 43)

L'ouverture du couvercle du compartiment
moteur rend accessible la jauge de niveau
d’huile. N’effectuer le mesurage du niveau
d’huile qu’a moteur arrété, le véhicule étanten
position horizontale. Retirer la jauge, I'essuyer
et la remettre dans le carter sans la visser. La
retirer de nouveau et vérifier le niveau: il doit
se situer entre les deux marques (minimum
et maximum) de la jauge. Le niveau d'huile ne
doit ni dépasser le niveau maximum, ni rester
au-dessous du niveau minimum. Pour com-
pléter, remplir toujours la méme marque et
la méme viscosité d’huile. Le remplissage
d’'huile se fait (aux véhicules avec aération
du carter fermé) par la tubulure de remplis-
sage (fig. 43/1). A cet effet tourner le bou-
chon fileté a gauche (fig. 43/2).

Aux véhicules sans aération du carter fermé
ouvrir le couvercle de la tubulure de remplis
sage aprés avoir poussé le ressort de retenue.
Niveau d"huile du régulateur de vitesse
De temps a autre, il faut ouvrir I'orifice de
remplissage (fig. 43/3) du régulateur de
vitesse, et le remplir d’huile jusqu’au bord
inférieur de I'orifice.

Pression de gonflage

La slreté en route et une longue durée de
service d'un pneu suppose que la pression de
gonflage correcte soit observée. On trouvera
les pressions de gonflage et les dimensions
de pneu correctes dans les données techni-
ques.
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VI. WARTUNGS -
ARBEITEN

Die Intervalle der nachfolgend beschriebenen
Wartungsarbeiten sind der Schmier- und
Wartungstabelle zu entnehmen.

Offnen des oberen Motorraumdeckels
Der obere Motorraumdeckel (Fig. 42/1) ist
erst nach Losen seines Verschlusses (Fig.
42/2) aufklappbar. Dieser ist nach Offnen
des riickwartigen Motorraumdeckels zu-
ganglich. Der Motor ist hiezu abzustellen.

Olstand des Motors (Fig. 43)

“lach Offnen des Motorraumdeckels ist der
JlmeRstab zuginglich. Der Olstand soll nur
bei Stillstand des Motors und horizontal
stehendem Fahrzeug gemessen werden.
Dazu wird der Stab losgeschraubt und heraus-
gezogen, sodann abgewischt und wieder
hineingeschoben, ohne jedoch festgeschraubt
zu werden. Nach nochmaligem Herausziehen
wird nun der Olstand am MeRstab abgelesen,
und zwar muf} der Stab bis in die Zone zwi-
schen den Minimum—Maximum-Markie-
rungspunkten benetzt sein. Der Minimal-
stand darf nicht unterschritten werden, aber
auch ein Uberfillen ist unzuldssig. Bei Er-
ganzung des Motorols verwende man immer
die gleiche Glmarke und Olsorte.

Eine Olnachfillung wird (bei Ausfiihrung
mit geschlossener Kurbelgehauseentliiftung)
durch den Oleinfiillstutzen (Fig. 43/1) vor-
genommen. Dazu ist die Verschraubung
durch Linksdrehen abzunehmen (Fig. 43/2).
Bei einer Olnachfiillung bei Ausfiihrung ohne
,eschlossene Kurbelgehduseentliiftung wird
der Deckel des Olfiillstutzens durch Weg-
schieben der Haltefeder gedffnet.

Olstand des Drehzahlreglers

Von Zeit zu Zeit muR die Fulloffnung (Fig.
43/3) des Drehzahlreglers gedffnet und bis
zum unteren Rand der Offnung Motordl
nachgefillt werden.

Reifenluftdruck

Far eine lange Lebensdauer der Reifen und
fir die Fahrsicherheit ist das Einhalten des
richtigen Reifendruckes Bedingung. Aus den
technischen Daten ist die Reifendimension
und der Luftdruck ersichtlich.
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Keilriemen spannen

Die zwei Keilriemen der LichtanlaBmaschine
Ubertragen einerseits die Drehbewegung auf
die Kurbelwelle und umgekehrt werden durch
sie die nun als Lichtmaschine laufende Licht-
anlaBmaschine sowie das Kiihlgebldse ange-
trieben. Dazu muR die ndtige Spannung der
Riemen vorhanden sein, und zwar sollen
diese durch einen leichten Daumendruck
nicht mehr als 1 bis 2 cm nach innen ge-
drickt werden konnen (Fig. 44). Der schmale
Keilriemen treibt den Drehzahlregler. Die
einwandfreie Funktion des Drehzahlreglers
ist flr storungsfreien Betrieb unerlaBlich.
Sowohl zu starke als auch zu schwache
Riemenspannung ist schadlich. Zum Nach-
stellen muR zuerst die Mutter (Fig. 45/1)
entfernt werden. Beim L&ésen und Anziehen
der Mutter ist ein Dorn in die Bohrung
(Fig. 45/2) des Geblaserades zu stecken.
Die Einstellung der Riemenspannung erfolgt
durch Herausnehmen bzw. Einfligen von Di-
stanzscheiben zwischen die teilbaren Riemen-
scheiben.

Diese Distanzscheiben (Fig. 45/3) sind
zwischen Geblaserad und Mittelstlick sowie
dem  Mittelstick und der Scheiben
halite bei der Mutter (Fig. 45/1) in
der jeweils gleich hohen Anzahl angeordnet.
Durch Herausnehmen von Distanzscheiben
zwischen den Riemenscheibenteilen wird die
Riemenspannung erhdht, durch Einfliigen
verringert. Die zwischen den Riemenschei-
benteilen entfernten Distanzscheiben werden
vorne bei der Mutter beigelegt, damit de
Gesamtabstand erhalten bleibt. Ein even-
tuelles Austauschen der Keilriemen soll im-
mer paarweise erfolgen. Der Keilriemen des
Drehzahlreglers wird durch Beilegen von
weiteren Unterlagscheiben (Fig. 44/1) unter
das Reglergehduse gespannt.

Motorolwechsel

Der Olwechsel soll nur bei warmem Motor
vorgenommen werden. Dazu ist die AblaR-
schraube (Fig. 46/1) am verrippten Kurbel-
gehduse sowie die Schraube des Olfilter-
gehauses (Fig.46/2) auszuschrauben und das
Ol gut austropfen zu lassen. Die magnetischen
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Tendre les courroies trapézoidales
Les deux courroies trapézoidales du dyna-
start transmettent le mouvement de rotation
au vilebrequin et & la dynamo, ainsi qu‘a la
soufflerie de refroidissement.
Pour ce faire, la courroie doit avoir la tension
correcte. Sur légére pression du pouce, la
courroie ne doit pas céder plus de 1 ou 2 cm
vers l'intérieur (fig. 44). La courroie étroite
entraine le régulateur de vitesse. Le bon fonc-
tionnement du régulateur de vitesse est in-
dispensable au service correct. Aussi bien
2 tension trop forte que trop faible est
sible. Pour régler la tension, enlever
d'abord l'écrou (fig. 45/1). Pour desserrer
et serrer I'écrou, il faut mettre un goujon dans
'alésage (fig. 45/2) de la roue du ventila-
teur. Le réglage de la tension de la courroie
se fait en enlevant ou insérant des disques
de distance entre les poulies divisibles.
Ces rondelles (fig. 45/3) sont arrangées en
méme nombre entre la roue de ventilateur et
la pigce moyenne, et entre la piéce moyenne
et la moitié des rondelles prés de I'écrou (fig.
45/1). On augmente la tension de la courroie
en enlevant des disques de distance entre les
parties des poulies, on réduit la tension en les
insérant.
Les rondelles enievées entre les parties de
poulie sont ajoutées devant ['écrou pour
maintenir la distance totale. Un renouvelle-
ment éventuel des courroies trapézoidales se
fait toujours en paires. On tend la courroie
dn régulateur de vitesse en ajoutant d’autres
delles (fig. 44/1) sous le carter de régu-
lateur.

Echanger I'huile a moteur

Effectuer le renouvellement d’huile & moteur
chaud. Dévisser le bouchon de vidange (fig.
46/1) au carter-moteur nervuré et les vis du
carter du filtre & huile (fig. 46/2). Attendre
le temps nécessaire pour que l'huile puisse
s’'égoutter.
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Le bouchon de vidange aimanté doit étre
nettoyé des limailles métalliques. Remettre
le bouchon, le serrer. Remplir d'abord environ
1% | d’huile 3 moteur par la tubulure de
remplissage d'huile.

Lancer le moteur et le laisser tourner sur place
pour une courte durée, I'arréter de nouveau.
Aprés un bref delai, procéder de nouveau au
contrdle du niveau; remplir, le cas &chéant,
jusqu‘au trou indiquant le niveau maximum,
mais pas plus!

Pour la viscosité et la capacité, voir données
techniques.

Echanger I'huile dans le pont avant
Effectuer ce renouvellement d'huile lorsqu‘elle
a la température de service. La vis de purge
(fig. 47 /1) est en bas du boitierdu pont avant;
elle est accessible par un creux dans la téle
de protection. La vis de remplissage se trouve
au co6té droit du carter, 3 cété du levier de
commande de roue avant. Le bord inférieur
de I'orifice de remplissage indique, en méme
temps, le niveau d’huile. Voir viscosité et
capacité dans les données techniques.

Echanger I'huile dans le changement de
vitesse et dans le pont arri¢re

Effectuer ce renouvellement d’huile seule-
ment lorsqu’elle a la température de service.
Les vis de vidange (fig. 49/1 et 2) se trouvent
en bas de I'engrenage, ou bien du carter de
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Ablafischrauben sind von Metallabriebspédnen
zu reinigen, wieder anzubringen und fest-
zuziehen. Am Olfillstutzen vorerst 13/ Liter
Motordl einfullen. Motor kurz am Stand
laufen lassen und wieder abstellen. Olstand
mittels MeRstab kontrollieren und bis zur
Maximalmarke ergénzen, jedoch nicht {iber-
fillen!

Viskositdt und Flllmenge siehe Technische
Daten!

Olwechsel beim Achsantrieb vorne
Alwechsel nur bei warmgelaufenem Ol durch-
ihren. Die AblaBschraube (Fig. 47/1) be-
findet sich auf der Unterseite des Antriebs-
gehduses. Die Schraube ist durch eine Aus-
nehmung im Bodenschutzblech zugénglich.
Die Einfiillschraube (Fig. 48/1) befindet sich
an der rechten Seite des Gehduses neben
dem Schalthebel des Vorderradantriebes. Der
untere Rand der Fulléffnung gibt zugleich
den Olstand an.

Viskositat und Flllmenge siehe Technische
Daten!

Olwechsel beim Schaltgetriebe und
beim Achsantrieb hinten

Olwechsel nur bei warmgelaufenem Ol
durchfiihren. Die AblaBschrauben (Fig. 49/1
und 2) befinden sich auf der Unterseite des
Schaltgetriebes bzw. des Achsantriebsge-
hauses.

—35-—



Die Einflllschraube (Fig. 50/1) ist auf der
linken Seite des Triebwerkgehduses ange-
bracht. Die Unterkante der Fulloffnung gibt
den Olstand an. Das Ol rinnt nur langsam
nach, weshalb nicht zu schnell gefiillt werden
soll.

Viskositat und Fillmenge siehe Technische
Daten!

Olwechsel bei den Radantrieben vorne
und hinten

Olwechsel nur bei warmgefahrenem Ol durch-
flhren.

Die vier AblaRschrauben (Fig. 51/1 unu
Fig. 52/1) befinden sich bei den Hinter-
rédern auf der Unterseite der Radantriebs-
gehause, bei den Vorderradern seitlich an den
Radkasten, in beiden Fallen in der Nahe der
Bremsentliftungsschraube.

Die Einfilléffnung (Fig. 51/2) befindet sich
auf der rechten Fahrzeugseite vor dem Rad-
lagereinstelldeckel am Radkasten, auf der
linken Fahrzeugseite hinter dem Einstell-
deckel (Fig. 52/2). Der untere Rand der
Fiill6ffnung legt den Olstand fest.

Viskositit und Fiillmenge des Oles siehe
Technische Daten!
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traction. La vis de remplissage (fig. 50/1)
est monté au coté gauche du carter d’engre-
nage. Le bord inférieur du bouchon indique
le niveau d’huile. L’huile entre lentement, et
pour cette raison il ne faut pas remplir trop vite.
Pour viscosité et capacité voir les données
techniques.

Echanger I'huile dans les commandes
de roue avant et arri¢re
Effectuer ce renouvellement d'huile seule-
at lorsqu’elle a la température de service.
v« 4 vis de purge (fig. 51/1 et 52/1) sont,
aux roues arridre, & la face inférieure des
carters de commande de roue; aux roues
avant a c6té de la cage de la roue. Dans les
deux cas donc prés de la vis de désaération
de frein.
L‘orifice de remplissage (fig. 51/2) se trouve,
au c6té droit du véhicule, devant le couvercle
de réglage du palier de roue sur la cage
de la roue, au c6té gauche du véhicule
derrigre le couvercle de réglage (fig. 52/2).
Le bord inférieur de 'orifice de remplissage
fixe le niveau d’huile. Pour viscosité et capa-
cité voir les données techniques!
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Nettoyer et renouveller le filtre micronic
Dévisser |'écrou a oreilles et enlever le cou-
vercle extérieur du filtre (fig. 53/1), dévisser
le deuxiéme écrou et Oter le couvercle in-
férieur du filtre (fig. 53/2) avec le filtre (fig.
53/3).

Nettoyer le filtre micronic de l'intérieur 2
I'extérieur a I'aide d’air comprimé. Faire atten-
tion a ce que la pression ne soit pas trop
forte pour éviter un endommagement de la
garniture.

Remplacer des filtres huileux ou endom-
magésl|

Nettoyer le filtre a bain d’huile et renou-
veler I'huile

Oter le capot de ventilation et le tube d’aspi-
ration (aux modéles I, ie cyclone, fig. 54/1),
ouvrir les fermetures a déclic du carter de
filtre & huile (fig. 55/1) et le réservoir a huile
(fig. 55/2), presser le carter de filtre vers
le haut et retirer le réservoir a huile avec la
garniture de filtre vers le bas.

On nettoie ensuite la garniture de filtre et le
réservoir a huile avec de I'essence; la garni-
ture de filtre doit étre inbibée d’huile nouvelle
et le réservoir d’huile rempli d’huile a moteur,
puis on assemble les piéces. L'huile doit aller
jusqu‘au trait rouge (fig. 55, fleche).

Le filtre & air «cyclone» (fig. 54/1) est monté
au c6té devant des véhicules d'un équipe-
ment tropical et n'a pas besoin de travaux
d’entretien.

Nettoyer le carburateur

Oter le capot de ventilation et démonte’
collecter d’admission:

Desserrer le collier de serrage (fig. 54/2)
et repousser le manchon en caoutchouc.
Dévisser les deux vis M 6 (fig. 53/4), retirer
le tuyau de dépression du collecteur d'ad-
mission (véhicules avec aération du carter
fermé).

Aprés avoir dévissé le vis M 8 (fig. 56/1) du
tube d’admission, enlever le collecteur. Dé-
crocher le ressort de rappel (fig. 57/1) de la
pompe de reprise. Démonter la tringlerie de
commande de la pompe de reprise (fig. 57/2).
(A cet effet, retirer la goupille fendue, garder
soigneusement la rondelle.)
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Micronicfilter reinigen bzw. aus-
wechseln

Den &uReren Filterdeckel (Fig. 53/1) durch
Losen der Fligelmutter abnehmen, danach
zweite Fitigelmutter abschrauben und inneren
Filterdeckel (Fig. 53/2) mit Luftfilter (Fig.
53/3) herausheben. Die Reinigung des
Micronicfilters ist mit PreRluft durchzufihren,
und zwar von innen nach aufen. Keinen zu
starken Druck anwenden, da dadurch der
Einsatz beschadigt werden konnte. Verdlte
oder beschéadigte Filter miissen unbedingt
durch neue ersetzt werden.

Olbad-Luftfilter reinigen und Olfiillung
erneuern

Gebldasehaube und Ansaugschnorchel (bei
Ausfihrung I, Zyklon [Fig. 54/1]) ab-
nehmen, die Schnappverschliisse von Ol-
filtergehduse (Fig. 55/1) und Olbehilter
(Fig. 55/2) 16sen, Filtergehduse nach oben
driicken und Olbehilter mit Filtereinsatz nach
unten herausnehmen.

Olfiltereinsatz und Olbehéilter miissen mit
Benzin gereinigt werden, der Einsatz mit
frischem Ol getrankt und der Olbehalter mit
Motordl gefiillt und schlieBlich montiert
werden. Olfiillung bis zum roten Strich (Fig.
55, Pfeil).

Der Luftfilter .Zyklon” (Fig. 54/1), der bei
der Tropenausfihrung an der Vorderseite
des Fahrzeuges angebracht ist, ist wartungs-
frei.

‘ergaser reinigen

Jebldsehaube abnehmen und Saugkrimmer
ausbauen:

dazu SchlauchbinderschloB (Fig.54/2) I6sen
und Gummimuffe zurlckschieben. Die zwei
M6-Schrauben (Fig. 53/4) ausschrauben,
den Unterdruckschlauch (bei Ausfiihrung mit
geschlossener Kurbelgehduseentliftung) vom
Saugkrimmer abziehen. Nach Ausschrauben
der M8-Schraube (Fig. 56/1) am Ansaugrohr
Saugkriimmer abnehmen. Riickzugfeder (Fig.
57/1) fur die Beschleunigerpumpe aushan-
gen. Beschleunigerpumpengestidnge (Fig.
57/2) abmontieren (Splint herausziehen,
Scheibe nicht verlieren).
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Benzinleitung zum Vergaser abschlieRen. Die
fuinf Vergasergehduseschrauben (Fig. 57/3)
herausdrehen und den Geh&dusedeckel ab-
heben. Schwimmer herausnehmen. Deckel
des Dusenstockes (Fig. 60/1) abschrauben
und die Diisen (Fig. 58/1) herausdrehen. Die
Diisenreinigung soll ausschlieRlich mit PreR-
luft durchgefihrt werden, da bei Verwendung
von Draht oder Nadeln die feinen Bohrungen
verletzt werden. Samtliche Bohrungen sowie
die Schwimmerkammer des Vergasers sind
ebenfalls mit PreBluft auszublasen. Beim Zu-
sammenbau sind nachstehende Punkte be-
sonders zu beachten:

Die Disen sind festzuziehen. Der Deckel des
Diisenstockes mit der Aufschrift ,oben” ist
dementsprechend zu montieren.

Zustand der Vergaserdichtung prifen; be-
schadigte Dichtung des Ansaugkrimmers
(Fig. 59/1) ist zu erneuern. Der Ansaug-
krimmer mit der Dichtung muR im vollen
Umfang am Vergaserstutzen aufliegen und
ist mit den beiden M6-Schrauben (Fig. 53/4)
niederzuspannen,

Fir die Haupt- und Leerlaufdisenreinigung
ist der Deckel zum Disenstock abzuschrau-
ben und die Diisen herauszudrehen
(Fig. 58/1).

Regulieren des Leerlaufes

Die Regulierung des Leerlaufes wird erforder-

lich, wenn z. B. im Zuge von Wartungsarbei-

ten der Vergaser zerlegt und gereinigt wird,

wenn die Ventile eingestellt werden und

wenn aus irgendeinem Grund das Vergase!

gestdnge demontiert bzw. verstellt wird.

Um den Leerlauf richtig einzustellen, ist wie

folgt zu verfahren:

a) Motor warmlaufen lassen und wieder
abstellen.

b) Leerlaufgemischregulierschrauben
(Fig. 60/2) leicht zudrehen und eine
halbe Drehung offnen. Es ist darauf zu
achten, da beide Gemischregulierschrau-
ben gleichmaRBig verstellt werden.

¢) Motor anlassen.

d) Leerlaufeinstellschraube (Fig. 60/3) so
einstellen, da® der Motor mit etwas er-
hohtem Standgas lauft.
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Fermer la conduite d’alimentation du carbura-
teur. Enlever les cing vis de fixation du corps
de carburateur (fig. 57/3) et Oter le dessus
de cuve. Sortir le flotteur. Dévisser le cou-
vercle du compartiment de gicleurs (fig. 60/1)
et dévisser les gicleurs (fig. 58/1). Effectuer
le nettoyage des gicleurs a |'air comprimé
exclusivement, I'emploi de fils ou d‘aiguilles
pouvant endommager les orifices trés fins.
Les autres orifices ainsi que la cuve se
nettoient également a l'air comprimé.
Lors du réassemblage, observer les indica-
ons suivantes: Serrer les gicleurs. Remonter
e couvercle du compartiment des gicleurs en
tenant compte de l'inscription «oben» (des-
su§). Vérifier I'état de la garniture d'étanché-
ité.
Renouveler, le cas échéant, les garnitures
d’étanchéité du collecteur d'admission (fig.
59/1) lorsqu’elles ne sont plus en parfait état.
Le collecteur d’admission avec ses garni-
tures d’étanchéité doit s’affenger parfaitement
sur la bride du carburateur sur tout son pour-
tour. Il sera solidement pressé sur son em-
placement moyennant les deux vis M 6 (fig.
53/4).
Pour effectuer le nettoyage des gicleurs prin-
cipaux et de ralenti, dévisser le couvercle du
compartiment des gicleurs et sortir les gicleurs
(fig. 58/1).

Régler le ralenti

Le réglage du ralenti s'impose, p. ex., lorsqu’au

cours de travaux d’entretien le carburateur

it désassemblé et nettoyé, lorsque les sou-
papes sont reglées ou que pour une raison
quel conque, la tringlerie de commande du
carburateur est démontée ou ajustée.

Pour régler le ralenti, procéder de la fagon

décrite si-apres:

a) Lancer le moteur et le laisser s'échauffer,
puis l'arréter.

b) Fermer, jusqu’a la butée, les vis de réglage
de richesse de ralenti (fig. 60/2), puis les
ouvrir de nouveau d‘un demi-tour. Veiller
a ce que les deux vis soient réglées de la
méme facon.

c) Lancer le moteur.

d) Régler le vis de réglage de ralenti (fig.
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60/3) de sorte, que le moteur tourne au
ralenti légérement accéléré.

e) Fermer ou ouvrir les vis de réglage de
richesse de ralenti en cherchant le point
de régime maximum du moteur. (Régler
les deux vis de réglage de la méme fagon.)

f) Fermer le vis de réglage de ralenti au point
d'obtenir le régime de ralenti correct
(700 tr/min env.).

Nettoyer le filtre & carburant

Le filtre & carburant est monté au c6té droit
du compartiment moteur (fig. 61). Pour ’
nettoyage, desserrer I'écrou a oreilles (fig.
61/1) sous le verre indicateur, pousser
I"étrier (fig. 61/2), évacuer et nettoyer le
verre indicateur (fig. 61/3).

Si la garniture de filtre est trés encrassée, il
faut la remplacer. Aux véhicules avec car-
touche de filtre, il faut renouveler le filtre
entier!

Echanger le filtre a huile

Pour le renouvelement de la garniture du
filtre & huile, démonter le filtre 4 bain d’huile
avec le tube d’aspiration (au modéle 1l avec
le cyclone).
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e) Leerlaufgemischregulierschrauben nach [Tm_?_.'
innen oder nach aulRen drehen, dabei die
Stellung suchen, die die grofdte Drehzahl
des Motors ergibt. (Beide Regulierschrau-
ben gleichmaRig verdrehen.)

f) Leerlaufeinstellschraube so zurickdrehen,
daB die richtige Leerlaufdrehzahl erreicht
wird (ca. 700 U/min).

A Fig. 59

Kraftstoffilter reinigen

Der Kraftstoffilter ist rechts, seitlich im Motor-
-aum angebracht (Fig. 61). Zur Reinigung
wird die Fliigelmutter (Fig. 61/1) unter dem
Schauglas gelockert, der Biligel (Fig. 61/2)
weggeschoben und das Schauglas (Fig. 61/3
entleert und gereinigt.

Bei starker Verschmutzung des Filterein-
satzes ist dieser zu erneuern.

Bei Ausfiihrung mit Filterpatrone ist der
komplette Filter zu erneuern.

Offilter wechseln

Zum Wechseln des Olfiltereinsatzes muf der
Olbadluftfilter samt Ansaugschnorchel (bei
Ausfihrung Il samt Zyklon) abmontiert
werden.
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Fig. 62 A

Mit dem Ringschlissel wird die Hutmutter
(Fig. 62/1) gelost und das Filtergehause
abmontiert. Nach dem Abnehmen der Feder
und des Fihrungsgummis kann der Olfilter-
einsatz herausgenommen werden. Beim
Montieren des neuen Filtereinsatzes mu der
Gummidichtring (Fig. 62/2) und die Kupfer-
scheibe unter der Hutmutter erneuert werden.
Nach dem Anlassen des Motors ist der Ol-
filter auf Dichtheit zu priifen.

Kraftstofftank reinigen

Sollte aus irgendwelchen Griinden Schmutz
oder Wasser in den Kraftstofftank gelang
sein, so kann der verunreinigte Kraftstoff
ausgelassen werden. Dazu ist die AblaB-
schraube an der Unterseite des Kraftstoff-
behélters auszuschrauben. Vor dem Befe-
stigen der AblaRschraube ist der Kraftstoff-
tank mit reinem Benzin durchzuspiilen.

Ventilspiel einstellen

Zuerst Hutmutter vom Zylinderkopfdeckel
mittels gekropftem Ringschliissel abschrau-
ben und Deckel abnehmen. Sollten diese
kleben, so kann mit einem Holzstiel an den
Anhebenasen des Deckels angesetzt und
der Deckel mit einem Gummihammer gelost
werden. Das Ventilspiel wird bei kaltem
Motor eingestellt und betragt fiir Einla- und
AuslaBventil 0,20 mm.

Zum Einstellen muB einer der beiden Zylinder
beobachtet werden. Mit Hilfe der Kurbel
wird die Kurbelwelle solange nach rechts
gedreht, bis beide Ventile dieses Zylinder
geschlossen sind und gleichzeitig die Marke
an der Keilriemenscheibe mit der Marke des
Gebléseleitrades lbereinstimmt.

Hierauf werden die Gegenmuttern (Fig. 63/1)
der Einstellschrauben (Fig. 63/2) an den
Kipphebeln mittels Ringschlissel gelockert
und die Einstellung des Ventilspieles an der
Einstellschraube unter Zuhilfenahme einer
Fahllehre (Fig. 63/3) vorgenommen. Ab-
schlieBend Gegenmuttern wieder festziechen
und Spiel nochmals kontrollieren. Zum Ein-
stellen des Ventilspieles am zweiten Zylinder
muB die Kurbelwelle um weitere 360° ver-
dreht werden.
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Desserrer I'écrou a chapeau (fig. 62/1) et
démonter le carter du filtre a I'aide d’une clé
a anneau.
Aprés avoir 6té le ressort et le caoutchouc,
enlever la garniture du filtre & huile. Au mon-
tage de la nouvelle garniture, renouveler
I'anneau de joint en caoutchouc (fig. 62/2)
et la rondelle en cuivre en-dessous de l'écrou
a chapeau.
Lancer le moteur et vérifier I'étanchéité du
filtre & huile.
Nettoyer le réservoir a carburant
'.Qrsque des impuretés ou bien de I'eau se
nt introduites dans le réservoir, le vidanger.
A cet effet, 6ter la vis de vidange qui se
trouve en bas du réservoir a carburant.
Rincer le réservoir a |'essence pure, remettre
la vis de vidange.

Régler le jeu des soupapes
Dévisser du couvercle de cylindre I'écrou a
chapeau avec la clé 4 anneau coudée, et
enlever le couvercle, S'il est collé, on peut
mettre un manche de bois aux talons de
levage du couvercle, et desserrer le couvercle
avec un marteau en caoutchouc. Régler le
jeu des soupapes, & moteur froid. 1l est de
0,20 mm pour les soupapes d'admission et
d’émission. Pour le réglage, il faut observer
un des deux cylindres. Tourner le vilebrequin
3 droite au moyen de la manivelle, jusqu'a
ce que les deux soupapes de ce cylindre
ient fermées et, en méme temps, la marque
sur la poulie soit d"accord avec la marque sur
la roue directrice de ventilateur. Ensuite, des-
serrer les contre-écrous (fig. 63/1) des vis de
réglage (fig. 63/2) aux culbuteurs de sou-
pape a l'aide d’une clé 3 anneau, et régler le
jeu des soupapes 2 la vis de réglage avec une
jauge d’épaisseur (fig. 63/3). Enfin, resserrer
les contre-écrous, et contrdler encore une
fois le jeu des soupapes.
Pour régler le jeu des soupapes au deuxiéme
cylindre, il faut tourner le vilebrequin de 360°,
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Serrer la culasse
En raison du risque de déterioration des
boulons de fixation, se servir toujours d'une
clé dynamométrique pour le serrage. Pro-
gresser en diagonale et en alternant. Couple
de serrage 2,5 mkp.

Régler I'écartement du rupteur

Avant de contrdler le point d’allumage, véri-
fier I'écartement de rupteur et I'état des plots
de contact. Rabattre les deux ressorts de
retenue, enlever le chapeau de distributeur
(fig. 64/1) et 6ter le rotor de distributeur (fig.
65/1). Tourner la poulie de ventilateur, r
actionnant le vilebrequin, jusqu'a ce qu'unc
des cames de l'axe du distributeur souléve
pleinement le linguet (fig. 64/2). Desserrer
la vis de fixation du porte-contact (fig. 64/3)
et régler I'écartement a 0,4 mm en agissant
sur la vis & boulon excentrique (fig. 64/4).
Resserrer la vis de fixation. Nettoyer des con-
tacts brllés ou encrassés avec une lime de
contact; les renouveler au besoin.

Nettoyer et essuyer soigneusement le cha-
peau de distributeur (fig. 64/1). Mettre un
peu de graissage sur la partie glissante de
came ainsi que sur la méche de graissage
sous le rotor.

Régler I'allumage

Mettre en place le rotor (fig. 65/1). Dévisser
la bougie du cylindre gauche et mettre a la
masse, la cosse de cdble étant mise. Touner
lentement le vilebrequin au moyen de la
manivelle a droite, jusqu’a ce que, a la bougie,
une étincelle soit vue et entendue, c.-a- -
que les plots de contact du rupteur con.
mencent 3 s’ouvrir. A ce point d'allumage —
pourvu que I'écartement de rupteur soit cor-
rectement réglé — la marque (fig. 65/2)
portée sur le rotor doit coincider avec celle
du boitier de distributeur (fig. 65/3), la
marque de la poulie (fig. 65/4) étant 3
0—2 mm avant la marque de la roue de venti-
lateur (fig. 65/5).

Lorsque ceci n'est pas le cas, desserrer le
collier de fixation (fig. 65/5) et tourner le
boitier de distributeur pour corriger le point
d’allumage. En tournant le boitier de distri-
buteur contre le sens de rotation de I'axe de
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Zylinderkopf nachziehen

Ein Nachziehen hat wegen Gefahr des Uber-
drehens der Dehnschrauben unbedingt mit
einem Drehmomentschliissel zu erfolgen, und
zwar Uber Kreuz. Anzugswert 2,5 mkp.

Unterbrecherabstand einstellen

Vor einer Ziundzeitpunktkontrolle mull der
Unterbrecherabstand und der Zustand der
Kontakte kontrolliert werden. Verteilerkopf
(Fig. 64/1) nach Herunterklappen der zwei
Haltefedern abnehmen und Verteilerfinger
‘Cig. 66/1) abziehen. Durch Bewegen der
.arbelwelle wird die Verteilerwelle so lange
gedreht, bis ein Nocken den Unterbrecher-
hammer (Fig. 64/2) voll abhebt. Feststell-
schraube (Fig. 64/3) am Kontakttrager
lockern und Kontaktabstand durch Verdrehen
der Exzenterschraube (Fig. 64/4) auf 0,4 mm
einstellen. Feststellschraube wieder fest-
ziehen. Verbrannte und verschmutzte Kon-
takte werden mittels Kontaktfeile gesaubert
oder notigenfalls erneuert. Verteilerkopf
(Fig. 64/1) sauber trockenwischen. Nocken-
bahn etwas einfetten, ebenso Schmierdocht
unter dem Verteilerfinger.

Ziindung einstellen
Verteilerfinger (Fig. 65/1) wieder aufstecken.
Kerze des linken Zylinders ausschrauben und
bei aufgestecktem Kabelschuh auf Masse
legen. Zlindung einschalten. Kurbelwelle
durch langsames Bewegen mittels Kurbel so
nge nach rechts drehen, bis an der Zind-
nerze sichtbar und horbar ein Funke Uber-
springt bzw. die Unterbrecherkontakte gerade
zu 6ffnen beginnen. Zu diesem (Ziind-)Zeit-
punkt missen—richtiger Unterbrecherabstand
vorausgesetzt — die Marke (Fig. 65/2) des
Verteilerfingers mit der Marke des Verteiler-
gehauses (Fig. 65/3) Ubereinstimmen sowie
die Marke der Keilriemenscheibe (Fig. 65/4)
0—-2 mm vor der Marke am Gebléseleitrad
stehen (Fig. 65/5). Trifft dies nicht zu, so
muB durch Verdrehen des Verteilergehauses,
nach Lockern der Befestigungsschelle
(Fig. 65/6) desselben, der Ziindzeitpunkt
korrigiert werden.
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Verdrehen gegen die Drehrichtung der
Verteilerwelle ergibt mehr, mit der Dreh-
richtung ergibt weniger Vorziindung. Nach
der Kontrolle Klemmschelle festziehen und
Zindung wieder ausschalten sowie Verteiler-
kopf aufsetzen. Der Augenblick des Abhebens
der Unterbrecherkontakte (= Ziindzeitpunkt)
kann am genauesten mit Hilfe einer Probe-
lampe liberpriift werden. Die Lampe wird
zwischen Klemme (Fig. 65/7) (AnschluR des
Kondensatorkabels) und Masse geschaltet
und leuchtet auf, sobald der Unterbrecher zu
offnen beginnt (Zindung muR eingeschaltet
sein).

Fig. 66 A Ziindkerzen reinigen und priifen

Die durchschnittliche Lebensdauer einer
Ziindkerze sind 10.000 km. Zwischendurch
soll einige Male der Elektrodenabstand
Uberpriift werden. Dazu Kerze herausschrau-
ben und Elektrodenabstand (0,6-0,7 mm)
gegebenenfalls durch Biegen der Masse-
elektrode nachstellen.

Der Kerzenisolator soll bei richtigem Arbeiten
des Motors und der Kerze mittelgrau bis
braun sein. Ist der Isolator hellgrau bis weiR,
so laRt dies auf zu magere Vergaserein-
stetlung schlielen, ist er hingegen naB oder
schwarz, so ist das Gemisch zu fett oder die
Kerze setzt aus. Reinigen der Kerze mittels
Drahtbiirste und Holzspan, anschlieRend
ausblasen.

Bremsfliissigkeitsbehilter

Der Bremsflussigkeitsbehélter (Fig. 66/

befindet sich vorne links neben dem Arma-
turenbrett. (Bei Rechtslenkern rechts neben
dem Armaturenbrett.) Bei Ausflihrung mit
Polyesterfahrerhaus ist der Bremsfllssig-
keitsbehalter an der Stirnwand in der Ndhe
des Lenkungsgehduses angebracht. (Fig. 13/
24 u. 14/24.)

Die Bremsflissigkeit soll 1 cm unter dem
oberen Rand des Behalters stehen. Es dirfen
auf keinen Fall Ole, sondern nur Original-
Bremsflussigkeit verwendet werden. Es ist
darauf zu achten, dall das EntlGftungsloch
(Fig. 66/2) in der Behalterverschraubung
nicht verstopft ist.
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distributeur, on augmente l'avance a l'allu-
mage, en le tournant dans le sens de rotation
de I'axe, on diminue l'avance & l'allumage.
Aprés vérification, resserrer le collier de fixa-
tion, mettre 'allumage hors circuit et remettre
le capuchon de distributeur.

Le moment d’ouverture des plots de contact
du rupteur (= point d’allumage) se constate
le mieux a l'aide d'une lampe d'essai.
Brancher la lampe entre la borne (fig. 65/7)
(raccord du céble de condensateur) et la
masse. Elle s'allumera dés que les contacts
da rupteur commencent a s’ouvrir (I'allumage

nt mis en circuit).

Nettoyer et vérifier les bougies

La durée de la vie moyenne d'une bougie
d'allumage est de 10.000 km. Vérifier de
temps a l‘autre I'écartement des électrodes.
A cet effet, dévisser la bougie et rajuster,
le cas échéant, I'écartement des électro des
(0,6-0,7 mm) en agissant sur |'électrode de
masse. Lorsque moteur et bougie fonction-
nent normalement, I'isolant de la bougie doit
présenter une couleur entre gris moyen et
brun. Si l'isolant est entre gris clair et blanc,
ceci laisse supposer un mélange trop pauvre.
Si par contre il est encrassé ou noir, le mé-
lange est trop riche ou il y a des ratés. Net-
toyer la bougie a I'aide d'une brosse métal-
lique et d'une éclisse, puis la souffler.

Réservoir de liquide de frein
Le réservoir de liquide de frein (fig. 66/1) se
trouve devant, au coté gauche du planche
'~ bord. (Aux véhicules avec volant a droite,
se trouve au coté droit de la planche de
bord.)
Aux véhicules avec une cabine en résine de
polyester, le réservoir de liquide de frein est
monté au fronton, prés du carter de direction
(fig. 14/24 et 13/24).
Le niveau de liquide doit toujours se situer
1 cm en-dessous du bord supérieur du
réservoir.
Ne pas utiliser, en aucun cas, de |'huile, mais
seulement des liquides de frein originaux.
Tenir soin que la valve de purge (fig. 66/2)
dans le vissage du réservoir ne soit pas
bouchée.
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Purger les freins

Lorsque la course de la pédale de frein est
excessive et que la pédale réagit de fagon
particuliegrement élastique, il y a de l'air dans
les canalisations qui doit étre chassé. Com-
mencer par la valve de purge la plus éloignée
du cylindre de frein général, c.-a-d. & droite
au derriére.

Enlever le capichon caoutchouc de la va lve
de purge et raccorder un tuyau de purge
(fig. 76/1). Plonger l'autre bout de ce tuyau
dans un récipient transparent partiellement
rempli de liquide de frein en tenant ce ré~"

pient aussi haut que possible. Quvrir la . _
de purge d'a peu prés un demi-tour a |'aide
d’'une clé (fig. 67/2).

Actionner lentement et plusiers fois de suite
la pédale de frein pour faire passer le liquide
de frein dans le récipient. L'air renfermé dans
le liquide de frein en sortira sous forme de
bulles. Du moment, qu‘il n'y a plus de bulles,
mais seulement du liquide de frein, cesser
d’actionner le frein.

Veiller & ce que le réservoir de liquide de
frein soit suffisamment rempli pour qu'il n’y
ait pas de nouveau d’aspiration d'air.
Lorsque la pédale de frein est baissée pour
la derniére fois, la maintenir dans la position
la plus basse jusqu'aprés serrage de la vis
de purge. Retirer le tuyau de purge, remettre
le capuchon caoutchouc. Purger aprds ainsi
les trois autres cylindres de roue. Ne pas
réutiliser le liquide sorti par le tuyau.

Régler les freins

Lorsque la pédale de frein doit étre presqu’
entiérement enfoncée avant qu'il ny ait une
action de freinage, il faut régler les méichoires
de frein.

A cet effet, lever le véhicule jusqu’a ce quela
roue puisse étre tournée librement. Tourner
I'excentrique de réglage (fig. 68/1) dans la
téle de support de frein (en direction de la
fleche), jusqu’a ce que la méachoire de frein
commence a toucher le tambour de frein.
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Bremsen entliiften

LaRt sich der Bremshebel weit und federnd
durchtreten, so ist Luft in die Bremsanlage
eingedrungen, die entfernt werden muf. Be-
gonnen wird an dem vom Hauptbremszylin-
der am weitest entfernten Entliftungsventil,
d. h. rechts hinten.

Dazu Gummikappe des Entliftungsventils
entfernen und einen Entliftungsschlauch
(Fig. 67/1) anschlieRen, Das freie Ende des
Schlauches in ein teilweise mit Brems-
flissigkeit gefiiltes durchsichtiges Gefah in
‘ie Bremsflussigkeit eintauchen, wobei das
Gefal moglichst hoch gehalten werden soll.
Entliftungsschraube mit einem Schlissel A Fig. 67
(Fig. 67/2) ungeféhr eine halbe Umdrehung
aufschrauben. Bremshebel mehrere Male
langsam betdtigen, damit die Flissigkeit
durch den Schlauch in das Gefa abflief3t.
Die eingeschlossene Luft tritt dabei in Blasen
aus. Hort die Blasenbildung auf und fliefit
nur mehr Flissigkeit aus, so stelle man die
Bremstéatigkeit ein. Es ist dabei zu achten,
daB im Bremsflissigkeitsbehalter genligend
Flissigkeit vorhanden ist, damit nicht neuer-
dings Luft angesaugt wird. Beim letzten
Niedertreten den Bremshebel in seiner tief-
sten Stellung festhalten, bis die Entliftungs-
schraube wieder festgezogen ist. Hierauf
Entliftungsschlauch abziehen und Gummi-
kappe wieder aufsetzen. Flr die Ubrigen drei
Laufrad-Bremszylinder ist der Vorgang sinn-
gemaR zu wiederholen. Bremsflissigkeit, die
durch den Schlauch herausgelassen wurde,
oll nicht wieder verwendet werden.

Nachstellen der Bremsbacken

LaBt sich der Bremshebel fast ganz durch-
treten, ehe sich eine Bremswirkung zeigt, so
missen die Bremsbacken nachgestellt wer-
den. Dazu muld derWagen so weit aufgehoben
werden, daB das jeweilige Rad frei drehbar
ist. Die beiden Einstellexzenter (Fig. 68/1)
auf der Bremstragplatte in Pfeilrichtung ver-
drehen, daB die jeweilige Bremsbacke an der
bewegten Bremstrommel zu streifen beginnt.
Hierauf Einstellexzenter so weit zurlckdre-
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hen, bis die Backe nicht mehr schleift und
sich das Rad frei dreht. Dieser Vorgang wird
am zweiten Einstellexzenter dieser Brems-
tragplatte und hierauf an den {ibrigen Lauf-
rddern ausgefiihrt. Bremshbeldge, die auf
halbe Belagstarke abgenutzt sind, miissen
erneuert werden. Verdlte Beldge missen
unbedingt erneuert werden. Zum Reinigen der
Bremsbacken und Bremstréager ist die Brems-
trommel abzuziehen. (Nach Anweisung in der
Reparaturanleitung.)

Nachstellen der Handbremse

Die Seilzugbremse wird an der Einstell
mutter (Fig. 69/1), die sich zwischen de.
beiden Langstrdgern in Fahrzeugmitte unter
der Plattform befindet, nachgestellt. Dazu
Gegenmutter (Fig. 69/2) l6sen und Einstell-
mutter (Fig. 69/1) nach rechts drehen, bis
die gewilinschte Einstellung erreicht ist. Die
Bremsbacken dirfen in der Freistellung des
Handbremshebels auf keinen Fall streifen.
Zum AbschluBl die Gegenmutter wieder fest-
ziehen,

Bremsfliissigkeit wechseln

Vor einer Neufiillung ist die Bremsanlage
mit Bremsflissigkeit oder Spiritus durchzu-
spiilen. Eine Reinigung mit Benzol, Benzin,
Petroleum und allen mineralischen Olen und
Fetten sowie Trichlor und anderen Lésungs-
mitteln ist zu unterlassen, weil selbst die
geringsten Spuren dieser Stoffe die Gummi-
teile angreifen und zum Quellen bringen,
Hauptbremszylinder und die Radbremszylin-
der nach Anweisung in der Reparaturanle’
tung demontieren. Bremszylinder reinigen,
dabei ist zu beachten, daB durch ungeeignete
Werkzeuge (Schaber oder Schraubenzieher)
keine Beschadigungen an der Zylinderboh-
rung, am Sitz des Bodenventils und des
Kolbens entstehen. Sdmtliche Bremsschlauche
und Rohrleitungen mit wasserfreier gefilterter
Druckluft ausblasen. Um in den Zylinder-
bohrungen und Bremsleitungen Korrosions-
erscheinungen durch Luftfeuchtigkeit zu ver-
hiten, soll die Bremsanlage moglichst sofort
wieder montiert und mit Bremsflussigkeit ge-~
fiillt werden. AnschlieRend Bremsanlage ent-
liften.
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Retourner l'excentrique de réglage jusqu’a
ce que la machoire nait plus de contact et
la roue puisse tourner librement.

Répéter ce procédé au deuxiéme excentrique
de réglage de la méme roue, et ensuite aux
autres roues.

Des garnitures de frein qui sont usées a la
demie épaisseur, ainsi que des garnitures
huilées, doivent &tre remplacées.

Réglage du frein a main

Le frein & céble se régle moyennant |'écrou
‘2 réglage (fig. 69/1) aménagé au milieu
au véhicule entre les deux longerons sous
la plate-forme. Desserrer le contre-écrou
(fig. 69/2) et tourner I'écrou de réglage
(fig. 69/1) a droite, jusqu’a ce que le réglage
désiré soit atteint. Tenir soin 3 ce que les
méchoires de frein ne frottent pas lorsque
le frein n’est pas actionné (levier de frein a
main en position 0). Aprés le réglage,
resserrer le contre-écrou.

Echanger le liquide de frein
Avant tout remplissage, rincer les canalisa-
tions de frein & l'aide de liquide de frein ou
d‘alcool. Pour le ringage, ne jamais utiliser
du benzéne, de l'essence, du pétrole, des
huiles ou graisses minérales, du trichlorure
ou d’autres détergents, les moindres traces
de ces matiéres attaquant les piéces en
caoutchouc et les faisant gonfler.
Démonter le maitre-cylindre et les cylindres
y roue selon les indications données dans
s instructions de réparation. Nettoyer les
cylindres de frein, mais sans utiliser des
outils inadéquats tels que des racleurs ou
des tourne-vis qui risquent de détériorer les
parois de cylindre, le siege de la soupape
ou le piston. Souffler a I'air comprimé tous
les tuyaux et toutes les conduites de frein
(I'air comprimé doit étre exempt d'eau et
filtré). Pour empécher que ne se produisent
des phénomeénes de corrosion aux cylindres
et dans les conduites de frein dus a I'humidité
de I'air, remonter aussitdt le systéme de frein
et le remplir de liquide de frein. Purger le
systéme de frein.
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Echanger les roues (fig. 70)

Avant la dépose d'une roue, serrer le frein
a4 main et mettre des cales aux roues du
coté opposé de sorte a empécher que le
véhicule ne se mette a rouler.

Appuyer le coté du véhicule au tube d’essieu
sur le cric. (fig. 70/1) Desserrer les quatre
écrous & téte conique (fig. 70/2) pendant
que la roue reste encore par terre. Soulever
la roue par le cric, enlever les écrous et Ster
la roue. Mettre la roue de secours, serrer fes
écrous en procédant en diagonal et en
alternant.

Baisser le véhicule et vérifier les écrous
(7 mkp).

Régler les paliers de roue

Les quatre moyeux de roue roulent sur deux
paliers & rouleaux obliques chacun, qui sont
réglables. A cet effet, il faut enlever le
couvercle de réglage (fig. 52/3) a l'intérieur
du carter de commande de roue, et faire le
réglage au moyen de disques compensateurs.
Puisque les paliers doivent &tre montés d’une
certaine prétension (torsion a la bride de
roue 0,07-0,09 mkp), le réglage doit étre
réalisé seulement dans un atelier de service.

Régler le jeu de I'embrayage

Vérifier le réglage de la pédale d'embrayage
en contrdlant si son bout extérieur fait bien
une course a vide d'environ 20 mm avant
I'action de I'embrayage.

Un réglage est nécessaire, si cette course &
vide, par l'usure de la garniture d’embrayage,
se réduit, ou s'élimine (en ce cas, 'embrayage
commence a glisser). Aprés avoir enlevé la
t6le gauche de recouvrement sur le bloc de
direction, il faut desserrer le contre-écrou
(fig. 71/1) du manchon de serrage sur le
cable d’embrayage, et on régle le jeu préscrit
au moyen du manchon de serrage (fig. 71/2).
Enfin, resserrer le contre-écrou.

Purger I'huile rentrée dans le carter
d’embrayage

La figuration 49/3 montre la vis de purge.
Désserrer la vis de purge de quelques tours
et attendre jusqu’a ce que l'huile s'est bien
écoulée.

Resserrer la vis.
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Radwechsel (Fig. 70)
Zum Radwechsel vorerst Handbremse an-
ziehen bzw. die Rader auf der gegeniiber-
liegenden Seite so unterlegen, da® ein Weg-
rollen unmoglich wird. Mittels des Wagen-
hebers (Fig. 70/1) wird die entsprechende
Seite des Fahrzeuges am Achsrohr hochge-
hoben. Die vier Kugelbundmuttern (Fig.70/2)
mussen gelockert werden, solange das Rad
noch auf dem Boden steht. Dann Rad mittels
Heber hochheben, Muttern ganzlich entfernen
und Rad abnehmen. Reserverad aufstecken,
Muttern aufschrauben und Gberkreuzt festzie-
en. Sitz der Muttern nach Herunterlassen des
Fahrzeuges nochmals prifen (7 mkp).

A Fig. 70

Nachstellen der Radlager

Alle vier Radnaben laufen auf zwei Schrag-
rollenlagern, die nachstellbar sind. Dazu wird
der Einstelldeckel (Fig. 52/3) am Radan-
triebsgehduse innen abgenommen und mittels
verschieden starker Einstellscheiben die
Einstellung vorgenommen. Da die Lager mit
einer bestimmten Vorspannung (Drehbewe-
gung des Radflansches mit einem Moment
von 0,07-0,09 mkg) eingebaut werden mis-
sen, darf eine Nachstellung nur in einer Kun-
dendienst-Werkstdtte vorgenommen werden.

Kupplungsspiel einstellen

KupplungsfuRhebel auf Einstellung prifen
und zwar ob sein duleres Ende vor dem
Betadtigen der Kupplung einen Leerweg von
*wa 20 mm aufweist. Wird dieser Leerweg
.ifolge VerschleiRes des Kupplungsbelages
verkleinert bzw. aufgehoben (in diesem Fall
fangt die Kupplung zu rutschen an), ist ein
Nachstellen erforderlich. Nach Abnahme des
linken Abdeckbleches am Lenkungsblock ist
hierzu die Kontermutter (Fig. 71/1) des
Spannschlosses am Kupplungsseilzug zu
lockern und das vorgeschriebene Spiel mit
dem SpannschloB (Fig. 71/2) einzustellen.
AbschlieRend Kontermutter wieder festziehen.

In den Kupplungsraum eingetretenes
Ol ablassen
Die Ablafischraube ist aus Fig. 49/3 ersicht-
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lich. Die Schraube um einige Umdrehungen
lockern und warten, ob Flissigkeit ausflieRt.
Gut abtropfen lassen, dann Schraube wieder
festziehen.

Vorspur einstellen

Die Einstellung der Vorspur betragt 2—4 mm
bei 2 Mann Belastung und richtigem Reifen-
druck. Die Messung zur Ermittlung der Vor-
spur ist an gleichen Stellen der Felgen durch-
zufithren, wobei die Vorderrdder in Gerade-
ausfahrstellung stehen missen. Abstand ,A”
(Fig. 72) an der hinteren Seite der Felgen
messen, dann den Wagen so verschieben
daR dieselben MeRpunkte an der Vorderseit

liegen. Der Achsabstand an der Vorderseite
muB um 2—4 mm kleiner sein als der Achs-
abstand ,A" an der Hinterseite.

Um die Vorspur auf den vorgeschriebenen
Wert zu bringen, sind die Spurstangen nach
Lésen der Klemmen in ihren Kopfstiicken
nach Bedarf hinein- oder herauszuschrauben.
Der Lenkspurhebel am Vorderachsantriebs-
gehéduse muR genau in der Mitte sein.

Lenkungsspiel beseitigen (Fig. 73)
Macht sich nach ldangerem Betrieb am
Lenkrad ein zu groRer Totgang bemerkbar,
so ist die Lenkung nachzustellen. Dies erfoigt
bei Geradeausfahrstellung der Lenkung
in der Weise, daR man die Gegenmutter der
Nachstellschraube lockert und mittels eines
Schraubenziehers die Nachstellschraube
(Fig. 73/1) so weit hineinschraubt, bis am
Lenkrad wieder der normale Totgang erreicht
ist. Die Nachstellschraube wird in dieser Lage
festgehalten und die Gegenmutter wiede
festgezogen. Dann im ganzen Lenkradbereich
priifen, ob kein Klemmen aufritt.

Olstand im Lenkgetriebe ergdnzen

Um den Olstand im Lenkgetriebe zu ergénzen,
ist die Schraube (Fig. 73/2) zu entfernen
und Getriebeél SAE 90 solange nachzu-
fullen, bis das Ol aus der Bohrung auszu-
flieBen beginnt.

Schutzgummi an den Spurstangen kon-
trollieren

Beschadigte Schutzgummi miissen erneuert
werden. Vor der Montage sind sie mit
Molykotefett Longterm zu versehen.
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Régler le pincement
Le pincement correct du véhicule, chargé de
deux personnes, avec une pression de
gonflage vérifiée, est de 2—4 mm. Choisir les
points correspondants sur les jantes, les
roues avant en position tout droite. Mesurer
la distance «A» (fig. 72) a I’arriére des jantes,
puis déplacer le véhicule jusqu'a ce que les
points de mesurage se trouvent a l'avant des
jantes. La distance a l'avant doit étre de
2 4 4 mm plus petite que la distance «A»
prise a l'arriére.
Pour obtenir la cite correcte du pincement,
ssetrer les bouts des barres d’accouplement
et les visser dans le sens requis. Le levier de
commande de direction qui se trouve sur le
boitier du pont avant doit é&tre bien au milieu.

Supprimer le jeu de direction

Si aprés un service prolongé la course a vide
au volant de direction devient excessive,
procéder au réglage de la direction, le véhi-
cule en position tout droite.

Dessetrer le contre-écrou de la vis de réglage,
fermer la vis de réglage (fig. 73/1) moyennant
un tourne-vis jusqu’a ce qu'au volant le jeu
normal soit rattrapé. Maintenir la vis de
réglage dans cette position et resserrer le
contre-écrou. Vérifier le mécanisme de direc-
tion pour ne pas risquer une serrage.

ire le plein d'huile dans le boitier de
direction
Pour faire le plein d’huile dans le boitier de
direction, enlever le bouchon (fig. 73/2) et
remplir avec de I'huile & engrenage SAE 90
jusqu’a ce que I'huile commence a sortir par
I"orifice.

Vérifier le caoutchouc protecteur des
barres d’accouplement

Remplacer les caoutchoucs détériorés. Avant
le montage, enduire les caoutchoucs de
graisse Molycote «Longtermn.
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Nettoyer et graisser les articulations
de traction avant
Desserrer les quatre écrous de roue et enlever
la roue avec le tambour. Décliqueter le ressort
de pression du demi-essieu et enlever la
barre d'accouplement (fig. 74/1) de la fusée
d’essieu aprés avoir desserré |'écrou crénelé.
Desserrer la conduite du frein prés du tuyau
de frein et enlever la compléte fusée d’'essieu
en démontant les pivots de I'essieu avant.
Démonter le pivot de I'essieu avant inférieur
comme suit:
1. Dévisser I'écrou crénelé (fig. 74/2) et le
couvercle de fermeture inférieur (fig. 74,
2. Enlever la bille, le coussinet et la vis de
réglage.
3. Enlever le pivot a coups de marteau vers
le bas, ou le retirer au moyen d'une vis
M 10.
On démonte le pivot de I'essieu avant su-
périeur comme suit:
1. Enlever I'écrou (fig. 74/4) de la clavette,
et enlever la clavette a coups de marteau.
2. Le pivot a un filet femelle M 6, et peut
étre retiré vers le haut au moyen d'une
vis M 6.
Détacher ensuite la fusée d’essieu complet
en retirant l'arbre articulé. Serrer la fusée
dans un étau par les vis de roue, de sorte
que l‘articulation se trouve en position verti-
cale vers le haut. Ouvrir le bouchon fileté
(fig. 75/1), nettoyer soigneusement larti-
culation dans de I'essence et faire sécher.
Enduire les piéces d'une légére couche de
graisse et réassembler, remplir I'articulat’
d‘un lubrifiant liquide molybdénédisulfurifeic
et visser soigneusement.
Resserrer le bouchon fileté de 6—8 mkg.
Remonter la fusée d'essieu.
Vérifier 'arrét de braquage a droite et a gauche
(selon le manuel de réparation).

Points de graissage

Il y a en tout 20 graisseurs.
Fusée d’essieu avant

4 graisseurs (fig. 76/1 et 2)
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Vorderradantriebsgelenke reinigen und

schmieren

Dazu Rad nach Losen der vier Radmuttern

samt Bremstrommel abnehmen. Druckfeder

von Halbachse aushdngen sowie Spurstange

(Fig. 74/1) nach LOsen der Kronenmutter

vom Achsschenkel abziehen. Bremsleitung

beim Bremsschlauch Iésen und vollstandigen

Achsschenkel durch Ausbau der Achsschen-

kelbolzen abnehmen.

Der untere Achsschenkelbolzen wird wie

folgt abgenommen:

1. Kronenmutter (Fig. 74/2) abschrauben,
ebenso unteren AbschluRdeckel (Fig.
74/3).

2. Kugel, Kugelpfanne und Einstellschraube
herausnehmen.

3. Bolzen nach unten herausklopfen bzw.
mit einer Schraube M 10 abziehen.

Der obere Achsschenkelbolzen wird wie folgt

abgenommen:

1. Mutter (Fig. 74/4) zum Keil entfernen und
Keil herausklopfen.

2. Der Bolzen hat ein M-7-Innengewinde
und kann mit einer Schraube M 7 nach
oben herausgezogen werden.

Hierauf kann der vollstindige Achsschenkel
durch Herausziehen der Gelenkwelle abge-
nommen werden. An den Radschrauben in
einem Schraubstock so befestigen, dal® das
Gelenk senkrecht nach oben steht. Den
Schraubverschlu® (Fig. 75/1) o6ffnen, das
Gelenk sorgfédltig in Benzin reinigen und
“acknen. Teile leicht einfetten und zusam-
enbauen, hierauf das Gelenk mit flissigem
molybdandisulfidhaltigem Schmiermittel
flullen und sorgféltig verschrauben. Der
SchraubverschluB wird sodann mit 6—8 mkg
festgezogen. AbschlieBRend Achsschenkel
wieder einbauen. Lenkanschlag rechts und
links auf richtige Lage iiberpriifen. (Nach An-
weisung in der Reparaturanleitung).

Schmierstellen

Am Fahrzeug gibt es insgesamt 20 Schmier-
nippeln.

Vorderachsschenkel (Fig. 76/1 und 2).

4 Schmiernippel.
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Lenkspurhebel (Fig. 77/1).
1 Schmiernippel.

Gaspedallagerung (Fig. 78/1).
1 Schmiernippel. (APL und Ausfiihrung 11.)

Fig.79 ¥

D)

Tachometergehause Differentialgestdange und
Fihrungsrohr fiir Kupplungsseilzug:
Tacho: 1 Schmiernippel (Fig. 79/1).
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Levier de commande de direction
1 graisseur (fig. 77/1)

Palier de la pédale des gaz
1 graisseur (modale APL et 1) (fig. 78/1)

Tachymatre, tiges de différentiel et tube de
conduite pour céble d’embrayage:
Tacho: 1 graisseur (fig. 79/1)
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Tiges de différentiel: 3 graisseurs (fig. 79/2,
80/1, 81/1)

Tube de conduite pour cédble d'embrayage:
2 graisseurs (fig. 79/3 et fig. 81/2)

Cable de frein & main
2 graisseurs (fig. 82/1 et 81/3)
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Differentialgestange: 3 Schmiernippel (Fig.
79/2, Fig. 80/1, Fig. 81/1).

Flahrungsrohr fiir Kupplungsseilzug:
2 Schmiernippel (Fig. 79/3 und Fig. 81/2).

A Fig. 81
Fig.82 ¥

Handbremsseilzug
2 Schmiernippel (Fig. 82/1 und Fig. 81/3).
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Starthilfe- und Auspuffheizungsseilzug.
Starthilfe: 1 Schmiernippel (Fig. 83/1).
Auspuffheizungsseilzug: 1 Schmiernippel
(Fig. 83/2).

Lagerung fir Differentialsperren.
1 Schmiernippel (Fig. 84/1).

Fig.84 A

Nebenantriebswelle (nur bei APL und APTL

e (4156} Typen).
3 Schmiernippel (Fig. 85/1, 2, 3).

Schalthebellagerung fetten

Zum Einfetten ist der Gummibalg nach oben
zu schieben und die Schalthebellagerung
mit Fetten zu fullen.

Fett im Nebenantriebsbock erneuern
Die beiden Lagerdeckeln am Nebenantriebs-
bock abschrauben und Lager neu einfetten.
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Cable pour choke et chauffage d'échappe-
ment:

Choke: 1 graisseur (fig. 83/1)

Chauffage d'échappement: 1 graisseur
(fig. 83/2)

Paliers pour verouillage de différentiel
1 graisseur (fig. 84/1)

rbre de commande auxiliaire (seulement
aux véhicules APL et APTL)
3 graisseurs (fig. 85/1, 2, 3)

Graisser le palier du levier de change-
ment de vitesse

Pousser la douille en caoutchouc vers le haut
et remplir le palier de graisse.

Renouveler la graisse dans le support
de la commande auxiliaire

Dévisser les deux couvercles de palier au
support de la commande auxiliaire et graisser
de nouveau le palier.
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Contrdle du dynastart (fig. 86)

Ouvrir le tendeur et enlever le capot de ven-
tilateur, ainsi que le collier de recouvrement
(fig. 86/1) sur la dynamo. Contrbler |’état
d'usure et le contact des balais (fig. 86/2)
et, en cas de besoin, les échanger. Pour
échanger les balais, il faut démonter le dyna-
start. A cet effet, enlever les courroies coni-
ques et ouvrir le collier de fixation (fig. 86/3)
de la roue directrice du ventilateur. En cas
de besoin, regraisser le roulement a billes et
Oter |'usure des charbons cuprifére.

Entretien de la batterie (fig. 87)

La batterie est placée au centre de la caros-
serie. Vérifier la niveau de I'électrolyte dans
chacun des éléments (fig. 87/1); au besoin,
remettre de !'eau distillée jusqu’a ce que le
niveau de 5 mm dépasse les plaques.
Vérifier la propreté et le bon serrage des
bornes et des connexions (fig. 87/2), les
graisser en employant le type de graisse
prévue a cette fin. Veiller aux contacts du
célble de masse.

Remplacer un fusible (fig. 88)

Les boites 3 fusibles se trouvent sur la
planche de bord. Oter le couvercle de la
boite a fusibles (88/1) et échanger le fusible.
Il est recommandé d’emporter toujours quel-
ques fusibles (8/15 ampéres), une réparation
avec fil ou feuille d'étain pouvant faire up
grand dommage. Il ne suffit pas de ren
placer seulement un fusible brulé, il faut
constater et éliminer la cause du court-
circuit ou de la surcharge.

Fusibles automatiques (modéle 11, page
9)

Les fusibles automatiques se trouvent au
tableau de bord (fig. 11/14). Le bouton sorti
d’un fusible indique la surcharge du réseau
électrique. En enfongant le bouton, on ferme
de nouveau le circuit. Apréds avoir enfongé
le bouton, retirer la main aussitét. Lorsque
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Kontrolle der LichtanlaBmaschine
(Fig. 86)

Nach Hochheben der Gebldsehaube, wozu
der Strammer geoffnet werden muB, kann
die Deckschelle (Fig. 86/1) an der Lichtan-
laBmaschine abgenommen werden. Man
kontrolliere den Abnutzungs- und Kontakt-
zustand der Birsten (Fig. 86/2) und tausche
diese, falls notig, aus. Zum Austauschen der
Biirsten muB die LichtanlaBmaschine aus-
gebaut werden, wozu die Keilriemen entfernt
und das Spannband (Fig. 86/3) des Ge-
hlaseleitrades geoffnet werden muB. Falls
otig, Kugellager gleichzeitig frisch fetten
und kupferhaltigen Kohlenabrieb entfernen.

Batteriepflege (Fig. 87)

Die Batterie ist im Mittelteil des Plateau-
Aufbaues untergebracht. Zu kontrollieren ist
der Saurezustand in den einzelnen Zellen
(Fig. 87/1) und, wenn notwendig, mit destil-
liertem Wasser aufzufiillen, bis der Fliissig-
keitsspiegel 5 mm iiber den Platten steht.
Die Pole und Kabelanschliisse (Fig. 87/2)
auf Sauberkeit und festen Sitz priifen und
mit Polschutzfett einfetten. Weiters auf gute
Verbindung des Massekabels achten.

Sicherung auswechseln (Fig. 88)

Die Sicherungsdosen befinden sich am Ar-
maturenbrett. Deckel zur Sicherungsdose
abnehmen (Fig. 88/1) und Sicherung aus-
wechseln. Es ist empfehlenswert, stets einige
Sicherungen mit sich zu fihren (8/15
Ampere), da ein Flicken der Sicherungen mit Fig.88 V¥
Jraht oder Stanniol groRBen Schaden anrichten
«ann. Es genugt nicht, eine durchgebrannte
Sicherung einfach auszutauschen, sondern
es muB die Ursache des Kurzschlusses bzw.
der Uberlastung festgestellt werden.

Sicherungsautomat (bei Ausfiihrung II,
Seite 9)

Die Sicherungsautomaten befinden sich am
Armaturenbrett (Fig. 11/14). Ein herausge-
sprungener Knopf eines Sicherungsautomaten
zeigt an, daR eine Uberlastung des elektri-
schen Systems vorliegt. Durch Hineindriicken
des Knopfes wird der Stromkreis wieder ge-
schlossen. Léngeres Hineindriicken eines
Knopfes ist zu unterlassen. Springt er jedoch
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wiederholt in kurzen Abstdnden heraus, so
muB vor einem nochmaligen Hineindriicken
des Knopfes die Ursache der Uberlastung,
wie z. B, ein KurzschluB, behoben werden.

Gliihlampen wechseln

Scheinwerferteile wechseln (Fig. 89)
(Ausfihrung Wachter)

Der Austausch der Glihlampen wird von
rickwarts, d. h. von der FuBmulde aus, vo.
genommen. Dazu vorerst die Deckkappe
(Fig. 83/1) mit Hilfe eines Schraubenziehers
abheben, hierauf die Halteblgel (Fig. 89/2)
der Lampenfassung wegschieben, worauf die
Lampenfassung (Fig. 90/1) zum Austausch
der Lampen aus dem Einsatz gezogen werden
kann. Zum Austausch des Scheinwerfer-
ringes, der Streuscheibe und des Reflektors
wird der ganze Einbauscheinwerfer von vorne
herausgenommen. Dazu Schutzblgel ab-
schrauben, die drei Befestigungsmuttern
(Fig. 89/3) von der FuBmulde aus I6sen und
Scheinwerfereinsatz nach vorne abnehmen.
Nach dem Einbau muB die Scheinwerfer-
einstellung neu durchgefiihrt werden.

Blinklampe vorne und seitlich

Zum Wechseln einer Lampe den Schutzbigel
abnehmen, die beiden Schrauben vom
Blinkerglas ausschrauben und das Blinkerglas
(Fig. 91/1 oder Fig. 92/1) (bei Ausfiihrung
mit runder Leuchte) entfernen. Die zu
wechselnde Lampe (Fig. 91/2) etwas her-
unterdriicken und herausnehmen. ZumWech-
seln der Lampe (bei Ausfiihrung mit runder
Leuchte, Fig. 92/2) ist diese hineinzudriicken
und nach links zu verdrehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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les sorties du bouton se répétent plusieurs
fois a brefs intervalles, remédier a la cause
de la surcharge, p. ex. le court-circuit, avant
de I'enfoncer de nouveau.

Echanger les ampoules

Rempl les pié de phare (fig. 89)
(Modéle Wachter)

Nn échange les ampoules par derriére, du

Jté de l'auge de pied. Enlever, au moyen
d'un tournevis, le couvercle (fig. 89/1),
pousser les étriers de retenue (fig. 89/2)
de la douille, et retirer la douille (fig. 90/1)
hors de I'optique. Pour échanger I'anneau de
phare, le disque de dispersion et le réflecteur,
retirer l'entier phare encastré par devant.
Dévisser I'étrier de protection, desserrer les
trois vis de fixation (fig. 89/3) du coté de
Fauge de pied et enlever I'optique de phare
par devant. Aprés le montage, il faut faire de
nouveau |’ajustage des phares.

Clignoteurs avant et au cdté

Pour I'échange d’'une lampe, enlever |'étrier
de protection, dévisser les deux vis et enlever
le verre (fig. 91/1 ou fig. 92/1) (modéle avec
lampe ronde). Enfoncer légérement I'ampoule
qu'on veut échanger (fig. 91/2) et retirer.
Pour I'échange de I'ampoule (modéle avec
lampe ronde, fig. 92/2), I'enfoncer et la
tourner & gauche. La remise en place se fait
dans l'ordre inverse.
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Pour V’échange de I'ampoule du clignoteur
au co6té (fig. 92/3), pousser le caoutchouc
a l'intérieur du fronton et retirer la douille.
Enfoncer légérement Fampoule qu‘on veut
échanger, la tourner 3 gauche et retirer.

Lampes de feu stop, de clignoteur et
de feu arridre (fig. 93)

Enlever les deux vis du boitier d'éclairage et
déposer le verre.

Lampe feu stop (fig. 93/1).

Lampe clignoteur (fig. 93/2).

Lampe feu arriére (fig. 93/3).

Pour échanger une lampe, la presser & cété
et retirer.

Lampes d’éclairage de plaque d'imma-
triculation

Enlever les deux vis et retirer |‘optique
(fig. 94/1) avec le verre. Presser la lampe
un peu a droite et la retirer. Pour le montage,
procéder en ordre inverse.

—53—



Wird die Lampe des seitlichen Blinkers
(Fig. 92/3) gewechselt, so mu an der
Innenseite der Stirnwand die Gummihtlle
zurlickgeschoben und die Lampenfassung
herausgezogen werden. Die zu wechselnde
Lampe etwas hineindriicken, nach links
drehen und herausziehen.

Brems-, Blink- und Riicklichtlampe
(Fig. 93)

Die zwei Schrauben vom Leuchtengehause
herausschrauben und Leuchtenglas ab-
nehmen.

remslichtlampe (Fig. 93/1).
Blinkerlampe (Fig. 93/2).
Riicklichtlampe (Fig. 93/3).
Zum Wechseln einer Lampe ist diese zur
Seite zu driicken und herauszuziehen.

Fig.93 A

Kennzeichenbeleuchtungslampe

Die beiden Schrauben herausschrauben und
Einsatz (Fig. 94/1) mit Leuchtenglas heraus-
ziehen. Lampe etwas nach rechts driicken
und herausziehen.

Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
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Blink- Brems- und Riicklichtlampe bei
Ausfiihrung Il

Die zwei Schrauben vom Leuchtenglas her-
ausschrauben, Leuchtenglas abnehmen (Fig.
95/1, Fig. 95/3).

Blinklichtlampe (Fig. 95/2).

Brems- u. Riicklicht (Fig. 95/3)

Zum Wechseln einer Lampe ist diese hinein-
zudriicken. nach links zu drehen und her-
auszuziehen.

Riickfahrscheinwerfer

Zum Wechseln der Lampe, die zwei Schrau-
ben vom Scheinwerferglas abnehmen (Fig.
96/1). Die Lampe (Fig. 96/2) nach rechts
drucken und herausziehen.

Glihlampen wechseln
(Ausfiihrung Bosch)

Mittlere Schraube (Fig. 97/1) vom Schein-
werferring l6sen und kompletten Schein-
werfereinsatz herausnehmen. Nach dem
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Lampes de feu arriére, de feu stop et
de clignoteur aux modales I

Dévisser les deux vis du verre et enlever le
verre (fig. 95/1 et fig. 95/3).

Lampe clignoteur (fig. 95/2).

Lampe feu stop et arriére (fig. 95/3).

Pour échanger une lampe, I'enfoncer, la
tourner a gauche et la sortir.

Phare de recul

Pour échanger la lampe, dévisser les deux
vis du verre (fig. 96/1). Presser la lampe
(fig. 96/2) a droite et la sortir.

Echanger les lampes (Modéle Bosch)

Dévisser le vis (fig. 97/1) qui se trouve au
milieu du porte de phare et retirer le bloc
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optique. Pousser |'étrier de fixation (98/1)
et sortir le bloc optique avec I'ampoule.
Enfoncer 1égérement Fampoule, la tourner a
gauche et sortir.

Echanger les lampes (Modéle Hella)

Démonter le capot protecteur de l'intérieur
du fronton en téle au moyen d'un tournevis
(fig. 99/1). Retirer la fiche de raccordement
avec les cables (fig. 99/2), tourner le porte-
lampe (fig. 100/2) avec ressort et sortir
I'ampoule (fig. 100/1).

Au montage tenir soin & une bonne fixation
du porte-lampe et du capot protecteur.
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Losen der Haltespange (Fig. 98/1) Schein-
werferfassung mit Scheinwerferbirne heraus-
nehmen. Die Scheinwerferbirne leicht hinein-
dricken, nach links verdrehen und die Birne
herausnehmen.

Fig.98 A

Fig.99 A

Glithlampen wechseln
(Ausfiihrung Hella)

Die Blechschutzkappe von der Innenseite
der Blechstirnwand mittels Schraubenzieher
abmontieren (Fig. 99/1). AnschluRstecker
mit den Kabeln herunterziehen (Fig. 99/2),
die Birnenhalterung (Fig. 100/2) mit Feder
nach links verdrehen und die Scheinwerfer-
birne herausnehmen (Fig. 100/1). Bei Mon-
tage ist auf festen Sitz der Birnenhalterung
und der Blechschutzkappe zu achten.
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Scheinwerfereinsatz wechseln
(Ausfuhrung Lucas — Sealed Beam)

Der Schutzbigel wird durch Loésen der 4
Schrauben (Fig. 101/1) abmontiert. Nach
dem Losen der Schraube (Fig. 101/2) kann
der Scheinwerferring, nach dem Abschrauben
der 3 Schrauben (Fig. 102/1) der komplette
Scheinwerfereinsatz herausgezogen und der
Kabelstecker abmontiert werden. Die 2 Ein-
stellschrauben (Fig. 103/1) diirfen nicht
verstellt werden, da sonst die Scheinwerfer
neu eingestelit werden missen.

Die defekte Scheinwerferbirne kann nic!
ausgetauscht werden, sondern muf8 durch
einen kompletten Scheinwerfereinsatz ersetzt
werden.

Scheinwerfer einstellen

Das Fahrzeug ist mit asymetrischem Ab-
blendlicht ausgestattet (bei Ausfihrung Sea-
led Beam u. Hella). Die Einstellung der
Scheinwerfer kann an einer Wand oder
mittels eines handelsiblichen Einstellgerates
vorgenommen werden. Zur Héheneinstellung
Fig.102 A und zur seitlichen Einstellung dienen die
3 Schrauben, die aus Fig. 89/3 ersichtlich
sind. (Nur bei Ausfiihrung mit Wachter- uns’
Hella-Scheinwerfer.)

Bei Ausfliihrung mit Bosch-Scheinwerfer wird
die Einstellung mit den 2 Schlitzschrauben
(Fig. 97/2) durchgefiihrt, wobei die linke
Schraube (von vorne gesehen) zur Seiten-
einstellung und die rechte Schraube zur
Hoheneinstellung vorgesehen ist. Bei Aus-
flihrung mit Sealed-Beam-Scheinwerfer wird
die Einstellung mit den 2 Kreuzschrauben
(Fig. 103/1) eingestellt, wobei vorher der
Schutzbiigel und der Scheinwerferring ab-
montiert wird. Die linke Kreuzschraube (von
vorne gesehen) dient zur Seitenstellung und
die obere Schraube zur Héheneinstellung.
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Echanger le bloc optique
(Modéle Lucas-Sealed Beam)

Démonter I'étrier protecteur en dévissant les
quatre vis (fig. 101/1). Dévisser le vis
(fig. 101/2) et déposer la porte de phare,
dévisser les trois vis (fig. 102/1), sortir le
bloc optique et démonter la fiche des cébles.
Il ne faut pas déplacer les deux vis de réglage
(fig. 103/1) pour éviter un nouveau réglage
des phares.
Il n'est pas possible d'échanger |I'ampoule
“fectueuse, il faut remplacer tout le bloc
~otique.

Régler les phares

Le vehicule est équipé d’'un éclairage de
croisement asymétrique (au modéle Sealed
Beam et Hella).
Le réglage des phares se fait devant un écran
ou a l'aide d’un appareil de réglage comme
on en vend dans le commerce. Pour le
réglage en hauteur et latéral agir sur les trois
vis (fig. 89/3). (Seulement aux véhicules
3¢ phares Wachter ou Hella.)
Aux véhicules avec phares Bosch, faire le
réglage sur les deux vis a fente (fig. 97/2).
La vis gauche (vue du devant) sert au
réglage latéral et la vis droite au réglage en
hauteur.
Aux véhicules avec phares Sealed-Beam,
faire le réglage sur les deux vis croisées
(fig. 103/1) aprés avoir démonté |'étrier
protecteur et la porte de phare. La vis gauche
(vue du devant) sert au réglage latéral et la
vis supérieure au réglage en hauteur.
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Appareil de chauffage Eberspicher

Une fois par an avant la période froide:
Vérifier la bougie incandescente (fig. 104/1).
Nettoyer le gicleur dans le porte-vent (fig.
104/2).

Vérifier le serrage des borne électriques.

Au besoin:

Vérifier les tuyaux d'aspiration et d’échappe-
ment en vue de la propreté des passages (en
cas d’éclaboussures de boue et de neige).
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Eberspicher Heizgerét
3950
Alljahrlich vor der Heizperiode:

Gliihkerze (Fig. 104/1) kontrollieren.
Brennstoffdiise (Fig. 104/2) im Disenstock
reinigen.

Klemmen der elektrischen Anschliisse auf
festen Sitz priifen. Nach Bedarf: bei Schmutz-
und Schneebewurf Ansaug- und Absaugrohr
auf sauberen Durchgang prifen.

Fig. 104 A
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