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Avant-propos

Vous possédez un véhicule qui a &té sérieusement vérifié et contrdlé avant de
quitter la fabrique. Afin d’assurer en permanence un état impeccable de toutes
les pitces qui travaillent, les divers agrégats du véhicule doivent, comme dans
tout autre machine, étre lubrifiés périodiquement avec les huiles et les graisses
qui conviennent. Les endroits de graissage doivent des lors toujours &tre pro-
pres, exempts de poussicre et de crasse. Afin de pouvoir intervenir en temps
utile, lorsque des signes de dérangement se manifestent, nous vous recomman-
dons de faire contrdler et entretenir périodiquement votre véhicule par le re-
présentant de WILLYS-OVERLAND.

Les pages de ce Manuel fournissent toutes les indications que chaque pro-
priétaire d’'une JEEP doit connaitre pour €tre en mesure d’entretenir correcte-
ment son véhicule, en vue d’un rendement maximum et durable de ce dernier.
Ces pages fournissent en outre les données nécessaires pour permettre des
réglages extérieurs et de petites réparations de fortune. Lisez soigneusement ces
instructions. Nous sommes persuadés que si vous observez ces directives, vous
r’aurez pas & vous pleindre du fonctionnement et des performences de votre
JEEP. Veillez avant tout 3 remédier en temps utile 3 tous les dérangements,

méme les plus insignifiants.

Si certains travaux de réglage ou de réparation dépassent vos possibilités, ne
vous amusez surtout pas 4 bricoler autour de votre machine, chargez plutét un
spécialiste de procéder 4 ces travaux. Pratiquement vous aurez tout avantage,
méme au point de vue financier, de faire exécuter cette besogne par un fe-
présentant officiel. Pour celui-ci, votre véhicule n’a aucun secret; il est au
surplus toujours plus ou moins familiarisé avec les conditions locales, dont il
faut tenir compte dans votre région.

Beaucoup de représentants de Willys-Overland ont a leur disposition des mé-
caniciens experts, lesquels, grice 3 une &troite collaboration avec le fabricant,
possédent des connaissances approfondies quant & la construction et aux diffeé-
rents réglages du véhicule.

Ne tentez surtout pas d’apporter n’importe quelles modifications a votre JEEP,
tant quelle fonctionne d’une manicre satisfaisante. A Pachat d’un véhicule,
sassurer quon a regu la Police de Service.

Important

L’importance de I'emploi exclusif de pitces de rechange d’origine WILLYS n'a
gudre besoin d’étre relevé.

D’autres pitces de rechange que celles d’origine sont généralement d’une qualité
inférieure — bien que moins chéres —. Elles peuvent, en revanche, donner
lieu & de graves avaries, méme aux autres pitces du véhicule.




Les pieces originales sont vendues par tous les représentants officiels de
WILLYS-OVERLAND, et I'on veillera & ce qu’en cas de réparations & appor-
ter au véhicule, aucune autre que les picces originales ne soient employée.

Tout montage dans le véhicule d’autres picces de rechange que les pitces
d’origine WILLYS a pour conséquence ’extinction automatique de la Garan-
tie de Fabrication remise par la Willys-Overland.

Observation: Les piéces pour lesquelles la garantie est exigée, doivent en tout
cas étre remises au représentant de WILLYS-OVERLAND ; ce dernier les re-
tient jusqu’d ce que la garantie ait été reconnue et que la pi¢ce neuve puisse
étre livrée.

Cette disposition est particuliérement importante pour les propriétaires de
véhicules voyageant dans un autre pays que celui dans lequel le véhicule a été
primitivement vendu et enregistré, notamment quand la garantie ne peut pas
étre déterminée sans autre par le représentant étranger. :

11 se recommande de se faire établir, dans de pareils cas, par son représentant,
une attestation pour Pétranger sur la garantie en cours.

Garantie du fabricant
Nous, Willys Motors Corporation, Toledo, Ohio, USA, confirmons par la

présente que nous garantissons que chaque voiture automobile, camion ou tout
autre véhicule par nous manufacturé sortant neuf de nos usines, ne présente
aucun défaut tant de matitre que de fabrication, s’il est utilisé et entretenu
normalement.

Notre obligation de garantie se rapporte aussi a toutes les pidces d’équipement
et accessoires livrées par le fabricant — 3 Pexception des pneus —, toutefois
uniquement vis-3-vis des acheteurs de premiére main du véhicule. Elle est limi-
tée au remplacement d’une picce, d’un agrégat ou d’une de ses parties, pour
autant que le requérant fasse valoir ses droits dans les limites de 90 jours aprés
la mise en service du véhicule ou avant quil ait parcouru 6500 km avec ce
dernier — selon lequel de ces deux cas se présentera en premier lieu —, La ou
les pieces devront &tre envoyées franco de port 3 la fabrique et une inspection
devra établir le bien-fondé de la réclamation.

Cette obligation de garantie est la seule valable et tient lieu de toute autre
garantie, obligation ou responsabilité, et nous n’autorisons personne d’autre 3
assumer pour nous d’autres obligations en corrélation avec la vente de véhicules.
Notre garantie ne s’applique pas aux véhicules qui auront été réparés en dehors
d’une station de service officielle Willys ou modifiés de telle maniére que,
d’aprés le jugement du fabricant, leur stabilité ou leur sécurité ajt éeé diminuée,
de méme qu’aux véhicules ayant été I'objet d’abus ou de négligence, ou encore
subi un accident.

Le fabricant n’assume aucune garantie ni obligation quelconque pour n’importe
quel défaut de matériel & n’importe quel agrégat, pitce ou accessoire, si ce défaut
ne peut étre constaté 3 Poccasion d’un examen normal, effectué par la fabrique.

WILLYS MOTORS INC.




Données techniques

Moteur:
Type
Fabrication
Nombre de cylindres
Alésage
Course
Rapport de compression
Taux de compression
Cylindrée
Puissance maximum
Couple max.
Ordre d’allumage
Jeu des soupapes, admission
" échappement
Empattement
Ecartement, avant
arricre
Hauteur crochet de tirage depuis le
sol (Centre du crochet)
Angle de talus, avant
arriére
Poids (sans conducteur):
i vide
total sur la route
Rayon d’action (chargé)
Vitesse de voyage
Possibilité de passage & gué
Diamétre de braquage:
i gauche
3 droite
Pneus
genre de pneus
Dimensions
Pression des pneus
sur la route et dans le terrain
dans la boue, sable ou neige
Equipement électrique
Tension .
Nombre de batteries
Capacités:
Systéme de refroidissement
Carter inférieur, avec filtre d’huile
sans filtre d’huile

Culasse «F»
Willys
4

31/ =—= 79,374 mm

43/g“ =— 111,12 mm

135 psi — 9,49 atm. 3 185 t/min.
7,4:1

2199 cm3

73 CV SAE 2 4000 t/min.
15,76 m/kg & 2000 t/min.
1—3—4—2

018 =— 0,46 mm

.016“ =0,4 mm

81 — 2057 mm

1248 mm

1249 mm

546 mm
46°
34°

1280 kg
2000 kg
450 km

88 km/h
952 mm

11,58 m
11,79 m

Armée, sans rainures longitud.
7.00x 16

25 psi = 1,75 atm.
10 psi = 0,7 atm.

24 volts
2 (couplées en série)

10,9 It
47 It
38 It




Différentiels, chacun 1,2 It

Transmission principale 0,95 It

Transmission intermédiaire 1,42 1t

Réservoir & carburant 64,345 1t
Charge utile (maximum)

sur la route 720 kg
Géométrie de direction:

Extension des fusées d’essieu 7%°

Carrossage 14°

Angle de chasse des roues 3°

Pincement 2,2 — 48 mm

Contrdle

Votre Jeep a été consciencieusement graissée et contrdlée par la fabrique avant
son expédition, et agent de vente I’a mise en état de marche irréprochable.
Dés que le véhicule neuf a parcouru 1600 km., il peut et doit &tre confié &
notre représentant pour &tre inspecté gratuitement, opération prévue dans
votre contrat d’achat. Cette revision ne vous cofite rien, & I’exception de Phuile
de moteur qu’elle a nécessité et de la fourniture d’antigel.

Inspection gratuite
aprés 1600 km

Course d’essai avec le véhicule. Examiner la puissance et le fonctionnement

du moteur, embrayage, changements de vitesses, direction et freins. Contrdler

le jeu des soupapes, cas échéant le régler. (Soupape d’admission — 0,46 mm,
- soupape d’échappement — 0,40 mm.)

Resserrer les boulons filetés du chissis et de la carrosserie. Event. remédier aux

bruits constatés.

Vérifier, event. compléter le niveau d’huile.

Régler le carburateur, contrdler le filtre d’air et son niveau d’huile.

Vérifier I’écartement des contacts de rupteur (0,51 mm) et des électrodes des

bougies (0,76 mm) éventuellement corriger. Régler I'allumage (5° avant PMH).

Observer les marques apportées sur la poulie en V et le couvercle du carter

de distribution!

Examiner pour fuites d’huile, moteur, axes, transmission et transmission inter-

médiaire.

Contréler les conduites d’huile, d’eau et de carburant et leurs raccords et re-

médier & des défauts d’étanchéité éventuels.

Contréler le systéme de refroidissement, la tension de la courroie trapézoidale

et a densité de I’antigel. '

Contrdler les serrures des portes, les ferrures et la capote.

Examiner tout le systtme d’éclairage, y compris le réglage des phares, des

commutateurs et des instruments. Mesurer la charge de la dynamo.

Contréler le niveau d’acide des batteries et, cas échéant, le compléter en ajou-

tant de ['eau distillée,
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Contrdler la pression des pneus. (Route et terrain — 1,75 atm.; sable, boue,
neige — 0,7 atm.) '

Inscrivez ici les données de votre «JEEP»:

Numéro de chissis
Numéro du moteur

(Le numéro de chéssis se trouve 4 droite, 3 c6té des instruments sur une pla-
quette fixée au tableau de bord. Le numéro du moteur est frappé sur le bloc-
cylindre derriére la pompe & eau et sous le boltier du régulateur de température.)

Mesures de prudence spéciales

Entre la JEEP universelle et un autre véhicule & moteur ordinaire, il y a des
différences notables dont il faut tenir compte et qui font 1’objet des expli-
cations ci-aprés:

La Jeep est équipée avec une vitesse pour terrain fortement démultipliée et avec
quatre roues motrices, lesquelles lui conférent une puissance de traction accrue
dans les terrains difficiles, mais qui ne doivent étre utilisées que quand les
circonstances exigent. Pour 'usage normal, les quatre roues motrices, plus
le rapport de vitesse pour terrain, fortement démultiplié, doivent étre considé-
rés comme complément de la transmission normale, lequel ne doit dés lors
8tre utilisé que quand il faut réellement exiger du véhicule un effort accru.

Y

La conduite avec les quatre roues motrices sur les chaussées & revétement dur
donne inutilement lieu & une forte usure des'pneus, et elle occasionne au surplus
un embrayage difficile dans la transmission principale, notamment quand les
roues avant sont dévides — méme légérement — de la marche en avant. S’il
n’est pas possible d’engager les roues avant chez un véhicule arrété, dégager
Pembrayage, passer en marche arricre, faire rouler le véhicule quelques metres
en arrire et débrayer. Si la transmission intermédiaire est dans la vitesse in-
férieure (vitesse en terrain), passer au degré supérieur (passage en prise directe),
puis amener la traction avant en position déclenchée (levier vers 'avant).

Le systéme de refroidissement présente deux robinets de vidange, dont P'un se
trouve sur le cbeé arritre du collecteur inférieur du radiateur. Le bloc-cylindre
doit &tre vidangé séparément par le robinet, disposé & I’angle antérieur du bloc-
moteur. Pendant opération de vidange il faut desserrer le couvercle du radia-
teur, pour que l’air, en pénétrant, empéche une dépression, garantissant la
vidange compléte du systeme.

Le niveau d’huile dans la transmission principale, ainsi que dans la transmission
intermédiaire doit étre contr8lé fréquemment, et on veillera & ce que le niveau
se trouve 3 la hauteur de P'ouverture de remplissage.

La pédale d’embrayage doit présenter une course morte de 31 mm. Par l'usure
des garnitures d’embrayage, cette valeur diminue successivement. On vérifiera
donc toujours, si le jeu prescrit existe encore, pour que 'embrayage ne soit pas
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détruit par le frottement, ce qui occasionne des réparations trés coliteuses. Le
réglage correct est réalisé par le rallongement ou le raccourcissement du cable
d’embrayage.

La soupape de purgeur d’air du carter de vilebrequin (inférieur), montée dans
le collecteur, doit toujours fonctionner librement, sinon il en résulte un
fonctionnement irrégulier du moteur dans les faibles régimes.

On s’assurera de méme que le volet de réchauffage dans le collecteur d’échap-
pement joue librement et que le ressort de thermostat se trouve au-dessus de
la butée.

Pour la fixation & la bolte d’essieu de la plaque du frein de roue avant, on
emploie six vis, normales quant aux dlmens1ons et au flletage, mais qui sont
fabrlquees en un acier spécial, traité 4 la chaleur. La sécurité de marche exige
qu’il soit fait uniquement usage de ces vis d’origine en cas de remplacement.

Le service du véhicule

Le rodage de la nouvelle Jeep

Pour les premiers 800 kilométres, la JEEP universelle ne doit pas dépasser une
vitesse supérieure 4 64 km/h. Si on I'emploie & des fins agricoles ou industrielles,
on prendra les précautions correspondantes pour se servir de la vitesse en
terrain (transmission intermédiaire). Si le véhicule est appelé & fournir des
vitesses plus élevées, ou, & I’état de neuf, de gros efforts de traction, les pitces
en fonction peuvent se surchauffer, ce qui peut provoquer le grippage des
pistons et cylindres ou la fusion de I’antifriction. Pendant toute la durée de vie
du véhicule, le moteur ne devra jamais &re forcé, qu’il soit chargé ou non, ou
que ce soit pendant les réglages. Si les opérations de gralssage ne sont pas effec-
tuées d’une maniére 1rreprochab1e et réguliére, la garantie cesse d’étre en vigueur
dans toute son étendue. On ne négligera pas, aprés les premiers 1600 km, de
confier le véhicule a ’agent de WILLYS-OVERLAND pour procéder au con-
trble gratuit.

La préparation du véhicule

Remplir le radiateur d’eau propre, douce (eau de pluie).

Faire le plein du réservoir a essence.

Remplir d’huile le carter inférieur par la tubulure de remplissage, situé sur le
cbté droit du moteur, jusqu’au moment ol le niveau a atteint la marque
«FULL».

Toutes les piéces qui doivent étre lubrifiées, seront pourvues de I'huile ou de
la. graisse appropriée.

Les pneus seront gonfles a la pression correcte (route et terrain — 1,75 atm.;
sable, boue ou nelge = 0,7 atm.).

Le rétroviseur doit &tre amené dans la position correcte pour le conducteur. On
obtient ce résultat en desserrant la vis du support de fixation ou en faisant
pivoter la rotule.




Contrdles journaliers

“Afin de maintenir la puissance du véhicule, il sera soumis journellement aux
contrbles suivants:

Vérifier les niveaux d’essence, d’huile et d’eau.

Vérifier si les récipients de remplacement sont bien remplis.

Vérifier la pression des pneus et ’amener au degré recommandé pour le tra-
vail prévu. Contrdler si les pneus ne présentent pas des corps étrangers.

Vérifier la présence de Pextincteur et si ce dernier est encore plombé.

Vérifier si tous les feux et essuie-glace sont en ordre.

S’assurer pendant le réchauffage du moteur, que les instruments fournissent des
indications exactes. S’il faut verser de-Peau dans un moteur surchauffé,
on fera tourner le moteur au ralenti et on opérera lentement le remplis-
sage. S'il y a trés peu ou point de pression d’huile, on arrétera immédia-
tement le moteur et on ne le remettra en marche que quand on aura
remédié & ce défaut, ou quon aura constaté que le moteur ne risque
pas d’étre détérioré;

Observer pendant la marche les bruits anormaux, de méme que le fonctionne-
ment du moteur, embrayage, direction, freins, des essieux et de la trans-
mission. :

Examiner aprés la marche, les ressorts et amortisseurs, et graisser le véhicule,

'l ressort du tableau de graissage que cette opération est échue.

Les défectuosités ou un rendement insuffisant, que le conductetr responsable

nest pas en mesure de corriger, doivent &tre signalés a la premiére occasion au

responsable,

Leviers de manoeuvre et interrupteurs

La position de tous les leviers de manceuvre et interrupteurs est représentée 3 la
fig. 2.

L’avertisseur est actionné en pressant le bouton se trouvant au centre du volant
de direction.

Linterrupteur de lumidre principal G, fig. 2, au moyen duquel tous les feux
sont allumés ou éteints, se trouve sur le tableau de bord, 4 droite de la colonne
de direction. Il g'agit d’un commutateur 3 fiche. Quand il est completement
tiré dehors ‘toutes les lumidres sont allumées, tiré 3 moitié, seuls les feux de
parcage et arritre brlilent, par contre, quand la fiche est complétement en-
foncée, toutes les lumitres sont éteintes. A l'aide d’une pédale code, actionnée
par le pied gauche, linterrupteur de lumiére étant complétement tiré dehors,
on peut choisir soit I’éclairage code, soit celui des phares.

Le démarrage du moteur

Le levier de commande de la transmission principale X, fig. 2, est & placer en
position médiane. Le levier de commande de la transmission intermédiaire
(vitesse en terrain) T, fig. 2. est & pousser en prise directe, c’est-a-dire dans

9




FORQZENASTQOREOOR >

—_
o

Fig. 2 Les organes de manceuvre du véhicule

Soupape régulatrice d’essuie-glace
Serrure du coffret 3 gants
Dispositif d’arrét pour pare-brise
Volant de direction

Poignée pour actionner I’essuie-glace
Bouton d’avertisseur

Interrupteur de lumiére principal
Accélérateur 3 main

Tableau de bord

Ampéremétre

Eclairage des instruments
Tachymétre

Indicateur de niveau d’essence
Positions des leviers de commande
Manométre de pression d’huile
Tableaux de fabrication et de mémoire
Interrupteur de camouflage

S

Levier de commande pour traction
avant

Levier de commande pour vitesse en
terrain

Lampe de contrdle pour clignoteurs
Pédale, de démarrage

Interrupteur pour clignoteurs

Levier de commande de transmission
Pédale d’accélérateur

Serrure de contact d’allumage

AA Lampe de contrdle pour feux & grande

distance

BB Pédale de frein
CC Thermométre du systéme de

refroidissement

DD Pédale d’embrayage
EE Commande du diffuseur
FF Pédale code




la position arriére, et la traction avant est déclenchée par le fait que le levier
de commande S, fig. 2, est amené en position avant (déclenché). Puis tirer la
commande du diffuseur EE, fig. 2, d’environ /4 de sa course entiére, se qui
ouvre aussi légérement le papillon des gaz. Tourner linterrupteur drallumage
Z, fig. 2, 4 droite, soit dans le sens des aiguilles d’une montre, afin de fermer le
circuit du courant d’allumage. -

En enfongant la pédale d’embrayage, on dégage I’embrayage, puis on appuie
sur le démarreur, V, fig. 2, jusqu’a ce que le moteur s’amorce, tout en veillant
3 ce que le démarreur ne fonctionne pas plus de 30 secondes d’une maniére
ininterrompue et ne soit remis en action que 15 secondes plus tard. Ceci, afin
d’éviter la surchauffe du démarreur,

Si le moteur ne part pas, tirer complétement la commande du diffuseur et
actionner le démarreur encore une fois. Dés que le moteur est lancé, repousser
la commande du diffuseur de 1/3 de sa course, c’est-a-dire la placer dans sa
meilleure position de fonctionnement possible, puis lorsque le moteur est chaud,
Tenfoncer complétement. Le moteur ne doit dans aucun cas étre longtemps en
marche avec le diffuseur tiré, afin d’éviter un gaspillage de carburant, et, dans
des cas extrémes, d’endommager le moteur. Observer les indications du mano-
métre de la pression d’huile, de ampéremétre et du téléthermométre. Au
ralenti et avec moteur chaud, la pression d’huile devrait étre d’au moins 10 psi,
et &tre d’autant plus élevée, plus le moteur est froid.

Si le moteur ne démarre pas, rechercher le dérangement, en consultant cas
“échéant les indications figurant sous «Sources d’erreurs possibles», page 94.
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Fig. 3

Le démarrage du véhicule

Amener le levier de commande de la transmission intermédiaire T, fig. 2, en
position arriére <hauts. S’il faut démarrer en utilisant les quatre roues motri-
ces, placer le levier de commande pour I’enclenchement de la traction avant
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en position «enclenché» (en arriére). La traction avant ne doit toutefois tre
mise en service que pour les parcours dans le terrain, sur les routes glissantes,
sur de fortes cbtes ou pour le remorquage de lourdes charges. Enfoncer ensuite
la pédale d’embrayage, puis passer en Ire vitesse, desserrer le frein & main et
donner un peu de gaz. Ensuite licher lenterment la pédale d’embrayage. Dés
que l'embrayage s’engage, ce qui s’annonce par la mise en mouvement du
véhicule, adapter le régime du moteur 3 la charge, en continuant d’appuyer
graduellement de plus en plus sur la pédale d’accélérateur, de telle maniére que
le moteur ne soit pas stopé.

A la vitesse d’environ 15 km/h, enfoncer la pédale d’embrayage, tout en reli-
chant la pédale d’accélérateur, puis passer en 2e vitesse, lacher la pédale
d’embrayage et augmenter la vitesse du véhicule en pressant sur la pédale
d’accélérateur. Lorsque la vitesse d’environ 30 km/h est atteinte, répéter I’opéra-
tion que nous venons de décrire, avec la différence que Cest la 3e vitesse qui
doit &tre engagée. Le mécanisme synchro de la transmission permet un passage
facile et silencieux en 2e et en 3e vitesses, Un embrayage «double» n’est pas
nécessaire pour les passages ascendants.

Vitesses admissibles

Les vitesses maxima indiquées ci-aprés ne doivent pas &tre dépassées, sous peine
de forcer et d’endommager gravement le moteur.

Ire 2e 3e

vitesses

Sur route km/h 34 64
Dans le terrain km/h 14 26

Passage en vitesse inférieure

Le passage descendant est opéré de préférence par embrayage «double». Quand
il faut passer en vitesse inférieure, ce qui doit se faire avant que le moteur
commence de «taper» et avant que le véhicule n’ait plus suffisamment d’élan,
enfoncer alors rapidement la pédale d’embrayage, et amener en méme temps le
levier de commande des vitesses en position neutre. Puis licher la pédale
d’embrayage, et en pressant sur la pédale d’accélérateur, donner au moteur le
méme régime ou un régime un peu plus élevé que celui qui est nécessaire pour
que la vitesse du véhicule du moment puisse étre maintenue avec le rapport
de vitesse envisagé. Ensuite enfoncer de nouveau rapidement la pédale d’em-
brayage. Ramener en méme temps le levier de commande des vitesses de la
position neutre A la vitesse désirée, normalement 3 la vitesse immédiatement
inférieure,

Pour arréter la voiture

Pour s’arréter, lacher A temps la pédale d’accélérateur et appuyer lentement sur
la pédale de frein, afin d’éviter un arrét brusque. Enfoncer la pédale d’em-
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brayage peu avant de s’arréter. Aprés l'arréc du véhicule, amener le levier de
commande en position neutre (point mort) c’est-a-dire en position médiane. Puis
serrer le frein 4 main, et finalement lacher les pédales d’embrayage et de frein.

La marche arriére

Avant d’essayer de faire marche arriére, il faut que le véhicule soit compléte-
ment immobile. Sassurer également que la voie derritre le véhicule est libre.
Le moteur tournant au ralenti, enfoncer la pédale d’embayage. Engager en
méme temps la marche arriére, aprés quoi lacher lentement la pédale d'em-
brayage tout en augmentant le régime du moteur en donnant des gaz. S’abstenir
de faire marche arriére 3 une vitesse exagérée, A cause du danger de perdre
facilement la maitrise du véhicule.

L’emploi du moteur pour le freinage

Pour la descente de pentes raides, le moteur constitue le frein le plus efficace.
Lorsque le moteur doit servir de frein, on passera & une vitesse inférieure,
comme il est décrit sous le titre «Passage en vitesse inférieure», et cela avant
d’atteindre la descente.

L’embrayage ne doit jamais étre engagé brusquement, sinon certaines parties
des organes de transmission d’energie pourraient étre endommagées par suite
d’une surcharge momentanée.

Le démarrage en montée

Au démarrage en montée, le vehicule est maintenu par le frein & main, la
pédale d’embrayage est enfoncée et la premiére vitesse engagée. Puis accélerer
le moteur et lacher lentement la pédale d’embrayage. Dés que I'embrayage
sengage, augmenter encore le régime du moteur, tout en lichant lentement le
frein & main.

Transmission intermédiaire

La transmission intermédiaire comporte essenticllement une transmission- 2
2 vitesses, soit une vitesse inférieure-et une vitesse en prise directe. Elle sert
en outre & transmettre la puissance du moteur également aux roues avant du
véhicule. Le tout est disposé A droite de la transmission principale dans un
carter spécial.

Le mécanisme de commande est actionné par les 2 leviers, S et T, fig. 2. Le
Jevier S sert & enclencher et & déclencher la traction avant. Au moyen du levier
de droite T, on fait passer la transmission intermédiaire & la «grande» vitesse,
soit en prise directe, ou bien  la vitesse de terrain trés inférieure, la «petite»
vitesse, laquelle doit &tre employée quand le moteur est soumis a de lourdes
charges. Aux vitesses dépassant 8 km/h, on ne doit pas passer de la «grande»
A la «petite» vitesse.
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La commande doit intervenir conformément aux instructions ci-apres:

1. Pour engager la traction avant, enfoncer la pédale d’embrayage; ramener la
pédale d’accélérateur et placer le levier de commande de gauche S, fig. 2,
dans la position arriére, soit enclenchée.

2. Quand la traction avant est enclenchée, le levier de droite T, fig. 2, peut
€tre manceuvré vers l'arriére, en «grande» vitesse, soit en prise directe, ou
bien vers 'avant, en «petite» vitesse de terrain.

3. Pour déclencher la traction avant, enfoncer le levier d’embrayage et amener
le levier de gauche en position avant, déclenchée. Quand la traction avant
est enclenchée, la transmission intermédiaire ne peut &tre engagée qu’en prise
directe.

4. Le passage de la prise directe A la vitesse en terrain ne doit &tre effectud que
quand le véhicule est pratiquement arrété, c’est-a-dire quand sa vitesse est
inférieure & 8 km/h. S’arréter, si possible, avant de manceuvrer le levier de
commande de la transmission intermédiaire de la position «haut» 4 la posi-
tion «bas» ou vice-versa. Enfoncer la pédale d’embrayage, afin de faciliter
Popération. Dans certains cas, il est peut-8tre nécessaire d’embrayer «double-
ment».

L’emploi des quatre roues motrices

La JEEP universelle est équipée avec quatre roues motrices et une petite vitesse

en terrain, fournissant, lorsqu’on circule dans un terrain difficile, une puissance
de traction supplémentaire par suite d’un rapport considérable de démultiplica-
tion. L’emploi des quatre roues motrices ne doit intervenir que quand on a
réellement besoin d’une puissance de traction supérieure A celle que permet la
plus petite vitesse de la transmission principale.

Pour P’emploi des quatre roues motrices, le bon état des pneus est en outre de la
plus haute importance. De petites différences dans le diameétre des roues avant
et arri¢re se traduisent par des passages des vitesses durs. Ces différences peu-
vent provenir de I'emploi d’un pneu usé sur P'une des roues et d’un neuf sur
Pautre roue, ou bien d’une pression inégale des pneus. Pour cette raison, il
importe de compenser cette différence d’usure entre les pneus des roues avant
et arriére, si possible par un échange périodique des roues. Les pneus doivent
toujours étre gonflés — notamment pour les charges maxima — aux pressions
indiquées 4 la page 90.

I1 faut s’abstenir d’employer les 4 roues motrices sur les chaussées 4 revétement
dur, car il en résulte une usure rapide des pneus, et d’extrémes difficultés dans
la commande de la transmission intermédiaire. $'il n’est pas possible d’engager
les roues avant chez un véhicule arréeé, dégager Iembrayage, placer le levier
de commande en position de marche arritre, faire quelques métres de marche
arriére, puis débrayer. Si la vitesse en terrain est engagée, engager d’abord la
prise directe, puis déclencher la traction avant (levier de commande & gauche
manceuvré en avant).
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L’étanchéité des joints de cardan des roues avant

Avant le départ d’un véhicule qui a stationné par temps froid et humide, bra-
quer complétement les roues avant de droite 4 gauche et vice-versa afin d’es-
suyer 'eau qui s’est attachée aux carters des joints de cardan et aux bourrages,
voir fig. 4.

On ¢évite ainsi le gel, suivi de la déterioration du bourrage en feutre. En cas
de mise hors service prolongée du véhicule, il faut graisser les carters de joints
de cardan des roues avant, afin d’empécher la formation de rouille.

Fig. 4
Front Axle Housing — Carter de Dessicn avant
Oil Seal w/Retainer Assy = Retient graisse avec anneau
Screw = Vis
Steering Knuckle Flange — Flasque de I’axe de fusée

Comment on peut économiser du carburant

1. Par temps froid, il est facile d’obtenir un lancement économique du moteur
en enfongant complétement une ou deux fois de suite la pédale d’accéléra-
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teur. Puis on embraye et on fait démarrer le moteur en faisant un usage
parcimonieux du diffuseur. Au démarrage d’un moteur chaud, ne pas tirer
le diffuseur.

Lorsqu’on met en marche le moteur pour le réchauffer, il ne faut pas tirer
trop fort le diffuseur et, avant tout, pas plus longtemps que strictement
nécessaire,

Augmenter le régime du moteur en mettant les gaz lentement et progressi-
vement. L’écrasement de la pédale des gaz envoie davantage d’éssence dans
les cylindres que la carburation peut assimiler.

La conduite en 2e vitesse jusqu'a une allure élevée peut faire doubler la
consommation d’essence, par rapport a celle en 3e vitesse. C’est pourquoi
il faut, pour cette raison également, passer en prise directe au plus tard
quand le véhicule atteint 30 km/h.

La conduite rapide exige davantage d’essence. Donc si ’on veut économiser
du carburant, il faut circuler & des vitesses réduites.

Il faut aussi s’arréter lentement. Les arréts subits, ainsi que les brusques
démarrages, occasionnent aussi une consommation élevée de carburant.

Il convient, si possible, de parquer le véhicule 3 ombre. Une forte inso-
lation favorise I'évaporation, donc pertes d’essence.

Le véhicule doit toujours étre conduit avec ses pneus conflés & la pression
prescrite. Les pneus mal gonflés produisent davantage de frottement et
exigent par conséquent du moteur une puissance plus élevée, ce qui aug-
mente tout naturellement la consommation d’essence. Voir Pression des
pneus, page 90. .

.La batterie sera toujours maintenue chargée et en bon état. Une batterie
bien entretenue contribue beaucoup 4 un démarrage correct, donc 2 une
économie de carburant.

. On s’abstiendra de faire tourner le moteur pendant longtemps au ralenti,
car cela cause également une augmentation de la consommation d’essence.
11 faut toujours veiller & ce que le carburateur fonctionne dans des condi-
tions optima. Ce n’est qu’alors qu’on pourra escompter le maximum de vi-
tesse et de puissance de traction.

Une seule bougie défectueuse ou encrassée peut occasionner une perte d’es-
sence de 10%. Contrbler périodiquement les bougies.

Le véhicule doit toujours Etre parfaitement graissé dans tous ses organes.
On étudiera et on suivra soigneusement les instructions contenues au cha-~
pitre «Graissage».

Le niveau du réfrigérant doit toujours atteindre le marquage, ce qui permet
au moteur de fonctionner & une température constante. Un moteur sur-
chauffé consomme davantage de carburant.

Contréler le fonctionnement du volet de préchauffage. Ce dispositif a pour
but de préchauffer le mélange essence-air aprés avoir quitté le carburateur,
et favorise ainsi la vaporisation du carburant. Voir Réglage du préchauf-
fage du mélange, page 39.




16. 11 est recommandé de soumettre le moteur tous les 8000 km. ou deux fois
par an 4 un contrdle complet, effectué de préférence 2 PPautomne avant le
début du service d’hiver, puis au printemps. L’acheteur d’une JEEP neuve,
sortant de fabrique, a droit 4 un contrdle gratuit aprés les premiers 1600 km.

Graissage géneral

La JEEP étant appelée 3 servir aux travaux les plus divers, emploi de produits
de graissage de toute premitre qualité est d’une importance primordiale. Un
service exempt de dérangements dépend directement des bon soins et du grais-
sage. C’est pourquoi le véhicule doit étre graissé, compte tenu du genre des
travaux & effectuer, c’est-i-dire que les intervalles doivent &re adaptés a
'importance de l'utilisation.

En ce qui concerne la qualité et la quantité des lubrifiants a employer, il im-
porte de procéder pour toutes les parties du véhicule strictement d’aprés les
tableaux ci-aprés. On se conformera aux données se rapportant au nombre de
kilometres effectués, pour les véhicules dont le service et 'emploi sur route
sont normaux. Comme la JEEP peut &tre astreinte 4 des travaux tellement
divers, il est difficile, pour les opérations de graissage, de fournir des indica-
tions précises par heures de service et c’est pourquoi ces données n’ont qu'un
caractére approximatif. Pour étre assuré d’un rendement maximum et durable
de la voiture, il faut que cette derniére soit correctement et bien graissée, en
rapport avec les travaux auxquels elle est appelée 4 coopérer. Lorsque, par
exemple, on emploie la JEEP comme tracteur agricole, et quelle doit tra-
vailler constamment dans la poussire ou dans la boue, il est alors nécessaire de
graisser journellement le chéssis, enfin d’enlever avec le nouveau lubrifiant les
particules de poussitre qui se déposent sur les surfaces des portées. Dans de
telles conditions, il faudra aussi nettoyer tous les jours le filtre d’air et le pour-
voir d’huile fralche. Dans des circonstances tout-i-fait défavorables, on sera
obligé de répéter ces opérations deux fois par jour.

Le tableau de graissage et la clé qui suit indiquent les endroits & lubrifier et
les lubrifiants & utiliser.

Capacités

Carter inférieur, avec filtre d’huile
sans filtre d’huile

Transmission principale

Transmission intermédiaire

Différentiel de I’essieu avant

Différentiel de lessieu arriére

Huile pour filtre d’air

Freins '




Lubrification du moteur

La lubrification du moteur intervient sous pression dans un circuit fermé. La
circulation d’huile est assurée par une pompe 3 double rotor, disposée au
coté gauche du moteur et commandée par Parbre 3 cames, 4 'aide d’un pignon
denté, s’engrenant dans celui de cet arbre. Le lubrifiant entre dans le circuit par
un flotteur muni d’un orifice d’aspiration et qui se trouve dans le carter in-
férieur du vilebrequin. Ce flotteur empéche I’eau et les dépbts qui s’accumuilent

Fig. 5 Orifice de remplissage d’huile

Air Intake to Oil Filler Tube Hose = Tuyau flexible de liaison tuyau d’entrée
d’airorifice de remplissage

Crankcase Oil Filler Pipe Assy = Orifice de remplissage pour carter
inférieur

Oil Filler Tube to Rocker Arm Cover — Tuyau flexible de liaison couvercle de

Hose soupape — orifice de remplissage
Oil Level Gage with Cap Assy Jauge d’huile avec couvercle
Support Bracket Support

au fond du carter, de rentrer dans le circuit, seule I'huile se trouvant prés de la
surface étant aspirée.
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Au tableau de bord se trouve un manométre indiquant la pression d’huile cir-
culant dans le systtme. Un recul des indications permet de conclure a une
manque d’huile, & une fuite ou & une défectuosité dans le circuit d’huile. Dans
un pareil cas, il faut arréter immédiatement le moteur. Si le carter contient
suffisamment d’huile, on remédiera aux causes éventuelles de la defectuosité,
avant de remettre le moteur en marche. Le manométre de pression d’huile
indique une pression de 0 & 120 psi, il est gradué de 30 en 30 psi. Aux condi-
tions normales de service, il faut une pression de 30 A 35 psi et, au ralenti, la
pression peut baisser jusqu 10 psi. La pression est un peu plus élevée quand
Ihuile est encore froide. .

La quantité d’huile contenue dans le carter inférieur est déterminée 4 I'aide de
la jauge fixée au bouchon de remplissage. Elle est logée a 'extrémité supérieure
de la tubulure de remplissage au cbté droit du moteur. Si le niveau d’huile se
trouve au-dessous de la marque «Full» de la jauge, on versera suffisamment
d’huile fraiche pour atteindre le niveau prescrit.

Tous les véhicules ont été pourvus, & la fabrique, d’huile dont la viscosité est
celle convenant 3 la période de rodage. Afin de garantir une longue vie au
moteur, il faut surveiller continuellement et de trés pres I’état de ’huile. Si on
constate une altération de I’huile par suite des travaux effectués avec le véhi-
cule, on vidangera immédiatement cette huile et on la remplacera par de
Ihuile fraiche, sans s’occuper des intervalles prescrit pour le changement d’huile.
La vidange de Phuile usée doit toujours se faire quand le moteur est encore
chaud. Une vidange avec moteur froid donne un résultat peu satisfaisant, car
une grande partie des impuretés et des corps étrangers adhérent, quand I'huile
est froide, au fond du carter et ne sont pas entrainés avec 'huile vidangée.

Au moins une fois I'an, de préférance au printemps, on démontera le carter
inférieur et le flotteur, afin de les nettoyer 2 fond.

Le graissage du chassis

Consulter le tableau de graissage et les figures aux pages 25—28 pour le
graissage du chéssis. En cas d'utilisation du véhicule sur la route, nettoyer et
graisser les endroits de graissage conformément & 1 tous les 1600 km.

En cas de travaux industriels ou agricoles, I'intervalle entre les nettoyages et
graissages dépend du genre de prestation incombant au véhicule. Les travaux
dans les champs, ol les effets de la poussitre sont considérables, le graissage
des endroits indiqués devra étre opéré tous les jours, étant donné que la crasse
et les particules de poussitre se déposant sur les surfaces des portées, occasion-
nent une usure rapide des paliers et roulements, si ces impuretés ne sont pas
journellement enlevées par du lubrifiant frais.

On ne saurait trop insister sur I'importance d’un bon lubrifiant pour chssis;
un surcroit de frais qui peut résulter de Pemploi d’une bonne qualité est plus
que compensé par une durée de vie plus longue et un meilleur rendement du
véhicule.
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Clé du tableau de graissage

Lubrifiant Températures escomptées
plusde0°C de-}5°Ca—23°C

OE Huile de moteur v OE 30 OE 10

GO Huile de transmission universelle GO 90 GO 75

GAA  Graisse lubrifiante GAA GAA

HB Huile de frein . HB HB

PL Huile protectrice PL (moy.)  PL (spéciale)

Intervalles
= journellement
= chaque semaine
= chaque semestre
= 1600 km
10 000 km
20000 km

Fig. 7 Filtre d’air et d’huile
Filtre d’air Couvercle de filtre d’huile
Vis Tuyau flexible pour admission
Bride de flexible Boitier de filtre d’huile
Tuyau flexible, filtre d’air — tuyau Boulon
d’admission d’air Support
Flexible, tuyau d’admission d’air du Flexible de sortie
carburateur i Filtre antérieur d’air avec déflecteur de
Tubulure de remplissage d’huile pluie
Boulon pour couvercle de filtre d’huile Vis avec bague de sfireté




Pompe a eau et embrayage

Le roulement de la pompe 4 eau et la butée & billes de 'embrayage ont éeé
graissés en fabrique lors de I'assemblage, graissage. qui suffira pour toute la
durée de ces organes.

Tachymetre et sa commande

Retirer une fois par an la corde de son enveloppe, la nettoyer soigneusement
et la graisser avec un léger lubrifiant graphité.

Notes

1.

FILTRE D’AIR et purge d’air (type 4 bain d’huile). A compléter journelle-
ment avec OF jusqu’a la marque. Tous les 1600 km nettoyer le boltier et le
remplir d’huile fraiche. Aprés chaque changement d’huile de moteur, désas-
sembler le filtre et nettoyer toutes les pitces. Remplir de OE, toujours de la
méme viscosité que celle employée pour le moteur. En cas de travaux dans
un terrain particulitrement poussiéreux, désassembler et nettoyer le filtre
aprés chaque jour de travail.

_CARTER DE VILBREQUIN (Carter inférieur). L’huile de moteur doit

Stre vidangée tous les 3000 km ou chaque semestre, mais seulement quand le
moteur est chaud. Aprés avoir fait le plein avec de I'huile fraiche, faire
tourner le moteur pendant quelques minutes, puis vérifier de nouveau le
niveau. Quand on emploie Ihuile HD, veiller & ce que le thermostat fonc-
tionne correctement, de maniére que la température du moteur se maintienne
au moins 2 140° F.

ATTENTION: Vérifier si le manométre de huile indique une pression.

FILTRE D’HUILE. Dévisser tous les 1600 km le bouchon de fermeture, afin

de vidanger les dépbts. Déposer I'élément de filtre tous les 10000 km ou
chaque semestre & Poccasion du changement d’huile du moteur, nettoyer,
contrdler puis remettre cet élément dans son boitier préalablement nettoyé.

1. ALLUMEUR. Enduire chaque semestre la came d’un peu de GAA, verser en

outre 1 4 2 gouttes de PL sur le pivot du linguet, de méme que sur le feutre
se trouvant sous le rotor. Déposer Iallumeur et enlever le bouchon de fer-
meture avec la méche qui se trouvent sous I’écusson et lubrifier cette méche
avec de Phuile de protection. Remplir la cavité de GAA. Enfoncer la méche,
enlever Pexcédent de graisse et visser le bouchon.

_CARTERS de TRANSMISSION et de DIFFERENTIEL. Changement

Jhuile tous les 20 000 km ou chaque année une fois. Vidanger huile immé-
diatement aprés la fin du travail, cC’est-3-dire quand elle est encore trés
chaude. Compléter le niveau avant la reprise du travail et nettoyer les pur-
geurs d’air chaque semaine et aprés chaque travail ayant été effectué dans
Peau ou dans la boue.
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6. CARDANS et ROULEMENTS de FUSEE. Compléter le niveau d’huile tous
les 1600 km. Quand les roues sont déposées pour renouveler le graissage des
roulements, déposer également les fusées afin de pouvoir nettoyer également
les carters de cardan et les pourvoir d’huile fraiche, Ne pas désassembler les
joints de cardan des arbres de cardan.

7.ENDROITS i lubrifier avec la BURETTE. Lubrifier avec PL tous les
1600 km., la timonerie de frein & main, la timonerie de pédales d’embrayage
et de frein et le crochet de tirage, pour autant que ce dernier n’est pas pourvu
d’un graisseur.

Fig. 8 Filtre d’huile, posé

Bolt, Lockwasher, Nut = Vis, bague élastique, écrou
Case = Boltier

Cover Couvercle

Cover Bolt Boulon pour couvercle
Drain Plug Bouchon de vidange

Inlet Flexible Line = Tuyau flexible d’admission
Mounting Bracket == Support

Oil Filler Pipe = Tubulure de remplissage
Outlet Flexible Line = Tuyau flexible de sortic




Fig. 9 Doints de graissage localisés A a H
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Fig. 11 Points de graissage localisés T &4 Y




8. NE PAS GRAISSER: Amortisseurs, ressorts, butée 3 billes d’embrayage et la
pompe A eau.

9. PIECES A GRAISSER par le PERSONNEL D’ATELIER. Soupape de pur-
geur d’air, timonerie des gaz et du diffuseur, portée supérieure de la colonne
de direction, dynamo, démarreur, bille de timonerie d’embrayage, guidage
de la butée A billes d’embrayage, roulement de guidage du pignon principal
de commande, cible de frein 3 main et corde du compteur kilométrique.

Fig. 12 Doints de graissage. localisés Z 3 CC
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A
B
C
D
E
F
G
H.

Emetteur pour thermomzetre
Vis
Entretoise
Ecrou de blocage
Support de I’axe des culbuteurs
Conduite: d’huile: carter inférieur-culasse
Levier coudé supérieur de timonerie
des gaz
. Tige de poussoir
Flexible pour conduite de dérivation de
la pompe 2 eau

Tuyau flexible d’eau d’admission du
radiateur

Support de filtre d’huile

Filtre d’huile

Tubulure de remplissage d’huile
Conduite du purgeur du carter inférieur
Crochet pour la dépose

Flexible tuyau d’entrée d’air — tubulure
de remplissage

Carburateur

Culasse




Entretien , g

fav das der sei slandiq .
Pour que le moteur soit constamment en bon état, il faut le soumettre deux fois
par an 4 une revision, & laquelle on procédera de préférence au printemps et A
Pautomne. La revision comprend les points de contrdle et les travaux ci-aprés:
Dévisser les bougies, les nettoyer soigneusement et contrdler les écartements
des électrodes. Ils doivent &tre de 0,76 mm. .
Nettoyer et resserrer les connexions de cibles de la batterie. De méme les tresses
de mise 4 la terre de la batterie et la liaison de masse 3 droite du moteur au
support avant de ce dernier.

Fig. 14 Support de la dynamo

Belt Tension Brace Etrier tendeur de la courroie trapézoidale

Bolt Boulon

Brace Insulator Isolation du support

Connector = Raccord

Engine Front Mounting Plate = Support avant du moteur

Ground Strap Tresse de mise 4 la terre

Lock Washer Bague élastique

Mounting Support = Support

Oil Filter Outlet Pipe Conduite de vidange du filtre d’huile

Timing Gear Cover Couvercle du carter des engrenages de
distribution




Enlever le couvercle du distributeur et contrbler les points de contact. La
distance de rupteur doit étre de 0,51 mm.

Contrdler le jeu des soupapes. 11 doit étre, quand le moteur est froid, de 0,4 mm
pour les soupapes d’échappement et de 0,46 mm pour les soupapes d’admission.

a.;;.. ﬁ Z‘«@

Fig. 15 Réglage des distances de contact

Adjusting Eccentric — Excentrique de réglage
Breaker Lever — Levier de rupteur
Distributor Cam — Came de rupteur

Feeler Gage .020“ — Jauge d’épaisseur 0,51 mm
Machine Bolt = Vis

Nettoyer le tamis-filtre d’essence et contrdler les raccords de conduites. Extraire
et nettoyer la soupape de purgeur d’air du carter, fig. 20, page 37.

Metire en marche le moteur et le laisser tourner jusqu’d ce qu’il soit bien chaud.
Régler ensuite la vis de réglage du ralenti, jusqu’au moment ot le moteur pré-
sente un régime de fepbed 1o 600 t/min., ce qui correspond 3 une vitesse du
véhicule Penviron 9,6 km/h (en prise directe). Puis régler avec la vis de réglage
du mélange du ralenti, fig. 29, page 49, de fagon qu’au ralenti, le moteur tourne
d’une fagon douce et homogene.

Nota

§%il n’est pas possible d’obtenir une marche correcte du moteur, et si le défaut
doit &tre recherché dans le carburateur, on fera appel au représentant Willys-
Overland pour y remédier. Le traitement du carburateur est une entreprise
trés délicate. 11 importe de ne rien changer & un carburateur si on ne posséde
pas des connaissances spéciales et les instruments de contrble nécessaires.
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Fig. 16 Contrdle du jeu des soupapes d’admission

Feeler Gage

Plain Nut

Rocker Arm

Stud

Valve Rocker Arm Adjusting Screw
Valve Stem Cap

Jauge d’épaisseur
Contre-écrou

Culbuteur

Boulon

Vis de réglage

Chapeau de tige de soupape

Réglage des soupapes et de I'allumage

Admission ouvre 9° avant Pmh
Admission ferme 50° aprés Pmb
Echappement ouvre 47° avant Pmb 96,49
Echappement ferme 12° aprés Pmh 1,37
Point d’allumage 5° avant Pmh

Ordre d’allumage

Mesures du piston
au Pmh
0,991
95,81

1—3—4—2

Réglage du poussoir de soupape pour le

contrdle de la distribution

0,66 mm

Nombre de dents de la couronne du démarreur 124




Réglage de I'allumage

Les marques nécessaires pour le réglage de I'allumage se trouvent sur la poulie
en V, en regard des marques correspondantes sur le couvercle du carter de
distribution.

Avant d’entreprendre le réglage, nettoyer les contacts de rupteur et les régler
A 0,51 mm. Déposer toutes les bougies sauf la premitre. Faire tourner le vile-
brequin jusqu’d ce que le premier piston se trouve en course de compression,
ce que fait constater la résistance qui en résulte.

Puis enlever aussi la premiére bougie, et faire tourner le moteur jusqu’a ce que
les marques sur la poulie en V et le couvercle du carter de distribution s’alignent
I'une avec lautre, ce qui donne la position correcte pour le point d’allumage.
Desserrer ensuite la vis de réglage du distributeur. Ce dernier doit &tre tourné
dans la direction du premier raccordement de cible d’allumage, jusqu’au mo-
ment ol les contacts se séparent tout juste, Pour régler I'allumage en avance

Tig. 17 Réglage de jeu des soupapes d’admission

Carburetor Namc and Model . Nom et modéle du carburateur
Plain Nut == Contre-écrou

Push Rod =2 Tige de poussoir

Rocker Arm == Culbuteur

Valve Rocker Arm Adjusting Screw =~ Vis de réglage




faire pivoter le distributeur dans le sens des aiguilles d’une montre; pour retar-
der allumage, le faire pivoter en sens contraire. Serrer de nouveau la vis de
réglage. Aprés le réglage, faire tourner le vilebrequin de deux tours entiers,
puis répéter le contrble du réglage du point d’allumage.

Le réglage de Iallumage doit &tre précis, si 'on tient 4 ce que le moteur donne
le maximum de sa puissance. Les indications ci-dessus visent 4 permettre au
conducteur de remédier lui-méme 4 une panne. Il se recommande cependant
que le contrble soit effectué par le représentant de WILLYS, car ce dernier
peut a 'aide d’une lampe de réglage de I’allumage contréler ’avance & Pallu-
mage également lorsque le moteur est en marche.

Fig. 18 Réglage du jeu des soupapes d’échappement
Exhaust Manifold Assy "Collecteur d’échappement

Vacuum Pump to Tee Line Conduite Pompe & dépression — piéce en T
Valve Tappet Adjusting Screw Vis de réglage des poussoirs de soupapes

Le moteur ne part pas

il arrive que le moteur s’arréte tout-3-coup ou ’il ne part pas, il sera possible
de découvrir ce dérangement en se basant sur les données ci-aprés. Voir aussi
«Sources d’erreurs possibles», page 94.

1. Controler si I'essence pénétre dans le carburateur. Au cas o le dérangement
réside dans I'adduction d’essence, consulter le chapitre «Aménagement du
carburant», page 48. Vérifier en outre si Pinterrupteur d’allumage est en-
clenché.




2. Contrdler les raccordements des cibles d’allumage quant & leur propreté et
leur serrage. '
3. Vérifier si les contacts du distributeur fonctionnent correctement, s’ils présen-
tent une surface de contact suffisamment grande et le jeu correct de 0,51 mm.
Si les surfaces de contact sont rugueuses, les égaliser avec une lime pour
rupteur, ou bien monter de nouveaux contacts.

4. Contrbler le couvercle du distributeur et le rotor, pour fissures, carbonisation
ou endroits briilés. Faire remédier, cas échéant, 2 ces défectuosités.

5. Contrdler si le courant électrique arrive aux contacts. Pour effectuer cette
vérification, enclencher Vinterrupteur d’allumage, enlever le couvercle du

Fig. 19 Vue latérale du moteur




distributeur et faire tourner le moteur jusqu’d ce que les contacts soient
ouverts. Ensuite appliquer une extrémité d’un fil métallique sur le bras du
rupteur et toucher avec Iautre extrémité du fil une surface propre et dénudée
du moteur. Si 'on n’observe aucun crachement d’étincelles, il faut conclure
4 un circuit de courant d’allumage défectueux, ou interrompu, ou encore & un
court-circuit.

Lorsque le contréle précité du circuit primaire fait constater, par la forma-
tion d’étincelles, que celui-ci est en ordre, il faut alors rechercher le défaut
ailleurs. On examinera le circuit secondaire de la fagon suivante:

Enlever le couvercle du distributeur et faire tourner le moteur jusqu’a ce que
les contacts du rupteur s'appliquent. Puis enclencher Pinterrupteur d’allu-
mage et enlever du couvercle du distributeur le cible & haute tension partant
de la bobine d’allumage vers le distributeur, et le tenir 3 environ 3 mm d’une
surface propre et dénudée du moteur, tout en ouvrant et en refermant avec le
doigt les contacts de rupteur rapidement, c’est-A-dire briévement et vivement.
il se produit alors une étincelle couleur d’une flamme, la bobine est en
bon état. L’absence d’une étincelle signifie que ’enroulement secondaire dans
la bobine est interrompu, alors qu’une étincelle maigre, faible, indique un
court-circuit 4 Dinterieur de la bobine, une connexion liche avec le conden-
sateur ou un condensateur défectueux. Un dérangement dans le condensateur
se signale également par des contacts de rupteur fortement bréilés. Si 'on con-
state une étincelle faible et maigre, examiner tout d’abord le condensateur.
On s’assure que les vis sont bien serrées et qu’il y a un bon contact avec le
boitier du distributeur. De méme si le fil de connexion aux contacts est rompu
ou desserré. Si le montage du condensateur et de ses connexions se trouvent
étre en régle, monter un nouveau condensateur, ce qui localisera alors les
défectuosités soit 4 la bobine d’allumage, soit au condensateur remplacé. Ni
le condensateur, ni la bobine d’allumage ne peuvent étre réparés. S’ils sont
endommagés, il faut les remplacer.

Portée du moteur

Les portées du moteur en caoutchouc, fixées aux longerons latéraux et 4 la pla-
que de support, empéchent les mouvements en avant et en arridre du moteur et
lui permettent d’autre part des oscillations latérales et verticales, ce qui absorbe
les vibrations & la source et les neutralises. Ces portées doivent étre bien assu-
jéties. Un moteur mal fixé se met 3 vibrer, provoque des claquements dans
Pembrayage et un niveau d’essence trop élevé dans le carburateur.

Le caoutchouc des portées du moteur isole celui-ci en partie du chéssis de véhi-
cule. Afin de garantir néanmoins une liaison électrique parfaite entre moteur
et chissis, on a monté au support du moteur de gauche, a Iavant, sous la
dynamo, un cible de masse, voir fig. 14, page 30. Les vis de fixation de cette
connexion doivent toujours &tre propres et bien serrées. Une connexion liche
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ou faible cause un démarrage difficile du moteur, une puissance de charge
réduite de la dynamo ou un fonctionnement paresseux du démarreur.

Flotteur dans le carter inférieur pour la circulation d’huile

Le flotteur destiné & l’aspiration de I’huile est fixé dans le carter inférieur au
moyen de 2 vis. Il est construit de telle sorte, qu’il reste toujours a la surface
du niveau d’huile, empéchant ainsi une circulation d’eau et d’impuretés. Ce
flotteur y compris son filtre et son tuyau doivent étre démontés une fois I’an et
débarrassés, 4 l'aide d’un liquide de nettoyage approprle, des dépdts qui se sont
accumulés. Au réassemblage, il faut monter un joint d’étanchéité neuf entre le
support du flotteur et le carter inférieur. Un défaut d’étanchéité a cet endroit
donnerait lieu 4 une entrée d’air dans le tuyau d’aspiration, ce qui provoquerait
une chute de pression d’huile.

Fig. 20 Purge d’air du carter inféricur

Valve closed == Soupape ferméc Valve open = Soupape ouverte




Purge d’air du carter inférieur

Le systeme de purge d’air du carter inférieur (de vilebrequin) garantit une cir-
culation d’air radicale et efficace, ce qui réduit & un minimum la formation
des féces d’huile. Le carter inférieur est purgé de l’air par un circuit fermé qui
conduit dans ce carter et au tuyau collecteur d’admission aprés avoir traversé
un filtre d’air, la tubulure de remplissage d’huile et le carter des culbuteurs.
Cette ventilation est commandée par unc soupape, fixée sur le couvercle de
soupape et reliée en méme temps au collecteur d’admission. L’air purifié est
aspiré par la tubulure de remplissage d’huile dans I’espace des culbuteurs au
moyen d’un flexible de liaison venant du filtre d’air. Toutes les vapeurs pro-
duites dans le carter de vilebrequin sont ainsi évacuées et briilées. Il faut con-
troler il n’y a aucun défaut d’étanchéité entre le filtre dair, la tubulure de
remplissage d’huile et le couvercle du carter des culbuteurs. Le joint de la tubu-
lure de remplissage d’huile doit &tre en bon état et le couvercle bien fermé et
assuré, A I’occasion d’une revision du moteur ou du rodage des soupapes on
déposera cette soupape régulatrice et on la nettoyera consciencieusement. Quand
la soupape est encrassée par suite de carbonisation, le systéme de purge d’air
ne fonctionne plus. Si cette soupape ne s’applique pas bien sur son sitge il n’est
pas possible d’obtenir un ralenti correct.

Téléthermomeétre

Le thermométre qui se trouve A Pangle inférieur gauche de I'emplacement des
instruments, indique des températures allant de 60° 4 260° F. Cet instrument
fonctionne par voie électrique, étant relié par un cible 3 Iémetteur plongeant
dans le circuit d’eau de refroidissement. La température normale de fonctionne-
ment est de 160° 4 180° F, Si'la température monte subitement pendant le
réchauffage ou pendant le travail, il faut arréter immédiatement le moteur.
On en recherchera la cause en se conformant aux indications contenues au
chapitre «Sources d’erreurs possibles». On procédera de méme si la tempéra-

ture reste en-dessous de 140° F.

L’entretien

ATTENTION: Ne jemais laisser marcher le moteur dans un garage fermé.
Les gaz d’échappement contiennent de 'oxyde de carbone (gaz trés toxique, qui
est mortel), il ne faut donc jamais laisser le moteur en marche plus ou moins
longtemps dans un petit garage fermé. En ouvrant portes et fenétres, on peut
diminuer considérablement le danger. 11 est cependant plus sir de parquer le
véhicule en plein air quand on veut mettre en marche le moteur pour procéder
a des travaux de réglage.

Contrdle

Le vieux proverbe «mieux vaut prévenir que guérir» ne saurait mieux s’adapter
a tout ce qui concerne Lentretien d’un véhicule 4 moteur. L’importance d’un
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contrdle régulier et systématique ne sera jamais assez souligné. De petites
défectuosités qui semblent négligables au début peuvent s’accroitre par la suite
et occasionner de coliteuses réparations, si 'on n’y remédie pas tout de suite.
Un contrdle régulier et la réparation immédiate de tous les dommages que I'on
constate, réduisent considérablement les frais d’entretien et permettent d’éviter
des mécomptes dans la disponibilité du véhicule et la baisse de son rendement.
Dans les chapitres qui suivent, nous expliquons comment des réparations peu
importantes et des réglages, ainsi que des travaux préventifs d’entretien peuvent
8tre entrepris. Pour des remises en état plus importantes, nous vous conseillons,
dans votre propre intérét, d’avoir recours au représentant de WILLYS-OVER-
LAND. »

Réglage du préchauffage du mélange

Les collecteurs d’admission et d’échappement sont disposés de telle fagon que
les gaz chauds d’échappement peuvent &tre utilisés pour chauffer la conduite
d’admission, ce qui abrége la durée de la mise & contribution du diffuseur au
moment du réchauffage du moteur. On réalise en méme temps un meilleur

Fig. 21 Volet de préchauffage

t Clavette 3 Axe 5 Rondelle bimétallique 7 Ressort du thermostat
2 Ecrou 4 Vis de bloquage 6 Contrepoids 8 Butée métallique

fonctionnement du moteur pendant le préchauffage. La soupape de commande
du chauffage contrle la quantité de gaz d’échappement qui doit étre dérivée
pour le chauffage de la conduite d’admission, d’olt résulte une meilleure vapo-
risation du carburant. Cette commande est enti¢rement automatique.

L’axe du volet doit pouvoir pivoter librement dans la conduite d’admission.
Veiller 2 ce que le ressort du thermostat 7 se trouve au-dessus de la butée métal-
lique 8.
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