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Avant-propos

Vous possédez un véhicule qui a &té sérieusement vérifié et contrdlé avant de
quitter la fabrique. Afin d’assurer en permanence un état impeccable de toutes
les pitces qui travaillent, les divers agrégats du véhicule doivent, comme dans
tout autre machine, étre lubrifiés périodiquement avec les huiles et les graisses
qui conviennent. Les endroits de graissage doivent des lors toujours &tre pro-
pres, exempts de poussicre et de crasse. Afin de pouvoir intervenir en temps
utile, lorsque des signes de dérangement se manifestent, nous vous recomman-
dons de faire contrdler et entretenir périodiquement votre véhicule par le re-
présentant de WILLYS-OVERLAND.

Les pages de ce Manuel fournissent toutes les indications que chaque pro-
priétaire d’'une JEEP doit connaitre pour €tre en mesure d’entretenir correcte-
ment son véhicule, en vue d’un rendement maximum et durable de ce dernier.
Ces pages fournissent en outre les données nécessaires pour permettre des
réglages extérieurs et de petites réparations de fortune. Lisez soigneusement ces
instructions. Nous sommes persuadés que si vous observez ces directives, vous
r’aurez pas & vous pleindre du fonctionnement et des performences de votre
JEEP. Veillez avant tout 3 remédier en temps utile 3 tous les dérangements,

méme les plus insignifiants.

Si certains travaux de réglage ou de réparation dépassent vos possibilités, ne
vous amusez surtout pas 4 bricoler autour de votre machine, chargez plutét un
spécialiste de procéder 4 ces travaux. Pratiquement vous aurez tout avantage,
méme au point de vue financier, de faire exécuter cette besogne par un fe-
présentant officiel. Pour celui-ci, votre véhicule n’a aucun secret; il est au
surplus toujours plus ou moins familiarisé avec les conditions locales, dont il
faut tenir compte dans votre région.

Beaucoup de représentants de Willys-Overland ont a leur disposition des mé-
caniciens experts, lesquels, grice 3 une &troite collaboration avec le fabricant,
possédent des connaissances approfondies quant & la construction et aux diffeé-
rents réglages du véhicule.

Ne tentez surtout pas d’apporter n’importe quelles modifications a votre JEEP,
tant quelle fonctionne d’une manicre satisfaisante. A Pachat d’un véhicule,
sassurer quon a regu la Police de Service.

Important

L’importance de I'emploi exclusif de pitces de rechange d’origine WILLYS n'a
gudre besoin d’étre relevé.

D’autres pitces de rechange que celles d’origine sont généralement d’une qualité
inférieure — bien que moins chéres —. Elles peuvent, en revanche, donner
lieu & de graves avaries, méme aux autres pitces du véhicule.




Les pieces originales sont vendues par tous les représentants officiels de
WILLYS-OVERLAND, et I'on veillera & ce qu’en cas de réparations & appor-
ter au véhicule, aucune autre que les picces originales ne soient employée.

Tout montage dans le véhicule d’autres picces de rechange que les pitces
d’origine WILLYS a pour conséquence ’extinction automatique de la Garan-
tie de Fabrication remise par la Willys-Overland.

Observation: Les piéces pour lesquelles la garantie est exigée, doivent en tout
cas étre remises au représentant de WILLYS-OVERLAND ; ce dernier les re-
tient jusqu’d ce que la garantie ait été reconnue et que la pi¢ce neuve puisse
étre livrée.

Cette disposition est particuliérement importante pour les propriétaires de
véhicules voyageant dans un autre pays que celui dans lequel le véhicule a été
primitivement vendu et enregistré, notamment quand la garantie ne peut pas
étre déterminée sans autre par le représentant étranger. :

11 se recommande de se faire établir, dans de pareils cas, par son représentant,
une attestation pour Pétranger sur la garantie en cours.

Garantie du fabricant
Nous, Willys Motors Corporation, Toledo, Ohio, USA, confirmons par la

présente que nous garantissons que chaque voiture automobile, camion ou tout
autre véhicule par nous manufacturé sortant neuf de nos usines, ne présente
aucun défaut tant de matitre que de fabrication, s’il est utilisé et entretenu
normalement.

Notre obligation de garantie se rapporte aussi a toutes les pidces d’équipement
et accessoires livrées par le fabricant — 3 Pexception des pneus —, toutefois
uniquement vis-3-vis des acheteurs de premiére main du véhicule. Elle est limi-
tée au remplacement d’une picce, d’un agrégat ou d’une de ses parties, pour
autant que le requérant fasse valoir ses droits dans les limites de 90 jours aprés
la mise en service du véhicule ou avant quil ait parcouru 6500 km avec ce
dernier — selon lequel de ces deux cas se présentera en premier lieu —, La ou
les pieces devront &tre envoyées franco de port 3 la fabrique et une inspection
devra établir le bien-fondé de la réclamation.

Cette obligation de garantie est la seule valable et tient lieu de toute autre
garantie, obligation ou responsabilité, et nous n’autorisons personne d’autre 3
assumer pour nous d’autres obligations en corrélation avec la vente de véhicules.
Notre garantie ne s’applique pas aux véhicules qui auront été réparés en dehors
d’une station de service officielle Willys ou modifiés de telle maniére que,
d’aprés le jugement du fabricant, leur stabilité ou leur sécurité ajt éeé diminuée,
de méme qu’aux véhicules ayant été I'objet d’abus ou de négligence, ou encore
subi un accident.

Le fabricant n’assume aucune garantie ni obligation quelconque pour n’importe
quel défaut de matériel & n’importe quel agrégat, pitce ou accessoire, si ce défaut
ne peut étre constaté 3 Poccasion d’un examen normal, effectué par la fabrique.

WILLYS MOTORS INC.




Données techniques

Moteur:
Type
Fabrication
Nombre de cylindres
Alésage
Course
Rapport de compression
Taux de compression
Cylindrée
Puissance maximum
Couple max.
Ordre d’allumage
Jeu des soupapes, admission
" échappement
Empattement
Ecartement, avant
arricre
Hauteur crochet de tirage depuis le
sol (Centre du crochet)
Angle de talus, avant
arriére
Poids (sans conducteur):
i vide
total sur la route
Rayon d’action (chargé)
Vitesse de voyage
Possibilité de passage & gué
Diamétre de braquage:
i gauche
3 droite
Pneus
genre de pneus
Dimensions
Pression des pneus
sur la route et dans le terrain
dans la boue, sable ou neige
Equipement électrique
Tension .
Nombre de batteries
Capacités:
Systéme de refroidissement
Carter inférieur, avec filtre d’huile
sans filtre d’huile

Culasse «F»
Willys
4

31/ =—= 79,374 mm

43/g“ =— 111,12 mm

135 psi — 9,49 atm. 3 185 t/min.
7,4:1

2199 cm3

73 CV SAE 2 4000 t/min.
15,76 m/kg & 2000 t/min.
1—3—4—2

018 =— 0,46 mm

.016“ =0,4 mm

81 — 2057 mm

1248 mm

1249 mm

546 mm
46°
34°

1280 kg
2000 kg
450 km

88 km/h
952 mm

11,58 m
11,79 m

Armée, sans rainures longitud.
7.00x 16

25 psi = 1,75 atm.
10 psi = 0,7 atm.

24 volts
2 (couplées en série)

10,9 It
47 It
38 It




Différentiels, chacun 1,2 It

Transmission principale 0,95 It

Transmission intermédiaire 1,42 1t

Réservoir & carburant 64,345 1t
Charge utile (maximum)

sur la route 720 kg
Géométrie de direction:

Extension des fusées d’essieu 7%°

Carrossage 14°

Angle de chasse des roues 3°

Pincement 2,2 — 48 mm

Contrdle

Votre Jeep a été consciencieusement graissée et contrdlée par la fabrique avant
son expédition, et agent de vente I’a mise en état de marche irréprochable.
Dés que le véhicule neuf a parcouru 1600 km., il peut et doit &tre confié &
notre représentant pour &tre inspecté gratuitement, opération prévue dans
votre contrat d’achat. Cette revision ne vous cofite rien, & I’exception de Phuile
de moteur qu’elle a nécessité et de la fourniture d’antigel.

Inspection gratuite
aprés 1600 km

Course d’essai avec le véhicule. Examiner la puissance et le fonctionnement

du moteur, embrayage, changements de vitesses, direction et freins. Contrdler

le jeu des soupapes, cas échéant le régler. (Soupape d’admission — 0,46 mm,
- soupape d’échappement — 0,40 mm.)

Resserrer les boulons filetés du chissis et de la carrosserie. Event. remédier aux

bruits constatés.

Vérifier, event. compléter le niveau d’huile.

Régler le carburateur, contrdler le filtre d’air et son niveau d’huile.

Vérifier I’écartement des contacts de rupteur (0,51 mm) et des électrodes des

bougies (0,76 mm) éventuellement corriger. Régler I'allumage (5° avant PMH).

Observer les marques apportées sur la poulie en V et le couvercle du carter

de distribution!

Examiner pour fuites d’huile, moteur, axes, transmission et transmission inter-

médiaire.

Contréler les conduites d’huile, d’eau et de carburant et leurs raccords et re-

médier & des défauts d’étanchéité éventuels.

Contréler le systéme de refroidissement, la tension de la courroie trapézoidale

et a densité de I’antigel. '

Contrdler les serrures des portes, les ferrures et la capote.

Examiner tout le systtme d’éclairage, y compris le réglage des phares, des

commutateurs et des instruments. Mesurer la charge de la dynamo.

Contréler le niveau d’acide des batteries et, cas échéant, le compléter en ajou-

tant de ['eau distillée,
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Contrdler la pression des pneus. (Route et terrain — 1,75 atm.; sable, boue,
neige — 0,7 atm.) '

Inscrivez ici les données de votre «JEEP»:

Numéro de chissis
Numéro du moteur

(Le numéro de chéssis se trouve 4 droite, 3 c6té des instruments sur une pla-
quette fixée au tableau de bord. Le numéro du moteur est frappé sur le bloc-
cylindre derriére la pompe & eau et sous le boltier du régulateur de température.)

Mesures de prudence spéciales

Entre la JEEP universelle et un autre véhicule & moteur ordinaire, il y a des
différences notables dont il faut tenir compte et qui font 1’objet des expli-
cations ci-aprés:

La Jeep est équipée avec une vitesse pour terrain fortement démultipliée et avec
quatre roues motrices, lesquelles lui conférent une puissance de traction accrue
dans les terrains difficiles, mais qui ne doivent étre utilisées que quand les
circonstances exigent. Pour 'usage normal, les quatre roues motrices, plus
le rapport de vitesse pour terrain, fortement démultiplié, doivent étre considé-
rés comme complément de la transmission normale, lequel ne doit dés lors
8tre utilisé que quand il faut réellement exiger du véhicule un effort accru.

Y

La conduite avec les quatre roues motrices sur les chaussées & revétement dur
donne inutilement lieu & une forte usure des'pneus, et elle occasionne au surplus
un embrayage difficile dans la transmission principale, notamment quand les
roues avant sont dévides — méme légérement — de la marche en avant. S’il
n’est pas possible d’engager les roues avant chez un véhicule arrété, dégager
Pembrayage, passer en marche arricre, faire rouler le véhicule quelques metres
en arrire et débrayer. Si la transmission intermédiaire est dans la vitesse in-
férieure (vitesse en terrain), passer au degré supérieur (passage en prise directe),
puis amener la traction avant en position déclenchée (levier vers 'avant).

Le systéme de refroidissement présente deux robinets de vidange, dont P'un se
trouve sur le cbeé arritre du collecteur inférieur du radiateur. Le bloc-cylindre
doit &tre vidangé séparément par le robinet, disposé & I’angle antérieur du bloc-
moteur. Pendant opération de vidange il faut desserrer le couvercle du radia-
teur, pour que l’air, en pénétrant, empéche une dépression, garantissant la
vidange compléte du systeme.

Le niveau d’huile dans la transmission principale, ainsi que dans la transmission
intermédiaire doit étre contr8lé fréquemment, et on veillera & ce que le niveau
se trouve 3 la hauteur de P'ouverture de remplissage.

La pédale d’embrayage doit présenter une course morte de 31 mm. Par l'usure
des garnitures d’embrayage, cette valeur diminue successivement. On vérifiera
donc toujours, si le jeu prescrit existe encore, pour que 'embrayage ne soit pas
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détruit par le frottement, ce qui occasionne des réparations trés coliteuses. Le
réglage correct est réalisé par le rallongement ou le raccourcissement du cable
d’embrayage.

La soupape de purgeur d’air du carter de vilebrequin (inférieur), montée dans
le collecteur, doit toujours fonctionner librement, sinon il en résulte un
fonctionnement irrégulier du moteur dans les faibles régimes.

On s’assurera de méme que le volet de réchauffage dans le collecteur d’échap-
pement joue librement et que le ressort de thermostat se trouve au-dessus de
la butée.

Pour la fixation & la bolte d’essieu de la plaque du frein de roue avant, on
emploie six vis, normales quant aux dlmens1ons et au flletage, mais qui sont
fabrlquees en un acier spécial, traité 4 la chaleur. La sécurité de marche exige
qu’il soit fait uniquement usage de ces vis d’origine en cas de remplacement.

Le service du véhicule

Le rodage de la nouvelle Jeep

Pour les premiers 800 kilométres, la JEEP universelle ne doit pas dépasser une
vitesse supérieure 4 64 km/h. Si on I'emploie & des fins agricoles ou industrielles,
on prendra les précautions correspondantes pour se servir de la vitesse en
terrain (transmission intermédiaire). Si le véhicule est appelé & fournir des
vitesses plus élevées, ou, & I’état de neuf, de gros efforts de traction, les pitces
en fonction peuvent se surchauffer, ce qui peut provoquer le grippage des
pistons et cylindres ou la fusion de I’antifriction. Pendant toute la durée de vie
du véhicule, le moteur ne devra jamais &re forcé, qu’il soit chargé ou non, ou
que ce soit pendant les réglages. Si les opérations de gralssage ne sont pas effec-
tuées d’une maniére 1rreprochab1e et réguliére, la garantie cesse d’étre en vigueur
dans toute son étendue. On ne négligera pas, aprés les premiers 1600 km, de
confier le véhicule a ’agent de WILLYS-OVERLAND pour procéder au con-
trble gratuit.

La préparation du véhicule

Remplir le radiateur d’eau propre, douce (eau de pluie).

Faire le plein du réservoir a essence.

Remplir d’huile le carter inférieur par la tubulure de remplissage, situé sur le
cbté droit du moteur, jusqu’au moment ol le niveau a atteint la marque
«FULL».

Toutes les piéces qui doivent étre lubrifiées, seront pourvues de I'huile ou de
la. graisse appropriée.

Les pneus seront gonfles a la pression correcte (route et terrain — 1,75 atm.;
sable, boue ou nelge = 0,7 atm.).

Le rétroviseur doit &tre amené dans la position correcte pour le conducteur. On
obtient ce résultat en desserrant la vis du support de fixation ou en faisant
pivoter la rotule.




Contrdles journaliers

“Afin de maintenir la puissance du véhicule, il sera soumis journellement aux
contrbles suivants:

Vérifier les niveaux d’essence, d’huile et d’eau.

Vérifier si les récipients de remplacement sont bien remplis.

Vérifier la pression des pneus et ’amener au degré recommandé pour le tra-
vail prévu. Contrdler si les pneus ne présentent pas des corps étrangers.

Vérifier la présence de Pextincteur et si ce dernier est encore plombé.

Vérifier si tous les feux et essuie-glace sont en ordre.

S’assurer pendant le réchauffage du moteur, que les instruments fournissent des
indications exactes. S’il faut verser de-Peau dans un moteur surchauffé,
on fera tourner le moteur au ralenti et on opérera lentement le remplis-
sage. S'il y a trés peu ou point de pression d’huile, on arrétera immédia-
tement le moteur et on ne le remettra en marche que quand on aura
remédié & ce défaut, ou quon aura constaté que le moteur ne risque
pas d’étre détérioré;

Observer pendant la marche les bruits anormaux, de méme que le fonctionne-
ment du moteur, embrayage, direction, freins, des essieux et de la trans-
mission. :

Examiner aprés la marche, les ressorts et amortisseurs, et graisser le véhicule,

'l ressort du tableau de graissage que cette opération est échue.

Les défectuosités ou un rendement insuffisant, que le conductetr responsable

nest pas en mesure de corriger, doivent &tre signalés a la premiére occasion au

responsable,

Leviers de manoeuvre et interrupteurs

La position de tous les leviers de manceuvre et interrupteurs est représentée 3 la
fig. 2.

L’avertisseur est actionné en pressant le bouton se trouvant au centre du volant
de direction.

Linterrupteur de lumidre principal G, fig. 2, au moyen duquel tous les feux
sont allumés ou éteints, se trouve sur le tableau de bord, 4 droite de la colonne
de direction. Il g'agit d’un commutateur 3 fiche. Quand il est completement
tiré dehors ‘toutes les lumidres sont allumées, tiré 3 moitié, seuls les feux de
parcage et arritre brlilent, par contre, quand la fiche est complétement en-
foncée, toutes les lumitres sont éteintes. A l'aide d’une pédale code, actionnée
par le pied gauche, linterrupteur de lumiére étant complétement tiré dehors,
on peut choisir soit I’éclairage code, soit celui des phares.

Le démarrage du moteur

Le levier de commande de la transmission principale X, fig. 2, est & placer en
position médiane. Le levier de commande de la transmission intermédiaire
(vitesse en terrain) T, fig. 2. est & pousser en prise directe, c’est-a-dire dans
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Fig. 2 Les organes de manceuvre du véhicule

Soupape régulatrice d’essuie-glace
Serrure du coffret 3 gants
Dispositif d’arrét pour pare-brise
Volant de direction

Poignée pour actionner I’essuie-glace
Bouton d’avertisseur

Interrupteur de lumiére principal
Accélérateur 3 main

Tableau de bord

Ampéremétre

Eclairage des instruments
Tachymétre

Indicateur de niveau d’essence
Positions des leviers de commande
Manométre de pression d’huile
Tableaux de fabrication et de mémoire
Interrupteur de camouflage

S

Levier de commande pour traction
avant

Levier de commande pour vitesse en
terrain

Lampe de contrdle pour clignoteurs
Pédale, de démarrage

Interrupteur pour clignoteurs

Levier de commande de transmission
Pédale d’accélérateur

Serrure de contact d’allumage

AA Lampe de contrdle pour feux & grande

distance

BB Pédale de frein
CC Thermométre du systéme de

refroidissement

DD Pédale d’embrayage
EE Commande du diffuseur
FF Pédale code




la position arriére, et la traction avant est déclenchée par le fait que le levier
de commande S, fig. 2, est amené en position avant (déclenché). Puis tirer la
commande du diffuseur EE, fig. 2, d’environ /4 de sa course entiére, se qui
ouvre aussi légérement le papillon des gaz. Tourner linterrupteur drallumage
Z, fig. 2, 4 droite, soit dans le sens des aiguilles d’une montre, afin de fermer le
circuit du courant d’allumage. -

En enfongant la pédale d’embrayage, on dégage I’embrayage, puis on appuie
sur le démarreur, V, fig. 2, jusqu’a ce que le moteur s’amorce, tout en veillant
3 ce que le démarreur ne fonctionne pas plus de 30 secondes d’une maniére
ininterrompue et ne soit remis en action que 15 secondes plus tard. Ceci, afin
d’éviter la surchauffe du démarreur,

Si le moteur ne part pas, tirer complétement la commande du diffuseur et
actionner le démarreur encore une fois. Dés que le moteur est lancé, repousser
la commande du diffuseur de 1/3 de sa course, c’est-a-dire la placer dans sa
meilleure position de fonctionnement possible, puis lorsque le moteur est chaud,
Tenfoncer complétement. Le moteur ne doit dans aucun cas étre longtemps en
marche avec le diffuseur tiré, afin d’éviter un gaspillage de carburant, et, dans
des cas extrémes, d’endommager le moteur. Observer les indications du mano-
métre de la pression d’huile, de ampéremétre et du téléthermométre. Au
ralenti et avec moteur chaud, la pression d’huile devrait étre d’au moins 10 psi,
et &tre d’autant plus élevée, plus le moteur est froid.

Si le moteur ne démarre pas, rechercher le dérangement, en consultant cas
“échéant les indications figurant sous «Sources d’erreurs possibles», page 94.
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Fig. 3

Le démarrage du véhicule

Amener le levier de commande de la transmission intermédiaire T, fig. 2, en
position arriére <hauts. S’il faut démarrer en utilisant les quatre roues motri-
ces, placer le levier de commande pour I’enclenchement de la traction avant
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en position «enclenché» (en arriére). La traction avant ne doit toutefois tre
mise en service que pour les parcours dans le terrain, sur les routes glissantes,
sur de fortes cbtes ou pour le remorquage de lourdes charges. Enfoncer ensuite
la pédale d’embrayage, puis passer en Ire vitesse, desserrer le frein & main et
donner un peu de gaz. Ensuite licher lenterment la pédale d’embrayage. Dés
que l'embrayage s’engage, ce qui s’annonce par la mise en mouvement du
véhicule, adapter le régime du moteur 3 la charge, en continuant d’appuyer
graduellement de plus en plus sur la pédale d’accélérateur, de telle maniére que
le moteur ne soit pas stopé.

A la vitesse d’environ 15 km/h, enfoncer la pédale d’embrayage, tout en reli-
chant la pédale d’accélérateur, puis passer en 2e vitesse, lacher la pédale
d’embrayage et augmenter la vitesse du véhicule en pressant sur la pédale
d’accélérateur. Lorsque la vitesse d’environ 30 km/h est atteinte, répéter I’opéra-
tion que nous venons de décrire, avec la différence que Cest la 3e vitesse qui
doit &tre engagée. Le mécanisme synchro de la transmission permet un passage
facile et silencieux en 2e et en 3e vitesses, Un embrayage «double» n’est pas
nécessaire pour les passages ascendants.

Vitesses admissibles

Les vitesses maxima indiquées ci-aprés ne doivent pas &tre dépassées, sous peine
de forcer et d’endommager gravement le moteur.

Ire 2e 3e

vitesses

Sur route km/h 34 64
Dans le terrain km/h 14 26

Passage en vitesse inférieure

Le passage descendant est opéré de préférence par embrayage «double». Quand
il faut passer en vitesse inférieure, ce qui doit se faire avant que le moteur
commence de «taper» et avant que le véhicule n’ait plus suffisamment d’élan,
enfoncer alors rapidement la pédale d’embrayage, et amener en méme temps le
levier de commande des vitesses en position neutre. Puis licher la pédale
d’embrayage, et en pressant sur la pédale d’accélérateur, donner au moteur le
méme régime ou un régime un peu plus élevé que celui qui est nécessaire pour
que la vitesse du véhicule du moment puisse étre maintenue avec le rapport
de vitesse envisagé. Ensuite enfoncer de nouveau rapidement la pédale d’em-
brayage. Ramener en méme temps le levier de commande des vitesses de la
position neutre A la vitesse désirée, normalement 3 la vitesse immédiatement
inférieure,

Pour arréter la voiture

Pour s’arréter, lacher A temps la pédale d’accélérateur et appuyer lentement sur
la pédale de frein, afin d’éviter un arrét brusque. Enfoncer la pédale d’em-
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brayage peu avant de s’arréter. Aprés l'arréc du véhicule, amener le levier de
commande en position neutre (point mort) c’est-a-dire en position médiane. Puis
serrer le frein 4 main, et finalement lacher les pédales d’embrayage et de frein.

La marche arriére

Avant d’essayer de faire marche arriére, il faut que le véhicule soit compléte-
ment immobile. Sassurer également que la voie derritre le véhicule est libre.
Le moteur tournant au ralenti, enfoncer la pédale d’embayage. Engager en
méme temps la marche arriére, aprés quoi lacher lentement la pédale d'em-
brayage tout en augmentant le régime du moteur en donnant des gaz. S’abstenir
de faire marche arriére 3 une vitesse exagérée, A cause du danger de perdre
facilement la maitrise du véhicule.

L’emploi du moteur pour le freinage

Pour la descente de pentes raides, le moteur constitue le frein le plus efficace.
Lorsque le moteur doit servir de frein, on passera & une vitesse inférieure,
comme il est décrit sous le titre «Passage en vitesse inférieure», et cela avant
d’atteindre la descente.

L’embrayage ne doit jamais étre engagé brusquement, sinon certaines parties
des organes de transmission d’energie pourraient étre endommagées par suite
d’une surcharge momentanée.

Le démarrage en montée

Au démarrage en montée, le vehicule est maintenu par le frein & main, la
pédale d’embrayage est enfoncée et la premiére vitesse engagée. Puis accélerer
le moteur et lacher lentement la pédale d’embrayage. Dés que I'embrayage
sengage, augmenter encore le régime du moteur, tout en lichant lentement le
frein & main.

Transmission intermédiaire

La transmission intermédiaire comporte essenticllement une transmission- 2
2 vitesses, soit une vitesse inférieure-et une vitesse en prise directe. Elle sert
en outre & transmettre la puissance du moteur également aux roues avant du
véhicule. Le tout est disposé A droite de la transmission principale dans un
carter spécial.

Le mécanisme de commande est actionné par les 2 leviers, S et T, fig. 2. Le
Jevier S sert & enclencher et & déclencher la traction avant. Au moyen du levier
de droite T, on fait passer la transmission intermédiaire & la «grande» vitesse,
soit en prise directe, ou bien  la vitesse de terrain trés inférieure, la «petite»
vitesse, laquelle doit &tre employée quand le moteur est soumis a de lourdes
charges. Aux vitesses dépassant 8 km/h, on ne doit pas passer de la «grande»
A la «petite» vitesse.
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La commande doit intervenir conformément aux instructions ci-apres:

1. Pour engager la traction avant, enfoncer la pédale d’embrayage; ramener la
pédale d’accélérateur et placer le levier de commande de gauche S, fig. 2,
dans la position arriére, soit enclenchée.

2. Quand la traction avant est enclenchée, le levier de droite T, fig. 2, peut
€tre manceuvré vers l'arriére, en «grande» vitesse, soit en prise directe, ou
bien vers 'avant, en «petite» vitesse de terrain.

3. Pour déclencher la traction avant, enfoncer le levier d’embrayage et amener
le levier de gauche en position avant, déclenchée. Quand la traction avant
est enclenchée, la transmission intermédiaire ne peut &tre engagée qu’en prise
directe.

4. Le passage de la prise directe A la vitesse en terrain ne doit &tre effectud que
quand le véhicule est pratiquement arrété, c’est-a-dire quand sa vitesse est
inférieure & 8 km/h. S’arréter, si possible, avant de manceuvrer le levier de
commande de la transmission intermédiaire de la position «haut» 4 la posi-
tion «bas» ou vice-versa. Enfoncer la pédale d’embrayage, afin de faciliter
Popération. Dans certains cas, il est peut-8tre nécessaire d’embrayer «double-
ment».

L’emploi des quatre roues motrices

La JEEP universelle est équipée avec quatre roues motrices et une petite vitesse

en terrain, fournissant, lorsqu’on circule dans un terrain difficile, une puissance
de traction supplémentaire par suite d’un rapport considérable de démultiplica-
tion. L’emploi des quatre roues motrices ne doit intervenir que quand on a
réellement besoin d’une puissance de traction supérieure A celle que permet la
plus petite vitesse de la transmission principale.

Pour P’emploi des quatre roues motrices, le bon état des pneus est en outre de la
plus haute importance. De petites différences dans le diameétre des roues avant
et arri¢re se traduisent par des passages des vitesses durs. Ces différences peu-
vent provenir de I'emploi d’un pneu usé sur P'une des roues et d’un neuf sur
Pautre roue, ou bien d’une pression inégale des pneus. Pour cette raison, il
importe de compenser cette différence d’usure entre les pneus des roues avant
et arriére, si possible par un échange périodique des roues. Les pneus doivent
toujours étre gonflés — notamment pour les charges maxima — aux pressions
indiquées 4 la page 90.

I1 faut s’abstenir d’employer les 4 roues motrices sur les chaussées 4 revétement
dur, car il en résulte une usure rapide des pneus, et d’extrémes difficultés dans
la commande de la transmission intermédiaire. $'il n’est pas possible d’engager
les roues avant chez un véhicule arréeé, dégager Iembrayage, placer le levier
de commande en position de marche arritre, faire quelques métres de marche
arriére, puis débrayer. Si la vitesse en terrain est engagée, engager d’abord la
prise directe, puis déclencher la traction avant (levier de commande & gauche
manceuvré en avant).
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L’étanchéité des joints de cardan des roues avant

Avant le départ d’un véhicule qui a stationné par temps froid et humide, bra-
quer complétement les roues avant de droite 4 gauche et vice-versa afin d’es-
suyer 'eau qui s’est attachée aux carters des joints de cardan et aux bourrages,
voir fig. 4.

On ¢évite ainsi le gel, suivi de la déterioration du bourrage en feutre. En cas
de mise hors service prolongée du véhicule, il faut graisser les carters de joints
de cardan des roues avant, afin d’empécher la formation de rouille.

Fig. 4
Front Axle Housing — Carter de Dessicn avant
Oil Seal w/Retainer Assy = Retient graisse avec anneau
Screw = Vis
Steering Knuckle Flange — Flasque de I’axe de fusée

Comment on peut économiser du carburant

1. Par temps froid, il est facile d’obtenir un lancement économique du moteur
en enfongant complétement une ou deux fois de suite la pédale d’accéléra-
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teur. Puis on embraye et on fait démarrer le moteur en faisant un usage
parcimonieux du diffuseur. Au démarrage d’un moteur chaud, ne pas tirer
le diffuseur.

Lorsqu’on met en marche le moteur pour le réchauffer, il ne faut pas tirer
trop fort le diffuseur et, avant tout, pas plus longtemps que strictement
nécessaire,

Augmenter le régime du moteur en mettant les gaz lentement et progressi-
vement. L’écrasement de la pédale des gaz envoie davantage d’éssence dans
les cylindres que la carburation peut assimiler.

La conduite en 2e vitesse jusqu'a une allure élevée peut faire doubler la
consommation d’essence, par rapport a celle en 3e vitesse. C’est pourquoi
il faut, pour cette raison également, passer en prise directe au plus tard
quand le véhicule atteint 30 km/h.

La conduite rapide exige davantage d’essence. Donc si ’on veut économiser
du carburant, il faut circuler & des vitesses réduites.

Il faut aussi s’arréter lentement. Les arréts subits, ainsi que les brusques
démarrages, occasionnent aussi une consommation élevée de carburant.

Il convient, si possible, de parquer le véhicule 3 ombre. Une forte inso-
lation favorise I'évaporation, donc pertes d’essence.

Le véhicule doit toujours étre conduit avec ses pneus conflés & la pression
prescrite. Les pneus mal gonflés produisent davantage de frottement et
exigent par conséquent du moteur une puissance plus élevée, ce qui aug-
mente tout naturellement la consommation d’essence. Voir Pression des
pneus, page 90. .

.La batterie sera toujours maintenue chargée et en bon état. Une batterie
bien entretenue contribue beaucoup 4 un démarrage correct, donc 2 une
économie de carburant.

. On s’abstiendra de faire tourner le moteur pendant longtemps au ralenti,
car cela cause également une augmentation de la consommation d’essence.
11 faut toujours veiller & ce que le carburateur fonctionne dans des condi-
tions optima. Ce n’est qu’alors qu’on pourra escompter le maximum de vi-
tesse et de puissance de traction.

Une seule bougie défectueuse ou encrassée peut occasionner une perte d’es-
sence de 10%. Contrbler périodiquement les bougies.

Le véhicule doit toujours Etre parfaitement graissé dans tous ses organes.
On étudiera et on suivra soigneusement les instructions contenues au cha-~
pitre «Graissage».

Le niveau du réfrigérant doit toujours atteindre le marquage, ce qui permet
au moteur de fonctionner & une température constante. Un moteur sur-
chauffé consomme davantage de carburant.

Contréler le fonctionnement du volet de préchauffage. Ce dispositif a pour
but de préchauffer le mélange essence-air aprés avoir quitté le carburateur,
et favorise ainsi la vaporisation du carburant. Voir Réglage du préchauf-
fage du mélange, page 39.




16. 11 est recommandé de soumettre le moteur tous les 8000 km. ou deux fois
par an 4 un contrdle complet, effectué de préférence 2 PPautomne avant le
début du service d’hiver, puis au printemps. L’acheteur d’une JEEP neuve,
sortant de fabrique, a droit 4 un contrdle gratuit aprés les premiers 1600 km.

Graissage géneral

La JEEP étant appelée 3 servir aux travaux les plus divers, emploi de produits
de graissage de toute premitre qualité est d’une importance primordiale. Un
service exempt de dérangements dépend directement des bon soins et du grais-
sage. C’est pourquoi le véhicule doit étre graissé, compte tenu du genre des
travaux & effectuer, c’est-i-dire que les intervalles doivent &re adaptés a
'importance de l'utilisation.

En ce qui concerne la qualité et la quantité des lubrifiants a employer, il im-
porte de procéder pour toutes les parties du véhicule strictement d’aprés les
tableaux ci-aprés. On se conformera aux données se rapportant au nombre de
kilometres effectués, pour les véhicules dont le service et 'emploi sur route
sont normaux. Comme la JEEP peut &tre astreinte 4 des travaux tellement
divers, il est difficile, pour les opérations de graissage, de fournir des indica-
tions précises par heures de service et c’est pourquoi ces données n’ont qu'un
caractére approximatif. Pour étre assuré d’un rendement maximum et durable
de la voiture, il faut que cette derniére soit correctement et bien graissée, en
rapport avec les travaux auxquels elle est appelée 4 coopérer. Lorsque, par
exemple, on emploie la JEEP comme tracteur agricole, et quelle doit tra-
vailler constamment dans la poussire ou dans la boue, il est alors nécessaire de
graisser journellement le chéssis, enfin d’enlever avec le nouveau lubrifiant les
particules de poussitre qui se déposent sur les surfaces des portées. Dans de
telles conditions, il faudra aussi nettoyer tous les jours le filtre d’air et le pour-
voir d’huile fralche. Dans des circonstances tout-i-fait défavorables, on sera
obligé de répéter ces opérations deux fois par jour.

Le tableau de graissage et la clé qui suit indiquent les endroits & lubrifier et
les lubrifiants & utiliser.

Capacités

Carter inférieur, avec filtre d’huile
sans filtre d’huile

Transmission principale

Transmission intermédiaire

Différentiel de I’essieu avant

Différentiel de lessieu arriére

Huile pour filtre d’air

Freins '




Lubrification du moteur

La lubrification du moteur intervient sous pression dans un circuit fermé. La
circulation d’huile est assurée par une pompe 3 double rotor, disposée au
coté gauche du moteur et commandée par Parbre 3 cames, 4 'aide d’un pignon
denté, s’engrenant dans celui de cet arbre. Le lubrifiant entre dans le circuit par
un flotteur muni d’un orifice d’aspiration et qui se trouve dans le carter in-
férieur du vilebrequin. Ce flotteur empéche I’eau et les dépbts qui s’accumuilent

Fig. 5 Orifice de remplissage d’huile

Air Intake to Oil Filler Tube Hose = Tuyau flexible de liaison tuyau d’entrée
d’airorifice de remplissage

Crankcase Oil Filler Pipe Assy = Orifice de remplissage pour carter
inférieur

Oil Filler Tube to Rocker Arm Cover — Tuyau flexible de liaison couvercle de

Hose soupape — orifice de remplissage
Oil Level Gage with Cap Assy Jauge d’huile avec couvercle
Support Bracket Support

au fond du carter, de rentrer dans le circuit, seule I'huile se trouvant prés de la
surface étant aspirée.
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Au tableau de bord se trouve un manométre indiquant la pression d’huile cir-
culant dans le systtme. Un recul des indications permet de conclure a une
manque d’huile, & une fuite ou & une défectuosité dans le circuit d’huile. Dans
un pareil cas, il faut arréter immédiatement le moteur. Si le carter contient
suffisamment d’huile, on remédiera aux causes éventuelles de la defectuosité,
avant de remettre le moteur en marche. Le manométre de pression d’huile
indique une pression de 0 & 120 psi, il est gradué de 30 en 30 psi. Aux condi-
tions normales de service, il faut une pression de 30 A 35 psi et, au ralenti, la
pression peut baisser jusqu 10 psi. La pression est un peu plus élevée quand
Ihuile est encore froide. .

La quantité d’huile contenue dans le carter inférieur est déterminée 4 I'aide de
la jauge fixée au bouchon de remplissage. Elle est logée a 'extrémité supérieure
de la tubulure de remplissage au cbté droit du moteur. Si le niveau d’huile se
trouve au-dessous de la marque «Full» de la jauge, on versera suffisamment
d’huile fraiche pour atteindre le niveau prescrit.

Tous les véhicules ont été pourvus, & la fabrique, d’huile dont la viscosité est
celle convenant 3 la période de rodage. Afin de garantir une longue vie au
moteur, il faut surveiller continuellement et de trés pres I’état de ’huile. Si on
constate une altération de I’huile par suite des travaux effectués avec le véhi-
cule, on vidangera immédiatement cette huile et on la remplacera par de
Ihuile fraiche, sans s’occuper des intervalles prescrit pour le changement d’huile.
La vidange de Phuile usée doit toujours se faire quand le moteur est encore
chaud. Une vidange avec moteur froid donne un résultat peu satisfaisant, car
une grande partie des impuretés et des corps étrangers adhérent, quand I'huile
est froide, au fond du carter et ne sont pas entrainés avec 'huile vidangée.

Au moins une fois I'an, de préférance au printemps, on démontera le carter
inférieur et le flotteur, afin de les nettoyer 2 fond.

Le graissage du chassis

Consulter le tableau de graissage et les figures aux pages 25—28 pour le
graissage du chéssis. En cas d'utilisation du véhicule sur la route, nettoyer et
graisser les endroits de graissage conformément & 1 tous les 1600 km.

En cas de travaux industriels ou agricoles, I'intervalle entre les nettoyages et
graissages dépend du genre de prestation incombant au véhicule. Les travaux
dans les champs, ol les effets de la poussitre sont considérables, le graissage
des endroits indiqués devra étre opéré tous les jours, étant donné que la crasse
et les particules de poussitre se déposant sur les surfaces des portées, occasion-
nent une usure rapide des paliers et roulements, si ces impuretés ne sont pas
journellement enlevées par du lubrifiant frais.

On ne saurait trop insister sur I'importance d’un bon lubrifiant pour chssis;
un surcroit de frais qui peut résulter de Pemploi d’une bonne qualité est plus
que compensé par une durée de vie plus longue et un meilleur rendement du
véhicule.
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Clé du tableau de graissage

Lubrifiant Températures escomptées
plusde0°C de-}5°Ca—23°C

OE Huile de moteur v OE 30 OE 10

GO Huile de transmission universelle GO 90 GO 75

GAA  Graisse lubrifiante GAA GAA

HB Huile de frein . HB HB

PL Huile protectrice PL (moy.)  PL (spéciale)

Intervalles
= journellement
= chaque semaine
= chaque semestre
= 1600 km
10 000 km
20000 km

Fig. 7 Filtre d’air et d’huile
Filtre d’air Couvercle de filtre d’huile
Vis Tuyau flexible pour admission
Bride de flexible Boitier de filtre d’huile
Tuyau flexible, filtre d’air — tuyau Boulon
d’admission d’air Support
Flexible, tuyau d’admission d’air du Flexible de sortie
carburateur i Filtre antérieur d’air avec déflecteur de
Tubulure de remplissage d’huile pluie
Boulon pour couvercle de filtre d’huile Vis avec bague de sfireté




Pompe a eau et embrayage

Le roulement de la pompe 4 eau et la butée & billes de 'embrayage ont éeé
graissés en fabrique lors de I'assemblage, graissage. qui suffira pour toute la
durée de ces organes.

Tachymetre et sa commande

Retirer une fois par an la corde de son enveloppe, la nettoyer soigneusement
et la graisser avec un léger lubrifiant graphité.

Notes

1.

FILTRE D’AIR et purge d’air (type 4 bain d’huile). A compléter journelle-
ment avec OF jusqu’a la marque. Tous les 1600 km nettoyer le boltier et le
remplir d’huile fraiche. Aprés chaque changement d’huile de moteur, désas-
sembler le filtre et nettoyer toutes les pitces. Remplir de OE, toujours de la
méme viscosité que celle employée pour le moteur. En cas de travaux dans
un terrain particulitrement poussiéreux, désassembler et nettoyer le filtre
aprés chaque jour de travail.

_CARTER DE VILBREQUIN (Carter inférieur). L’huile de moteur doit

Stre vidangée tous les 3000 km ou chaque semestre, mais seulement quand le
moteur est chaud. Aprés avoir fait le plein avec de I'huile fraiche, faire
tourner le moteur pendant quelques minutes, puis vérifier de nouveau le
niveau. Quand on emploie Ihuile HD, veiller & ce que le thermostat fonc-
tionne correctement, de maniére que la température du moteur se maintienne
au moins 2 140° F.

ATTENTION: Vérifier si le manométre de huile indique une pression.

FILTRE D’HUILE. Dévisser tous les 1600 km le bouchon de fermeture, afin

de vidanger les dépbts. Déposer I'élément de filtre tous les 10000 km ou
chaque semestre & Poccasion du changement d’huile du moteur, nettoyer,
contrdler puis remettre cet élément dans son boitier préalablement nettoyé.

1. ALLUMEUR. Enduire chaque semestre la came d’un peu de GAA, verser en

outre 1 4 2 gouttes de PL sur le pivot du linguet, de méme que sur le feutre
se trouvant sous le rotor. Déposer Iallumeur et enlever le bouchon de fer-
meture avec la méche qui se trouvent sous I’écusson et lubrifier cette méche
avec de Phuile de protection. Remplir la cavité de GAA. Enfoncer la méche,
enlever Pexcédent de graisse et visser le bouchon.

_CARTERS de TRANSMISSION et de DIFFERENTIEL. Changement

Jhuile tous les 20 000 km ou chaque année une fois. Vidanger huile immé-
diatement aprés la fin du travail, cC’est-3-dire quand elle est encore trés
chaude. Compléter le niveau avant la reprise du travail et nettoyer les pur-
geurs d’air chaque semaine et aprés chaque travail ayant été effectué dans
Peau ou dans la boue.
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6. CARDANS et ROULEMENTS de FUSEE. Compléter le niveau d’huile tous
les 1600 km. Quand les roues sont déposées pour renouveler le graissage des
roulements, déposer également les fusées afin de pouvoir nettoyer également
les carters de cardan et les pourvoir d’huile fraiche, Ne pas désassembler les
joints de cardan des arbres de cardan.

7.ENDROITS i lubrifier avec la BURETTE. Lubrifier avec PL tous les
1600 km., la timonerie de frein & main, la timonerie de pédales d’embrayage
et de frein et le crochet de tirage, pour autant que ce dernier n’est pas pourvu
d’un graisseur.

Fig. 8 Filtre d’huile, posé

Bolt, Lockwasher, Nut = Vis, bague élastique, écrou
Case = Boltier

Cover Couvercle

Cover Bolt Boulon pour couvercle
Drain Plug Bouchon de vidange

Inlet Flexible Line = Tuyau flexible d’admission
Mounting Bracket == Support

Oil Filler Pipe = Tubulure de remplissage
Outlet Flexible Line = Tuyau flexible de sortic




Fig. 9 Doints de graissage localisés A a H
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Fig. 11 Points de graissage localisés T &4 Y




8. NE PAS GRAISSER: Amortisseurs, ressorts, butée 3 billes d’embrayage et la
pompe A eau.

9. PIECES A GRAISSER par le PERSONNEL D’ATELIER. Soupape de pur-
geur d’air, timonerie des gaz et du diffuseur, portée supérieure de la colonne
de direction, dynamo, démarreur, bille de timonerie d’embrayage, guidage
de la butée A billes d’embrayage, roulement de guidage du pignon principal
de commande, cible de frein 3 main et corde du compteur kilométrique.

Fig. 12 Doints de graissage. localisés Z 3 CC
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A
B
C
D
E
F
G
H.

Emetteur pour thermomzetre
Vis
Entretoise
Ecrou de blocage
Support de I’axe des culbuteurs
Conduite: d’huile: carter inférieur-culasse
Levier coudé supérieur de timonerie
des gaz
. Tige de poussoir
Flexible pour conduite de dérivation de
la pompe 2 eau

Tuyau flexible d’eau d’admission du
radiateur

Support de filtre d’huile

Filtre d’huile

Tubulure de remplissage d’huile
Conduite du purgeur du carter inférieur
Crochet pour la dépose

Flexible tuyau d’entrée d’air — tubulure
de remplissage

Carburateur

Culasse




Entretien , g

fav das der sei slandiq .
Pour que le moteur soit constamment en bon état, il faut le soumettre deux fois
par an 4 une revision, & laquelle on procédera de préférence au printemps et A
Pautomne. La revision comprend les points de contrdle et les travaux ci-aprés:
Dévisser les bougies, les nettoyer soigneusement et contrdler les écartements
des électrodes. Ils doivent &tre de 0,76 mm. .
Nettoyer et resserrer les connexions de cibles de la batterie. De méme les tresses
de mise 4 la terre de la batterie et la liaison de masse 3 droite du moteur au
support avant de ce dernier.

Fig. 14 Support de la dynamo

Belt Tension Brace Etrier tendeur de la courroie trapézoidale

Bolt Boulon

Brace Insulator Isolation du support

Connector = Raccord

Engine Front Mounting Plate = Support avant du moteur

Ground Strap Tresse de mise 4 la terre

Lock Washer Bague élastique

Mounting Support = Support

Oil Filter Outlet Pipe Conduite de vidange du filtre d’huile

Timing Gear Cover Couvercle du carter des engrenages de
distribution




Enlever le couvercle du distributeur et contrbler les points de contact. La
distance de rupteur doit étre de 0,51 mm.

Contrdler le jeu des soupapes. 11 doit étre, quand le moteur est froid, de 0,4 mm
pour les soupapes d’échappement et de 0,46 mm pour les soupapes d’admission.

a.;;.. ﬁ Z‘«@

Fig. 15 Réglage des distances de contact

Adjusting Eccentric — Excentrique de réglage
Breaker Lever — Levier de rupteur
Distributor Cam — Came de rupteur

Feeler Gage .020“ — Jauge d’épaisseur 0,51 mm
Machine Bolt = Vis

Nettoyer le tamis-filtre d’essence et contrdler les raccords de conduites. Extraire
et nettoyer la soupape de purgeur d’air du carter, fig. 20, page 37.

Metire en marche le moteur et le laisser tourner jusqu’d ce qu’il soit bien chaud.
Régler ensuite la vis de réglage du ralenti, jusqu’au moment ot le moteur pré-
sente un régime de fepbed 1o 600 t/min., ce qui correspond 3 une vitesse du
véhicule Penviron 9,6 km/h (en prise directe). Puis régler avec la vis de réglage
du mélange du ralenti, fig. 29, page 49, de fagon qu’au ralenti, le moteur tourne
d’une fagon douce et homogene.

Nota

§%il n’est pas possible d’obtenir une marche correcte du moteur, et si le défaut
doit &tre recherché dans le carburateur, on fera appel au représentant Willys-
Overland pour y remédier. Le traitement du carburateur est une entreprise
trés délicate. 11 importe de ne rien changer & un carburateur si on ne posséde
pas des connaissances spéciales et les instruments de contrble nécessaires.
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Fig. 16 Contrdle du jeu des soupapes d’admission

Feeler Gage

Plain Nut

Rocker Arm

Stud

Valve Rocker Arm Adjusting Screw
Valve Stem Cap

Jauge d’épaisseur
Contre-écrou

Culbuteur

Boulon

Vis de réglage

Chapeau de tige de soupape

Réglage des soupapes et de I'allumage

Admission ouvre 9° avant Pmh
Admission ferme 50° aprés Pmb
Echappement ouvre 47° avant Pmb 96,49
Echappement ferme 12° aprés Pmh 1,37
Point d’allumage 5° avant Pmh

Ordre d’allumage

Mesures du piston
au Pmh
0,991
95,81

1—3—4—2

Réglage du poussoir de soupape pour le

contrdle de la distribution

0,66 mm

Nombre de dents de la couronne du démarreur 124




Réglage de I'allumage

Les marques nécessaires pour le réglage de I'allumage se trouvent sur la poulie
en V, en regard des marques correspondantes sur le couvercle du carter de
distribution.

Avant d’entreprendre le réglage, nettoyer les contacts de rupteur et les régler
A 0,51 mm. Déposer toutes les bougies sauf la premitre. Faire tourner le vile-
brequin jusqu’d ce que le premier piston se trouve en course de compression,
ce que fait constater la résistance qui en résulte.

Puis enlever aussi la premiére bougie, et faire tourner le moteur jusqu’a ce que
les marques sur la poulie en V et le couvercle du carter de distribution s’alignent
I'une avec lautre, ce qui donne la position correcte pour le point d’allumage.
Desserrer ensuite la vis de réglage du distributeur. Ce dernier doit &tre tourné
dans la direction du premier raccordement de cible d’allumage, jusqu’au mo-
ment ol les contacts se séparent tout juste, Pour régler I'allumage en avance

Tig. 17 Réglage de jeu des soupapes d’admission

Carburetor Namc and Model . Nom et modéle du carburateur
Plain Nut == Contre-écrou

Push Rod =2 Tige de poussoir

Rocker Arm == Culbuteur

Valve Rocker Arm Adjusting Screw =~ Vis de réglage




faire pivoter le distributeur dans le sens des aiguilles d’une montre; pour retar-
der allumage, le faire pivoter en sens contraire. Serrer de nouveau la vis de
réglage. Aprés le réglage, faire tourner le vilebrequin de deux tours entiers,
puis répéter le contrble du réglage du point d’allumage.

Le réglage de Iallumage doit &tre précis, si 'on tient 4 ce que le moteur donne
le maximum de sa puissance. Les indications ci-dessus visent 4 permettre au
conducteur de remédier lui-méme 4 une panne. Il se recommande cependant
que le contrble soit effectué par le représentant de WILLYS, car ce dernier
peut a 'aide d’une lampe de réglage de I’allumage contréler ’avance & Pallu-
mage également lorsque le moteur est en marche.

Fig. 18 Réglage du jeu des soupapes d’échappement
Exhaust Manifold Assy "Collecteur d’échappement

Vacuum Pump to Tee Line Conduite Pompe & dépression — piéce en T
Valve Tappet Adjusting Screw Vis de réglage des poussoirs de soupapes

Le moteur ne part pas

il arrive que le moteur s’arréte tout-3-coup ou ’il ne part pas, il sera possible
de découvrir ce dérangement en se basant sur les données ci-aprés. Voir aussi
«Sources d’erreurs possibles», page 94.

1. Controler si I'essence pénétre dans le carburateur. Au cas o le dérangement
réside dans I'adduction d’essence, consulter le chapitre «Aménagement du
carburant», page 48. Vérifier en outre si Pinterrupteur d’allumage est en-
clenché.




2. Contrdler les raccordements des cibles d’allumage quant & leur propreté et
leur serrage. '
3. Vérifier si les contacts du distributeur fonctionnent correctement, s’ils présen-
tent une surface de contact suffisamment grande et le jeu correct de 0,51 mm.
Si les surfaces de contact sont rugueuses, les égaliser avec une lime pour
rupteur, ou bien monter de nouveaux contacts.

4. Contrbler le couvercle du distributeur et le rotor, pour fissures, carbonisation
ou endroits briilés. Faire remédier, cas échéant, 2 ces défectuosités.

5. Contrdler si le courant électrique arrive aux contacts. Pour effectuer cette
vérification, enclencher Vinterrupteur d’allumage, enlever le couvercle du

Fig. 19 Vue latérale du moteur




distributeur et faire tourner le moteur jusqu’d ce que les contacts soient
ouverts. Ensuite appliquer une extrémité d’un fil métallique sur le bras du
rupteur et toucher avec Iautre extrémité du fil une surface propre et dénudée
du moteur. Si 'on n’observe aucun crachement d’étincelles, il faut conclure
4 un circuit de courant d’allumage défectueux, ou interrompu, ou encore & un
court-circuit.

Lorsque le contréle précité du circuit primaire fait constater, par la forma-
tion d’étincelles, que celui-ci est en ordre, il faut alors rechercher le défaut
ailleurs. On examinera le circuit secondaire de la fagon suivante:

Enlever le couvercle du distributeur et faire tourner le moteur jusqu’a ce que
les contacts du rupteur s'appliquent. Puis enclencher Pinterrupteur d’allu-
mage et enlever du couvercle du distributeur le cible & haute tension partant
de la bobine d’allumage vers le distributeur, et le tenir 3 environ 3 mm d’une
surface propre et dénudée du moteur, tout en ouvrant et en refermant avec le
doigt les contacts de rupteur rapidement, c’est-A-dire briévement et vivement.
il se produit alors une étincelle couleur d’une flamme, la bobine est en
bon état. L’absence d’une étincelle signifie que ’enroulement secondaire dans
la bobine est interrompu, alors qu’une étincelle maigre, faible, indique un
court-circuit 4 Dinterieur de la bobine, une connexion liche avec le conden-
sateur ou un condensateur défectueux. Un dérangement dans le condensateur
se signale également par des contacts de rupteur fortement bréilés. Si 'on con-
state une étincelle faible et maigre, examiner tout d’abord le condensateur.
On s’assure que les vis sont bien serrées et qu’il y a un bon contact avec le
boitier du distributeur. De méme si le fil de connexion aux contacts est rompu
ou desserré. Si le montage du condensateur et de ses connexions se trouvent
étre en régle, monter un nouveau condensateur, ce qui localisera alors les
défectuosités soit 4 la bobine d’allumage, soit au condensateur remplacé. Ni
le condensateur, ni la bobine d’allumage ne peuvent étre réparés. S’ils sont
endommagés, il faut les remplacer.

Portée du moteur

Les portées du moteur en caoutchouc, fixées aux longerons latéraux et 4 la pla-
que de support, empéchent les mouvements en avant et en arridre du moteur et
lui permettent d’autre part des oscillations latérales et verticales, ce qui absorbe
les vibrations & la source et les neutralises. Ces portées doivent étre bien assu-
jéties. Un moteur mal fixé se met 3 vibrer, provoque des claquements dans
Pembrayage et un niveau d’essence trop élevé dans le carburateur.

Le caoutchouc des portées du moteur isole celui-ci en partie du chéssis de véhi-
cule. Afin de garantir néanmoins une liaison électrique parfaite entre moteur
et chissis, on a monté au support du moteur de gauche, a Iavant, sous la
dynamo, un cible de masse, voir fig. 14, page 30. Les vis de fixation de cette
connexion doivent toujours &tre propres et bien serrées. Une connexion liche

36




ou faible cause un démarrage difficile du moteur, une puissance de charge
réduite de la dynamo ou un fonctionnement paresseux du démarreur.

Flotteur dans le carter inférieur pour la circulation d’huile

Le flotteur destiné & l’aspiration de I’huile est fixé dans le carter inférieur au
moyen de 2 vis. Il est construit de telle sorte, qu’il reste toujours a la surface
du niveau d’huile, empéchant ainsi une circulation d’eau et d’impuretés. Ce
flotteur y compris son filtre et son tuyau doivent étre démontés une fois I’an et
débarrassés, 4 l'aide d’un liquide de nettoyage approprle, des dépdts qui se sont
accumulés. Au réassemblage, il faut monter un joint d’étanchéité neuf entre le
support du flotteur et le carter inférieur. Un défaut d’étanchéité a cet endroit
donnerait lieu 4 une entrée d’air dans le tuyau d’aspiration, ce qui provoquerait
une chute de pression d’huile.

Fig. 20 Purge d’air du carter inféricur

Valve closed == Soupape ferméc Valve open = Soupape ouverte




Purge d’air du carter inférieur

Le systeme de purge d’air du carter inférieur (de vilebrequin) garantit une cir-
culation d’air radicale et efficace, ce qui réduit & un minimum la formation
des féces d’huile. Le carter inférieur est purgé de l’air par un circuit fermé qui
conduit dans ce carter et au tuyau collecteur d’admission aprés avoir traversé
un filtre d’air, la tubulure de remplissage d’huile et le carter des culbuteurs.
Cette ventilation est commandée par unc soupape, fixée sur le couvercle de
soupape et reliée en méme temps au collecteur d’admission. L’air purifié est
aspiré par la tubulure de remplissage d’huile dans I’espace des culbuteurs au
moyen d’un flexible de liaison venant du filtre d’air. Toutes les vapeurs pro-
duites dans le carter de vilebrequin sont ainsi évacuées et briilées. Il faut con-
troler il n’y a aucun défaut d’étanchéité entre le filtre dair, la tubulure de
remplissage d’huile et le couvercle du carter des culbuteurs. Le joint de la tubu-
lure de remplissage d’huile doit &tre en bon état et le couvercle bien fermé et
assuré, A I’occasion d’une revision du moteur ou du rodage des soupapes on
déposera cette soupape régulatrice et on la nettoyera consciencieusement. Quand
la soupape est encrassée par suite de carbonisation, le systéme de purge d’air
ne fonctionne plus. Si cette soupape ne s’applique pas bien sur son sitge il n’est
pas possible d’obtenir un ralenti correct.

Téléthermomeétre

Le thermométre qui se trouve A Pangle inférieur gauche de I'emplacement des
instruments, indique des températures allant de 60° 4 260° F. Cet instrument
fonctionne par voie électrique, étant relié par un cible 3 Iémetteur plongeant
dans le circuit d’eau de refroidissement. La température normale de fonctionne-
ment est de 160° 4 180° F, Si'la température monte subitement pendant le
réchauffage ou pendant le travail, il faut arréter immédiatement le moteur.
On en recherchera la cause en se conformant aux indications contenues au
chapitre «Sources d’erreurs possibles». On procédera de méme si la tempéra-

ture reste en-dessous de 140° F.

L’entretien

ATTENTION: Ne jemais laisser marcher le moteur dans un garage fermé.
Les gaz d’échappement contiennent de 'oxyde de carbone (gaz trés toxique, qui
est mortel), il ne faut donc jamais laisser le moteur en marche plus ou moins
longtemps dans un petit garage fermé. En ouvrant portes et fenétres, on peut
diminuer considérablement le danger. 11 est cependant plus sir de parquer le
véhicule en plein air quand on veut mettre en marche le moteur pour procéder
a des travaux de réglage.

Contrdle

Le vieux proverbe «mieux vaut prévenir que guérir» ne saurait mieux s’adapter
a tout ce qui concerne Lentretien d’un véhicule 4 moteur. L’importance d’un
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contrdle régulier et systématique ne sera jamais assez souligné. De petites
défectuosités qui semblent négligables au début peuvent s’accroitre par la suite
et occasionner de coliteuses réparations, si 'on n’y remédie pas tout de suite.
Un contrdle régulier et la réparation immédiate de tous les dommages que I'on
constate, réduisent considérablement les frais d’entretien et permettent d’éviter
des mécomptes dans la disponibilité du véhicule et la baisse de son rendement.
Dans les chapitres qui suivent, nous expliquons comment des réparations peu
importantes et des réglages, ainsi que des travaux préventifs d’entretien peuvent
8tre entrepris. Pour des remises en état plus importantes, nous vous conseillons,
dans votre propre intérét, d’avoir recours au représentant de WILLYS-OVER-
LAND. »

Réglage du préchauffage du mélange

Les collecteurs d’admission et d’échappement sont disposés de telle fagon que
les gaz chauds d’échappement peuvent &tre utilisés pour chauffer la conduite
d’admission, ce qui abrége la durée de la mise & contribution du diffuseur au
moment du réchauffage du moteur. On réalise en méme temps un meilleur

Fig. 21 Volet de préchauffage

t Clavette 3 Axe 5 Rondelle bimétallique 7 Ressort du thermostat
2 Ecrou 4 Vis de bloquage 6 Contrepoids 8 Butée métallique

fonctionnement du moteur pendant le préchauffage. La soupape de commande
du chauffage contrle la quantité de gaz d’échappement qui doit étre dérivée
pour le chauffage de la conduite d’admission, d’olt résulte une meilleure vapo-
risation du carburant. Cette commande est enti¢rement automatique.

L’axe du volet doit pouvoir pivoter librement dans la conduite d’admission.
Veiller 2 ce que le ressort du thermostat 7 se trouve au-dessus de la butée métal-
lique 8.
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Pompe a huile avec sa commande

La pompe a huile est équipée avec une soupape de surpression contrdlant la pres-
sion maximum pour tous les régimes du moteur. La pression d’huile minimum
suffisant encore tout juste est, au ralenti et avec le moteur chaud, de 10 psi;
pour les conditions de marche il faut par contre une pression de 30 & 35 psi.
La pression peut &ire réglée par lenlévement ou I’adjonction de rondelles
d’épaisseur entre le ressort du piston de la soupape et le bouchon de ferme-

Fig. 22 Pompe 3 huile

Vis de couvercle 8 Broche d’entrainement

Couvercle 9 Bouchon de fermeture de la soupape de
Joint d’étanchéicé » surpression
¢ Rotors extérieur et intérieur 10 Joint annulaire

Corps de pompe 11 Ressort régulateur de pression

Pignon d’entratnement 12 Piston

Joint d’étanchéité

ture, Pour augmenter la pression, il faut ajouter des rondelles, pour Pabaisser,
il faut en enlever.

L’arbre de la pompe & huile entraine non seulement cette dernitre mais aussi
le distributeur d’allumage. il faut déposer la pompe, enlever d’abord le cou-
vercle du distributeur et noter la position exacte du rotor, pour qu’d la repose,
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la. pompe puisse étre montée dans la position correcte, faute de quoi il en
résulterait un déréglage du point d’allumage. A la pose de la pompe, veiller 2
ce que la languette de Parbre du distributeur s'engage correctement dans la
rainure de arbre de Ia pompe.

Afin de ne pas dérégler allumage pendant I'assemblage, le pignon d’entraine-
ment de la pompe doit sengrener correctement dans le pignon d’entrainement
de Parbre & cames, pour que la languette de Varbre de la pompe et la fente de
Parbre du distributeur prennent également leur position correcte. Sl est
néanmoins nécessaire de régler & nouveau P'allumage, procéder comme il est
expliqué aux pages 32—34.

La dynamo

La dynamo, agrégat étanche, présente deux balais; et fournit un courant d’une
intensité de 25 ampéres & une tension de 24 volts. La commande est assurée par
une paire de courroies trapézoidales, qui entrainent aussi la pompe & eau. Un
régulateur consistant en 3 unités, pourvoit & I'enclenchement ct au déclenche-
ment, ainsi qud la quantité et a Pintensité de courant, nécessaires selon les
besoins du moment. La quantité de courant de charge nécessaire pour la bat-
terie, quand elle est complétement chargée est — comme on peut le constater
A Pamperemétre — faible, elle s’accroit en conséquence, plus la batterie doit
&tre rechargée.

En général, il n'est pas recommandable de procéder a des réparations 4 la
dynamo quand on manque d’expérience et d’équipement pour ce genre de tra-
vail. On pourra cependant procéder & quelques réglages n’exigeant pas un
outillage spécial, que nous énumérons ci-aprés. Mais avant d’entreprendre
wimporte quel travail 4 cette machine, il importe de déconnecter les batteries.

Si la dynamo cesse de charger, contrbler tous les raccordements des cébles et
des fils de charge et s'assurer qu’il sont propres et bien serrés. Examiner aussi
le collecteur et les balais. Un collecteur encrassé ou terni peut étre nettoyé en
y appliquant un morceau de papier de verre No. 00 pendant que le moteur
tourne au ralenti. N’employer ni toile d’émeri ni carborundum.

Les balais doivent &tre mobiles dans leurs porte-balais. Les remplacer s’ils sont
fortement usés ou sils sont imbibés d’huile. Une formation exagérée d’étincelles
entre les balais et le collecteur indique généralement une position défectueuse
de ces balais ou une trop forte isolatiorr du mica entre les segments du collecteur.
On peut corriger un contact insuffisant en fixant autour du collecteur une
bande de papier de verre No. 00, Pabrasif contre les balais. Aprés ces opéra-
tions, débarrasser la dynamo des particules de charbon et de poussiéres au jet
d’air. -

Si ces mesures ne donnent pas un résultat satisfaisant, confier le remise en état
de la dynamo au représentant de WILLYS-OVERLAND.
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Fig. 23 Dynamo

Bolt

Brace Insulator

Commutator End Head

Coupling Nut

Drive End Head

Fan and Generator Drive Belt Set
Generator Assy

Generator to Generator Regulator Cable
Mounting Support

Name Plate

Screw

Wiring Harness Receptacle

Boulon

Isolation du support.

Plaque terminale du c¢bté collecteur
Ecrou pour accouplement

Plaque terminale du cté entratnement
Paire de courroies trapézoidales
Dynamo

= Cible de liatson dynamo-régulateur

Support

Plaque d’identité

Vis

Accouplement des cibles

Reégulateur de tension

Avant de procéder 3 n’importe quel travail au régulateur de tension, déconnec-
ter les batteries. Observer les avertissements figurant sur le couvercle du régu-
lateur et sur la partie supérieure du garde-boue avant de droite.
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Fig. 24 Régulateur, posé

Battery Ground Cable Cable de masse de la batterie

Clip — Attache

Coupling Nut Ecrou pour accouplement

Generator Regulator Assy -— Régulateur

Generator Regulator Wiring Cable Céble de régulateur

Generator to Generator Regulator Cable . = Céble de liaison dynamo — régulateur

Ground Strap — Tresse de mise & la terre
Ground Terminal — Raccordement de mise & la terre
Mounting Bracket — Support

Name Plate — Plaque d’identité

Nut = Ecrou

Le régulateur doit étre réglé avec la plus grande précision. On tiendra compte
des conditions de température, ainsi que des valeurs de voltage et d’intensité.
Si le régulateur est dérangé, on le remplacera par un neuf, ou on s’adressera
au représetant de WILLYS-OVERLAND. :

L’allumeur avec bobine d’allumage

L’allumeur pourvoit & ce que l’allumage ait toujours lieu dans le bon cylindre
et au moment précis. Le rupteur ouvre et ferme le circuit primaire exactement
au moment voulu pour I’allumage.
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Pour réaliser un fonctionnement parfait, il faut que le chapeau de I’allumeur
soit toujours tenu propre. S’assurer périodiquement s’il présente des fissures,
des dépbts charbonneux et des traces de brilures. Ne pas négliger non plus
les serrefils de haute tension fortement corrodés, Remplacer le chapeau d’allu-

Fig. 25 Allumeur avec bobine, sans chapeau

Adjusting Eccentric Excentrique de réglage

Breaker Lever == Linguet de rupteur

Breaker Lever Terminal - Jonction de linguet de rupteur
Breaker Point Capacitor — Condensateur

Breaker Plate Plaque de rupteur

Capacitor Cable ~ Cable de condensateur

Gasket == Joint d’étanchéité

Ignition Coil := Bobine d’allumage

Ignition Coil Cable = Céble de bobine d’allumage
Ignition Coil Cable Clip == Attache de chble

Ignition Coil Primary Cable == Clble primaire de bobine d’allumage
Machine Bolt == Vis

Rotor Rotor

Screw —= Vis

Stationary Contact Bracket w/Point - «Enclume» de rupteur avec contact
Terminal Screw == Vis pour raccordement

Wiring Harness Receptacle == Accouplement pour cible




meur si Pon constate une ou Pautre de ces défectuosités. Vérifier si le rotor
présente des fissures, et si lextrémité du doigt métallique révéle des brilures
anormalement fortes. L’usure normale du rotor se traduit par la brilure des
doigts métalliques. Par contre, si I'on constate des traces de brllures au-dessus
du rotor, cela signifie que le rotor est trop court et quil doit 8tre remplacé.
Dans ce cas, le segment du chapeau d’allumeur est ordinairement également
briilé 3 sa surface horizontale et il faut aussi remplacer le chapeau.

Les points de contact de l'allumeur doivent &tre propres et ne pas présenter des

ig. 26 Dépose de la bobine d’allumage

Ignition Coil Bobine d’allumage

Ignition Coil Cables Céble de la bobine d’allumage

Ignition Coil Terminals = Connexions des cbles de la bobine

d’allumage

traces de bréilures et de corrosion. Le jeu des contacts doit étre réglé a 0,51 mm.
Au réglage, il faut veiller & ce que le bloc en fibre du linguet repose sur 'un
des points élevés de la came. Les contacts de rupteur sont réglés par le desser-
rage de écrou de blocage et la rotation de la vis & téte excentrique. Répéter
Jexamen du jeu des contacts aprés le serrage de la vis de blocage. Voir fig. 15,
page 31.
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Fig. 27 Mesurage de la force du ressort du linguet de rupteur

Breaker Lever = Linguet de rupteur
Breaker Lever Pad = Bloc en fibre du linguet
Breaker Lever Spring Gage =— Balance 3 ressort
Breaker Point Set = Contacts de rupteur
Distributor Cam — Came de distributeur

S’il faut monter de nouveaux contacts, on les réglera de manicre que le contact
se fasse au centre des surfaces de ces contacts. Le support stationnaire de con-
tact (enclume) doit &tre plié, en vue d’un réglage correct. La force du ressort
du linguet, qui doit &tre de 480 & 560 gr., sera en outre vérifide & l’aide d’une
balance 4 ressort, comme I'indique la fig. 27.

Bougies

L’écartement des électrodes de bougies est 3 régler 4 0,76 mm. Un trop grand
écartement occasionne des ratés, notamment quand le régime est élevé et quand
on conduit A pleins gaz, alors qu’un écartement trop petit donne un mauvais
ralenti. Les écartements uniformes assurent une marche réguliére et douce du
moteur. Il se recommande de remplacer les bougies & intervalles de 16 000 km.,
car elles perdent leur efficacité par I'usure.
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Fig. .28 Démarreur posé

Battery to Starter Cable = ChAble batterie — démarreur

Bolt — Boulon

Copper Washer Rondelle en cuivre

Generator Regulator to Starter Cable — Chble de liaison régulateur — démarreur
Name Plate Plaque d’identité

Nut Ecrou

Starter . Démarreur

Starter Shift Lever Bras d’enclenchement

Starter Support Support de démarreur

Starter Switch Assy Interrupteur de démarreur

Switch to Starter Strap Nervure de liaison

Le démarreur

Le démarreur n'exige aucun entretien, ses roulements ayant été munis de
graisse & Passemblage, ce qui est suffisant jusqu’d la prochaine revision de
agrégat.

Une commande Bendix améliorée a pour effet de maintenir le pignon engrené
et de ne le désengrener qu’aprds qu’un régime prédéterminé ait été atteint. Cette
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commande ne peut &tre ni réglée ni réparée, elle doit &tre remplacée en cas de
dérangement.

Lors de P'actionnement du démarreur, les dents du pignon s’engrénent mécani-
quement dans la denture du volant, avant que la liaison électrique de Pinterrup-
teur du démarreur ne s'opére. Dés que le moteur part, le volant fait tourner
plus rapidement le pignon du démarreur. La roue libre montée dans le pignon
empéche que l'induit acquiert de force une vitesse de rotation plus élevée, ce

qui le détruirait & cause de la force d’inertie.

Le systéme de carburant

Le systtme de carburant comprend le réservoir A essence, les conduites, la
pompe, le carburateur, le filtre d’air et ses liaisons.

Les travaux d’entretien les plus importants consistent i maintenir tout le
systeme en état de propreté et exempt d’eau, ainsi qu'en des contréles pério-
diques pour détecter des fuites éventuelles.

Si le véhicule est mis hors de service pendant un temps prolongé, il faut vidan-
ger complétement le systéme. Puis on met en marche encore une fois le moteur
pour vider complétement le carburateur. Cette vidange évite Poxydation du
carburant, laquelle occasionne des dépéts de gomme dans tout le systéme.

Cette gomme, qui ressemble 4 une couche dure de vernis, peut donner lieu au
dérangement des soupapes et de la pompe A essence, au collage du pointeau et
a Pobstruction du filtre. Ces dépbts peuvent étre dissous au moyen d’acétone
qu'on peut obtenir chez la plupart des droguistes. Dans des cas extrémes, il
sera. peut-étre nécessaire de désassembler tout le systéme de carburant pour le
nettoyer. Mais 4 Pordinaire, il suffit de verser dans le réservoir 3 essence 4 litres
de carburant additionnés d’environ % litre d’acétone. L’acétone dissout les
dépbts gommeux qui partiront avec le carburant,

Le carburateur

Le carburateur CARTER, modéle YS 950 S est un agrégat de précision, con-
struit de maniére 4 fournir le mélange approprié essence — air pour tous les
régimes du moteur. Ce carburateur n’est sujet qu’a une usure minime. La cause
principale des défectuosités survenant au carburateur, réside dans P'accumula-
tion de crasse et d’eau. Souvent on attribue au carburateur des pannes de moteur
qui proviennent d’ailleurs (voir «Sources de défauts possibles», page 94).
On évitera dés lors de corriger quoi que ce soit au carburateur, aussi longtemps
qu’il n’est pas établi que le dérangement ne se trouve pas dans un autre organe
du moteur ou du véhicule. Si 'on constate avec certitude que c’est le moteur
qui n’est pas en ordre, au liey d’essayer d’y remédier, on en chargera plutét le

représentant de WILLYS-OVERLAND.
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Afin de conférer au moteur, par le réglage, une marche aussi douce que possible,

le carburateur a été doté d’une vis de réglage du mélange H accessible depuis

extérieur. Pour effectuer ici un nouveau réglage, on procédera de la fagon

suivante:

Avant de régler le ralenti, il faut que le moteur ait atteint sa température nor-
\

male de fonctionnement de 160° & 180° F. S’assurer que le tirant du diffuseur
est complétement enfoncé, et que le volet est complétement ouvert. Puis tourner

Fig. 29 Carburateur, posé

Conduite: de purgeur carburateur - tuyau
d’arrivée d’air

Raccord en équerre

Raccord en équerre

Tirant de papillon des gaz
Conduite de carburant

Pompe - Carburateur

Piéce isolante corps de carburateur -
Collecteur

Ecrou

Vis de réglage du mélange

Vis de réglage de ralenti

Levier de papillon

Timonerie de papillon

Stop pour cible de papillon et vis
Vis d’arrét

Tirant de diffuseur

Attache pour tirant de diffuseur
Vis

Ciable pour tirant de papillon
Levier de volet de diffuseur
Pivot du levier de volet de diffuseur
Vis d’arrét

Carburateur
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Fig. 30 Timonerie du

Carburateur

Tige du papillon des gaz

Vis de culasse

Levier coudé supérieur de timonerie
des gaz

Timonerie de liaison de la pédale des gaz
Pédale des gaz

Tige de liaison des deux leviers coudés
Chapeau en caoutchouc de la pédale
des gaz

Boulon

<cH®RORZZUR

carburateur

Charniére de la pédale des gaz
Ecrou

Contre-écrou

Bloc de réglage

Ecrou de réglage

Rondelle

Goupille

Levier coudé inférieur avec douille
Ressort de rappel de la pédale
Levier de papillon

Attache du tirant de papillon
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Fig. 31 Pompe 3 essence et & dépression, posée

Conduite d’essence Pompe - Carburateur
Ecrou 3 raccord

Raccord en équerre

Bloc-cylindre

Boulon

Conduite de purgeur

Ecrou & raccord

Raccord en équerre

Conduite pompe 3 dépression - raccord
en T

Ecrou & raccord

Raccord en équerre

Pompe 3 essence et & dépression
Vis

Conduite d’essence

Ecrou A raccord

Tuyau flexible

Raccord en équerre

la vis de réglage de ralenti J de maniére & obtenir un régime d’environ 600
t/min. Régler ensuite 3 'aide de la vis de réglage du mélange H un ralenti
o " . . , .
régulier et doux. $’il le faut, réaliser avec la  vis de réglage de ralenti J, le
régime correct du ralenti.

Pompe a essence

La pompe & essence et & dépression combinée fonctionne avec des membranes.
Elle est fixée au cbté gauche du carter de vilebrequin et est commandée par un
excentrique de ’arbre & cames.
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Fig. 32 Réservoir 4 essence, Filtre & essence et émetteur de I'indicateur
du niveau d’essence, posés

Attache Vis

Réservoir 4 essence Ecrou de raccord

Conduite d’essence Cable No. 28

Tubulure de remplissage Support

Couvercle de fermeture avec chalnette Bride

Anneau en caoutchouc Joint d’étanchéité

Attache . Vis

Filtre & essence Emetteur de lindicateur du niveau
Joint d’étanchéité d’essence

Vis et rondelle de blocage

ARemoTmoOw >

La pompe aspire I'essence dans le réservoir par un filtre-tamis contenu dans le
corps de pompe et la presse dans le carburateur. La pression de débit, mesurée
A 41 cm au-dessus de la sortie de la pompe, est de 0,16 & 0,26 kg/cm2 & 1800
t/min. du moteur. Les dérangements principaux se produisant & la pompe a
essence proviennent, d’aprés les expériences faites, de dépdts de crasse et d’eau
qui se forment dans la chambre & carburant et dans le filtre de la pompe. Un
nettoyage réguliérement opéré tous les six mois du filtre et de la chambre a
carburant empéche les inconvénients résultant d’un filtre bouché ou de I’eau
gelée dans la pompe. Pour nettoyer la chambre 4 carburant, Pouvrir en dévis-
sant la vis de couvercle. Laver puis sécher la chambre et le couvercle, tandis
que le filtre doit é&tre d’abord séché, puis nettoyé 3 I'aide d’une brosse dure.
Avant le remontage du couvercle, s’assurer que le joint en liége n’est pas rompu.
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Retourner ce dernier et le poser a plat sur la surface 3 étancher. Monter ensuite
le couvercle et serrer fortement la vis de retenue. Aprés le nettoyage, mettre le
moteur en marche et examiner avec soin si I’étanchéité est parfaite.

Le manque d’essence dans le carburateur peut provenir des causes suivantes:

1. Le réservoir a essence est vide.

2. Conduite ou raccords non étanches.

3. Conduites pliées ou écrasées.

4. Conduites bouchées ou gelées.

5. Le couvercle de la pompe 2 essence est desserré.

6. Filtre-tamis encrassé.

7. Le pointeau des flotteurs du carburateur est collé en prosition fermée.

Fig. 33 Filtre & essence, déposé

. Cover Plate with Vent Assy Couvercle avec purgeur d’air
Fuel Filter Element = Filtre & essence

Fuel Line = Conduite d’essence

Lockwasher Bague élastique

Lower End Plate = Couvercle inférieur

Nut = Ecrou

Screw = Vis

Upper End Plate with Line - Couvercle supérieur avec conduite
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Si le carburateur est noyé (trop de carburant), examiner si le pointeau repose
correctement sur son siége, si le flotteur se bloque ou §’il n’est pas étanche.
Prudence: Ne pas essayer, sauf le nettoyage de:la.pompe, de procéder soi-méme
& des réparations, nécessitant le désassemblage de la pompe 4 essence, car ce
démontage présente certaines difficultés. En cas de dérangement s’adresser
plutdt au représentant de WILLYS-OVERLAND.

Réservoir a essence

Le réservoir & essence a une capacité de 64 litres. Lorsqu'on fait le plein,
veiller strictement 4 ce qu’aucun corps étranger ni de ’eau ne pénétrent dans
le réservoir, Vider le réservoir tous les 3 mois quand Poccasion se présente
(peu d’essence dans le réservoir), en dévissant le bouchon de vidange.

Filtrer le carburant vidangé avant le remplissage, s’il contient de ’eau ou des
corps étrangers.

Le systéme de refroidissement

On s’habituera, quand on procédera aux graissages,  contrbler également [état
du systeme de refroidissement, on évitera ainsi des dérangements parfois fort
désagréables. Examiner les embases des flexibles et P'état du radiateur, ainsi
que les courroies de la pompe 4 eau. Ces piéces sont extrémement importantes,
leur examen tend & éviter la surchauffe du moteur par suite de fuites d’eau cu
d’une courroie relachée.

Le radiateur

Le radiateur est suffisant pour assurer le refroidissement de I’eau dans n’im-
porte quelle condition de marche. Toutefois, le fonctionnement parfait du
radiateur dépend de ce que les alvéoles soient exemptes de corrosion et que
PPacces de ’air ne soit pas entravé par la poussiére et la crasse.

Fan Blade Ventilateur (aile)

Fan and Water Pump Pulley Poulie en V de la pompe i eau

Fan and Generator Drive Belt Set Jeu de courroies en V pour pompe a eau
et dynamo

Filler Neck Cap Couvercle de radiateur

Hose Clamp = Collier pour flexible

Oil Filter Flexible Inlet Line = Flexible pour entrée d’huile

Radiator - Radiateur

Radiator Water Inlet Hose Flexible pour entrée d’eau dans le
radiateur

Radiator Water Qutlet Hose Flexible pour sortie d’eau du radiatcur

Shroud Téle directrice’ d’air

Thermostat Housing Boitier de thermostat

Water Pump Assy = Pompe i eau

Water Pump By-Pass Hose - Flexible de détournement de la pompe
3 eau :




Le systéme de refroidissement sera rincé i fond au moins deux fois par an.
On y parvient le mieux en ouvrant les deux robinets de vidange sous le radia-
teur et au bloc-cylindre sous la dynamo. Puis on introduit un flexible dans
Porifice de remplissage et on régle l'arrivée de I'eau de maniére qu’il entre la
méme quantité d’eau qu’il n’en sort, On met le moteur en marche et on le laisse
tourner jusqu’d ce que tout le systéme de refroidissement soit rincé 3 fond.
Aprés ce nettoyage, il convient d’introduire un anticorrosif dans le systéme,
produit qu’on peut se procurer auprés du représentant de WILLYS-OVER-
LAND.

Couvercle de radiateur

Le couvercle du radiateur présente une soupape permettant une certaine suf-
pression et agissant contre I’évaporation et la perte d’eau qui en résulte. La pres-
. . . 71" ! 3 M M4 b

sion admissible de 0,5 atm. améliore le degré d’efficacité du moteur, lui per-
mettant d’atteindre une température plus élevée. Une dépression pouvant se
produire dans le radiateur est éliminée par une soupape aménagée dans le cou-
vercle et qui souvre & une dépression de 0,035 & 0,07 atm.

Vidange du systéme de refroidissement

Pour vider complétement le systéme de refroidissement, il faut ouvrir les deux
robinets de vidange, dont l'un se trouve dans le collecteur inférieur du radia-
teur et I'autre dans le bloc-cylindre sous la dynamo. Enlever en méme temps le
bouchon de la tubulure de remplissage, pour éviter une dépression empéchant la
vidange.

Régulateur de température

Le thermostat est réglé dans les limites de 66° 4 79° C. I pourvoit 4 un rapide
réchauffage du moteur et empéche un refroidissement trop rapide pendant
la marche. Les limites de température de I’instrument sont fixées par la fabrique
et ne peuvent &tre modifiées. En cas d’échauffement subit du moteur, contréler
tout d’abord le thermostat, une défaillance de ce dernier bloquant presque la
circulation d’eau. Déposer le thermostat pour cet examen et, si cette opération’
fait baisser la température, remplacer ce thermostat par un neuf.

Pompe a eau

La pompe a eau est une pompe centrifuge 3 fort débit, maintenant eau en
circulation dans tout le systéme de réfrigération. Le roulement étanche 3 double
rangée de billes fait corps avec arbre et a été graissé une fois pour toutes au
montage en fabrique avec une graisse spéciale, dont le point de fusion est
élevé; un graissage n’est donc plus nécessaire.

La pompe est construite de mani¢re & donner toute sa puissance sans nécessiter

d’autres réglages. En cas de dérangement, s’adresser au représentant de
WILLYS-OVERLAND.
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Fig. 35 Réglage de la paire de courroies en V

Drive Belt Set — Jeu de courroies en V

Fan and Water Pump Pully Poulie pour courroie en V de ventilateur
et pompe 4 eau

Generator Belt Tension Brace . Etrier pour tendre les courroies

Generator Drive Pully Poulie pour courroic en V de dynamo
% inch Deflection Fléche de 19 mm

Courroies trapézoidales

Le ventilateur et la dynamo sont entrainés par deux courroies en V. Elles ne
doivent pas &tre trop tendues, afin de ne pas produire une usure excessive des
roulements de la pompe 4 eau et de la dynamo. Régler la tension des courroies
de manitre qu'on puisse les fléchir de 19 mm. Voir la figure précédente.

Equipement électrique

Le schéma des connexions, fig. 36, représente la disposition de tous les circuits

&lectriques avec les agrégats correspondants tels qu’ils sont montés dans le vé-
hicule.
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Un contrdle régulier de toutes les connexions électriques évite une défaillance
des installations. La recherche d’une défectuosité est facilitée par le fait que
les différents fils sont teintés de couleurs différentes; on pourra ainsi suivre
aisément un conducteur déterminé.

Batteries

Les batteries sont logées dans un espace qui se trouve derriére la parroi frontale
du logement du moteur et fermé hermétiquement avec un couvrele fixé sur le
torpédo. Ce sont des batteries de 12 volts couplées en série, pour que les agrégats
fonctionnant sur 24 volts, regoivent le bon voltage.

Ces batteries seront vérifides chaque semaine & I'aide d’un hydrometre. On con-
trblera en méme temps le niveau du liquide électrolytique dans chacune des
cellules. Maintenir le niveau du liquide constamment & 9,5 mm au-dessus des
plaques en ajoutant de l'eau distillée. Eviter de trop remplir et ne pas oublier
de replacer et de serrer les bouchons de fermeture. Les plaques longtemps €x-
posées A I'air en dépassant le liquide, peuvent &tre sérieusement endommagées. Il
est donc trés important de maintenir le niveau prescrit par I'adjonction d’eau
distillée, pour que les plaques restent recouvertes.

Si Phydrométre indique une densité de 1,285 4 1,300, la batterie est complete-
ment chargée, si cette indication est inférieure & 1,225, recharger la batterie,
cas échéant faire un usage parcimonieux des appareils consommant du courant,

afin de permettre 3 la batterie de se recharger peu a peu.

Enduire les bornes de la batterie légérement de graisse, afin de les protéger contre
la corrosion. La batterie doit &tre solidement attachée sur son support, son
déplacement pouvant donner lieu 2 des connexions desserrées et 3 d’autres
dérangements.

Si une batterie complétement chargée n’arrive pas & lancer le moteur, cela pro-
vient dans la plupart des cas de bornes desserrées ou corrodées ou d’un mauvais
contact du cible de masse. Enlever les bornes et les débarrasser de toute trace
de corrosion. Nettoyer et serrer aussi les connexions du cible de masse. Le
nettoyage des endroits corrodés se fait de préférence 3 laide d’une brosse
métallique et d’eau de soude.

Nettoyer et serrer également la connexion du cible de liaison 4 la masse au
cbté droit du moteur, voir fig. 14, page 30. Cette liaison est nécessaire, le mo-
teur étant isolé électriquement par sa suspension élastique en caoutchouc.

Indicateur de niveau d’'essence

Cette installation comporte un instrument indicateur, logé dans le tableau de
bord et un émetteur dans le réservoir & essence. Ces deux appareils sont reliés
entre eux par un conducteur passant par interrupteur d’allumage.
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En cas de non-fonctionnement de Pindicateur de niveau d’essence, s’assurer
d’abord que tous les raccords des conduites sont bien serrés, et que les deux
appareils sont correctement reliés 3 la masse. Si, aprés contrdle et aprés avoir
remédié, cas échéant, & quelque défectuosité, Pinstrument ne fournic toujours
pas des indications exactes, séparer le conducteur de Pappareil du réservoir et le
relier 3 un autre flotteur, lequel doit &tre connecté pendant le contrdle au réser-
voir du véhicule ou 4 son chéssis. Puis enclencher Pinterrupteur d’allumage et
ensuite faire mouvoir le flotteur dans les limites de sa mobilité. Observer en
méme temps les déviations de P'appareil du tableau de bord. Si Iindication
n’est pas exacte, le défaut réside trés probablement dans Pinstrument indicateur,
qui devra étre remplacé.

Si 'on ne dispose pas d’un autre flotteur pour opérer le contrdle décrit ci-dessus,
interrompre la connexion électrique 4 Pinstrument indicateur. Puis connecter
le conducteur d’une lampe de contréle de 24 volts au serre-fil de instrument
indicateur, alors que l’autre conducteur est mis & la masse. Si U'instrument est
en ordre, laiguille, avec I'allumage enclenché, doit parcourir environ les trois
quarts du cadran.

Ces instruments indicateurs, quand ils sont avariés, ne peuvent étre réparés et
doivent étre remplacés par de nouveaux agrégats.

Installation d’éclairage

Le schéma des conducteurs de installation d’éclairage est représenté A la fig. 36.
Le circuit d’éclairage est protégé contre un exces de courant par un vibrateur
qui se trouve & Pextrémité arriére du commutateur principal d’éclairage, de sorte
qu'un fusible remplagable n’est pas nécessaire dans le réseau d’éclairage. En cas
de surcharge de ce dernier, ce vibrateur réagit par un enclenchement et un
déclenchement continuels. La mise en code des phares, ou Penclenchement de
Péclairage normal de la route, est réalisé par un interrupteur code, qui se trouve
a gauche de la pédale d’embrayage.

Commutateur principal d’éclairage

Le commutateur principal d’éclairage est & trois positions. La fiche est com-
pletement enfoncée: tous les feux sont éteints. Elle est retirée en premiére posi-
tion: les feux de parcage et arriére sont allumés. Elle est complétement retirée:
cest le feu 3 grande distance ou le feu mis en code qui s’allume, suivant la
position de Pinterrupteur code.

S’il faut monter un nouveau commutateur d’éclairage, opérer les connexions
d’aprés le schéma.

Pour la dépose du commutateur, desserrer la vis de réglage 4 cdté du bouton de
commande, puis dévisser le bouton. Aprés Ienlévement de Iécrou de fixation,
le commutateur peut &tre retiré sur le c6té arritre du tableau de bord.
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Fig. 37

1 Feu arriére 3 Feux de parcage 5 Batterie
2 Phares 4 Feux complémentaires

Interrupteur du feu de stop

L’interrupteur du feu de stop est actionné par une pression d’huile agissant sur
une membrane; il est disposé 3 Lextrémité antérieure du maitre-cylindre de
frein, Un interrupteur défectueux doit étre remplacé par un neuf.

Le réglage des phares

Les phares peuvent &tre réglés correctement 3 I'aide d’un écran de réglage
ou contre un mur. L'écran ou le mur doit se trouver 4 7,62 m des phares et doit
&tre disposé de maniére que les rayons lumineux le frappent verticalement. En
outre, la ligne médiane du véhicule doit se trouver a angle droit par rapport a
la surface verticale. Puis on procédera comme il suit:

Placer le véhicule avec ses pneus gonflés 3 la pression prescrite pour circuler sur
la route, 3 7,62 m devant Pécran ou le mur, de manitre que l'axe central du
véhicule corresponde avec la ligne médiane de P'écran. 11 va sans dire que le
véhicule doit se trouver sur un plan horizontal. Pour aligner le véhicule, viser
depuis le cbté arritre de la voiture & travers le pare-brise au-dessus du capot
de moteur. Puis mesurer la distance depuis le sol jusqu’au milieu des phares et
tracer sur Iécran ou le mur une ligne horizontale X—X. De méme la ligne
A—A, qui doit se trouver plus bas de 1/12 de la distance depuis le sol & la ligne
X—X. Mesurer d’autre part la distance depuis le milieu d’un phare au milieu
de Tautre. Tracer chaque fois la moitié de cette distance sur la ligne A—A 4
égale distance de la ligne médiane, puis tracer les verticales B—B et C—C.
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CENTER LINE

CENTER LINE AHEAD
OF LEFT-HAND LAMPY™\

HOT SPOT SHOULD BE
CENTERED - UP AND

ON LINE B-8

X — LA ////////// LSS 2.2 ALY /////////////f Sy

A ////// ///////,é// G %

2

U4

HOT SPOT OF HEADLAMP
UPPER BEAM

| ,
NO FURTHER ADJUSTMENT IS
NEEDED FOR LOWER BEAM
[

HOT SPOT SHOULD
DOWN ON LINE A-A ‘_l“ CENTERED SIDEWAYS

OF TRUCK

c CENTER LINE AHEAD
L~ JOF RIGHT-HAND LAMP

HEIGHT OF HEAD LIGHT
CENTER LEVEL

A

HEAD LIGHT HEIGHT
DIVIDED BY 12

sAIM RIGHT-HAND LAMP

[ JSAME AS LEFY, EXCEPY
CENTER HOT SPOT
SIDEWAYS ON LINE C-C

RAPD 181886

Fig. 38 Schéma pour le réglage des phares

Aim Right-Hand Lamp same as left, except
Center Hot Spot Sideways on Line C-C

Center Line Ahead of Left-Hand Lamp

Center Line of Truck

Center Line Ahead of Right-Hand Lamp

Head Light Height Divided by 12

Height of Head Light Center Level

Hot Spot of Headlamp upper Beam

Hot Spot Should be Centered Sideways on
Line B-B

Hot Spot Should be Centered up and down
on Line A-A

No Further Adjustment is Needed for Lower
Beam

Régler le phare de droite comme celui de
gauche, sauf que le foyer lumineux doit
&tre aligné sur la ligne C-C.

Ligne médiane devant le phare de gauche

Ligne médiane du véhicule

Ligne médiane devant le phare de droite

Hauteur des phares divisée par 12

Ligne médiane de la hauteur des phares

Foyer lumineux du feu & grande distance

Le foyer lumineux devrait &tre aligné sur la
ligne B-B

Le foyer lumineux devrait étre aligné sur la
ligne A-A

Le feu de code n’a besoin d’aucun réglage

Allumer les phares, masquer 'un d’eux et contrbler 'endroit ol les rayons
lumineux frappent Pécran. Le centre du faisceau de rayons doit correspondre
avec le point de croisement de la ligne verticale latérale et de la ligne horizon-

tale A—A.

Si ce réglage n’est pas exact, enlever la vis de I’anneau de phare et enlever
I’anneau. Puis mouvoir le phare en réglant avec les deux vis de la bague de
fixation, jusqu’é ce que le faisceau de rayons soit correctement dirigé, aprés

quot serrer les vis,

Puis masquer le phare réglé et proceder de la. méme fagon avec autre.
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Embrayage

Cest un embrayage sec 3 disque unique. Il comprend les ressorts de pression,
les leviers de débrayage, et le disque d’entrainement muni de la garniture
d’embrayage dont le moyeu en acier trempé, avec ressort, coulisse sur le pignon
principal d’entrainement.

Le débrayage a lieu quand la butée 2 billes de débrayage est déplacée en direc-
tion du volant du moteur et contre celui-ci. Les ressorts logés dans le support du
plateau de serrage fournissent la pression avec laquelle le plateau de serrage
presse le disque d’entrainement contre le volant, quand la pression a la pédale
d’embrayage cesse, C’est-d-dire quand le pied quitte cette pédale. Du fait de
Jusure des garnitures d’embrayage, le libre jeu entre les leviers de débrayage et
12 butée A billes diminue. Cela se traduit 3 la pédale d’embrayage de la fagon

Fig. 39 Jeu inutile de la pédale d’embrayage

Clutch Pedal — Pédale d’embrayage 1% inch = 31 mm




suivante: Le jeu inutile que doit présenter la pédale, ce qui équivaut 3 la distance
entre la butée & billes et les leviers de débrayage, diminue également. La recti-
fication de cette distance est réalisée par un réglage du cible de commande
d’embrayage.

Fig. 40 Embrayage

Vilebrequin 11 Moyeu du disque d’entratnement
Coussinet 12 Ressort de pression

Couronne dentée de démarreur 13 Vis de réglage

Garnitures d’embrayage 14 Levier de débrayage

Plateau de serrage d’embrayage 15 Guidage de la butée 3 billes
Support du plateau de serrage 16 Pivor de la fourchette de débrayage
Butée 2 bille de débrayage 17 Fourchette de débrayage

Ressort de rappel de 7 18 Ciable d’embrayage

Couvercle de transmission, avant 19 Pignon principal d’entratnement
Roulement de transmission, avant

O D 0N AU R WN -
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La butée & billes de débrayage et la pédale d’embrayage doivent &tre en position
correcte I'une par rapport 4 l'autre. Pour compenser I'usure des garnitures, un
nouveau réglage de 'embrayage proprement dit n’est pas nécessaire. On devrait
maintenir entre la butée de débrayage et les leviers, un jeu de 3,2 mm. On
obtient ce jeu en réglant la longueur du cible de commande d’embrayage, de
mani¢re que la pédale parcourt un jeu inutile de 31 mm avant qu’on puisse
sentir une résistance avec le pied.

Prudence! Il faut perdre cette mauvaise habitude de maintenir, pendant la
marche, le pied constamment sur la pédale d’embrayage. Il est faux de faire
patiner ’embrayage au lieu de passer les vitesses, cette pratique produit une
chaleur considérable dans embrayage, laquelle détruit finalement efficacité de
ce dernier. ,

Fig. 41 Timonerie d’embrayage

Clutch Pedal — Pédale d’embrayage

Control Lever w(Tube Assy — Tube de contrdle avec levier

Control' Tube Lever Release Cable . = Céble d’embrayage

Lock Nut — Contre-écrou

Pedal Shaft Lever to Control Tube — Tige de liaison depuis le levier de l'axe
Lever Release Rod de pédale au levier du tube de contrdle

Release: Bearing ‘ — Butée 3 billes de débrayage

Yoke Fourchette de réglage




Transmission principale

Cette transmission est du type synchroniseur & trois vitesses. Elle est robuste,
construite pour des charges particuliérement &levées. Elle est fixée au cbé
arriere du carter d’embrayage et repose sur la traverse centrale du chissis, sur
un caoutchouc, constituant en méme temps le support arriére du moteur,

Fig. 42 Transmission, vue depuis l'arriére — Transmission intermédiaire détachée

Bolt = Boulon

Clutch Bell Housing = Carter d’embrayage

Control Lever Housing = Carter de levier de commande

Control Tube Lever Release Cable — Cable d’émbrayage

Copper Washer Rondelle en cuivre

Drain Plug Bouchon de vidange

Linkage Inspection Cover Couvercle pour contrble des leviers d-
débrayage

Lockwasher Screw = Vis avec rondelle de blocage

Main Shaft = Arbre principal

Transmission = Transmission




Les passages des vitesses & I'aide du levier de commande monté dans son carter
au-dessus de la transmission sont doux et positifs. Des billes de blocage et des
ressorts de blocage maintiennent les pignons dentés chaque fois dans I’engage-
ment effectué et un blocage intermédiaire empéche d’engager simultanément
deux changements de vitessés. En cas de dérangement dans la transmission,
consulter le représentany Willys-Overland.

Fig. 43 Transmission, déposée

Case to Bell Housing Gasket —. Joint d’étanchéité carter de transmission -
carter d’embrayage .
Engine Rear Mounting Bracket — Support arridre du moteur

Input Shaft Pignon principal d’entrainement

Input Shaft Bearing Cover __ Couvercle de transmission, avant

Main Shaft — Arbre principal

Release Bearing — Butée 2 billes de débrayage

Release Bearing Carrier — Guidage de butée 3 billes de débrayage

Release Fork Ball Stud Rotule pour fourchette de débrayage

Release Bearing Carrier Spring Ressort de rappel de butée i billes de
débrayage

Socket HD Cap Screw — Vis Inbus




1 Pignon principal d’entrainement

2 Guidage de butée 3 billes d’embrayage et
couvercle de carter de transmission avant

3 Joint d’*étanchéité

4 Segment d’arrét pour roulement avant

5 Segment d’arrét pour roulement avant

6 Roulement avant de transmission

7 Moyeu de synchroniseur

8 Couvercle de fermeture de I’axe d’engage-
ment

9 Tige d’engagement de 2¢ et 3¢ vitesses

10 Bille de blocage

11 Ressort de blocage

12 Fourchette de commande des 2e et 3e
vitesses

13 Carter de secteur de verrouillage

14 Ressort de secteur de verrouillage

15 Goupille de secteur de verrouillage

16 Bille de secteur de verrouillage

17 Secteur de verrouillage

18 Fourchette de commande de 1re vitesse et
de marche arritre

19 Pignon balladeur de 1re vitesse et de mar-
che arriére
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Couvercle de transmission, arritre
Roulement de transmission, arridre
Rondelle
Ecrou
Arbre principal
Plaque d’arrét de I'arbre de renvoi
Roulement & aiguilles de I’arbre de renvoi
Arbre de renvoi
Rondelle en acier, 3 I’arriére du renvoi
Rondelle en bronze, & I'arriére du renvoi

30 Renvoi

31 Carter de transmission

32 Pignon de roulement de 2e vitesse

33 Douille d’écartement du roulement de
renvoi
Bagues de synchro

35 Rondelle en bronze, 3 I'avant ‘du renvoi

36 Bagues de roulement du renvoi

37 Manchon coulissant de 2e et 3e vitesses
Moyeu de synchro

39 Ressort de synchro

40 Bague d’arrlt pour moyeu de synchro
Rouleaux du roulement de I’arbre prin-
cipal, avant




Fig. 45 Carter d’embrayage depuis Parriére, transtission déposée

Clutch Bell Housing — Carter d’embrayage

Clutch Pressure Plate Plateau de serrage ‘d’embrayage

Control Tube Lever Release Cable — Céble d’embrayage

Splines in Hub of Clutch Driven Disc Cannelages dans le moyeu du disque
d’entrainement

Transmission intermédiaire

La transmission intermédiaire est un dispositif auxiliaire attenant a la trans-
mission principale. Elle constitue en principe une transmission A deux rapports
de vitesses, soit une petite vitesse et une prise directe. Elle permet au surplus
la transmission de puissance 3 la traction avant. :
Le mécanisme de commande pour P’enclenchement et le déclenchement de la
traction avant et de la vitesse en terrain est disposé sur la transmission inter-
médiaire. ‘

La traction avant doit toujours étre déclenchée sur les chaussées plates et a
revétement dur; on améne 3 cet effet le levier de commande gauche de la trans-
‘mission intermédiaire en position avant, Le levier de droite permet le passage
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Fig. 46 Transmission intermédiaire
1 Bourrages 12 Arbre d’embrayage (sortie)
2 Pignon entraine du compteur kilométrique 13 Roulement de I’arbre d’embrayage
3 Rondelles d’épaisseur 14 Bague d’arrét de roulement
4 Arbre du pignon intermédiaire 15 Bague de roulement extérieure
5 Rondelle de poussée du pignon inter- 16 Bague de roulement intérieure avec
médiaire . rouleaux
¢ Pignon intermédiaire 17 Pignon d’entralnement de I’arbre de sortie
7 Pignon d’arbre principal 18 Pignon baladeur
8 Roulement de I’arbre intermédiaire 19 Vis sans fin de Pentralnement du comp-
¢ Pignon d’embrayage teur kilométrique
10 Manchon coulissant de larbre de sortie 20 Arbre de sortie
11 Flasque d’entrainement

en prise directe ou en petite vitesse, ce dernier passage ne pouvant étre opéré
que quand le levier de gauche est en position enclenchée (arricre).

La position correcte du levier pour la commande de la poulie lorsque le véhi-
cule est arrété, est la position «N», comme I'indique la fig. 3. La transmission -
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principale aussi bien que la transmission intermédiaire sont des mécanismes de
précision, quon ne peut ni modifier ni régler. S’adresser au représentant- de
WILLYS-OVERLAND pour remédier & des dérangements.

Important: Controler ces transmissions aprés chaque graissage pour fuites
Thuile éventuelles. Pour des raisons d’économie, la capacité des carters est

faible — changer I’huile conformément aux instructions contenues dans le plan
de graissage.

Arbres de cardan

Le transport des forces depuis la transmission intermédiaire aux essieux avant
et arriére est assurée pour chacun de ceux-ci par un arbre équipé avec un joint
de cardan. Les liaisons coulissantes en longueur des arbres 4 clavettes qui se
trouvent prés de la transmission intermédiaire, permettent les variations de
distance qui se produisent par le jeu des ressorts du véhicule.

Contrbler périodiquement les arbres de cardan quant 3 des corps étrangers qui
peuvent s’y étre déposés. Examiner en méme temps §ils sont entaillés ou faussés
et s’assurer que les boulons de cardan sont bien serrés.

Les cardans possédent des roulements 2 aiguilles et sont construits ‘de fagon &
simplifier un assemblage parfait. Un outillage spécial n’est pas nécessaire.

Les tourillons et les roulements & aiguilles sont les seules parties sujettes 2
J'usure, et quand elles doivent &tre remplacées, cette opération est simplifiée par
le démontage des arbres.

1l convient de retenir & ce sujet que les liaisons coulissantes en longueur des
arbres & clavettes sont marquées de fleches. Afin d’éviter des vibrations, on
veillera, & Passemblage, & ce que les deux fléches se trouvent sur le méme plan.
Les écrous des boulons de fixation en «U» doivent tre serrés uniformément
avec le méme couple de serrage.

I\

Marquage de la liaison 2 clavettes




Fig. 48 Joint de cardan d’essieu avant

1 Couvercle de moyeu de roue 13 Joint d’éranchéité

2 Vis pour flasque d’entratnement 14 Articulation de Pessieu avant

3 Rondelles d’épaisseur 15 Coussinet d’arbre de roue

4 Bague de roulement 16 Rondelles d’épaisseur de pivot de fusée
Tourillon d’essieu 17 Goupille de pivot de fusée
Tambour de frein 18 Boulon d’ancrage de segment de frein

7 Cylindre de frein de roue 19 Segment de frein
Plateau support de frein 20 Bourrage du moyeu de roue

2 Bague de roulement dy pivot de fusée 21 Ecrou de pivot de roue

10 Ecrou 22 Roulement conique avec rouleaux -

11 Pivot de direction. : 23 Ecrou d’essieu

12 Roulement conique avec rouleaux

Essieu avant

L’essieu avant est entraine d’une maniére autonome par Pintermédiaire d’un
différentiel et d’articulations sphériques avec liaisons de cardan. Le différentiel
est logé dans un boitier analogue 4 celui du différentiel de Pessieu arriére, sauf
que I'arbre d’entrafnement est dirigé vers Parriére et disposé 3 droite du miliey
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du véhicule. Cette solution permet d’installer arbre de cardan 2 droite, 4 coté
du moteur; on évite ainsi de diminuer le dégagement du véhicule vers le sol.
Learbre de roue est complétement mobile et les demi-essieux peuvent &tre retirés
sans que les articulations de direction aient 3 &tre démontés.

Les joints ‘de cardan de Vessieu avant et les arbres de cardan doivent &tre dé-
montés chaque année par le représentant de WILLYS-OVERLAND. Les carters
des joints de cardan doivent étre lavés a fond et la précharge des roulements de
cardan doit &tre contrdlée. Mesurée 4 Paide d’une balance a ressort, elle ‘doit
Stre de 2,7 3 4,1 kg. Elle se régle par 'adjonction ou P'enlévement de rondelles
d’épaisseur,

Fig. 40 Dépose du couvercle supérieur de flasque et des rondelles d’épaisseur du flasque
de fusée de roue droite

Axle Housing Carter de fusée

Brake Line Assy Conduite de frein

Flange Lower Cap — Couvercle inférieur du flasque
Flange Upper Cap Couvercle supérieur du flasque
Machine Bole Boulon

Nut Ecrou

Shims Rondelles d’épaisseur

Steering Knuckle w/Arm Assy Fusée avec bras de direction

Tie Rod End Extrémité de la barre de direction




Fig. 50 Pose du carter de fusée et du roulement 3 billes

Axle Housing
Bearing Cone

Steering Knuckle Flange w/Arm Assy

Fig. 51 Contrdle de la

Shims
Spring Scale
Steering Knuckle Arm

= Carter de fusée
= Cbne de roulement
= Flasque de fusée avec bras de direction

précharge des roulements

Rondelles d’épaisseur
Balance 3 ressort
Bras de direction de la fusée




Fig. 52 Différenticl de Iessieu avant

1 Pignon d’attaque

2 Bourrage

3 Flasque d’entrainement

4 Ecrou crénelé

5 Cbne de roulement avec rouleaux
6 Bague de roulement extéricure

7 Rondelles d’épaisseur

8 Cbne de roulement avec rouleaux
9 Bague de roulement intérieure

10 Goupille d’arrét d’axe de pignon latéral .

11 Rondelle d’épaisseur du boitier de
différentiel

12 Céne de roulement avec rouleaux

13 Bague de roulement latéral

14 Bourrage intérieur

15 Arbre de roue avant

16 Rondelle

17 Vis pour couvercle de boitier

18 Roue d’arbre de roue avant

19 Pignon satellite de différentiel

20 Axe des pignons satellites de différentiel
21 Couvercle de boitier

22 Boitier de différentiel

23 Joint de couvercle de boitier

24 Arbre de roue avant

25 Vis de fixation de la couronne

26 Tble d’arrét




Fig. 53 Essicu arriére, demi-flottant

1 Couvercle de moyeu 21 Bague de roulement, extérieure
Ecrou de ’arbre de roue arriére 22 Bague de roulement, intérieure
Moyeu de roue 23 Céne de roulement avec rouleaux
Tambour de frein 24 Goupille d’arrét de 'axe du satellite du
Cylindre de frein de roue différentiel
Plateau-support de frein 25 Arbre de roue arridre, droit
Vis de purge d’air 26 Pignon d’arbre de roue arriére
Embase de raccord de flexible de purge 27 Vis de remplissage d’huile
Bourrage 28 Pignon conique de différentiel
Cone de roulement avec rouleaux 29 Arbre des planétaires pour différentiel
Arbre de roue arritre 30 Vis de couronne
Coéne de roulement avec rouleaux 31 Arrét pour vis'
Rondelles d’épaisseur pour boitier de 32 Piéce d’appui
différentiel 33 Bague de roulement
Pignon d’attaque et couronne 34 Joint d’huile pour couvercle de boltier
Rondelles d’épaisseur 35 Bourrage intérieur

16 Rondelles d’épaisseur 36 Graisseur

17 Bourrage 37 Bague de roulement

18 Flasque d’entrainement 38 Rondelles d’épaisseur

19 Anneau pour jet d’huile 39 Vis d’ancrage de segment de frein

20 Céne de roulement avec rouleaux 40 Segment de frein avec garniture
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Les joints de cardan de I’essieu avant sont protégés par des joints en feutre
contre les fuites d’huile et les corps étrangers qui pourraient y pénétrer. Ces
joints en feutre sont montés dans un anneau en deux parties, fixé au cbté in-
térieur du carter, voir fig. 4. Les joints doivent étre contrdlés périodiquement
et les endommagés seront remplacés. '

La soupape de purge d’air, chargée par ressort, dans le couvercle du boltier de
différentiel, doit toujours étre maintenue exempte de crasse.

Essieu arriére

L’essien arritre est du type demi-flottant. Le jeu axial des arbres de roue:peut
&tre réglé par des rondelles d’épaisseur placées entre les plateaux-supports de
frein et le flasque de roue.

Pour déposer P'arbre il faut d’abord enlever le couvercle du moyeu, la goupille
et Pécrou de Parbre. Pour enlever le moyeu de roue, on emploira ’arrache-
moyeu prévu & cet effet. Puis enlever les vis du plateau-support de frein, le
bourrage et le plateau avec les segments et la bague de retenue du roulement.
Aprés quoi on peut retirer 'arbre de roue, tout en veillant 2 ne pas perdre les
rondelles d’épaisseur. Au cas ol Pextrémité d’un arbre rompu se trouverait a
Pintérieur du tube de Pessieu, on pourra Penlever normalement en passant un
lacet de fil métallique autour du trongon et en retirant celui-ci hors du carter.
Aprés avoir introduit I'arbre, on réglera les roulements 3 Iaide des rondelles
d’épaisseur, de maniére que le jeu axial correct soit rétabli. Voir sous «Roule-

ment de roue arriére», page 89.

Frein

Le frein hydraulique 3 pédale agit du fagon homogéne et simultanée sur chacune
des quatre roues. Les freins de roue comportent chacun deux segments et agissent
sur des tambours en’ acier nickel chrom.

Frein a pédale

Quand on actionne la pédale, une pression est exercée sur le liquide contenu
dans le maitre-cylindre, laquelle se transmet par les conduites de frein, par
voie hydraulique, aux cylindres des roues, et pousse le piston vers P'extérieur,
Jequel applique le segment contre le tambour. Plus on enfonce la pédale, plus
Ja pression augmente dans le systéme de frein hydraulique et, partant, plus
forte est la pression des segments contre les tambours. Par contre, si on laisse
aller 1a pédale, les ressorts de rappel raménent les segments I'un contre I'autre
et ce mouvement produit celui des pistons qui chassent le liquide hors des
cylindres des roues vers le maltre-cylindre.

Le maitre-cylindre est accessible par le couvercle de contrdle sous la colonne de
direction, lequel peut &tre démonté en enlevant les 5 vis de fixation. Le maitre-
cylindre devra toujours étre rempli avec le liquide spécial pour freins hydrau-
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liques. Veérifier le niveau du liquide tous les 1600 km., et veiller strictement 3
ce qu'aucune saleté ne pénétre dans le réservoir quand on enléve le bouchon de
remplissage. La capacité du systéme est de 0,325 lt.

Lorsqu’une conduite du systéme de frein hydraulique est interrompue pour une
raison quelconque, ou que de I’air péndtre dans le maitre-cylindre par suite du
niveau trop bas du liquide, le systéme hydraulique doit &tre purgé. Une fuite
dans le systéme se manifeste par le sentiment de manceuvrer une pédale de frein
«spongieuse». L’air qui a pénétré est compressible et, de ce fait, la pression
exercée sur la pédale se transmet imparfaitement sur les segments. La purge
de Pinstallation hydraulique ainsi devenue nécessaire, incombe au représentant
de WILLYS-OVERLAND.

Fig. 54 Maltre-cylindre, posé

Conduite avant

Piéce de raccord
Interrupteur de feu de stop
Boulon pour pi¢ce de sortie
Pidce de sortie

Plaque de protection

Vis

Piéce de raccord

Cache-poussiére

Conduite arriére

Maltre-cylindre

Couvercle de remplissage

Longeron du - chissis

Boulon de fixation du boftier de direction
Cible

Raccord

IQTHEHOO®E >
PORZECR—




Fig. 55 Plateau support de frein, posé

Bleeder Screw — Vis de purge d’air

Brake Backing Plate — Plateau support de frein

Brake Line Conduite de frein

Brake Shoe Adjusting Eccentric Excentrique pour réajustage du segment
Eccentric Lock Nut Contre-écrou pour excentrique
Lockwasher Cap Screw — Vis avec rondelle élastique

Réglage des segments de frein

L’usure des garnitures de frein diminue L'efficacité du freinage par la pédale.
Le réglage correct de la pédale de frein se fera alors par un réglage des segments.
Sassurer d’abord que la pédale parcourt un jeu inutile de 12 mm, avant que le
maftre-cylindre réagisse. Ce jeu inutile est nécessaire, il évite que les freins,
par suite d’une position de repos incorrecte du piston du maitre-cylindre, en-
trent en action, c’est-a-dire qu’ils freinent constamment.

Pour procéder au réajustage, placer le véhicule sur chandelles, de sorte que les
roues quittent le sol. Le réajustage seffectue par la rotation des vis excentri-
ques des segments, voir fig. 55. Desserrer 3 cet effet le contre-écrou du segment
antérieur et le maintenir pendant que excentrique est tourné vers I’avant avec
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Fig. 56 Frein de roues arritre, tambour de frein déposé

Brake Backing Plate = Plateau support de frein

Brake Shoe Adjusting Eccentric = Excentrique pour le réajustage du segment
Brake Wheel Cylinder Assy = Cylindre de frein de roue

Front Shoe w/Lining Assy = Segment antérieur avec garniture

Shoe Anchor Pin Plate Plaque d’ancrage des boulons de segment -
Shoe Hold Down Spring Ressort de retenue du segment

Shoe Hold Down Spring Pin Cheville pour ressort de retenue

Shoe Hold Down Spring Seat Sitge de ressort de retenue

Shoe Retainer Spring Ressort de retenue du segment

Rear Shoe w/Lining Assy = Segment de frein arridre avec garniture

une seconde clé, jusqu’a ce que le segment touche le tambour de frein. Puis faire
tourner la roue avec la main et desserrer Pexcentrique, jusqu’d ce que le tam-
bour se laisse tourner sans résistance. Serrer alors le contre-écrou. Réajuster les
autres segments de la méme maniére, sauf que les segments arrires sont réglés
par la rotation de Pexcentrique vers l’arritre. Aprés le réajustage de tous les
segments, examiner le liquide de frein dans le maitre-cylindre et, cas échéant,
le compléter.
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Frein a main

Le réajustage du frein & main est opéré comme il suit: S’assurer que la poignée
du frein & main au tableau de bord est complétement desserrée c’est-a-dire com-
plétement enfoncée. Le cible du tirant et la timonerié de transmission ne doi-
vent pas accrocher. Si le cble ne glisse pas librement dans son guidage, le
déposer et le-graisser. ~ ‘ B

Contrbler le jeu entre le segment extérieur de frein et le tambour & deux en-
droits, 4 l'aide d’une jauge d’épaisseur, soit en haut vis-3-vis du boulon d’an-
crage et en bas vis-a-vis de Pextrémité extérieure du levier de commande. A
chacun de ces deux points, le jeu doit écre de 0,25 mm.

Nota: Un réajustement du segment intérieur n’est pas nécessaire. Si le réglage
est incorrect, procéder comme il suit:

Fig. 57 Frein & main, posé

Anchor Pin Boulon d’ancrage

Anchor Stop Pin — Boulon de butée d’ancrage

Brake Adjusting Yoke - _ Fourchette de réglage de frein

Brake Drum Tambour de frein .

Brake Lever Levier de frein

Cotter Pin Goupille )

Clevis Pin —— Boulon avec trou de goupille

Lock ‘Nut Contre-écrou .

Outer Brake Shoe Segment de frein extérieur

Propeller Shaft Arbre de cardan .

Rear Propeller Shaft to Transfer Flasque de Dlarbre de cardan arritre P
Flange Yoke . la transmission intermédiaire




1. Desserrer le contre-écrou du boulon d’ancrage, et tourner ce dernier, pour
obtenir le jeu exact. Le réglage correct une fois réalisé, serrer le contre-écrou.

2. Enlever la goupille et le boulon, lesquels maintiennent le levier de manceuvre
a la fourchette de réglage. Desserrer le contre-écrou de cette fourchette et
tourner cette derniére jusqu’d ce que le jeu correct soit obtenu (dans le sens
des aiguilles d’une montre pour diminuer le jeu, & contre-sens pour I'augmen-
ter).

3. Relier le levier de manceuvre 3 la fourchette de réglage, introduire le boulon
et examiner le jeu. Si ce dernier est correct, placer la goupille et serrer le
contre-écrou de la fourchette de réglage.

Direction

La direction n’exige pas d’autre entretien qu'un bon graissage et un réglage
correct.

Le réglage de la direction peut &tre dérangé par une déformation de la timonerie
ou par d’autres irrégularités. Trop de jeu dans les articulations peut aussi étre
a Porigine d’un réglage défectueux. Les roues avant ne peuvent pas étre réglées

Fig. 58 Direction

Drag Link Assy = Barre de direction
Pitman Arm Bras pitman

Steering Bell Crank Assy — Levier de renvoi
Steering Gear Assy Boitier de direction
Steering Knuckle = Fusée d’essieu

Tie Rod == Barre d’accouplement
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Fig. 59 Le mécanisme de direction

1 Bourrage de l’arbre de secteur 11 Arbre de direction
2 Arbre de secteur . 12 Ecrou de fixation du volant
3 Vis de remplissage d’huile 13 Bouton d’avertisseur
4 Blocage de colonne de direction 14 Ressort de bouton d’avertisseur
5 Raccord colonne de direction [ vis sans fin  15.8i¢ge de ressort
G Couvercle de trou d’huile de la colonne 17 Vis de réglage de I’engiénement
de direction 18 Boltier de direction
7 Volant de direction 19 Roulement de vis sans fin
8 Ressort de roulement de la colonne de 20 Bras pitman
direction 21 Coussinet intérieur
¢ Siége du ressort de roulement 22 Coussinet extérieur
10 Portée de la colonne de direction

correctement avant un réglage judicieux des différentes liaisons, ainsi que des
roulements de roues avant.

Le pincement correct des roues avant doit étre de 2,2 4 4,8 mm., valeur qui
doit &tre contrdlée pour limiter au minimum absolu P'usure des pneus et per-
mettre une conduite parfaite du véhicule. La vérification du pincement se fera
de préférence au moyen d’un instrument de réglage spécial que possedent la
plupart des garages bien équipés.

Un contrble et un réglage périodiques des organes de direction contribueront

83




Fig. 60 Réglage de I’engrénement

Adjusting Screw = Vis de réglage
Adjusting Screw Jam Nut = Contre-écrou

grandement au maintien du réglage correct de Pessieu avant. Les articulations
des organes de direction doivent &tre correctement serrés, c’est--dire ils doivent
rester librement mobiles. Le bras pitman doit &tre solidement fixé sur Parbre de
secteur et le boitier de direction relié parfaitement au chissis. Pour le réglage
des roulements de roue avant, voir page 85.

Pour le réglage de I'engrénement, placer le véhicule sur chandelles, amener les
roues avant en position de marche en avant et détacher la barre de direction
du bras pitman. La position du volant doit &tre marquée par un signe, répété sur
le méme plan sur le pare-brise. Desserrer ensuite le contre-écrou de la vis de
réglage du secteur de direction et visser la vis vers Pintérieur, puis la dévisser
d’un demi-tour dés qu’elle se heurte 3 une résistance. Faire tourner le volant
d’un demi-tour 4 droite puis & gauche. On doit sentir une légére résistance
quand on franchit la position médiane. Sinon, desserrer la vis de réglage d’un
peu moins d’un demi-tour.

Larticulation angulaire est montée sur la traverse tubulaire avant du chAssis et
pivote dans deux roulements 3 aiguilles. Le tourillon de cette articulation est
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Fig. 61 Pidces qui doivent &tre détachées P'une de I'autre & la dépose de la direction

Brake Pad Shaft Tige de la pédale de frein
Brake Pedal Pédale de frein

Draft Pad - Bloc de joint

Draft Pad Spring = Ressort- de bloc de joint
Flat Washer == Rondelle

Horn Cable — Chble d’avertisseur
Lockwasher Bolt "= Vis avec bague élastique

fixé au support du chéssis et peut étre déposé aprés enlévement du boulon de

serrage et de son écrou.

Les pitces d’extrémité de la barre d’accouplement sont également échangeables.

Il ne convient pas de corriger des dérangements du mécanisme de direction

en serrant outre mesure lengrenage. Consulter plutdt le représentant de
_WILLYS-OVERLAND, lequel, .grice A son expérience, est en mesure de remé-

dier & ces difficultés.

Roulements des roues avant

Les roues avant sont montées sur deux roulements coniques & rouleaux. La
direction du cbne du roulement intérieur est opposée 2 celle du cbne du roule-
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Couvercle de moyeu

Joint annulaire pour couvercle de moyeu
Vis
Bague élastique

Flasque d’entrainement

Joint pour flasque d’entrainement
Contre-écrou pour roulement de roue
Rondelle de blocage

Ecrou de réglage de roulement de roue
Rondelle pour roulement de roue
Cbne de roulement, extérieur

WEROVZE

-l

Bague de roulement extérieure

Goujon de roue

Moyeu avec tambour de frein

Arbre de roue avant

Broche

Plateau support de frein avec segments
de frein

Vis

Plaque de protection pour conduite fle-
xible de frein

Fig. 63 Moyeu de roue avant, tambour de frein, roulements intérieur et extérieur et
bourrage, & I’état désassemblé

Bearing Cone (Inner) — Céne de roulement, intérieur
Bearing Cone (Outer) — Cbne de roulement, extérieur
Bearing Cup (Inner) — Bague de roulement, intérieur
Bearing Cup (Outer) — Bague de roulement, extérieure
Hub — Moyeu

Machine Bolt = Vis noyée (de blocage)

Scal — Bourrage

ment extérieur. Ces roulements sont réglables pour compenser I'usure. Pour
assurer leur bon fonctionnement et leur longue durée, il est indispensable de les
contrdler périodiquement et de les graisser avec soin.

Les roulements de roue avant relichés sont sujets 3 une forte usure et affectent
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Palignement des roues. En revanche; si les rouleaux sont trop serrés, ils risquent
de chauffer et de se briser. Pour vérifier le réglage, placer ’'avant du véhicule
sur chandelles, de mani¢re que les roues ne touchent plus le sol. Contrdler
d’abord les freins, et veiller a ce qu’ils soient complétement libres et desserrés.
Vérifier & la main le jeu latéral des roues. Si les roulements sont correctement
réglés, le jeu latéral de la roue sera tout juste perceptible, bien que la roue .
- doive tourner librement et sans offrir de résistance.

Si un réglage est nécessaire, enlever le couvercle de moyeu, les vis de flasque
avec les bagues élastiques et le flasque d’entrainement; les roulements de roue
sont alors accessibles pour le réglage. Replier la languette de la rondelle de
blocage de maniére & permettre enlévement du contre-écrou et de la rondelle
de blocage. Puis, tout en faisant tourner la roue, on serre I’écrou de réglage
jusqu’a ce que la roue coince légérement. Desserrer ensuite Iécrou de /g de
tour et, s'il le faut, un peu plus, pour s’assurer que la roue tourne librement et

OIL SEAL. GASKET ¥

Grease 5

- GASKET
CLOCKWASHER NUtr T 26
FOTRWASHER DT Rapo 181930 -

Fig. 64 Essieu arriére avec plateau support de frein ct les segments, en partie désassemblé

Axle Housing = Carter d’essieu

Bearing Retainer = Bague de retenue pour roulement
Brake Backing Plate = Plateau support de frein

Brake Line = Conduite de frein

Grease Slinger = Bague retenant la graisse

Grease Slinger Gasket == Joint de bague retenant la graissc
Lockwasher Nut = Ecrou 3 blocage automatique
Machine Bolt = Goujon

Oil Seal Gasket = Joint pour bourrage

Outer Oil Seal — Bourrage extérieur

Shaft ) . = Arbre de roue arritre

Shim : = Rondelle d’épaisseur




sans jeu latéral. Monter la rondelle de blocage et le contre-écrou et bloquer ce
dernier avec la rondelle. Vérifier encore une fois le réglage et s’il est correct,
monter le flasque d’entralnement avec les vis et les bagues élastiques, ainsi que
le couvercle de moyeu.

Roulements de roue arriére

Les roues arritre sont montées chacune sur un roulement conique simple a rou-
4

leaux, pouvant &tre réglés au moyen de rondelles d’épaisseur, placées entre le
plateau support de frein et le flasque d’essieu.

Le réglage des roulements de roues arriére est contrdlé de la méme fagon que
celui des roues avant. Si ce contrdle fait constater la nécessité d’un réglage, enle-
ver le couvercle de moyeu, la goupille et Pécrou d’essieu. Arracher en outre le
moyeu de roue & P'aide de I’arrache-moyeu. Enlever les écrous du couvercle
pare-poussitre et du bourrage extérieur. De méme le plateau support de frein et
la bague de retenue. Le jeu axial prescrit des roulements, de 0,025 4 0,075 mm est
réglé par Penlévement ou I'adjonction de rondelles d’épaisseur. Ce jeu est tout
juste perceptible par un contrdle effectué a la main. Les rondelles que nécessite
ce réglage sont livrées en épaisseurs de 0,075, 0,125 et 0,75 mm.

Aprés le réglage, contrbler le bourrage pour s’assurer ¢l est en parfait état,
le remplacer si c’est nécessaire. Puis remonter les picces dans Pordre inverse.

Entretien des roulements de roues

Les roulements des roues avant et des roues arriére doivent étre déposés, net-
toyés, pourvus de graisse fraiche et réglés a nouveau une fois par an ou tous
les 20 000 km. Si la voiture est utilisée dans un terrain poussiéreux, ces travaux
devront étre répétés plus souvent.

On ne procédera pas & un nettoyage ordinaire. On débarrassera roulements et
moyeux, & 'aide d’une brosse dure et d’'un bon dissolvant de graisse, toute trace
de la vieille couche de graisse. Aprés cette opération effectuée avec soin, on
inspectera les bagues de roulement et les rouleaux pour sassurer qu’ils ne sont
pas grippés. On contrdlera aussi 'état des bourrages. Lorsqu’on aura constaté
que toutes ces picces sont en ordre, on pourra les réassembler, en observant
Pordre inverse du désassemblage.

Chagque fois que les roulements sont réglés & nouveau, ils doivent, malgré les
indications ci-dessus, toujours &tre montés nettoyés & fond et munis de graisse
fraiche.

Montage et démontage des roues

Les écrous de fixation de roue et les goujons des deux roues gauches possédent
un filetage 3 gauche, afin de les empécher de se desserrer par suite de la rota-
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tion des roues. Ces boulons portent un «L» i leur extrémité et leurs écrous
sont pourvus d’une gorge autour des surfaces 3 6 pans.

A la dépose des roues gauches, les écrous doivent tre dévissés & droite, tandis
que ceux des roues droites doivent I’étre & gauche.

RA PD 358261

Fig. 65 Rotation dans ’échange des roues

Pneus

Les pressions des pneus recommandées sont les suivantes:

sur Ja route et dans le terrain ’ 25 psi = 1,75 atm.
dans la boue, le sable ou la neige 10 psi = 0,7 atm.

L’importance de la pression prescrite des pneus ne saurait tre assez soulignée.
Si P'on tient & assurer aux pneus et A tout le véhicule une durée maximum, il
est extrémement important de sen tenir aux pressions de gonflage indiquées
ci-dessus. Lorsqu’on diminue la pression pour circuler passagérement dans la
boue ou le sable, on regonflera sans tarder pour rétablir la pression normale,
dés qu’on circulera de nouveau sur la route ou dans le terrain normal.

Pour prolonger dans la mesure du possible la durée des pneus, il convient de

changer les roues entre elles tous les 3200 km., et cela dans Iordre représenté
a la fig. 65.
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Abstraction faite de la rotation proposée ci-dessus, veiller & ce que, lorsqu’on
échange les roues, tous les diamétres des pneus soient égaux, car une petite
différence de diamétre extérieur entre les pneus des roues arridre et ceux des
youes avant occasionne, en cas de traction sur les quatre roues motrices, des
engagements de vitesses difficiles. Ces différences peuvent avoir leur origine
dans Pemploi d’un pneu fortement usé ou bien d’un ou de plusieurs pneus
insuffisamment gonflés. 11 faut donc veiller & ce que I'usure de pneus soit bien
équilibrée, ce qui est possible grice & un échange des roues.

Pour retirer un pneu de sa jante & base creuse, il faut d’abord le dégonfler
complétement puis le décoller de la jante dans tout son pourtour, jusqu’a ce que
le talon tombe dans le centre de la jante. Ensuite, & V'aide d’un gros tournevis
ou d’un démonte pneu, on retire P'un des bords du pneu en commengant a
Popposé de la valve et on enléve la chambre & air, en veillant 3 ne pas len-
dommager.

La pose d’un pneu intervient de la méme fagon; presser d’abord I'un des talons
dans le centre de la jante, puis amener, au moyen d’un outil 2 pneu Pautre
talon sur le bord de la jante, tout en veillant également 4 ce que la chambre a
air ne soit pas endommagée.

Pour monter la roue, serrer alternativement les écrous des goujons opposés,
afin que la roue s’applique bien sur la surface du tambour. Apres cette opéra-
tion, reposer le véhicule sur ses roues, et resserrer les écrous encore une fois.

Ressorts et leur suspension

Vérifier périodiquement il y a des lames de ressort brisées ou déplacées, des
brides de ressort laches ou perdues, contréler 'angle des jumelles et Ia position
des ressorts dans les étriers. Les ressorts & lames déplacées ne possédent pas
leur tension normale. L’absence des brides de ressort peut occasionner la vibra-
tion et la rupture des lames au moment de la détente du ressort. Les lames de
ressort brisées accroissent les difficultés de conduite du véhicule et peuvent
provoquer le désalignement de Dessieu. Les deux ressorts avant entre eux, de
méme que les deux ressorts arricre sont interchangeables, alors que les ressorts
avant et arriére ne peuvent &tre échangés entre eux. Les extrémités antérieures
des ressorts avant et les extrémités postérieures des ressorts arriere sont suspen-
dues au moyen de jumelles en U de suspension avec douilles filetées. Les extré-
mités postérieures des ressorts avant et les extrémités antérieures des ressorts
arritre sont équipées avec des douilles en bronze, portées sur des goujons passant
3 travers les supports fixés aux longerons.

Six de ces douilles présentent un filetage & droite, par contre, la douille inférieure
du ressort avant de gauche et celle du ressort arriére de droite sont a filetage
3 gauche.

Les deux jumelles & filetage 3 gauche sont caractérisées par un petit eeillet
forgé, fixé A la tige arriere.
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Fig. 66 Ressort avec jumelle et douilles filetées, désassemblé

Grease Seal = Joint annulaire

Grease Seal Retainer == Bague de retenuc de joint annulaire
Lubrication Fitting == Graisseur

Shackle = Jumelle en U

Shackle Bearing - = Douille filetée

Spring Assy = Ressort

Les douilles de portée sont reliées d’une maniére rigide aux supports de chissis
et aux extrémités des ressorts.

Les oscillations sont absorbées entre les filetages des jumelles en U et les file-
tages intérieures des douilles. Le graissage des douilles de suspension est trés
important et ne saurait en aucun cas &tre négligé, sous peine d’une usure anor-
male des douilles et des jumelles en U.

Observer les points ci-aprés pour la pose d’uné jumelle en U neuve ou d’une
doutlle filetée neuve:

Pousser les joints annulaires avec leur bague par dessus les tenons filetés et intro-
duire la jumelle en' U dans le support et dans I'ceil de ressort. Presser la ju-
melle en U fortement contre le chissis et commencer par visser la douille filetée
supérieure 4 la jumelle en U, en veillant & ce que, lorsque la douille filetée péne-
tre dans le support, le filetage ne soit pas endommaggé.

Visser la douille filetée environ jusqu’a la moitié, puis commencer de visser la
douille inférieure, en pressant fortement I’ceil de ressort contre la jumelle en U.
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Visser cette douille également jusqu’a la moitié, puis finir Popération en vissant
alternativemeént les deux douilles, jusqu’a ce que la téte de la douille supérieure
appuie intimement sur le support, tandis que la téte de la douille inférieure se
trouve A une distance de 0,8 mm du ressort.

Graisser les douilles et contrdler le mouvement de la jumelle qui doit étre libre.
Une jumelle bloquée donne lieu & des ruptures de ressorts; dans ce cas, dévisser
les douilles et les visser 3 nouveau.

Monter I’axe de ressort et desserrer I’écrou, aprés I'avoir serré & bloc, de' deux
trous de goupille, avant de le goupiller. Etre siir que Iécrou a bien été serré.
Il doit cependant &tre suffisamment lache, pour permettre au ressorts de tourner
librement, afin d’éviter des ruptures de ressorts, '

Amortisseurs

Les amortisseurs sont des agrégats 3 effet direct et agissent des deux cotés, mais
ils ne sont pas réglables. 11 amortissent les oscillations des ressorts sur les par-
cours en terrain difficile et irrégulier.

Les amortisseurs sont montés des deux cOtés dans des manchons en caoutchouc.
Si on percoit un grincement dans les manchons, on placera une rondelle d’épais-
seur plate sur les goujons de support, afin d’augmenter la compression et
d’&liminer un déplacement entre les parties en caoutchouc et celles en métal.
Nutiliser en aucun cas de I’huile minérale pour faire cesser le grincement.

Mesures de prudence par temps froid

A Papproche de la saison froide, dans les contrées ol la température baisse en-
dessous de zéro ° C, il importe de prendre des mesures de précaution pour
empécher Peau de refroidissement de geler. L’¢éau se dilate en gelant et peut
faire éclater le radiateur ou le bloc-cylindre, ou tous les deux.

S’assurer, si le véhicule est mis hors service pendant la saison froide, que le
systéme de refroidissement (radiateur et bloc-moteur) a' été complétement vi-
dangé, & moins qu’il puisse &tre remisé dans un local (garage) chauffé, ou que
PPeau soit mélangée 3 un produit anti-gel, lequel abaisse suffisamment le point
de congélation.

Produits anti-gel

Avant de mélanger 'eau de refroidissement & un produit anti-gel, s’assurer que
le systéme de refroidissement est absolument étanche. Il importe de remédier
3 toute fuite constatée au radiateur ou aux conduites.

Le point d’ébullition des solutions alcooliques est de 76,6° C, et comme la
température de fonctionnement de la JEEP est un peu plus élevée, 1'alcool
"employé comme antigel n’est guére recommandable 3 cause de sa vaporisation.
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Si 'on emploie néanmoins de P'alcool, le réfrigérant devra étre fréquemment
contr6lé au moyen d’un hydrométre, afin de prévenir des dommages causés
par le gel.

L’éthyléne-glycol posséde un point d’ébullition sensiblement plus élevé. 11 peut
donc étre utilisé, sans qu’il se produise des pertes provenant de sa vaporisation.
Si le systeme de refroidissement est bien étanche, il suffira de n’ajouter que de
Peau pour compenser les pertes par évaporation. En revanche, toute fuite
provenant d’un manque d’étanchéité ou d’un débordement, devra étre com-
plétée par I'adjonction du mélange correct.

La capacité du systéme de refroidissement est de 10,9 It. Le tableau ci-aprés
indique les quantités exactes soit d’alcool soit d’étyléne-glycol qu’il faut
mélanger comme produit anti-gel & 'eau de refroidissement, suivant les différen-
tes températures:

Température Alcool Etyléne-glycol
degrés centigrade litres litres
— 1,1 1 1
— 6,7 2,1 2
— 12,2 3,2 3
— 17,8 4,2 3,7
— 23,3 5 4,5
— 28,8 5,5 4,75

La mise en marche du moteur est nécessaire pour bien mélanger la solution.

Lubrifiant pour le moteur

Par temps froid, il faut employer une huile plus fluide, pour faciliter le départ
du moteur et pour assurer une lubrification parfaite de toutes les parties de
celui-ci. I importe de faire usage d’une huile lubrifiante 4 bas point de fige-
ment, ne devenant pas trop visqueuse aux basses températures données.

Sources de défauts possibles

Avant d’avoir localisé avec certitude la cause d’un dérangement, ne pas entre-
prendre quoi que ce soit. Les théories et principes généralement admis doivent
servir de guides pour la localisation d’un défaut. Plus les symptomes seront
nombreux dont on pourra tenir compte, plus il sera facile d’établir un dia-
gnostic,

Moteur

a) Le moteur ne veut pas tourner.
1. Le démarreur ne fonctionne pas. Probablement 3 causé de connexions
reldchées ou encrassées. Voir ci-aprés sous Démarreur.
2. Blocage mécanique de pitces. Déposer les bougies et essayer, avec une
clé A canon appropriée qui s’adapte & P’écrou de fixation de la poulie en
V, de faire tourner le moteur dans le sens des aiguilles d’une montre.




b) On peut faire tourner le moteur, mais il ne part pas.

1.

2.
3.
4

Pas d’essence, faire le plein du réservoir.
Vitesse de rotation insuffisante du démarreur, Voir sous Démarreur.
Le moteur est noyé. Donner pleins gaz jusqu’d ce que le moteur parte.

Le tirant du diffuseur ne fonctionne pas. Enlever le tuyau flexible a air
au carburateur et retirer le tirant & fond. Vérifier si le volet de diffuseur
est complétement fermé. Sinon, procéder au réglage. S’assurer apres
réglage que quand le tirant est complétement enfoncé, le volet est com-
plétement ouvert.

Le systéme d’allumage ne fonctionne pas. Enlever un cible de bougie
et le tenir A environ 6 mm de la culasse, pendant que le démarreur
tourne. Si une étincelle ne jaillit pas, contrdler le systéme d’allumage.
L’alimentation en essence ne fonctionne pas. Détacher la conduite d’es-
sence au carburateur et faire tourner le moteur, allumage déclenché, au
moyen du démarreur. Sil n’y a pas de jet continu, I'adduction ne
fonctionne pas correctement.

Le point d’allumage n’est pas bien réglé. Contréler le réglage et le cor-
riger s’il y a lieu.
Faux jeu de soupapes. Contrdler le jeu et le corriger s'il y a lieu.

Compression insuffisante ou irréguliére. Contrbler la compression et
procéder aux corrections jugées utiles. ‘

Le moteur part, puis il s’arréte.

Filtre d’air bouché ou encrassé. Nettoyer le filtre.

L’adduction d’essence ne fonctionne pas. Voir sous b) 6.

Bougies encrassées ou mal reglées. Nettoyer les bougies et régler correcte-
ment la distance entre les électrodes (0,76 mm). Remplacer les bougies
usées ou endommagées.

Rotor endommagé ou mal installé. Examiner le rotor et le remplacer s'1l
y a lieu.

Chapeau d’allumeur endommagé. Examiner s’il présente des fissures ou
des endroits oxydés et le remplacer cas échéant.

Contacts de rupteur défectueux ou distance entre les contacts incorrecte.
Examiner les contacts et rectifier la distance. Remplacer les contacts
brilés ou endommagés.

d) Arrét du moteur ou ralenti irrégulier.

L.
2.
3.

Ralenti mal réglé. Régler le ralenti au régime correct.
Le mélange du ralenti n’est pas conforme. Le régler correctement.

Bougies encrassées ou mal réglées. Voir sous c) 3.
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Mauvaise formation d’étincelles. Enlever un cible de bougie et le tenir
3 une distance d’environ 6 mm de la culasse pendant que le démarreur
fait tourner le moteur. Si les étincelles sont faibles, examiner le systéme
d’allumage.

Compression mauvaise ou inégale. Voir sous b) 9.

Filtre d’air rétréci ou encrassé. Nettoyer le filtre.

Le tirant du diffuseur ne fonctionne pas. Voir sous b) 4.

moteur s’arréte,

Faible éuincelle. Voir sous d) 4.

Bougies encrassées ou mal réglées. Voir sous c) 3.

Compression mauvaise ou inégale. Voir sous b) 9.

Soupapes restent accrochées. Procéder au contrdle de la dépression et au
travaux qui s'imposent.

Le moteur n’atteint pas toute sa puissance.

1. Filtre d’air rétréci ou encrassé. Nettoyer le filtre.

2. La pédale des gaz mal réglée. Contrdler ce réglage et le corriger cas
échéant. A
Bougies encrassées ou mal réglées. Voir sous c) 3.
Point d’allumage mal réglé. Voir sous b) 7.
Soupapes restent accrochées. Voir sous e) 4.
Compression mauvaise ou inégale. Voir sous b) 9.
Mauvais carburant. Choisir une essence avec nombre d’octanes d’au
moins 79. :
Cliquetis. Quand le moteur présente sa température de fonctionnement
normale de 160 a 180° F et se met a cliqueter en 3e vitesse quand on
donne des gaz, le systéme d’allumage étant en ordre et un bon carburant
employé, le défaut réside dans les bougies, et il est probable qu’elles
présentent une valeur calorifique fausse. Les remplacer, cas échéant.

Frottement des freins. Aprés avoir roulé sur un petit parcours, placer
le véhicule sur chandelles, puis faire tourner chaque roue une 3 une.
$’il y a frottement, corriger immédiatement.

Moteur surchauffé (température de fonctionnement normale 160 4 180° F.).

1. Le systéme de refroidissement ne fonctionne pas correctement. Voir sous
systéme. de refroidissement.

Réglage incorrect du point d’allumage. Examiner ce réglage et le corri-
ger, cas échéant,

3. Trop peu d’huile dans le moteur. Contréler le niveau d’huile et le com-
pléter.
h) Consommation d’huile excessive.

1. Fuites extérieures. Vérifier si le moteur a des fuites extérieures et procé-
der aux corrections nécessaires.




Trop d’huile dans le carter de vilebrequin. Etablir le niveau correct.

Conduite 3 des vitesses excessives. Eviter les grandes vitesses, quand elles
ne sont pas urgentes.

Circulation prolongée aux vitesses inférieures. Conduire 3 la vitesse
correcte, c’est-a-dire adapter le rapport 4 la vitesse et au terrain.

5. Le moteur est surchauffé, Voir sous g).
6. Compression mauvaise ou inégale.

Faible pression d’huile.

Examiner le niveau d’huile et Ia viscosité de 'huile. S’il y a dans le carter
de vilebrequin suffisamment d’huile et si la viscosité de cette derniére est
correcte, contrdler le manométre indiquant la pression d’huile. Si ce mano-
métre est en ordre, la perte de pression provient de pitces usées.

Alimentation en carburant et entrée d’air
a) L’essence m’atteint par le carburateur.
1. Robinet d’arrét fermé. Examiner si ce robinet est ouvert, c’est-a-dire
si sa position est parallele & la conduite.

Réservoir 3 essence vide. Comparer le niveau d’essence avec la donnée
de Pindicateur et, cas échéant, faire le plein.

Filtre d’essence bouché. Déposer le filtre du réservoir et remplacer
Iélément. S’assurer que les raccords sont bien serrés.

Conduites non étanches. Examiner soigneusement conduites et raccords.

Pression de pompe 3 essence incorrecte. Contréler la pression, laquelle
doit &tre de 4% 4 5 psi. Si la pression est insuffisante, reviser la pompe,
\

3 moins que la conduite reliant le réservoir & la pompe soit bouchée,
écrasée ou plide.

6. Conduites bouchées. Détacher les conduites et les souffler au jet d’air
comprimé.

b) L’essence ne parvient pas dans les cylindres.
Détacher la conduite au carburateur et faire tourner le moteur par le
démarreur. Si de Pessence s’écoule par la conduite, il faut la serrer forte-
ment. Puis enlever le flexible d’arrivée d’air au carburateur et verser un
peu d’essence dans le canal d’entrée d’air. Si le moteur part, pour s'arréter
peu apres, le défaut est dans le carburateur qu’il faut reviser.

Le moteur déborde.
1. Filtre d’air encrassé ou rétréci. Nettoyer le filtre d’air.

2. Le volet de diffuseur n’est pas complétement ouvert. Enfoncer complete-
ment le tirant, enlever le flexible d’arrivée d’air au carburateur et exa-
miner la position du volet. S’il n’est pas complétement ouvert, régler
correctement le tirant du diffuseur.
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Pression de pompe & essence incorrecte. Voir sous a) 5.

Réglage du carburateur incorrect. Rectifier le réglage.

Pitces du carburateur usées. Si les points sous 1 & 4 sont en ordre, et si le
carburateur déborde néanmoins, il faut le reviser.

Consommation excessive d’essence.

1.

11.

Fuites. Inspecter toutes les conduites et tous les raccords. Remplacer
conduites et raccords endommagés.

Le volet de diffuseur n’est pas complétement ouvert. Voir sous c) 2.
Réglage du carburateur incorrect. Rectifier ce réglage.

Filtre d’air rétréci ou encrassé. Le nettoyer.

Faible étincelle. Enlever un cible de bougie et le tenir 4 une distance
d’environ 6 mm du bloc-moteur, pendant que le moteur tourne avec le
démarreur. Si Pétincelle est faible, contrdler le systéme d’allumage.
Bougies encrassées ou mal réglées. Déposer les bougies les nettoyer et les
examiner, Remplacer les bougies brilées. Corriger la distance-entre les
électrodes 3 0,76 mm.

Pression inexacte de la pompe 2 essence. Voir sous a) 5.

Point d’allumage mal réglé. Examiner le point d’allumage et, cas
échéant, le corriger.

Jeu des soupapes incorrect. Effectuer le contrdle de la dépression et
procéder aux travaux qui s'imposent de ce fait.

. Les freins frottent. Soulever le véhicule et procéder aux corrections né-

cessaires.

Compression mauvaise ou inégale. Contrdler la compression et procéder
aux travaux qui s’imposent.

Systéme d’échappement

a) Bruits insolites.

1.
2.

3.

Pot d’échappement endommagé. L’examiner et, cas échéant, le remplacer.
Raccords laches ou joints brisés, Examiner si le systéme présente de
telles défectuosités et remplacer les pieces endommagées.

Tuyaux d’échappement endommagés. Les examiner et, cas échéant, les
remplacer.

b) Odeur de gaz d’échappement dans la cabine du conducteur.
AVERTISSEMENT! Si des gaz d’échappement s’accumulent dans la cabine

du conducteur, examiner consciencieusement toutes les parties du systéme
d’échappement. Remplacer immédiatement les piéces endommagées, le mo-
noxyde de carbone, incolore et inodore, étant un gaz toxique mortel.

Systéme d’allumage

a) Généralités. Afin de pouvoir identifier le systéme d’allumage comme étant
a Porigine de la défectuosité, il faut essayer de mettre le moteur en marche.
Si le démarreur ne fonctionne pas ou si son nombre de tours est trop bas,
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chercher sous «Démarreur». Si ces recherches sont également infructueuses,
enlever un cible de bougie et le tenir & une distance d’environ 6 mm du
bloc-moteur, en méme temps que le démarreur est actionné. il n’y a aucune
érincelle, se référer A b) ou, en cas de faible étincelle, a c).

b} Pas d’éeincelle.

1.

2.

Chbles de batterie desserrés. Nettoyer les connexions et s’assurer que
toutes Jes connexions sont bien serrées.

L’interrupteur d’allumage ne fonctionne pas. Contrdler la tension pas-

sant par Pinterrupteur. A défaut d’instrument appropriés, remplacer

Pinterrupteur d’allumage par un interrupteur fonctionnant d’une fagon
irréprochable.

Condensateur interrompu ou court-circuité. Enlever le chapeau d’allu-
meur et le cible primaire de la bobine. L’allumage étant enclenché,
court-circuiter momentanément le cible. S’il ne jaillit aucune étincelle,
il y a interruption dans le cible de l'interrupteur d’allumage au conden-
sateur, ou bien ce dernier est défectueux. Déposer le condensateur et le
contrdler. Si on ne dispose d’aucun instrument de contrdle, remplacer
ce condensateur par un condensateur fonctionnant impeccablement.

La bobine d’allumage ne fonctionne pas. Déposer la bobine et la con-
trdler A aide d’un instrument approprié. A défaut d’un tel instrument,
remplacer cette bobine par une bobine en parfait état.

Condensateur des contacts de rupteur ne fonctionne pas. Déposer le
condensateur et le contrbler & laide d’un équipement approprié. A
défaut d’un tel équipement, remplacer ce condensateur par un conden-
sateur en état parfait.

Contacts de rupteur mal réglés ou endommagés. Controler I’écartement
et le corriger, cas échéant. Examiner les contacts ¢’ils ne sont pas trop
brilés ou rayés. Cas échéant, les remplacer.

Chapeau d’allumeur endommagé. Déposer le chapeau et 'examiner s'il
n’est pas particuli¢rement oxydé. Cas échéant, le remplacer.

Rotor endommagé ou mal installé. Enlever le chapeau, et examiner le
rotor s'il est bien monté ou s’il est endommagé, cas échéant le remplacer.

Chble rompu. Si les points sous 1 3 8 sont en ordre, et si, malgré cela,
1. k) A 4 4 3 A
aucune étincelle n’apparalt, le défaut réside dans la rupture d’un céble.

Faible étincelle.

1.

Connexions desserrées. Contrdler et examiner toutes les connexions du
systéme d’allumage.

Allumeur usé. Enlever le chapeau, et vérifier si le rotor et la came pré-
sentent un tel jeu, qu’il en résulte une écart inégal entre les contacts. Si
tel est le cas, reviser allumeur ou le remplacer par un neuf.
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3. La bobine d’allumage ne fonctionne pas bien, Voir b) 4.
4. Le condensateur des contacts est défectueux. Voir sous b) 5.
5. Les contacts de rupteur mal réglés ou endommagés. Voir sous b) 6.

Systeme de démarrage
a) Le démarreur ne fonctionne pas.
1. Batterie faible ou déchargée.

2. Cébles de batterie desserrés ou détachés, Nettoyer les connexions et
s’assurer que toutes les connexions sont bien serrées.

Connexions desserrées. Contrdler toutes les connexions du systéme de
démarrage et les resserrer s’il y a lieu.

Interrupteur de démarreur ne fonctionne pas. Le remplacer par un inter-
rupteur en bon état.

Démarreur ne fonctionne pas. Si les points sous 1 4 4 sont en ordre et si
le démarreur ne fonctionne toujours pas, procéder & sa revision.

6. Blocage mécanique de pitces. Voir sous <MOTEUR>» a) 2.

Vitesse insuffisante pour lancer le moteur.

1. Batterie faible ou déchargée.

2. Cables de batterie desserrés ou détachés. Voir sous a) 2.
3. Connexions desserrées. Voir sous a) 3.
4

Mauvaise viscosité de I’huile. Examiner I'huile. Si sa viscosité n’est pas
conforme, vidanger I'huile et la remplacer par une huile présentant la
bonne viscosité.

Le démarreur ne fonctionne pas normalement. Si les points sous 1 & 4
sont en ordre et si le démarreur ne fonctionne toujours pas d’une fagon
satisfaisante, procéder A sa revision.
¢) Bruits pendant le fonctionnement du démarreur.
1. Démarreur reliché. Examiner les goujons et les serrer ¢’il y a lieu.

2. Démarreur usé. Si les bruits proviennent de I'intérieur du démarreur, le
reviser.

Systéme de charge

a) Généralités. Avant de commencer de rechercher le défaut dans le systéme
de charge, contréler les batteries. Quand 'ampéremétre indique une faible
quantité de charge, malgré que les batteries ne soient pas complétement
chargées, rechercher sous b). Quand 'ampéremétre indique une forte quan-
tité de charge lorsque les batteries sont complétement chargées, rechercher
sous ¢). ..

b) Faible quantité de charge en cas de batteries incomplétement chargées.

1. Courroies en V mal tendues. Régler la tension.

2. Bornes de batteries desserrées ou corrodées. Les nettoyer et les resserrer.
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3. Le régulateur ne fonctionne pas. Le remplacer par un régulateur en bon
4
érat.

4. La dynamo ne fonctionne pas. Si les points sous 1 & 3 sont en ordre,
déposer la dynamo et la reviser.

5. L’ampéremétre ne fonctionne pas. Le contrbler en installant & sa place
un ampéremétre en bon état.

¢) Forte quantité de charge en cas de batteries fortement chargées.

{. Bornes de batteries desserrées ou corrodées. Voir sous b) 2.
2. Le régulateur ne fonctionne pas. Voir sous b) 3.

d) Fonctionnement bruyant de la dynamo.
1. Courroie en V trop tendue. Régler sa tension.
2. Dynamo relfchée. Resserrer les goujons de fixation.

3. La dynamo ne fonctionne pas. Si le bruit provient de lintérieur de la
dynamo, la déposer pour revision.

Batteries et systéme d’éclairage

a) Généralités. Quand il faut examiner les batteries ou le systéme d’éclairage,
consulter la fig. 36. Les causes ordinaires des dérangements sont des lampes
défectueuses, des cAbles court-circuités ou rompus ou encore les batteries
déchargées.

Batteries déchargées.

1. Enclenchement des appareils électriques quand la dynamo ne charge
pas, Cest-3-dire quand le moteur ne tourne pas. S’abstenir dans la me-
sure du possible de 'emploi des appareils électriques quand le moteur
est arrété.

Connexions desserrées ou corrodées. Nettoyer ces connexions et les serrer.
Le régulateur de tension ne fonctionne pas. Le remplacer par un régula-
teur en bon état.

La dynamo ne charge pas. La déposer ct la reviser.

5 Batterie défectueuse. Procéder 4 I'essai de charge, cas échéant remplacer
la batterie.

Aucune lampe ne briile.

1. Batterie déchargée. Voir sous b).

2. Conducteurs court-circuités ou interrompus. Rechercher les circuits sur
la base du schema, fig. 36. Effectuer les travaux qui s'imposent.

3 Le commutateur d’éclairage ne fonctionne pas. Le remplacer par un
commutateur en bon état. .
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d) Une lampe s’éteint.

Lampe 2 filament brélée. La remplacer.

Unité de lampes pas bien mise 4 la terre. Nettoyer toutes les vis de fixa-
tion ou goujons et bien les serrer.

Connexions desserrées. Examiner et serrer toutes les connexions.

Faisceaux de cibles endommagés. Rechercher les circuits. Remplacer les
faisceaux de cibles avariés.

1.
2.

e) Lumiére trop faible,

1.
2.
3.

Batterie en partie déchargée. Voir sous b). ‘
Connexions desserrées, Examiner et serrer toutes les connexions.
Verres sales. Les nettoyer.

f) Fréquentes avaries aux lampes.

1. Le régulateur de tension ne fonctionne pas. Voir sous b) 3.

2.

Connexions desserrées. Examiner et serrer toutes les connexions.

8) Le feu de stop ne fonctionne pas.

1.
2.

3.

4.

La lampe 4 incandescence est briilée. La remplacer.

Le commutateur du feu de stop ne fonctionne pas. Le remplacer par un
commutateur du feu de stop en bon état.

Le commutateur d’éclairage ne fonctionne pas. Le remplacer par un
commutateur d’éclairage en bon état,

Faisceaux de cdbles défectueux. Voir sous d) 4.

Systéme de refroidissement

a) Généralités. La température de fonctionnement normale doit étre de 160 &
180° F. Si la température baisse en-dessous de 140° F ou monte au-dessus
de 200° F, il faut arréter le moteur et rechercher la cause de cette irrégula-

[
rité,

Le moteur est surchauffé.

1.

Manque de réfrigérant. S’assurer que le radiateur est rempli jusqu’y 2,5
cm en-dessous de la tubulure de remplissage. S’il y a fuite continuelle
de réfrigérant, faire les recherches indiquées sous d).

Courroies en V relichées. Retendre ces courroies,
Radiateur obturé. Rincer tout le systeme de refroidissement.

Passage de I'air par le radiateur entravé. Rechercher dans [’élément des
rétrécissements et le souffler ay jet d’air comprimé.

Point d’allumage mal réglé. Contréler le réglage et le corriger, cas
4 14
échéant.

Mélange de ralenti mal réglé. Régler ce mélange.




11.

La pompe 4 eau ne fonctionne pas. Voir si la pompe présente des fuites
extérieures et faire attention aux bruits percus pendant son fonctionne-
ment. Remplacer la pompe, cas échéant.

Le thermostat ne fonctionne pas. Le remplacer par un thermostat en bon
état. -
Le thermométre ne fonctionne pas. Le remplacer par un thermometre en
bon état.

L’émetteur de thermométre ne fonctionne pas. Le remplacer par un

émetteur en bon état.

Passages d’eau dans le moteur obstrués. Si le moteur est surchauffé,
malgré que les points sous 1 & 10 soient en ordre, charger atelier de la
réparation.

¢) Le moteur n’atteint pas sa température normale.

1.
2.
3.

Le thermostat ne fonctionne pas. Voir sous b) 8.
Le thermométre ne fonctionne pas. Voir sous b) 9.
L’émetteur ne fonctionne pas. Voir sous b) 10.

d) Pertes de réfrigérant.

1.

Pertes extérieures. Faire le plein du systéme de refroidissement et faire
tourner le moteur au ralenti. Examiner le radiateur, les flexibles d’eau,
la pompe 3 eau et tous les raccords. Serrer les raccords et remplacer les
pi¢ces non étanches.

Fuites intérieures. Détecter les pertes intérieures de la fagon suivante:
Déposer le thermostat et enlever les courroies en V. Remplir de réfri-
gérant la culasse, lancer le moteur et le faire passer plusieurs fois & un
régime élevé. Les bulles d’air dans le réfrigérant indiquent que le joint
de la culasse n’est pas étanche, ou bien que la culasse ou le bloc-moteur
sont fissurés. Remplacer le joint de la culasse. Si les pertes ne cessent
pas, désassembler le moteur, aprés quoi procéder aux travaux qui s'im-
posent.

Avertisseur

a) L’avertisseur ne fonctionne pas.

1.

4.

Batterie déchargée. Voir sous BATTERIES et SYSTEME d’ECLAI-
RAGE.

Cables déconnectés. Examiner les connexions de Iinterrupteur d’aver-
tisseur et celles de l'avertisseur.

L’interrupteur d’avertisseur ne fonctionne pas. Le remplacer par un
interrupteur en bon état.

L’avertisseur ne fonctionne pas. Le réparer.

b) L’avertisseur retentit sans arrét.

1.

Quand Pavertisseur ne sarréte pas, c’est linterrupteur qui est dérangé.
Voir sous a) 3.
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Instruments, interrupteurs et unités émettrices

a) L’amperemétre ne fonctionne pas, ou n’indique pas correctement.

L. La dynamo ne fonctionne pas. Voir sous SYSTEME de CHARGE.

2. L’amperemétre n’est pas connecté. S’assurer que ampéremétre est bien
connecté.

3. L’ampéremetre ne fonctionne pas. Voir sous SYSTEME de CHARGE
b) 5.
L’ampéremétre indique en sens inverse. Contrdler la polarité des batte-
ries. Fausse connexion des cAbles. Contrdler les connexions 8 et 9 de
Pamperemétre, lesquelles sont représentées au schema.
Faisceaux de cables endommagés. Voir fig. 36.

jauge d’essence indique un niveau inexact.

L’arrivée d’essence ne fonctionne pas. Remplacer la jauge par une jauge
en parfait état.

L’émetteur ne fonctionne pas. Le remplacer par un émetteur en bon état.
Faisceau de cibles endommagé. Voir fig. 36.

c) Le thermométre donne, selon toute évidence, de fausses indications.

L. Les systtme de refroidissement ne fonctionne pas. Voir sous SYSTEME
de REFROIDISSEMENT.

2. Le thermométre ne fonctionne pas. Voir sous SYSTEME de REFROI-
' DISSEMENT b) 9.
L’émetteur du thermométre ne fonctionne pas. Voir sous SYSTEME de
REFROIDISSEMENT b) 10.
Céble endommagé. Voir fig. 36.

manométre de pression d’huile ne donne pas d’indication.

Examiner le niveau d’huile et la viscosité de Ihuile.

Cable endommagé. Voir fig. 36.

Le manométre de pression d’huile ne fonctionne pas. Le remplacer par
un manometre en parfait état.

L’!metteur du manométre ne fonctionne pas. Le remplacer par un bon
émetteur.

Le systéme de pression d’huile ne fonctionne pas. Si le manométre ne
fournit pas d’indication, malgré que les points 1 3 4 soient en ordre,
faire examiner le systéme & latelier.

ATTENTION! Ne pas laisser tourner le moteur si la pression d’huile
est insuffisante.

€) Le tachymeétre ne fournit pas d’indications.
1. Corde d’entrainement rompue. La remplacer.
2. Le tachymétre ne fonctionne pas. Le faire réparer.

f) L’interrupteur d’allumage ne fonctionne pas.
1. Faisceaux de cbles endommagés. Voir fig. 36.

104




2. Linterrupteur d’allumage ne fonctionne pas. Le remplacer par un bon
interrupteur.

g) Le commutateur d’éclairage ne fonctionne pas.
1. Faisceaux de cibles endommagés. Voir fig. 36.

2. Le commutateur d’éclairage ne fonctionne pas. Le remplacer par un
commutateur en parfait état.

h) Linterrupteur code ne fonctionne pas.
1. TFaisceaux de cAbles endommagés. Voir fig. 36.

2. L’interrupteur code ne fonctionne pas. Le remplacer par un interrupteur
en bon état.

i) L’interrupteur de feu stop ne fonctionne pas.
1. Taisceaux de cibles endommagés. Voir fig. 36. -

2. Linterrupteur de feu stop ne fonctionne pas. Le remplacer par un inter-
rupteur en parfait état.

Embrayage

a) Généralités. Faire tourner le moteur au ralenti, enfoncer complétement la
pédale d’embrayage et suffisamment longtemps pour. que le disque d’em-
brayage revienne & I'arrét. Passer en 1&re vitesse ou en marche arritre. Si la
transmission ne se laisse pas enclencher sans un fort bruit, ou bien si le
véhicule se déplace malgré que la pédale soit complétement enfoncée, 'em-
brayage frotte. Voir sous b). Le moteur tournant au ralenti, la pédale
d’embrayage doit &tre complétement enfoncée et la 1&re vitesse enclenchée.
Serrer le frein A main et appuyer sur la pédale de frein. Si le moteur tourne
malgré que Pembrayage soit mis, Pembrayage patine. Voir sous c).

L’embrayage frotte.

1. Trop de ‘eu inutile de la pédale dembrayage. Régler la timonerie de la
pédale.

2. Embrayage usé ou endommagé. Si Pembrayage frotte malgré le réglage
correct du jeu de la pédale, le déposer et le remettre en {tat.

L’embrayage patine.

1. Jeu inutile insuffisant de la pédale d’embrayage. Régler la timonerie de
I’embrayage.

Embrayage usé ou endommagé. Si embrayage patine malgré le réglage
correct du jeu de la pédale, le déposer et le remettre en état, :
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d) L’embrayage fait du bruit en fonctionnant.
1. La timonerie de ’embrayage n’est pas bien réglée. Corriger le réglage.
2. Raccords relichés. Examiner les fixations du support arriére du moteur,

de la suspension de la transmission et des joints de cardan et procéder
aux corrections nécessaires.

3. Embrayage usé ou endommagé. Si Pembrayage continue de faire du
bruit pendant son fonctionnement, bien que les points sous 1 et 2 soient
en ordre, le déposer et le reviser.

e) La pression de la pédale d’embrayage est particuliérement forte.
1. Graissage insuffisant. Graisser la timonerie de Pembrayage.
2. L’embrayage est usé ou endommagé. Quand embrayage est dur, bien
que le point sous 1 soit en ordre, confier sa remise en état & atelier.

Transmission
a) La transmission ne se laisse pas enclencher.

1. Lubrifiant ne convenant pas. Si ces difficultés surviennent par temps
particulierement froid, la cause peut résider dans la viscosité du lubri-
fiant. Vidanger I'huile et la remplacer par une huile convenable.

2. La timonerie d’embrayage n’est pas correctement réglée. Corriger le
réglage.

3. Embrayage usé ou endommagé. Voir sous EMBRAYAGE.

4. Transmission usée ou endommagée. Procéder 1 sa revision.

b) Les passages sautent. A l'atelier de remédier i ce défaut.
c) La transmission fait du bruit en fonctionnant.

1. Manque de lubrifiant. Contrdler le nivean d’huile et le compléter.

2. Transmission usée ou endommagée. La reviser.

3. Transmission intermédiaire usée ou endommagée. Les bruits inhabituels,
semblant provenir de la transmission, peuvent parfois &tre produits par
la transmission intermédiaire défectueuse. Si le bruit n’est pergu que
quand cette derniére est enclenchée, rechercher sous TRANSMISSION
INTERMEDIAIRE.

d) Perte d’huile & la transmission.

1. Bouchon de vidange desserré ou endommagé. Serrer ce bouchon ou le
remplacer.

2. Liaisons de la fixation relichées. Resserrer ces liaisons.

3. Bourrages ou joints non étanches. Procéder aux travaux qui s'imposent.

Transmission intermédiaire

a) La transmission intermédiaire ne se laisse pas enclencher (en démultipli-
cation).

1. Lubrifiant ne convenant pas. Si cet état intervient par temps particu-
lierement froid, cela peut provenir de la viscosité du lubrifiant. Vidanger
Phuile et la remplacer par une huile convenable.




2. Transmission intermédiaire usée ou endommagée. La reviser.

b) La transmission intermédiaire ne se laisse pas déclencher. Si cette dernicre
ne se laisse pas déclencher quand la traction avant est enclenchée, arréter
le véhicule. Enfoncer la pédale d’embrayage et passer en marche arriére.
LAcher la pédale d’embrayage et rouler quelques métres en arriere. Appuyer
de nouveau sur la pédale d’embrayage et déclencher la traction avant.

La vitesse de la transmission intermédiaire saute. Reviser cette derniére.

La transmission intermédiaire fait du bruit en fonctionnant.
1. Graissage insuffisant. Contrdler le niveau d’huile et le compléter s’il
y a lieu.

2. Lubrifiant ne convenant pas. Sassurer que le lubrifiant présente la
viscosité correcte.

3. Transmission intermédiaire usée ou endommagée. La reviser.
La transmission intermédiaire perd Ihuile.

1. Le bouchon de vidange est desserré ou endommagé. Le serrer ou le
remplacer. '

2. Fixation relachée. Resserrer toutes les vis de fixation.
3. Bourrages ou joints défectueux. Procéder aux travaux qui s’imposent.

Arbres de cardan et joints de cardan

a) Vibration inaccoutumée.

I. Corps étrangers sur Parbre de cardan. Chercher il y a sur Parbre de
cardan des dépdts de goudron, etc. susceptibles de conférer & Parbre un
certain déséquilibre.

2. Arbre de cardan faussé. Contrdler si I'arbre de cardan est faussé ou s'il
présente des flambages et le remplacer 'l y a lieu.

3. Boulons en U relfchés. Serrer ces boulons ou les remplacer.
b) Jeu inutile.

1. Cardans disloqués. Faire tourner 'arbre de cardan avec la main afin
de pouvoir constater un jeu excessif. Si les joints sont disloqués, il faut
les remplacer. -

2. Boulons en U relachés. Serrer ou remplacer ces boulons.

Essieu avant
a) Direction difficile.

1. Graissage insuffisant, Graisser I'essieu avant et les pitces de la direction.
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3.

Le roulement du flasque de fusée n’est pas bien réglé, Séparer la barre
de direction du bras de direction du flasque de fusée. Régler la précharge
des roulements et la contrdler.

Mécanisme de direction usé ou endommagé. Voir sous DIRECTION.

b) Shimmy.

1.
2.
3.

Direction reldchée ou endommagée. Voir sous DIRECTION.
Roue endommagée. Voir sous ROUES et PNEUS.

Roulements de roues avant endommagés ou mauvais réglage. Régler
correctement ou remplacer les roulements.

c) Le véhicule rampe.

1.
2.

3.

Direction disloquée ou endommagée. Voir sous DIRECTION.
Roulements de roues avant mal réglés ou endommagés. Rectifier le
réglage des roulements ou les remplacer.

Essieu désajusté. Contrédler I’alignement de Iessicu et des ressorts. S; le
goujon central du ressort est rompu, le remplacer.

d) Bruits inaccoutumés.

1.

Graissage insuffisant, Contrdler le graissage des carters d’essieu avant
et, cas échéant, faire le plein.

Roulements de roues avant endommagés ou mal réglés. Les régler cor-
rectement ou les remplacer.

Essieu avant usé ou endommagé. Si les bruits persistent, bien que les
points 1 et 2 soient en ordre, déposer I'essicu et le reviser.

) Fuite d’huile & Pessien avant.

1.

Bouchon de vidange desserré ou endommagé. Serrer ce bouchon ou le
remplacer,

Joints du flasque de fusée endommagé. Remplacer les joints annulaires.

Carters d’essieu endommagés ou joint de couvercle non étanche, Procéder
aux travaux qui £'imposent.

Essieu arriére

a) Bruits inaccoutumés.

1.
2.

Graissage insuffisant. Examiner le lubrifiant et le compléter, s’il y a lieu.
Pneus insuffisamment gonflés ou endommagés. Procéder aux corrections
nécessaires,

Arbre de cardan reliché ou endommagé. Voir sous ARBRES de CAR-
DAN avec JOINTS de CARDAN.




4, Essieu arriére usé ou endommagé. Si le bruit persiste, bien que les points
sous 1 3 3 soient en ordre, charger un atelier de remédier au dommage.

b) Fuite d’huile & lessieu arritre.

1. Bouchon de vidange desserré ou endommagé. Serrer le bouchon ou le
remplacer.

Bourrages endommagés. Les remplacer.

Carters d’essieu arritre endommagés ou joint de couvercle non étanche.
Remplacer le joint de couvercle ou charger un atelier de corriger le
défaut.

Freins

ATTENTION! Aprés avoir procédé aux travaux de contrdle et de réglage,
s’assurer que le frein est bien réglé et qu’il fonctionne correctement.

a) La pédale de frein s'enfonce jusqu’au plancher.
1. Trop peu de liquide de frein. Contrdler le niveau d’huile dans le maitre-
cylindre et, cas échéant, le compléter.
2. Les freins doivent étre réajustés. Réajuster les freins.
3. Garnitures de frein usées. Remplacer les garnitures.

4. Jeu inutile de la pédale de frein déréglé. Régler ce jeu correctement.

Contre-pression sur la pédale trop faible. Purger le syst¢me de frein pour
évacuer l'air des conduites.

¢) Tous les freins frottent.

1. Les freins doivent étre réajustés.

2. Jeu inutile de la pédale de frein déréglé. Régler ce jeu correctement.

3. De I'huile minérale a pénétré dans le systéme de frein. Purger le systéme.
Si cette opération est inefficace, reviser tout le systéme hydraulique.

Un frein frotte.

Régler le frein qui frotte.

Ressort de rappel faikle ou brisé. Enlever le tambour de frein, examiner
le ressort de rappel et, cas échéant, le remplacer.

Le cylindre de frein de roue ne fonctionne pas, ou la conduite de frein
est bouchée. Purger le cylindre inactif. Si I'huile s’écoule librement, le
cylindre est défectueux. Sinon, chercher le défaut dans une conduite
bouchée ou écrasée. Remplacer les pieces inactives ou endommagées.
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e) Les freins bloquent.
1. Les freins ont besoin d’étre réajustés. Opérer ce réglage:

2. Huile, graisse ou huile de frein sur les garnitures. Enlever le tambour
et examiner si les piéces de frein sont souillées d’huile, de graisse ou
d’huile de frein. Procéder aux travaux qui s'imposent. Si la garniture
est imbibée d’huile, de graisse ou d’huile de frein, il faut la remplacer.

Frein @ main

a) Le frein 2 main ne tient pas.
1. Mauvais réglage du frein & main. Le contrbler et le régler.
2. Garnitures de frein usées. Les remplacer.

b) Le frein & main frotte ou chauffe trop.

1. Frein a main en partie serré pendant la marche. S’assurer que ce frein
est complétement desserré, avant de mettre la voiture en marche,

2. Frein 2 main mal réglé. Examiner le réglage et le corriger s’il y a lieu.

Roues et pneus
a) Usure excessive et inégale des pneus.

1. Gonflage inégal des pneus. Contrdler si tous les pneus accusent la méme
pression.
Réglage incorrect des roues avant, Contrbler ce réglage et le corriger
§'il y a lieu.
Roue voilée. Contrbler le voilage latéral des roues, examiner aussi si
elles sont déprimées ou si leur jante est endommagée. Remplacer les roues
$'il y a lieu.

4

Roulements de roue usé ou mal réglé. Régler ces roulements ou les
remplacer.

roue oscille latéralement.
Roue voilée. Voir sous a) 3.
Roue relichée. Resserrer les écrous de roues.

Roulements de roue usé ou mal réglé. Régler, cas échéant remplacer ces
roulements.

c) La roue ne tourne pas rond.

1. Pneu endommagé ou inégalement usé.

2. Roue voilée. Voir sous a) 3.
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3.

4,

Roulements de roue usé ou mal réglé. Régler, cas échéant remplacer ces
roulements.

Autres causes. Si la roue continue de ne pas tourner rond, bien que les
points sous 1 & 3 soient en ordre, charger un atelier de corriger le défaut.

Ressorts et amortisseurs

a) Effet de ressort dur.

1.
2.

Graissage insuffisant. Graisser les jumelles de ressort.
Jumelles gelées ou trop fortement serrées. Déposer les jumelles, les net-
toyer puis les reposer.

L’amortisseur ne fonctionne pas. Détacher les amortisseurs et examiner
leur fonctionnement. Les remplacer s’ils ne fonctionnent pas correcte-
ment.

b) Flexibilité excessive.

1.
2.

L’amortisseur ne fonctionne pas. Voir sous a) 3.

Lames de ressort ‘brisées. Chercher les ressorts dont les lames sont bri-
sées et procéder aux travaux qui s’impoent.

Le véhicule penche d’un c6té.

1.
2.
3.
4.

Mauvaise répartition du chargement. Egaliser Ja charge.

Pneus insuffisamment gonflés. Les gonfler & la pression correcte.
Ressort faible. Remplacer ce ressort,

Lames de ressort brisées. Voir sous b) 2.

d) Bruits de ressorts inaccoutumés.

1.
2.

Direction

Graissage insuffisant. Graisser ressorts et jumelles.

Boulons ou jumelles de ressort usés. Examiner ces piéces et les rempla-
cer §'il y a lieu.

L’amortisseur ne fonctionne pas. Voir sous a) 3.

a) Conduite difficile.

1.
2.
3.
4

Graissage insuffisant. Graisser le mécanisme de direction,
Pneus insuffisamment gonflés. Les gonfler & la pression correcte.

Boitier de direction mal réglé. Régler la direction.

Boftier de direction endommagé. Séparer la barre de direction du bras
pitman. Si le coingage ou le bruit insolite ne cesse pas, déposer la direc-
tion et la reviser.
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Les roulements des carters de flasque de fusée ne sont pas bien réglés.
Séparer les barres d’accouplement des bras de direction des carters de
flasque. Contrler la précharge des roulements et la corriger s'il y a lieu.

b) Le véhicule rampe.

1.

2.
3.
4

Graissage insuffisant. Graisser le mécanisme de direction.

Boltier de direction mal réglé. Voir sous a) 3.

Pression de pneus inégale. Gonfler les pneus A la pression correcte.
Piéces d’extrémité des barres d’accouplement disloquées, Examiner ces
picces et les remplacer s’il y a lieu.

Pincement mal réglé. Régler le pincement.

Ressort faible ou brisé. Examiner les ressorts, s’ils sont trop faibles ou
s'ils présentent des lames brisées. Procéder aux travaux qui s’imposent.

Boulons de fixation du boltier de direction desserrés, Examiner ces
boulons et les serrer.

Shimmy d’essieu avant.

1.
2.
3.

Pression des pneus inégale. Gonfler les pneus 4 la pression correcte.
Boulons de fixation du boitier de direction desserrés. Voir sous b) 7.
Roulements des roues avant endommagés ou mal réglés. Les régler ou
les remplacer.

Roue endommagée. Voir sous ROUES et PNEUS.

Pitces d’extrémité des barres d’accouplement disloquées. Voir sous b) 4.

Roulements des carters de flasque de fusée desserrés ou usés. Remplacer,
cas échéant, ces roulements ou les régler.

Essuie-glaces

a) Tous les deux essuie-glaces ne fonctionnent pas.

1.

2.
3.
4.

Conduite rétrécie entre la pompe 3 dépression et le raccord en T, ou
flexible rétréci entre la soupape régulatrice et la pi¢ce de distribution,
Examiner la conduite si elle présente des flambages ou des avaries et le
flexible des crevasses ou des symptomes de désagrégation. Remplacer ces
pidces ¢il y a lieu.

Raccords desserrés. Sassurer que tous les raccords sont étanches.

La pompe a dépression ne fonctionne pas. Reviser la pompe.

Le moteur de Dessuie-glace ne fonctionne pas. Le remplacer par un
moteur fonctionnant bien.

b) Le moteur de droite d’essuie-glace ne fonctionne pas.

1.
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moteur d’essuie-glace ne fonctionne pas. Le remplacer par un moteur
bon état.

Travaux d’entretien aprés un passage a gué

a) Généralités. — Bien que les carters des agrégats soient étanches, afin d’em-
pécher 'eau de pénétrer librement, il n’est cependant pas exclu qu’un peu
d’eau puisse s’introduire. Ceci notamment en plongée. C’est pour cette
raison qu’il importe d’effectuer les travaux ci-aprés aux véhicules qui ont
d traverser 'eau ou plonger. Ces mesures de précaution doivent étre prise
4 la premiére occasion qui se présente, c’est-A-dire avant de faire, dans des
conditions normales, un long parcours avec le véhicule.

Carrosserie et chissis. -~ Nettoyer intérieur du véhicule, le moteur et le
coftre & outils. Nettoyer toutes les surfaces vernies et retoucher les endroits
endommagés. Les parties non vernies seront enduites d’huile de moteur
(OE 10). Graisser le véhicule conformément au tableau de graissage. Pro-
céder & un graissage plus poussé qu’un graissage ordinaire. S’assurer que la
graisse s’échappe de chaque point de graissage, pour évacuer toute ’eau.

Moteur, transmission, transmission intermédiaire, essieux. — Contrdler I’huile
du moteur, des transmissions et des essieux. Vidanger ’huile au cas ot 'eau y

aurait pénétré, rincer le carter et faire le plein avec du lubrifiant pur. Dé-
poser les filtres d’huile du moteur et de la transmission et les nettoyer.

Roues et freins. — Enlever les roues avant et rincer les carters des fusées
avec un mélange composé de 50% d’huile de moteur (OE 10) et de 50%
d’un produit de nettoyage 2 sec ou d’esprit minéral. Emplir les carters
jusqu’a Dorifice de remplissage avec le lubrifiant prescrit. Enlever les roues
arri¢re, Nettoyer les roulements et les enrober de graisse fraiche. Réassem-
bler les piéces et les régler. Quand les roues sont enlevées, nettoyer les gar-
nitures de frein. Enlever les taches de rouille et les dépbts de crasse. S’assurer
aussi qu'il 0’y a pas d’eau dans le systéme de frein.

Batteries. — Controler le niveau de I’électrolyte et la densité spécifique
de ce dernier et sassurer que I’eau n’a pas pénétré par les couvercles de
purge 4 Pintérieur des batteries. Clest particuliérement important aprés la
plongée.

Boftier de direction. — Déposer le boltier et le nettoyer. Si le lubrifiant est
souillé, nettoyer le boitier avec un mélange composé de 50% d’huile de
moteur et de 50% d’un produit de nettoyage & sec ou d’esprit minéral.
Réassembler la direction et la remplir avec le lubrifiant prescrit, puis régler.

Connexions électriques. — Controler toutes les connexions électriques quant
4 des endroits corrodés, notamment les connexions 4 baionnette,
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h) Systéme de carburant. — Vidanger 'eau contenue dans le réservoir a
essence, et nettoyer, cas échéant, le filtre et les conduites. S’il y a de I’eau
dans le filtre d’air, le nettoyer et le remplir d’huile jusqu’a la marque.

Allumeur. — Déposer la came et examiner s’il y a de I'eau dans le chapeau
d’allumeur. Si tel est le cas, vidanger, puis nettoyer et graisser l’allumeur.

Condensation. — Bien que la plupart des agrégats soient étanches, le re-
froidissement subit de l’air chaud contenu a lintérieur de ces agrégats,
occasionne la formation d’une buée dans les carters et les instruments. Cette
buée devrait disparaitre aprés une exposition d’une certaine durée a lair
chaud. Les carters pouvant étre ouverts, le seront pour que U'intérieur puisse
sécher,
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