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Avant-propos

Vous possédez un véhicule qui a &té sérieusement vérifié et contrdlé avant de
quitter la fabrique. Afin d’assurer en permanence un état impeccable de toutes
les pitces qui travaillent, les divers agrégats du véhicule doivent, comme dans
tout autre machine, étre lubrifiés périodiquement avec les huiles et les graisses
qui conviennent. Les endroits de graissage doivent des lors toujours &tre pro-
pres, exempts de poussicre et de crasse. Afin de pouvoir intervenir en temps
utile, lorsque des signes de dérangement se manifestent, nous vous recomman-
dons de faire contrdler et entretenir périodiquement votre véhicule par le re-
présentant de WILLYS-OVERLAND.

Les pages de ce Manuel fournissent toutes les indications que chaque pro-
priétaire d’'une JEEP doit connaitre pour €tre en mesure d’entretenir correcte-
ment son véhicule, en vue d’un rendement maximum et durable de ce dernier.
Ces pages fournissent en outre les données nécessaires pour permettre des
réglages extérieurs et de petites réparations de fortune. Lisez soigneusement ces
instructions. Nous sommes persuadés que si vous observez ces directives, vous
r’aurez pas & vous pleindre du fonctionnement et des performences de votre
JEEP. Veillez avant tout 3 remédier en temps utile 3 tous les dérangements,

méme les plus insignifiants.

Si certains travaux de réglage ou de réparation dépassent vos possibilités, ne
vous amusez surtout pas 4 bricoler autour de votre machine, chargez plutét un
spécialiste de procéder 4 ces travaux. Pratiquement vous aurez tout avantage,
méme au point de vue financier, de faire exécuter cette besogne par un fe-
présentant officiel. Pour celui-ci, votre véhicule n’a aucun secret; il est au
surplus toujours plus ou moins familiarisé avec les conditions locales, dont il
faut tenir compte dans votre région.

Beaucoup de représentants de Willys-Overland ont a leur disposition des mé-
caniciens experts, lesquels, grice 3 une &troite collaboration avec le fabricant,
possédent des connaissances approfondies quant & la construction et aux diffeé-
rents réglages du véhicule.

Ne tentez surtout pas d’apporter n’importe quelles modifications a votre JEEP,
tant quelle fonctionne d’une manicre satisfaisante. A Pachat d’un véhicule,
sassurer quon a regu la Police de Service.

Important

L’importance de I'emploi exclusif de pitces de rechange d’origine WILLYS n'a
gudre besoin d’étre relevé.

D’autres pitces de rechange que celles d’origine sont généralement d’une qualité
inférieure — bien que moins chéres —. Elles peuvent, en revanche, donner
lieu & de graves avaries, méme aux autres pitces du véhicule.




Les pieces originales sont vendues par tous les représentants officiels de
WILLYS-OVERLAND, et I'on veillera & ce qu’en cas de réparations & appor-
ter au véhicule, aucune autre que les picces originales ne soient employée.

Tout montage dans le véhicule d’autres picces de rechange que les pitces
d’origine WILLYS a pour conséquence ’extinction automatique de la Garan-
tie de Fabrication remise par la Willys-Overland.

Observation: Les piéces pour lesquelles la garantie est exigée, doivent en tout
cas étre remises au représentant de WILLYS-OVERLAND ; ce dernier les re-
tient jusqu’d ce que la garantie ait été reconnue et que la pi¢ce neuve puisse
étre livrée.

Cette disposition est particuliérement importante pour les propriétaires de
véhicules voyageant dans un autre pays que celui dans lequel le véhicule a été
primitivement vendu et enregistré, notamment quand la garantie ne peut pas
étre déterminée sans autre par le représentant étranger. :

11 se recommande de se faire établir, dans de pareils cas, par son représentant,
une attestation pour Pétranger sur la garantie en cours.

Garantie du fabricant
Nous, Willys Motors Corporation, Toledo, Ohio, USA, confirmons par la

présente que nous garantissons que chaque voiture automobile, camion ou tout
autre véhicule par nous manufacturé sortant neuf de nos usines, ne présente
aucun défaut tant de matitre que de fabrication, s’il est utilisé et entretenu
normalement.

Notre obligation de garantie se rapporte aussi a toutes les pidces d’équipement
et accessoires livrées par le fabricant — 3 Pexception des pneus —, toutefois
uniquement vis-3-vis des acheteurs de premiére main du véhicule. Elle est limi-
tée au remplacement d’une picce, d’un agrégat ou d’une de ses parties, pour
autant que le requérant fasse valoir ses droits dans les limites de 90 jours aprés
la mise en service du véhicule ou avant quil ait parcouru 6500 km avec ce
dernier — selon lequel de ces deux cas se présentera en premier lieu —, La ou
les pieces devront &tre envoyées franco de port 3 la fabrique et une inspection
devra établir le bien-fondé de la réclamation.

Cette obligation de garantie est la seule valable et tient lieu de toute autre
garantie, obligation ou responsabilité, et nous n’autorisons personne d’autre 3
assumer pour nous d’autres obligations en corrélation avec la vente de véhicules.
Notre garantie ne s’applique pas aux véhicules qui auront été réparés en dehors
d’une station de service officielle Willys ou modifiés de telle maniére que,
d’aprés le jugement du fabricant, leur stabilité ou leur sécurité ajt éeé diminuée,
de méme qu’aux véhicules ayant été I'objet d’abus ou de négligence, ou encore
subi un accident.

Le fabricant n’assume aucune garantie ni obligation quelconque pour n’importe
quel défaut de matériel & n’importe quel agrégat, pitce ou accessoire, si ce défaut
ne peut étre constaté 3 Poccasion d’un examen normal, effectué par la fabrique.

WILLYS MOTORS INC.




Données techniques

Moteur:
Type
Fabrication
Nombre de cylindres
Alésage
Course
Rapport de compression
Taux de compression
Cylindrée
Puissance maximum
Couple max.
Ordre d’allumage
Jeu des soupapes, admission
" échappement
Empattement
Ecartement, avant
arricre
Hauteur crochet de tirage depuis le
sol (Centre du crochet)
Angle de talus, avant
arriére
Poids (sans conducteur):
i vide
total sur la route
Rayon d’action (chargé)
Vitesse de voyage
Possibilité de passage & gué
Diamétre de braquage:
i gauche
3 droite
Pneus
genre de pneus
Dimensions
Pression des pneus
sur la route et dans le terrain
dans la boue, sable ou neige
Equipement électrique
Tension .
Nombre de batteries
Capacités:
Systéme de refroidissement
Carter inférieur, avec filtre d’huile
sans filtre d’huile

Culasse «F»
Willys
4

31/ =—= 79,374 mm

43/g“ =— 111,12 mm

135 psi — 9,49 atm. 3 185 t/min.
7,4:1

2199 cm3

73 CV SAE 2 4000 t/min.
15,76 m/kg & 2000 t/min.
1—3—4—2

018 =— 0,46 mm

.016“ =0,4 mm

81 — 2057 mm

1248 mm

1249 mm

546 mm
46°
34°

1280 kg
2000 kg
450 km

88 km/h
952 mm

11,58 m
11,79 m

Armée, sans rainures longitud.
7.00x 16

25 psi = 1,75 atm.
10 psi = 0,7 atm.

24 volts
2 (couplées en série)

10,9 It
47 It
38 It




Différentiels, chacun 1,2 It

Transmission principale 0,95 It

Transmission intermédiaire 1,42 1t

Réservoir & carburant 64,345 1t
Charge utile (maximum)

sur la route 720 kg
Géométrie de direction:

Extension des fusées d’essieu 7%°

Carrossage 14°

Angle de chasse des roues 3°

Pincement 2,2 — 48 mm

Contrdle

Votre Jeep a été consciencieusement graissée et contrdlée par la fabrique avant
son expédition, et agent de vente I’a mise en état de marche irréprochable.
Dés que le véhicule neuf a parcouru 1600 km., il peut et doit &tre confié &
notre représentant pour &tre inspecté gratuitement, opération prévue dans
votre contrat d’achat. Cette revision ne vous cofite rien, & I’exception de Phuile
de moteur qu’elle a nécessité et de la fourniture d’antigel.

Inspection gratuite
aprés 1600 km

Course d’essai avec le véhicule. Examiner la puissance et le fonctionnement

du moteur, embrayage, changements de vitesses, direction et freins. Contrdler

le jeu des soupapes, cas échéant le régler. (Soupape d’admission — 0,46 mm,
- soupape d’échappement — 0,40 mm.)

Resserrer les boulons filetés du chissis et de la carrosserie. Event. remédier aux

bruits constatés.

Vérifier, event. compléter le niveau d’huile.

Régler le carburateur, contrdler le filtre d’air et son niveau d’huile.

Vérifier I’écartement des contacts de rupteur (0,51 mm) et des électrodes des

bougies (0,76 mm) éventuellement corriger. Régler I'allumage (5° avant PMH).

Observer les marques apportées sur la poulie en V et le couvercle du carter

de distribution!

Examiner pour fuites d’huile, moteur, axes, transmission et transmission inter-

médiaire.

Contréler les conduites d’huile, d’eau et de carburant et leurs raccords et re-

médier & des défauts d’étanchéité éventuels.

Contréler le systéme de refroidissement, la tension de la courroie trapézoidale

et a densité de I’antigel. '

Contrdler les serrures des portes, les ferrures et la capote.

Examiner tout le systtme d’éclairage, y compris le réglage des phares, des

commutateurs et des instruments. Mesurer la charge de la dynamo.

Contréler le niveau d’acide des batteries et, cas échéant, le compléter en ajou-

tant de ['eau distillée,
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Contrdler la pression des pneus. (Route et terrain — 1,75 atm.; sable, boue,
neige — 0,7 atm.) '

Inscrivez ici les données de votre «JEEP»:

Numéro de chissis
Numéro du moteur

(Le numéro de chéssis se trouve 4 droite, 3 c6té des instruments sur une pla-
quette fixée au tableau de bord. Le numéro du moteur est frappé sur le bloc-
cylindre derriére la pompe & eau et sous le boltier du régulateur de température.)

Mesures de prudence spéciales

Entre la JEEP universelle et un autre véhicule & moteur ordinaire, il y a des
différences notables dont il faut tenir compte et qui font 1’objet des expli-
cations ci-aprés:

La Jeep est équipée avec une vitesse pour terrain fortement démultipliée et avec
quatre roues motrices, lesquelles lui conférent une puissance de traction accrue
dans les terrains difficiles, mais qui ne doivent étre utilisées que quand les
circonstances exigent. Pour 'usage normal, les quatre roues motrices, plus
le rapport de vitesse pour terrain, fortement démultiplié, doivent étre considé-
rés comme complément de la transmission normale, lequel ne doit dés lors
8tre utilisé que quand il faut réellement exiger du véhicule un effort accru.

Y

La conduite avec les quatre roues motrices sur les chaussées & revétement dur
donne inutilement lieu & une forte usure des'pneus, et elle occasionne au surplus
un embrayage difficile dans la transmission principale, notamment quand les
roues avant sont dévides — méme légérement — de la marche en avant. S’il
n’est pas possible d’engager les roues avant chez un véhicule arrété, dégager
Pembrayage, passer en marche arricre, faire rouler le véhicule quelques metres
en arrire et débrayer. Si la transmission intermédiaire est dans la vitesse in-
férieure (vitesse en terrain), passer au degré supérieur (passage en prise directe),
puis amener la traction avant en position déclenchée (levier vers 'avant).

Le systéme de refroidissement présente deux robinets de vidange, dont P'un se
trouve sur le cbeé arritre du collecteur inférieur du radiateur. Le bloc-cylindre
doit &tre vidangé séparément par le robinet, disposé & I’angle antérieur du bloc-
moteur. Pendant opération de vidange il faut desserrer le couvercle du radia-
teur, pour que l’air, en pénétrant, empéche une dépression, garantissant la
vidange compléte du systeme.

Le niveau d’huile dans la transmission principale, ainsi que dans la transmission
intermédiaire doit étre contr8lé fréquemment, et on veillera & ce que le niveau
se trouve 3 la hauteur de P'ouverture de remplissage.

La pédale d’embrayage doit présenter une course morte de 31 mm. Par l'usure
des garnitures d’embrayage, cette valeur diminue successivement. On vérifiera
donc toujours, si le jeu prescrit existe encore, pour que 'embrayage ne soit pas
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détruit par le frottement, ce qui occasionne des réparations trés coliteuses. Le
réglage correct est réalisé par le rallongement ou le raccourcissement du cable
d’embrayage.

La soupape de purgeur d’air du carter de vilebrequin (inférieur), montée dans
le collecteur, doit toujours fonctionner librement, sinon il en résulte un
fonctionnement irrégulier du moteur dans les faibles régimes.

On s’assurera de méme que le volet de réchauffage dans le collecteur d’échap-
pement joue librement et que le ressort de thermostat se trouve au-dessus de
la butée.

Pour la fixation & la bolte d’essieu de la plaque du frein de roue avant, on
emploie six vis, normales quant aux dlmens1ons et au flletage, mais qui sont
fabrlquees en un acier spécial, traité 4 la chaleur. La sécurité de marche exige
qu’il soit fait uniquement usage de ces vis d’origine en cas de remplacement.

Le service du véhicule

Le rodage de la nouvelle Jeep

Pour les premiers 800 kilométres, la JEEP universelle ne doit pas dépasser une
vitesse supérieure 4 64 km/h. Si on I'emploie & des fins agricoles ou industrielles,
on prendra les précautions correspondantes pour se servir de la vitesse en
terrain (transmission intermédiaire). Si le véhicule est appelé & fournir des
vitesses plus élevées, ou, & I’état de neuf, de gros efforts de traction, les pitces
en fonction peuvent se surchauffer, ce qui peut provoquer le grippage des
pistons et cylindres ou la fusion de I’antifriction. Pendant toute la durée de vie
du véhicule, le moteur ne devra jamais &re forcé, qu’il soit chargé ou non, ou
que ce soit pendant les réglages. Si les opérations de gralssage ne sont pas effec-
tuées d’une maniére 1rreprochab1e et réguliére, la garantie cesse d’étre en vigueur
dans toute son étendue. On ne négligera pas, aprés les premiers 1600 km, de
confier le véhicule a ’agent de WILLYS-OVERLAND pour procéder au con-
trble gratuit.

La préparation du véhicule

Remplir le radiateur d’eau propre, douce (eau de pluie).

Faire le plein du réservoir a essence.

Remplir d’huile le carter inférieur par la tubulure de remplissage, situé sur le
cbté droit du moteur, jusqu’au moment ol le niveau a atteint la marque
«FULL».

Toutes les piéces qui doivent étre lubrifiées, seront pourvues de I'huile ou de
la. graisse appropriée.

Les pneus seront gonfles a la pression correcte (route et terrain — 1,75 atm.;
sable, boue ou nelge = 0,7 atm.).

Le rétroviseur doit &tre amené dans la position correcte pour le conducteur. On
obtient ce résultat en desserrant la vis du support de fixation ou en faisant
pivoter la rotule.







