Introduction

La familiarité parfaite avcec le camion et 1'é&xécution
rapide, faite en pleine connaissance de ses spécialités
de construction; des travaux de remise en &tat, co sont
des facteurs d'unc importance primordiale. Ceci nous a
amenés 4 réunir, 4 1'intention des ateliers de réparation,
le présent manucl traitant on détail dos opérations de
romise en &tat,

On y trouvera indiquées cn plus, les caractbéristiques
techniques, los jeme des piéces ncures et les valeurs
limites d'usure. Une liste donne l'outillage spécial
nécessairc et déorit son utilisation.

STEYR-DATIMLIZR-~-PUCH
Société Anonyme
Usines de CGraz
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Moteur:

LY

TYDES essessoscssssssnssosassssssslotour 4 2 cylindres horizontaux
' opposés;d quatre temps, refroidi
par air
A18S38C% veveesscsnssscossasaces 80 mm
COUTSE? ecsoncocosnsonsonssoasss O4 MM
Cylindr8G2 svsecssscsocssosccsss 643 cCme
Taux de COmPresSsSion? cesessssoecs 1 3 7
PULSSANCCS soessocsssscassssssss 22 Ch & 4500 tr/min (selon DIN)
Couple moteur maximums ......... 4 mkg & 2500 tours/min
Régulatour de vitesse? seesessw. limite la vitessc maximum & 4500
tours/min :
Réglage A'avances .scsoscsssesssod 30" avont P.M.H., clest & 7
du P.M.H. mesuré sur la poulie &
double courroie trapézoidale
Soupapes: ..,.,..,..a...,..,.,,..commandées par le haut
Jeu des S0oUPaDPES:? ecvscssccsssoe admission 0,15 mm 4 régler avec le
émission 0,15 mm motour en froid
OraiSSages eesecosscscssassssses graissage par circulation forcdo
(pompe & engrenages avec réfrigo-
rant & huile et filtre fin d'huile
dans le courant principal)
Contenuc A'hUuile: scececvaroscons 2 litres
Transport & combustible: ....... pompe alimentaire mécanique
CarburatCUTs eseseccccessesss-oss carburateur down draft spécial tous
terrains moddle Webor 32 ICS
Réglage: Entonnoir & air 27 '
gicleur principal 135
gicleur & correction d'air 240
: giclour de ralenti 50
Filtre & aiT: c.oeowccsoccsscassa Tiltre & air & bain d'huilc
Installation &lectrique ....0...« Allumage par battecrie, voltage de
- " Uservice 12 V
Circuit d'allumage déparasité,
-dogré do déparasitage NA 10
‘Dynastart Bosch 12 V/240 W
Régulatcur Bosch, rslais séparé
pour démarrour Bosch

Bougics d'allumage Bosch, WC2ZSERT 1
Position du moteUTr: ...eeoscosses.motour & 1ltarridre, bride on portc—
d-faux sur 1l'agrégat de commande et
d'arbre de boité & vitesses

a
a

imbrayage
TYDBSscoocososnnocsnsasssssascss CMDTayage sec & un seul platocau
Agrégat dc. commande et d'arbre de boite & vitcsses

Engrenage de changoment de vi-
TOSECEY sevsnccoscoasosssossssessasquatre vitesses en avent et une



Commande dc comteur:

Changemcnt de vitcsses ...
Commandec de 1l'essicus

$s 0000
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vitesscs rampante & démultiplica-—
tion particuliérement forte pour

la marche avant (les 5 vitcesses

en avant sont toutos sanchronisées),
unec vitesse arridre

au moyen roues h€licoidales dans la
commande de l'essicu avant

par manchc & balai

au moyen d'angrenagc conique &
denturc hélicoidale, par éngrenage
différeonticl 4 roucs coniqucs ct ar-
bres de commande de roues, & 1l'en-—
grenage & roucs droites dans la rouc
Boitc de vitesses avec la transmis—

TyPeg 89 6 ¥ & 90 ®* ¢ 00 S0P CO OB OO OO
: sion & roucs arridres dans un scul

carter

Engronage d'oSSiCUs seessscoeses 4,22 (9 2 38)
Engrenage & roucs droitest ..... 2,72 (14 3 38)

iEngrenagess
Boite 4 vitessess Démultiplication totale:
V%%gsse rampante 7,55 86,5
1O vitosse 3,73 42,7
2_ vitesse 2,18 25
3e vitcsse 1,21 13,9
4" viteosse 0,68 1575
vitosse arridre 3555 40,6

Commande de 1l'cssicu avant

Commande au moyen d'cngrenages coniques & donture hélicoidalc, par
cngrenage différonticl & roucs coniques, arbres dc commandc des
roucs ¢t articulation dc commande homocinétique & 1'engrenage &
roucs droitcs dans la roue. lLa commandec de 1l'essiocu avent a liocu
par arbre moteur sans articulation, de la commande do l'essiocu
arridrra. L'arbrc motcur tournc protégé dans lc tube central du
chéssis qui joint lecs deux carters do commande d'cssieu. La
commandc de l'sssicu avant pout .8tre cngagbe ot dégagbc pondant la

b3

coursc au moycen d'un lovier & main.

Blocage de diffirenticl

I1 est prévu dans les deux commandcs d'ossieu, et peut 8tre cngagd
séparément pcndant la coursc.

Suspension des rouces (essieux d'oscillation)

3

Suspension individuclle des quatre roucs au moyen d'cssicux a
dardans transversaux jumclés, formée comme corps cen tdle d'acier
tubulairce, dans losquels les arbres dc commande des roucs marchent

en formec protégtoc.
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Suspension

Avant ot arridre, au moycen de ressorts hélicoidaux ct ressorts

creux a caoutchouc addltlonuls a actlon progressive. Course
glastique das roues. 200 mm maximum.

Amortisscurs des chocs

Avant ¢t arridre, amortisscurs téléscopiques hydrauliques & action
doublc.

Froins

Frein & picd cecesecccscsacasssesfrein sur les 4 roucs hydrauligue,
tambours de frein en métal léger
avec beaucoup d'ailettes de fefroi-
di~sement, avec anncau c¢n fonte
grisce cnfoncé,
diamétre do froin 215 mm, surface
totalezdes garvitures de frein
658 cm”

Frein & main cececsssosesocssssssirein méecanique aglssant sur les
.roucs arridres

Dircection

Dircction ZF-Gemmer des roucs indépendantoAbarres d‘accoﬁploment
divisbes.
Révolutions du volant soveecses.s3 Corcle de dircction minimum 7,0 m

Rouss ct pncus

Roucs & voilc plein avec jantes 3,50 x 12, pncus 145 - 12 & profil
spécial antidérapant ou pnous 165 - 12 (grip universel).
Prcssion d'air AV et AR: 1,4 - 1,6 atmosphdrcs pour pnous

145 - 123

1,5 atmosphdres pour pneus 165 — 12

Chissis

Tubce portour central aveoc les deux carters de commande d'essiou
bridés et les quatre arbbres pendulairses & rouc type semifloating.
Les doux carters de commande d'cssieu portant des traversces cn.

t812 d'acier en forme dc caisson qui servent au support des ressorts
et 4 1l'appui de la carosseric.

Carosscric

A la facc inféricure dz la plate-formec sont installés lo réscrvoir
dc combustible, les caisscs & batterie ¢t &4 outils, la rouc de
sccours ct douc caisses en t8lec 4 fermeturc par couvercle pour
leoger, lc cas &chbant, dcux strapontins arriére.

Lo paravent avee lcs ossulc-glace peut otre rabattu.

Los sidges avant sont recouverts d'unc capote réduite dec bache.
Dimensiong principalcs et poids

Empattemont 1500 mm




Becartement des roucs avant eseeeecsssccosss 1130

arTidrCe tecsoscosescs 1130
Longuaur t0tale seseecscccccsccsccaccsccas 2985
Largour t0t2lC seceecereascosscoosssssssss 1350
Largeur totale avec capote de bidche ...... 1400

Hautour de la plate—forme cecsocsscssosass (00

Hauteur meximum (au-dcssus du volant, e...

On ChATEC) weeeveesoosoossooarocnssasasans 1300
POIidS GNVe sevvvcocossccnsasosnsscscssoess HIH
Poids con charge admissible cciceoecesoccos 1100
Distance au-dcssus du sol du car-

ter do commande d'essicu du véhicule charge 235
Hautour de gUé scooeecsccscsocsncccssssss CNV3IS0
Plate—~forme de chargement

derridrc les longueour 1540
sidges avant largeur 1275
surface 1.96

Quantités de remplisage

Résorvoir de combustible eeeeceocss 32 litres
Motaur cecoeoccoccosescosossccsacos 2 litres
Boite de vitesses avec ossicu

ATTLIOTC seovovoccoaenscovsssooense . 2 litres
HBosicu avent c.scescocsrascoscnson 1 litre
Cartor de commandc do TOUC seeecoe 0,25litres

Tube contral ceccsecssccssvocccoses 0,5 litres
Dircetion sececocsossassesasnonses 0,2 litres
FI‘Oin -n-‘e”oo.coootnco-o.ot.aou-eo. O,ZSlitI‘OS
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d'essence
d'huilc & motour

d'huile d'engrenage
d'huilc d'engrenage
d'huile d'engrenage
chacun

d'huiloc d'engrenage
d'huile- d'engrenage
de liquids pour

frein hydraulique

Consommation de¢ combustible:

SU.I‘ I‘OU.'tG © 0006066 D0000CO0ODS®SELOE®S OO N 91/1001{1'[1
Bn toerrain e.ccoococccoconcs oooan enve 3
Vitesse maximum (& un régime de

a5 l/hcure

4500 tr/mn) 60 kilométres—hourss

Vitesse continue minimum en vi-
tesse rampante (& un régime

de 2000 tr/mn) 2,5 kilomdtres—heure

Tenuo on cdte maximum (sur sol
secy, rendant possible une bonnc
prisc) plus de 65 %
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La manutantion de 1'outillage spécial mentionné
ci-dessous se trouve décrite sous groupe 10.

1.Dépose du moteur

_10

IT.

OQuvrir le couvercle supérieur du compartiment moteur. La
fermeture est accessible aprés ouverture du couvercle arriére
du compartiment moteur, donc déposer le couvercle arriére.

Débhrancher les cibles de batterie: La batterie se trouve dans
une caisse cB8té gauche du camion.

Vidanger 1'essence du réservoir,

Démonter la t81e de glissement qui se trouve au—dessousiﬁu
moteur. ' ‘ ’

Déposer le pot d'échappement: Desserrer le collier de jonction
et 1'4carter; déposer les deux vis de fixation du pot.

Désaccoupler la conduite d'essence, déposer le filire a air.

Déconnecter le cible de masse du chissis et d&brancher les

cAbles de bobine d'allumage. Déconnecter ensuite les trois

cAbles rellant le moteur au régulateur (30 hy, DF, D +) du
dernier. Déconnescter la borne de jonction du manocontacteur
et débrancher le fil de masse de 30 h.

Déposer le capotage de soufflerie, désaccoupler les c8bles
d'accélérateur et de starter du carburateur.

Dévisser la traverse inférieure en t81le du compartiment
moteur.

Dégager le moteur de la brides: Déposer les guatre écrous
joignant les carters noteur et de commande d'egsieu AR, appuyer
le moteur et le tirer vers 1'arriére. Déposer la vis de vidange
de 1'embrayage.

Démontage du moteur.

I1 est recommandé de procéder au démontage du moteur dans
1'ordre suivants

Déposer le capotage de soufflerie; désaccoupler la tringle
de commande de régulateur de vitesse, si montée.

Déposar le tuyau d'&chappement et la tubulure d'admission avec
le carburateur.

Déposer le revétement en +81lec de la soufflerie.

a) Déposer les deux t8les de couverture supérieures.
b) Démonter les 4 t8les—guides d'air. ' '

c) Déposer les deux t8les de couverture inférieures.

Dépoger le vouvercle supérieur des goupapes avec le joint et
démonter le tuyau de rstour d'huile avec la bague caoutchouc.

Débloquer la vis de culasse, desserrer la culasse.

Dévisser de quelques tours les vis de réglage des soupapessj
déplacer latéralement les culbuteurs, déposer les tiges de
poussoirs et démonter la culasse.
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Déposer les cylindres.

7
8" Démonter le piston de la bielle.

9° Démontér,'le cas &chéant, la.pompe & essence du carter-motour.
0

° Dégager, le cas échéant, la courroie trapézoidale du régulateur
de vitesse en 8tant la poulie du régulateur. D8poser la
soufflerie (avec le dynastart si monté) et la poulie & courroie
trapézoidale double (la vis de fixation de la poulie & 10 m.kg).

11" Tirer la ﬁoulie & courroie trapézoidale double du vilebrequin
(la vis de fixation est serrée & 12 m.kg).

i2 Déposer la tubulure de remplissage d'huile et le corps du
régulateur de vitesse avec la t8le de support.

137 Démonter le distributeur d'allumage..

14~ Déposer le volant avec le joint en papier (etrler de flxatlon
pos. 501.1.1001.5-W4) (dispositif de démontage pos.
501.1.5531. 25 la vis de flxatlon du volant est serrée-d 32 m.kg)

15 Deposer le couvercle de pompe a hulle.

16° Dépoéer les deux engrenages de pompe & huile.

17" Desserrer les vis de flxatlon du corps de pompe & hulle,deposer
lec corps.

18° Déposer le tamis & huile.
En cas de démontage d'un modéle récent & pot-tamis aspirant vissé
au—-dessous du carter-moteur, dépossr d'abord, aprés dévissage
des vis de fixation, le. pot-tamis aspirantj puis déposer la
tubulure d'aspiration montée au lieu du tamis & huile..

19~ Presser du carter les goupilles d'ajustage.
Dubloquor les vis (aussi les deux vis du palior AV d‘arbre

a cames), séparer les 2 partles du carter.

Dégager 1' arbre 4 cames.

Déposer le vilebrequin..

Dégager les axes des leviers coudés et les leviers coudés, puils,
si montée, la commande de pompe & huile, des deux parties du
oarter. e

Le montage se fait dans 1'ordre 1nver=e, en tenant compte des
conseils suivants:

IIT. Culasse et mécanisme des soupapes!

a) Déposc st désasscmblages

1° Désassembler le moteur jusqu's 6°. _

2° Déplacer latéralcment en direction du’'ressort les culbuteurs de
soupape, aprés dévissage des vis de fixation de culasse et
aprds dé&bloguage de la culassej dégagér lcs tiges de poussoirs.
3~ Déposer la culasse. |

40 Serror la culasse dans le dispositif pos. 505.1.55.021.0

50 Presser liaxe du culbuteur de la culasse; démonter le culbuteur,
les bagues d'arrét bt le ressort. :

6° Serrer le ressort de soupape & 1'aide d'un levier et déposer
les clavettes. ”



Fig. 2/11

Erklarungszelchnunb »-un Nachschleifen der Ventile
Commentary drawing for regrinding the valves
Esquisse explicative pour remouley les soupapes
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Einlafventil ' AuslafBventil
intake valve exhaust valve
soupape d'admission soupape d'émission
A=34,85-35,1 (€=7,96-7,97 A=31,85-32,1 C 9 36—9 37
3=85,00-85,6 b=1,35~ 1,65 B=83,5-84,1 y35-1,65
Fige. 2/111
B
b
\\\\k ' S
e
i
{;‘fdc
EinlaBventil AusléBventil
intake wvalve ' exhaust valve
soupape 4'admission ‘ soupape d'émission
A=34, 85 35,1 C=7,96-7,97 A=31,85-32,1 c 9 36-9, 37

B=85,2 -85,6 b=1,35~1,65 B= 83 5-84,1 s 35-1,65




Fig. 2/V
Erklirungszeichnung zum Nachfrdsen der Ventilsitze

Commentary drawing for remilling the valve seats
Esquisse explicative pour refraiser les soupapes
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Dégager les soupapes des guides. Si, aprés un service
prolongé, de petites bosses se sont formées au sidége des
clavettes de soupape; il faut les enlever avec précaution
par 1'intermédiaire d'une lime douce. Aprés, on tirera
aisbment et sans risquc de détérioration la soupape du guide.

Vérificationss

Vérifier les guides de soupape. Le jeu entrs soupape et gulde
34 1'état neuf, est de 0,035 & 0,056 pour la soupape d'admis-
sion, ‘et de 0,035 &0,056pour la soupape d'échappement. La
limite d'usure se situe & peu préds & 0,1 mm.

Vérifier lces soupapes. .

a) S'il y a des traces de combustion, si nécessaire, rec~
tificr selon fig. 2/II (le chiffre arabe représcnie le
numéro du groupe; le chiffre latin celuil de la figure)
et selon fig. 2/IIT. '

b) S'il y a frottement de la tigne (détérioration de la couche
de chrome).Si, par frottement, la couche de chrome dur a
disparu, de facon que le matérisl sous-jacent devienne
visible, remplacer la soupape.

c¢) VBrifier la contricité. Lexcentricité maxi admissible

entre tige ot le guide est de 0,02 mm. V.fig. 2/IV.

Vérifisr 1l'usure et les traces de combustion dans le sidge.
En rectifianr les siédges, faire attention:
. o
Fraisage de la surface de 45 .
Pour lc freisage, veiller 4 la centricité du sidge sans
marqucs de vibrations; ne fraiser que cc qui ¢st absolument
indispensable pour rendre possible des rectifications
ultérioures dos sidges rapportés de soupapc.
Aprds le fraisage de la surface de 45, ramener la largcur
du gidge aux cdtes d'origine & l'aide de deux fraises
(15° et 75°) (fig. 2/V). A la cuvette do soupape, le sidge
de soupape ne doit pas 8tre infériour au diamdtre moyen.
Largour du sidgc deo soupape: (a) soupape d'ad-
mission 0,8
soupape 4'échappement 1

1 mm
1,2 mm

0, W

L'inétanchéité, causéc par de 1légdres rugosités, entre la
culasse ot le cylindre, peut cire supprimbe en dressant
les surfacces de joint. Bnduire & ceittc fin la surface de

-~

- joint dc pAtc & éméri, presser 1légérement la culasse ot

rectifier, on soulevant plusisurs fois la culasse. Utiliscr
pour cctte opération, si possible, un cylindre usé 4 ailettes
de refroidissement démontées. :

Vérifier les rassorts de soupape.

Longucur & vide 40 mm ‘

Longueur en place 32 mm (précontrainte de 8 mm, co qui
correspond & 25 kg). '
Longueur sous pression de 47 kg £ 5 % = 25 mm.

c) Hontage

Le montage sc fait dans 1'ordre inverss du démontage,.cn tenants
comptc des indications suivantess

Les ressorts de soupapes sont & spircs progressives.
Monter los reossorts avec les spires plus bassss tournées vers

- la culasse.
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Monter la culasse sans Jjoint,

A chaque réparation, remplacer les bagues caoutchouc d'étanchéité
des gaines dec tiges de poussoir et des tuyaux de retour d'huile

(en ce qui cst dos dernicrs, celles priés dos couvercles

supérieurs de soupapes) par dcs bagues ncuves.

Serrer les vis de culassc & 2 m.kgy on progressant en dlagonale
ot en alternant.

Lo réglage du jou des soupapes, & moteur froid, =st de 0,15 mn
pour les soupapes d'admission ot d'échappémunt. Pour régler les
soupapes, agustor d'abord 1lcs cyllndro opposé de facon gque les
deux soupapcs soicnt ouvertcs en méme temps avant de prodédesr
au réglage du jou.

Si, dans la 'culasse, les siégocs rapportés de soupape ou bien
les guide-soupapcs dépassent les limites d'usure, ces culassos,
pour effectuer la réparation, peuvent -8trc cnvoyéss aux usines
de Graz. s :

Faire surtout attention aux deux différentes constructions des
soupapes. Les soupapes différent par les gorges tournées dans
les tiges. La soupaps simple (premlor moddle) a une ssule
encoche, la soupape tournant automatiquement en a irois (modéle
récent). Veillor & ce que ni les cuvettes de ressort ni les
c8neg d'appuil nc soient interchangis. '

IV/ Cylindre

A Démontage:s

10
2O
3O

Démonter 1lc moteur jusqu'ad 7°.
Mettre le vilebrequin & la position pem.h. tirer le cyliﬁdre.

Repérer le cylindre pour nc pas le confondre au cours du
montagc. : .

B Vérifier:

1° L'alésage du ¢ylindre, s'il y a fissurss ou rayures.

2O

Mesurer l¢ cylindre.

a) Le je cntre cylindre ot plston, & 1'6tat neuf, est, & un
diamdtre d'al&sage de 70 mm, de 0,035 & 0,045, et & un
diamétre d'alésage de 80 mm, de 0,040 & 0,059 mm, limite &'

~usurc 4 0,15 mm.

’L'ovaIiéation maxi admissible, & neuf, ost de 0,015 mm, la
limite d'usurs & 0,15. : '
Détorminer le jeu du piston en mesurgnt 1o cylindre et lo
piston: V., figs. 2/VI et 2/VII .

b) Détermination de 1l'usure

7) Usure du cylindre p.ex.

point de mesurage paralldle g 1'axe perpendiculaire
au cylindre - du piston ‘ 4 l'axe ds piston
en haut,d pecu prds . : _

12 mm de 1'ar3te 80,020 | . 80,045 (maxi)
supérisurs

milieu ‘ 80,010 - - . 80,025

5 & 10 mm de 1l'ar8te
inféricurc 80,000 (mini) 80,005
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Usurc du cylindre 80,045

. N “4”80;000 -0 o4

~ K) Usurc du piston p.cX.
chiffre frappé au fond du piston 79,96
Le mesurage effoctué d'aprés la
description donnfe au chapitre
"Pigton" donne: ‘ -79,90

_ Usurc du piston 0,06 mm

G)Usurc totalc

Usure du cylindre 0,045
Usure du piston 0,060 -
Usurc totale 0,105 mm

La réparation, & una usurc totale inférieure & 0,15 mm, st & une
consommation d'huile non pas trop anormale, n'cst pas nécessaire.

30 Vérificr la 1ongueuridu cyi&ndre, Pour la compression normale
de 1 & 7% la longucur du cylindre de surface 4 surface est dec
100 * 0571 pm.

'C) Montages

- Lo montage se fait dans 1'ordre inversc du démontage en tenant

_compte’dss indications suivantess
0" '
1" Tolsranczs de montage

Assortiment de cylindrss des mosurs 500 D/— DL

a) Cylindrc normal de ¢R= 70, groups de tolérance 0,69,991 &
' ' : : 70,000 mm

Piston assorti 4 plagquatics d'acier (n'cst pas

employ®) '

Pigton assorti sans plagucttes dlacier

C8te de jupe 69,945 £ 0,005 mm

b) Cylindre normal de ¢ = 70, groupe do tolérance 1,69,994
. 709003gmm

s

Pigton assorti & pliquettes dtzcicr:
C8t> de jupe 69,96 ~ 0,005 mm

Piston assorti sans plaguett,es d'acicrs
C8tc de jupe 69,955 = = 0,005 mm

¢) Cylindre normal de $ = 70, groupc de tolérance 2,70,003 &
' 70,013 mm
Piston assorti & pliquettos d'acicrs .
Céte de jupe 69,97 ~ 0,005 mm
Piston assorti sans Elaquettcs d'acicrs
' C8te de jupc 69,965 = 0,005 mm

jon)

d) Cylindrc normal de ¢ = 70, groupc de tolérance2+3570,013
4 70,024 mm
Piston assorti & plaguottes d'aciers
C8tc de jups 69,98 - 0,005 mm :
Piston assorti sans plaquettes dlacier (n'est
pas employd).

Les cylindres & surmesurc 4o ¢ = 70,5 avec pistons
assortis ont la méme classification.
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Assortiment des cylindres'des moteurs 700 C,700 AP ot
700 APL, St 600

Les cylindres de ﬁ = 80 sont assortis de facon suivante:s

2) Cylindre normal dc P = 80, groupc de tolérance 1, 80,000 &
' : 80,009 mm
~Piston assorii sans Qlaquettes d'aciers
C6tc de jupe 795655 - 0,005 mm
b) Cylindre normal de § = 80, groupe de toldrance 2, 80,009 3
' 80,019 mm
Piston assorti sans glaqugttes d'acier:
Céte de jupe 79,965 = 0,005 mm
Les cylindres 2 surmcsure de ¢ = 80,5 avec pistons assortis

sont classifiés de la méme maniére.

Bicn graisscer les chemiscs de cylindres ot les pistons.

37 Du fait du chanfrcin de l'arfte inférisure du cylindre, les

Ségments_de piston pasuvent etre aisément introduits dans 1'
alésage. .

Monteroles segments de facon & préscnter les coupurcs alternées
de 1207, ’
Nettoyer rigourcusement les surfaces de portage des cylindres
et du carter puisque toutc particule &trangére entrafnerait,

4 la longuc, 1'in3tanchéite ¢t la détbrioration de cylindre

de carter. Los cylindrcs ot les culassss sont montés. san
joints. ‘

. Lors du montags de cylindres ou de pistons neufs, obscrver

60

-,

V..

surtout lc jeu prescrit! Un jou éxaghré entralnc un balancement
précoce du piston. -

Chanfreiner 1'ar8te intérisure du cylindre par 1'intermédiaire
d'un grattoir. V.figs 2/VIII.

Pistbn

a)

Dhontage ot dfsassemblages

. i )
DEmonter le moteur jusqu'a 8.

Déposer, 4 1l'aide d'unc tenaille convenable, les frains d'axe

" d¢ piston.

Presser 1'axe dc piston des bossages sans que cola doive
nécessiter un effort notablc, pour nc pas voilar la bielle.

Si 1l'axe résiste, lc repousscr et enlover, lc cas &chdant,

unc ébarburc de la gorgc de frein d'axe ou bien 1l'oncrassement
provoquéd par des dépdts de risidus d'huilec dans leos extrémités

. dcs alésages dos bossages. Ne pas confondre les segments!

Apr3s démontage, lcs remonter aussitét.

Aprés démontage des pistons, ne pas lcs interchanger ni les
scgments. Chaquoe piston doit ctro réintroduit dans la m8mc sens.

Déposer los szgments & 1'aile de la pince & scgments cn cas
d'usurc ou dc calaminage forts.

Décalaminer 12 fond du piston ot lcs raimures & scgments. 11
sora opportun d'cnlever 1'encrassement produit par la
combustion d'huilc de graissage ¢t déposé dans lcs gorges
circulaires on so scrvant d'une scction d'un scgment de mBme

f S SR
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Ne jamais ncttoyer la jupc du piston avec de la toilc d'8méri.

Vérificationss

Mesurer le pistons

Le mesurage du diam3tre se falt perpbndluulalrument d 1'axc
de piston 12 od lc diamdtrs cst le plus fort, 4 cenviron 12 mm
de 1'oxtrémits ds la jupc (Pour lcs cbtes ot los limites
d'usure v. chapitre "Cylindre"). : '

Mesurcr 1o Jjou de hautcur des segments?

Jou & 1'4tat nouf . Limitoc d'usurc
1°T segment . 0,045 a 0,077 0,15
2° segment 0,035 & 0,062 0,15
segment raclcur 0,025 & O ,052 0,10

LY

Vérifier le jeu 4 la fente. Introduirc 4 cette fin les segments

quolques 4 4°5 mm dans 1'ouverture inforlﬂurt des cylindres

perpundiculairﬁmvnt au fond. Le jeu, & 1l'état neufy cst de 0,30’
d 0,45 mm, la limitc d'usure & 1,0 mm.

Jeu radials Si 1'on met lc segment, son chemin 1nter10ur doit
8tre 4 0,3 mm de la surface de la Jjupe.

Vérifier le jou de l'axe de piston. L'axe de piston est monté
flottant ot peut &tre introduit, & froid, par la main sans
effort notablecs jeu & 1'&tat neuf 0,001 & 0,007 mm.
Pistons ot axcs de piston sont répérés blanc ou noir:
blanc = Alésage du bossage de 1l'axce 20,001 & 20,004

Axe assorti 19,997 & 20,000

noir = Albsage du bossage de l'axe 19,998 & 20,001
' Axa assorti 19,994 & 19,997

c) Remontage:

Le

rﬂmontagb se fait dans 1'ordrs 1nverso du demontage gn tenant -

compte dos indications suivantes:

1©

Bn cas d'utilisation dz segments noufs ou de remontage de
segments diposts, fairs attontion & ¢z que le repére "top"
‘ frappé sur lec flanc des scegments de compression soit tourné

wers le fond du piston.

Des segments démontés doivent &tre rcmontés, commc nous 1l'avons
déja dit, dans le m8me ordre qu'avant démontagc.

On doit pouvoir alSomont tournor les sogmonts dans leurs gorges
rcspectives.

Les circlips doivent s'cncliguotoer dans les gorges 2t y loger
sous contrainte,

Ne pas accoupler des pistons & plaguettss d'acier avec des
pistons sans plagucttes d'acicr! (@iffironce do poids).

De mémc, nc pas accoupler des pistons 4 axc désaxé avec des
pistons & axcs contriquoes. Si des pistons & axc désaxé sont
montés (Construct¢ons plusg ancile nno) veilleor, pour lo remontage,
4 c2 gue le désaxcment (coté minocc du plSuons se tourne vers la
sortée subissant la plus grandc pression (observateur derrisr

le véhicules & gauche on bas, & droit2 cen haut).



28 | Novembre 1961

VL. Allumour

’

Pour monter 1l'allumcur dans le moteur, on fait .tourncr & la main
1o vilebrequin dans le sons des aiguilles d'unc montre Jusqu'au
point od leg soupapes du cylindre droit solent dous doux ouvertes
(cylindre w° 2)s En m8me le repdre p.m.h. de la poulie & doublo
courroic trap8zoidalc doit &tro on position p.m.h..

Aprds avoir fait coincidar le repdre du rotor ¢t 1& repdrs du corps
d'allumcur, avec pignon dent® moteur monté, cst introduit dans

lc carter moteur (atteation! Lorsque les dents dos pignons
g'ongrénent, le¢ rotor nc doit pas tourncr). Pour rendre possible
lc réglage de 1l'avance & 1'allumage ¢t la graissage de 1'allumocur,
il faut introduirc cdluici de facon quo l'orifice de graissage do
l'allumcur soit tourné contre 1o scns de marche du vthicule.

En cas d'échange du pignon moteur de 1l'allumcur, sc rappclor que
celui-ci no peut &trec remplacé qu'cn méme temps gque la rouc-vis
motrice on bronze fixhe sur le vilcbreguin. Le pighon motcur de
1'allumcur doit toujours &trc roemonté avec un tehon & cncoche ncuf
cen utilisant un disquec on fibre Bosch neuf et on mettant les
rondclles de compensation nécossaires pour supprimer le jew axial
bxagbré. .

Avant lc¢ contrdle du point d'allumage il faut procédsr & 1z

" virification de la distance du ruptaur ot dc 1'état des contacts.

La distancce de contact ost régl? en d8bloguant la vis de blocage
do la didce de contact on ajustant la vis d'excentrique. L'angle
de formeture se situc cntrc 57 et 630, co qui corresprond & une
distance de contact d'environ Oy,4 mm.

Nettoyer des contacts cncrassés et bridlés 4 1'aide d'unc limi de
contact, les romplacer, si nécessaire.

La voic de glisscment de came de la t8te de distributeur doit &tre
1légdr mont graissbe.

Lo point d'allumage est réglé de la manidére suivantos

Dévisser la bougie du cylindrc gauche ct la mettre sur la masse
avec .1e cosse—cible mis. Mettre le contact. Faire tourncr lentce-
mont & droite le vilebrequin, jusqu'd ce qu'une &tincelle so
produit & la bougie et quc les contacts de rupteur amorcent
1l'ouverturc. A co moment lo repdre du rotor doit &tre on accord
avec cclui du corps d'allumeur ot le repdre de la poulie & doubloc
courroiec trapézoidale des motcurs 500 D, 500 DL doit &trc 4 6-10 mm,
des motcurs 700 C, 70C AP, TOC APL ot ST 600 & 7 mm du repdre de
la couronne fixe d¢ la souffleric. . L

Le point d'allumage pcut fgalement 8tre réglé 4 l'aide d'unc lampe
d'ossai. La lampe 2st misc dans le circuit entrec bornc 1 (raccord
du cAble de condensatour) ot la massc et s'allume dds que leo
ruptour commence 1'ouverture (le contact doit 8tre mis).
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VII. Arbre 4 camos

a)Déposc:
Dhonter le motour jusqu'd 20°,

Otor 1'arbro . cames du demi-carter droit.
b) Vérifier:

17 Vérifier le rivetage du pignon de distribution.

2" Vérifier 1'usure du pignon de distribution: Zn cas d'usure, ne
le remplacer gque par couple avec le pignon moteur du vilebrequin
Vérifier lo jeu des dents (0,01 & 0,03 mm) & 1'aide du dis-
positif de mosurage 501.1.55.047.0

Les moteurs & partir du mois d'aollt 1961 ont vu modifier le
joeu entre le corps de pompc & huile et le carter-moteur de
facon qu'en cas de jeu éxagbré des dents des pignons de
distribution, la pompc & huile peut &trc dbéplacde vors le
vilebrequin (v. fig. 2/IX) & 1l'aide dec la fourchette (outil
spécial pos. 501.1.55.053.2), ce qui amoindrit le jou docs
dents. Aprds unc telle correction, vérifier de nouveau le
jeu des dents. '

Puis ue los pignons sont rcpassés & 1l'etat riveté, des arbres
3

4 cames & pignon d&térioré ot des pignons de commande doivent
8trc envoyés & 1'usine de Gragz pour remplaccment.

Vérifior l'usure de l'arbrc & cames:

a) Virificer les zoncs dc commencement d'impulsion des cames
(ne doivent pas présentor des aspbrités).

b) Vérifier 1'usurc obligue dcs camas.

¢) Vérifisr 1'hautour des cames.
Arbre & cames N° 501.1.0501.0 monté dans les motsurs
500 D, 500 DL, 500 DH, 700 AP, 700 APL ot St 600:
Hauteur des cames 5,12 mm, usure limite 0,12 mm

Arbre & cames N° 503.1.,05.001.0 (arbre 4 Qamés sport,
construction plus ancienno): :

Hauteur des camcs 5,8 mm usure limite 0,12 mm

Arbre & cames 504.1.05.001.0 monté dans le motecur du modéle
sport ¢t dans le 700 C,

Hautcur des cames 6,00, usurc limite 0,12 mm.

L'arbrc 4 cames ost mesuré cntre doux prismes & 1l'aide d'un
comtour (V.fig. 2/X)a _ '

Des arbres & cames qui nc sont pas usés outre l'usure
limitc, pouvent etre envoyés aux usines de Graz pour recti-
fication. :

c) Montage:
1° Pour monter 1'arbre & cames, fairc attention au réglage de la
distribution. Le repdrc du pignon & denture hélicoidale ds
1'arbre & camos doit se trouver cn facc du ropdre du pignon
3 denturc hélicoidale du vilebrequin. Les dates dc la distri-
bution pouvent 8trc mesurés 4 1 mm de Jjeu des soupapes. La
mesurce doit domner lcs valours sulvantess

Adnm. ouvertc 32 av. Pel.hs Zch.ouv. 412 ave DeM.be.
Adm., feorm&e 417 ape. DeMeDos Ach. for. 37 ap.p.Meh.
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Le jeu axial de 1'arbrc & cames ost réglé, aprds asscemblage
des doux demi-carters, par 1l'intsrm&diairc des rondclles -de
compensation miscs au palier de 1l'arbre 4 cames. Le jeu. axial
doit &tre de 0,2 mm. S e

Les leviers coudés doivant 84re paralléles aux cames rospectives.
Si nécessairs, les dresser & 1'aide du dressoir 501.1.55.038.1.

Viil, Vileb:equin.

A)

2O

Déposc ot désasscmblage:

Démonter le motcur jusqu'a 21°.

Serrer lec vilebrequin, aprés avoir tiré le palicr d'ajustage,

entre des miAchoircs convenablcs en bois ou en aluminium d'un

&tau. ‘

Tirer du vilebroguin, 4 1l'aide du dispositif 501.1.5520.2,
successivement la bague d'étanch8ité type Simmer, le

palier libre (alliagc d‘aluminium),'la commande de 1'allumeur,

la bague d'Gcartement 2t le pignon de pignon Geo commande de

l'arbre & camcs. ‘

Tirer &galement du vilebrequin le chemin de roulement (trois

matidér:s constitutives) du palier principal.

Déposcr les biclles avec les coussinets de t8te de bielle

(v. chapitre "Biolle").

Déposcr les bouchons de fermeture du vilebrequin gt nettoyer

les trous de graissage (omploycr.toujours des bouchons ncufs

et les fixer bien).

Vérifications:

Vérifier 1'usurc ot 1'ovalisation dos tourillons ot des
mansetons.

Vérifier 1'ajustment des palicrs:

a) Monter les palicrs dans le cartcr. Assembler les deux

partics du carter =2t visscr. Pour cffoctucr le mesurage,
ne sorror quc les guatro grands &crous de fixation & 4 m.kg.

b) Mesurer 1'alésage des palicrs.
Jou & ncuf des palicrs (ovalisation maxi admissible des
tourillons 0,015 mm):

Palicrs principal et &'adjustmcnt

L)

En cas de vilobroguins & tourillons-de @ = 45,
0,066 &8 0,092 mm

Tn cas de vilobrequins & tourillons de § = 49,
0,086 & 0,102 mm

Palisers auxiliaircs
0,060 & 0,092 min
‘,CouSSith de t8tc ds biellec

" 0,037 & 0,083 mm- -
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3 Vérifier 1'excentricité du v115broau1n (O 02 mm). V. f1g.2/XI
Vorlflcr 1o vilebrequin, s'il y a flssuratlon.

Vérifior lc jeu.axial (0,17 & 0,29 mm) d 1'aide du dispositif
spéeial pos. 501.1.55.051.0

6° Couple dc serrage de la vis df fixation du-volant = 32 m.kg.

Couplc dec serrage des vis de flxatlon de la poulie & double
courrois trapézoidale = 12 m.kg.

C) Rectification du vilebrequin

Vilcbrequin trempé

S'abstonlr, si possible, d'unc rectification do ces vilebreguins,
puisqu' aprcs Toctification il faut vérifier la trempe (surtout

_ faces intéri ures) et retremper, lo cas &chéant. Trempe 58 &

62 RC, Il est recommandé d'envoyer les vilebrequins aux usines
de Oraz ou bien dc les remplacer par des vilebrequins noufs.

Vilebrequin nitruré -

A partlr du motour N° 511-4406 du type 500 D ot & partir du moteur
N° 5152784 du modélc 500 DL, lo vilebrogquin a &t& modifié. Cecs
nouveaux vilebrequins dleerent des ancisns par des tourillons de
palier d'un diamdtrc accru ot par leur trempe par nitruration. Il
s'ensuit que czs vilcbrequins, aprés rectification, doivent cen tout
cas &tre re-nitrurés. Il est.donc recommandd de les cnvoyer
&galcmont aux usines de Graz.

La position de cos vilebrequins est 501,1.02,.031,.2

D) Ré—assémblag@ ¢t montaggc:

Le montage du vilebrequin se fait dans 1l'ordre invorse du
démontago en tenant comptc des indications suivantes:

Slgnalons gu'ausei les v11hbroqu1ns de construction plus

ancicnne,; c.-d-dire & diamdtre de tourillon plus petit, ont

&8t8 passagdrcmont fabriqués cn éxéecution nitrurde ot que cos
vilebrequins ont recu la position de 501.4.0201.2. Do plus; tous

les vilobregquins nitrurés ont &t& margubs d'un "N" sur unc

des facos dos manctons. Bn tenir compte cn cas de réparation!

Des v11ubr°qu1ns de construction plus anclﬂnne pos.501.1.0201.2

ou Pos.507.4.0201.2

ne peuvont 8tre assemblos gu' avoc lcs carters 501.1.0101.0.

Des*vilebrecquins de constructlon,recentu pos. 501,1,02.031.2

ne pouvont 8tre montés qu'avec lc catter dv pos. 501.2.01.001.0.

2" Lo pignon dc commande d'arbre 4 cames d01t 8tre monté avec la
clavette de blocage courte.Le palicr principal doit 8trc monté
sur lc tourillon de facon que le trou d'ajustage cxceontriguc
soit plus proche de la flasque du vilcbrequin. :

3° Los palicrs ne -doivent pas 8tre rectifiés.

Les trous &'ajustage des paliors de vilebrequin, pour lc montage
du vilebrequin dans le carter-motour, doivent &tre proessés sur
los goupilles d'ajustags des supports do palicr,

5° Le jou axial du vilcbroquin doit &trc mesuré aprds 1'assemblage
des deux demi-cartess ot & volant monté.
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Si 1lc jeu est trop petit, insérer quelqucs joints d'étanchéité
entre le volant ot lo vilebrogquine. Pour onfoncer dans le¢ carter
les anncaux d'&tanch8ité type Simmer du vilebroequing utiliser
la baguc dc montage pos. 501.1.5522. ot pos. 501.1.5523.

6° Asscmblor los demi-cartors, enfoncer les vis d'ajustagce.
Serrer les dsux Gcrous (M10) de 1'un des demis, ot puis coux
de 1'autre; mais sculement 1légdrement. Scrroer cnsuitc dans
lc méme ordre & 4 m.kg. Les autres filotages du carter peuvent
8tre scrrés sans clé-indicatricos de couple (¢ serrage.

IX. Biclle

a) Déposse ot dbésassomblages

1° Apr3s dévissage dos boulons de &tre de biclle, déposer la biclle
ot les coussinets-de t8te de bielle. Fairc attontion & ce gque
les différonts coussintes dos biclles ne soicnt pas intorchangbs.
I1 scra donc opportun de los repbroer. De plus tenir compte du
fait que les coussinets méme 4! unu méme biellc ne doivent pas
&tre intorchang?s! Le coussinet & trou foré doit s aJustur avece
lc trou foré dans lc¢ corps de bielle.

b) Vérificrs

1° Poser la bieclle (necpssalre sculemcent dans le cas du montage
d'unc bicllec neuve)., La différonce de poids ontrb les deux
bislles ne doit pas dépasser 5 g.

0 .

2" Vérifier 1'usurc de.la bague de pied de biclle ¢t le jou de
l'axe de piston. Jou maxi adm. 0,05 mm. Zn cas d'unc bague de
piced de biellc nouvellement montbe, l'axe dc piston, 2
tempbraturc normale, doit pouvoir &trc-déplacé facilement au.._. ..
doigts.

3 Vérificr 1° equvrrage de 1'axc de piston par rapport 3 la blellp°
Dispositif d'essai pos. 501.1.55. 049 1.

»,

c) Montages
Sc fait dans 1'ordro inverse du.démontage 2n obscrvant les, indi-
cations suivantess

LY

10 Biclle neouve & trou lance-—gouttcs

A partlr du motour N° 511.4443 du moddéls 500 D, & partir du
motﬁur w° 515.3183 du moddle 500 DL, et & partlr du moteur

N° 535.0033 du Stcyr-Puch Hafllnger, les biclles ont &t& munies
de trous lance—gouttes. Ces biellos doivent &tre montéos de
facon que le trou soit tourné vers 1z c¢dte du cylindre qui
subit la pression, c-d-dire 4 droitc vors en haut, et & gauche
vers en basy; 1'observateur regardant dans lc sens dec marche

du vBhicule. Pour lc¢ montage, fairc attention & ce que le trou
ford dans le coussinet s'alignc avec cclui de la biellc. Des
coussinets non forés doivent &trc rectifiés. Le diambtre du
trou pratiqué dans le coussinet est de 3,5 mm.
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Pour ces biellcs on a cu soin d'apporter unc modification
convenable aux vilchrequins. Ceux—-ci nc possddent plus qu'un
scul trou do sortic d'huilc au liecu dc doux aux manctons et
gqui est foré cen scns radial. I1 cst déconseillé ™ de remodeler
les vilenrcquins ancicns cn vuc d'aboutir au systdme de '
graissage par biclle., Aussi n'accouplcra-t-on pas de vilebroe-
quin ancicn & des biclles forées; puisquo coci cntrafncrait
une diminution considérable de la pression d'huilc & causc
dés deux orificcs par mancton. Lo ¥° ae position de ces
biclles est 501.2.03,001.0, qui doit &tre utilisdé avec les
vilebrequins & un soul orifive de sortic d'huile. Seulemont
cn cas de montage de coussinots de t8to de bislle non forés,
on pceut l'utiliscr avee un vilebrequin & deux orifices de
sortic d'huilec par maneton. Mais puisqu'il n'existe plus que
des coussinets forls comme pidde de rechange,.il faut monter
en ce cas le coussinet foré dans la partic infériocurc de. la
bielle ¢t le coussinet non foré dans la partie supéricurc de
la bielle:

Tetenir 4 ce sujet que les vilebroguins & deux orifices de
sortic d'huile ont le méme numéro de position que ceux & un
seul orifice par maneton. Zn cas de commande de pidcos de
rechange, sculc la dernidre construction sera fournic. L'
utilisation du nouveau wvilebrequin avce la bislle non forbe
est possible,

En cas d'usurc des bague de pied des biclles, nc jamais monter
des axes dc pistons & surmesurc, mals dcs bagucs et des axes
noufs. Aprés avoir confoncé la baguc de pled, forcr 1'orifice

de huilage dc ¢ = 3 mm. Les axes de pistons sont classifiés

par deux groupes de tolérances. Couleur de repérage blanche —
diamdtre cxtéricur 19,997 & 20,00 mm. Coulour dc repbrago

noire - diamdtre extériecur 19,997 mm?t Los bagucs de pied, pour
les axes do pistons repérés blanc, doivent donc &trec alésbos

& 20,018 & 20,021 mm de P intdricur ot pour los axes de pistons
répérés noir, & 20,014 & 20,017 mn dc P intbriocur.

3n cas dec remontage de coussinets, obsocrver lo repérage (v
aussi chapitre "Démontago").

Lss boulons de t8tc de biclles doivent 8tre scrrds 2 3 m.kg.
Bloguer lcs boulons par matage de 1'Zpaulement dans 1'oncoche
de la bisllo. Ne pas utiliser un outil & ar@te vive, mais
plutdt un outil & arBtes arrondies. ; :

LY

Tn serrant les boulons, faire attention & ce que las parties
supbrieurcs ot infirieurc de la bielle ne soiont pas d&placBos
latéralemaznt 1'une par rapport & 1l'autre. Il scra opportun
d'introduirc, pendant lc scerrage, unc jauge conforme au Jjeu
axial (0,15 & 0,25 mm) ontre lec corps de bielle st le vile-
broguin (V.fig.Z/XII).

Ccei imporitc par cec que le diamdtre des boulons de t8te de
biclle ost inféricur & celui de chapcau de t8te de bielle, ot
gu'ainsi l1e chapeau nc s¢ centre pas automatiquément.. Aprés
serrage des boulons & onv. 1,5 mekg il faut administrer gquel-
ques coups & la biclle .14 od cllc contournc les coussinets,
pour guec lcs coussinets s'insdrent bion dans leurs rainurcs de
fixation ot qu'ils sc centrent avee les moitiés de la bielle.
Aprds serragc dos boulons (3 m.kg) la biclle doit glissor pas
son proprc poids. Unc rectification des palicrs cst inadmissiblc.

19,994 -
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X, kEmbrayage

a) Pour le démontage dé 1'arbre do débrayage complct avec le
lsvier~da_débrayago, obscerver los indications suivantcss
Repousser la but 2 de débrayage dans lo carter de transmission
arridre jusqu'd cc que la surfacc d'appul de la baguc en
graphitc soit onv. dc 44 & 44,5 mm plus.bassce guc la bride
du cartor. Puis introduire 1'arbre de debrayage dans la
cann¢lure dé la fourchette de débryage do manlvrc quec le levier
de déprayage soit paralldlc a 1'essicu arridrc.

b) Lc d8brayage a 6té réglbc dans 1'usine de .fabrication. Si
possible, do pas lc dérégler! Si, le cas &chianty p.ox. cn cas
de rectification du. platecau de¢ prossion ou de patinage de
1'embrayage, il faut procéder & un nouveau réglage de¢ cclui-ci,
l'effectuar d¢ facon suivantes La hautecur du plateaude débray-
age doit 3tre ajustbe par l'intermédiaire des trois vis de
réglage & &crous fendus (aprds réglage de 1'embrayage, remonter
toujours dos &crous neufs) do facon quec les.vis soiont 4 14 mm
du platcau dg fermeturc ot & 17 mm de la surface d'appui du
plateau de formeture sur le volant. Les vis de réglage doivent
8tre ajustles régulidrement de facon que 1'excontricité maxima
du platcau dec débrayage nc dépasse pas 0,2 mm. :

A vérificr 4 1'aide du dispositif 501.1.55.051,0.

" ¢) Pour lo montagc do 1'embrayage employer la goupille de
~centrage 501,1.5524.

L'excontricité maxima admissiblc.du disque d'embrayage est de
0,5 mm. Si nécecssaire, la vérifier & 1'aide d'une goupille ot
de pointes ot rectifier.

-d) No pas 1ntgrchangcr les cmbrayages ct les disques d‘ombrayago
des modéles 700 C; 700 APL et 500 DH et ceoux des moddles
500 D ot 500 DL! A 1l'extéricur, Ics.dcux platcaux dc pression
d'embrayage sont d'exécution similairc, ceux des moddles TOO
cepcendant sont munis de 6 ressorts de pression rouges.
La pos. do 1l'ombrayage des moddles 700 C, 700 AP, 700 APL,
500 DHE est T700.1,16.301.0
Comme disquc d'cmbrayagc, utilisor le .disque assorti 4 gar-
niturc Textar. Le N~ de position de 1l'cmbrayage des moddles
500 D et 500 DL cst 501.2.15.301.0

XIl. Systéme de graissage

1° Aprés lc démontage du moteur, procdder au nottoyage prigourcux
. des canalisations d'huile du carter—moteur et du vilebroguin
pour cnlcever les crasscs d'huile. Pour nettoyer le vilebrequin
il ne suffit pas de rincer 4 l'essencs ou au pltrole les canali-
sations, mais il faut 2on tout cas 8tor los bouchons de fermcture
3

du vilebrequin ¢t nottoyer les cavitds & fond. Pour rcmontar,
toujours mettrs des bouchons ncufs dans lc vilcbraguin,

2° Filtre & huile g
Puisque la longbvit® du motour dépend cssonticllemont du bon
fonctionnement du filtro & huile, il faut .apporter un soin
particulicr & son montage, ot tout particulidrement aux différen-—
tes Zxboutions des soupapes de dérivation.
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3dre ., ., .
1 cxGaoution

Les premiors motcurs. &taient munis du cerps de fildre & huilo-

w° 501.1.0721.2 (sans cloison). Le couvercle qui en faisait partie
501.1.0732.2., Comme soupapc dc dbrivation, unc soupape & boulet
6tait install®c dans le tuyau du couvercle du filtrec. Lo boulet
avait la pos. 22753 ot le rcssort une pos. 501.1.0748 (diamdtre du
£il métallique 1,2 mm).

En vbrifiant cotte sorte de soupape, veiller surtout 4 la bonne
précontraintc du ressort.

la longusur du canal do_ﬁ = 10,5 dans lc tuyau ost de 46,5 mm.
Scules ccs cOtus garantissont unc bonne préecontrainte ot assursnt
qu'd und chutc de pression dc 0,7 atmosphdrcs des deux c8tds du
ressort. l'huilo, on prenant la dérivation, parviennc aux points

de graissage dos palicrs. : ‘
Cotte &xbcution, & préscent,n'cst plus fournie.

n cas deo dbétérioration ou bien du couverclc, ocu bien du corps, il
faut commandcr couverclc ot corps de 1'sx3cution II, d'autant plus
que lo cruvsrcle de 1'éxéeution I ne pout utilisé avec le coprs

de 1'éxGoution II. ' '

“xéecution I1

Cette &xfcution connalt un décantcur dans le corps du filtre crédé
par unc paroi. La position cst restde 501.1.0721.1. Lo couvercle

a %t4 Bgalomont modifié ot a rcocu la position 501,2.07.035.2. La
soupapb.ig d&rivation fonctionnait selon le m8me principe que colle
de la 17 &xbcution, mais la pos. du ressort a &t3 changée
(501.1.07.094.1,5paisscur du fil métalligque 0,7 mm, longucur. 62 mm).
Le ﬁ 2u boulot ast de 9 mm, 3a position ds 900.6119.

Bxécution IIT

Filtre fin & huile aggrandi.

Attontion! La soupape de dérivation de cette &xéecution, nz consiste
plus on unc soupape & boulot. C'est au contrairc la méme soupape

on champignon que ¢écllc du corps de pompc & huile. Donc pos. 501.1.
07,054.1 avec rossgrt nos. 501.2.07.094.1.La longucur & vide dc co
ressort cst @2 45 - 1,0 mm, cc qui signific, quc lc rossort nc doit
en aucun cas avoir unc longucur infériocurc &4 45 mm. La soupape do
dérivation s'ouvre quand la chuteo de prossion cntrs los doux cOtls
dc la  soupapc dipasse unc valcur 4'd peu prés 0,8 atmosphéres. A
propos do tour remplacemont de filtrs la soupape do dérivation doit
ctro varifiéec si cllec cst cencorc bicn &tanche, co qui sc fait le
plus simploment par la visitc du joint d'Stanchéité de 1la soupape
champignon. Si nécassairc, on lui donns qucelques coups de martcau
pour 1o monter (outil 501.1.55.052.1). Un défaut d'étanch3itd do
cetto soupape augmente 1l'usure du motsur, par ce qu'en cc caa

de 1'huilc non filtrZc parvient aux points dc grai :sage. la
nouvells cartouche filtrante do la pos. 501.1.07.058.1 doit &tre
remplactc au plus tard & propos d'un rcnouvellement d'huile sur
deux.

3° Radiatour d'huile
A 1'occasion 2u montage ~u rndiateur d'huile fairc surtout
attontion 4 cc qu'ad chaqus romontagse dos anncaux caoutchouc 4!
&tanch®ité ncuves ot originaux soisnt utilisbs. Los attaches du
radiatour d'huile sur le carter doivent se trouver on surfacc planc

par co qu'autrement il sc produirait des tonsions dans le radiateur.

On y parviont on serrant régulilrcmont los vis de fixation.
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40 Pompe & huilc ot soupape de réglage de prossion d'huile

a) Zn montant la pompc & .huilc, fairc attention & ce que les
roucs dentfes de la pompe ne se heurtent pas contre lc couver—
cle dec la pompe, sans pour autant avoir trop dc jeu axial (1e
jeu axial des pignons doit &tre do 0,04 & 0,07 mm). Aprés
montage, faire tourncr le motour pour s'assurer que la comman-—
de de la pompc & huilc reposc bicn dans la gorge do l'arbre &
cames.

b) En asscmblant ot on romplacant les différontes pidees de la
pompec ‘observer surtout qu'il existe de diffSrentes Sx&cutions.

Jusqu'd préscent, on a mis on scrvice deux &xécutions différentes
qui ccpendant ne diffirent que pour la largeur des dents des
pignons de la pompc. Bxécution plus ancicnnc: Pignons larges de
12 mm3 pidces: corps 501,1.07071: pignon de commande 501.1.07033
pignon de pompe 501.1.07043 axo ¢ = 124 longueur = 23 mm,. pos.
501.1.0705., ' '

Bxbcution r&conte: Pignons larges de 15 mm. Pidces individuel-
les: corps 501.1.07.097; pignon de commande 501.1.07.0983
pignon de pompe 501.1.07.0975 axc ﬁ = 12 mm, longuour = 26 mm,
501.1.07.099.1. ‘ ) :

c) Les. gsoupapcs de réglage de pression d'huile dans lcs couvercles
de pompc ont &galement 6t& miscs en scrvice sous deux éxéeoutions
différentes. - _ o
L'éxbcution plus ancicnnc & piston coulissant comrend les
pidces suivantcs: ' . :

Couvercle 501.1.0701.2

Piston coulissant 501.1.0749

Vis o 501, 1. 0708

Ressort 501.1.0748

L'&x6cution récentz & soupapc champignon comprend los pidces
suivantcs:

Couvercle 501.2.07.002, soupapz champignon 501.1.07.054.13 -

vis 501.1.07.0555- rcssort -501.1.0748. ‘
*-Le eouvercle, le piston ct le rossort de 1'éxécution ancicnne
ne sont plus fabriqués commc pidces dc rechange, par cc gu'une
:roctification des anciens couvercle ost possible pour pouvoir

monter la nouvcllc soupapce champignon et la vis. On rcctific en
- introduisant unc mdchc hélicoidale de § = 13,5 mm dans le tube

du coulissait le piston ot ¢n approfondissant ce tube jusqu'ad

22 me.

Aprds cettc modification on peut utiliser la soupape champignon

501.1.07.054.1 et la vis 501.1.07.055.1..

Prossion d'huile

Mosursr la pression d'huile & moteur chaud & une tempérafurc
d'hmile d'environ 80 4 90 ° C. Bllo est de 1 & 2,5 kg/om” (atil) ,
au ralenti, avec unc prossion maxi & 4500 tp/mn ds 3 2 4,5 kg/em
(atii) pour la pompc d'5xécution plus ancienne avec piston’
coulissants | o : :

"Pompe d'éxfcufion ancicnnz & soupape champignon

1 & 2,5 kg/en® (atil) au ralenti > '

pression maxima & 4500 tr/mn 4 & 5 kg/cn” (atii):

Pomped'éxécut'on récente
1,5 & 3 kg:en” (atil) au ralenti 5
prossion maxima 3 4500 tr/mn 4 2 5,5 kg/cm (atii)

Localisation de la pannc con cas de manquc de prossion d'huile:



Fig. 2/XIII s ) —501.2.0%.002.1

X
~
&

<
\

MRt

L—?Q—b

501.107.054.1

501.1.07055.1

116

126

116 = MapB fiur MAX-Kerbe
alter Ausfiihrung

MAX ~— Fig. 2/XIV

MIN = unverdandert




Novembre 1961 ' 2-17

A) Systdme & piston coulissant

a)

Pression fluctuants

Causes
piston rugucux, coulisse donc difficilement

Rem3des

Polier 1¢ plston, am01ndr1r le diamdtro au-dossus de la
gorge d'environ 0,14 0,2 mm, polir cumcorc unc fois. Aléser
le trou du ceuVchle de pompe a 12 H9 & 1'aide . d'un alésoir.
In montant, presser lc piston & 1l'aide 'd'une goupillec tendre
pour rendre &tanche lo sidge. '

b)Pression d'huile trop basse & régime réduit, mais normalc

c)

d)

e)

4 pleinc admission.

Cause:
piston inétanche au silge.

Remddes
Déposer 1lc piston, nettoyer l¢ couvercle do pompe, montor
suivant la description donn%c plus haut.

Prossion d'huils normale & 1'&tat froid, mais trop basse &
motsur chaud ¢t fluctuante. Bn ce cas, il s pout Sgalemont
que lc piston soit 1nctanche, mais dans la plupart des cas
1'accident sora & attribuer 2 la pompe qui d3bite mal. Les
causscsg, pour cn citer & titre d'excmple, pourront résider
dans un jeu axial trop grand des pignons de la pompec,
pignon dec pompe commandé monté avec le c8té de denture
arrondi tournd vers le couvercle de pompe, pignon commandé
de trop chanfreiné des deux c8tés etc..

Inétanchéité du filtre & huile, (ou bien le tube ou la
bride).

Pression trop basse en virage.

Causcs

Remplissage insuffisant d'hullo, ou débit de pompe insuffisant
voparagraphe précédent ) ou distance trop grande sntre le tuyau
du filtre & huile ot la partie infAricure du cartor-moteur,
Le relever dans 1a bonne position.

Diminution de pression d'huilz en course rapide sur auto-
routs et & moteur chaud, pression normalc aprés diminution
de vitosse. '

Causc

Rempllssagﬂ trop abondant d'huils, 1° hullb mousse tourbil-

lonnéc par le vilebroguin, la pompc n'aspire non seulement
de 1'huilc mais aussi des bulles d'air, ce qui rabaisse la
pression d'huile.

Romddes

Vidanger de 1'huile ds facon que 1@ niveau d'hulle atteint
au plus lc repére supéricur de la Jjauge d'huile introduite
sans 8trc vissde.

Corriger Aventuellemant la longucur de la jauge d'huile
conformément & la fig. E/XIV. Les moteours. jusqgu'en 1959
avaient unc charge d'huile plus grande ot donc une jauge
de longucur supérisure. Rectifior con tout cas ces Jauges.
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LY

f) Prossion d'huilc trop &lovéo, allant jusqu'd 15 kg/cm2 (atii),
détérioration du radiatour d'huile et de 1'interrupteur &
prossion dthuilsz,.

Causes
Soupape de piston rugucuse ct bloguéc & 1'etatxf9;méo.

) Pas do pression d'huile, ni au ralenti ni & régime élevé.
£ 3 .

Causes
- Piston ruguocuxy bloqué & 1'&tat ouvert.

Remdde pour f) ot g).
Remplacer 1lc couvercle dc pompe & huilz complet.

B) Systémc & soupapc champignon

Sauf lc cas de rugosité de la partis coulissante, toutes les
irrbgularités décritzs cen rapport avee le systéme & piston
coulissant peuvent sc produire. Zn plus, ce systéme =sttrds
sensible & 1'oncrassement ot 1'inétanchéité du sidge, puisque
1l'ouvorture totale de la soupaps champignon est d'environ

0,4 mm. Des fragments se coincant dans lec sidge peuvent dono
entrainer une forte diminution de la presision d'huile. C'est
pourquoi on n'a pas prévu un siége large. Tout au contrairc
a—t-on confér® & la surface de joint du corps d'aluminium de
la soupapc de surproession d'huile la forme d'une aréte vive
‘od repose lc champignon. Cette ar8te vive est nbcessairc par
ce qu'il aide § &viter lo dBodt de fragments d'alésures entre
la soupape -champignon et le corps. Un rodage &ventuel ou des
coups de martcau trop forts lors du montage ontralnent un
&largissement considérable du sidge ce qui géne en tout cas le
bon fonctionnement de la soupape.

En cas ol par les procédés mentionnés ou simplement par le
service prolongé dec la soupapc lc sidge est deveru trop large,
il faut 1lc rectificr par uns fraise de face (outil spdcial 501.1.
55.045) pour refqrmer l'arltc vive. Aprds le fraisage, introduire
par quelques légers: coups de marteau (501.1.55.052.1) la sou-~
pape.

XII. Régulateur de régime.
Les moteurs des moddlos 700, AP, 700 APL, et lc moteur stationnaire

St 600 sont munis d'un régulatour de rigimc.
La limitation du régime se fait par un régulateur centrifuge
actionné par une courroie irapézoidale. :

1° Régulateur du camion tous torrains 700 AP

Ce régulatour cst réglé de facon que le régime du moteur ne

dépasse pas 4500 tr/mn. En vérifiant le régulateur, veiller

surtout & ce que cc régime maxima Boit observé. Si 1'on ne

disposc pas d'un indicatcur du nombre de tours, on pout
provisoirecment comparer aux indications du‘tachymétre. A 4500 tr/mn

LY

du motcur correspondent & unec

démultiplication do 3,0 & | 2,71 a 2,38
en 1°7° vitesso 10 km/h 11 km/h 12,5 km/h
en 2_ vitossc 17 km/h 18,5 km/h 21,0 km/h
on 3 vitesse 30 kn/h 34,0 km/h 37,5 kn/h
en 4° vitcsse 52 km/h 58,0 km/h 64,0 km/h

(Suissc 60 km/h)
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La premidrc condition pour un fonctionnsment parfait du régu-
latour résidc dans la facilité dc commande do la tringlerie et
surtout dans lc fait que l'arbre du régulatcur roulc.parfaite-
ment dans ses paliers.

Sie 1z rbégime maxima qué permet le régulateur n'est pas cclui
quton a voulu atteindrs, on puut lc régler on modifiant la
prooontralntc des rossorts du rigulateur (cn agissant sur les

deux écrous dc réglage des poids) (v. fig. Z/XV), si nbcessairc,
on pout on plus régler l'anglc de -fermoture du volet de rogulat“ur
on ajustant la t8te on boule (fig. E/XVI)

Le réglage de base du regulat=ur est le suivant:

Virifiors le levier du régulatsur, & repos, cst & pou prés
vertical; sinon, 1¢ doplacer d'une dont sur 1‘arbr° de régulatour
canncld (ev.flg. 2/XVII) An aucun cas il doit s'appuycr contre
la tubulurc de remplissage d'huilec. La vis butéc doit Btre

réglée de facon quoe le levier actionnc un tout petit peu- la
tringlerie pour déchangsr lc boulon de transmission (v.flg.Z/XVIII)
Régler cnsuite la coursc de la tringlerice comme suite

A vbhicule arrcté, on met lcs pleins gaz. Le régulateur ecn
pleinc action, la tringleriec &tant -réglée de manidre qu'd
régulatour compldtement ouvzrt les volets de régulateur dans

la tubulurc d'admission n2 sont pas tout & fait formds, mais
laissent ouvertc unc fente d'onviron 1 mm. S'ils sc ferment
compldtement ils peuvoent se coincer, ce qui peut causeer la
réouvarturc tardive pendant rocharge du moteur. Puisqu'd

motour tournant; on nc peut voir la p051t10n des volets do
régulatcoursy; il ost recommands.de repbéror-avent démarrage, la
position. de 12 trlngiﬂrle pour.une fcnts de 1 mm (v,flg.Z/KIX)

A régulateur bien r5gl8, on pout donc encores fermsr un petit bout
la tringleric on tirant par la main, & rfgime maxima, les volcts.

Apr3s lc réglago de la course de la tringleric, virifier la
précontraintc du ressort do rappol. La préContrainto decs ressorts
de rappel cst enve 38 mm, mosuric de la promildr & la dernidro
spirs (v,flo.Z/XA) Le régulage se fait, aprés dobloquage du
contre-8crou, cn ajustant la tige de rosésort fixbe & la tble-
guide d'air.

Sic la courss de la trlnglerle et la précontraintz du rossort
de rappel ont &t& bien ajusté, on procdde au réglage du régime
de maniére suivante, & défaut d'un indicatour de nombre de
tours:

On varifie 1o chiffrs frappc dans 1a support angulaire avant
pour déterminer la démultiplication du véhiculec. Trois chiffres
divers peuvent &trc frappdés, 1o .chiffre 13 correospondant &
démultiplication pour 52 km/h, le chiffrc 14 & une démultipli-
cation pour 58 km/h, ot (ou 60 km/h), ot 16 & uns démultiplication
pour 64 km/h ds vitcsse maxima. : ‘ .

Aprés qu'on connalt la démultiplgcation, on fait rouler le
véhicule, sur routc plaine, on 4 vitesse, ot on vérific la
vitesse maxima. I1 peut ctre opportun de contrdlcr 1'indice du
tachymétre 4 1l'aide d'un chronomé@tre marqueur pour pouvoir
compenser un &cart &veontuel. Si, pondant l'essai, le véhicule
n'atteint pas la vitesse indiguéce par le constructeur, réajuster
le régulatour, .
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La vérification de la vitcsse mazxima se fait 4 motour chaud aprds
un parcous d'snviron 3 & 5 km, si possible & des temperatures
au-dcssus do zéro.

Pour cffectuor lc réglage, déposcr, aprds débloquage des deux
écrous 6 pans M 6, le régulateur centrifuge avec la bride de
fixation et la poulic & courroic trapézoidalec.

On r3glc l¢ régimc maxima on agissant, a régulatour dfmonté, sur
los doux écrous sc fixant d'ﬂux~m0mes, de facon & rbgler la
précontrainte deos ressorts de r3zulatcur. (v.f1g.2/XV)

Tn vissant 1'8crou, on augmhentc le régime, en le dfissant, on le

réduit. L'ajustmont uniforme des deux &crous importe puisqu'aut-
roement i1l se produit un balourd ontrafnant 1‘'usur2 précocc du
régulateur. -

En ajustant, on pcut s¢ tonir aux indications suivantcs pour

régler les &crous sc fixant 4'euxmdmoss:

La vitcsse maxima, on 409 varie c¢nviron de facon suivante

Demultlplloatlon pour ‘52 km/h Bnv. 1,5 par domi-tour.
Démultiplication pour 58 km/h (604m/h) tnv. 2 km/h par demi-tour.

Démultiplication pour 64 km/hsEnv. 245 km/h par demi-tour.

Si 1'on dispose &'un indicateur de nombre de tours ou méme d'un
d'essai de régulatcur, le rdgulateur pout 8trec réglé conformément
aux valsus suivantess

a) Régulateur au banc d'essaiz

a) Les poids commencent & s'ouvrir 3 2,850 t:/mn au régulateur.

b) Les poids finissent 1'ouvarturs & 3,100 tr/mn au régulateur

c) intre les régimes indiquésy 10 déplacement du boulon décrit
egt d'environ 5 mm.

d) Lc réglags des &crous de precontralnte de ressort d'un
demi~tour modific 1'entrée en action du régulatcur d'environ
100 tr/mnh

b) Régulatcour monté dans 1lc v8hicule

Par la chargo du rossort doc rappel, les volets de rd gulateur
nc se¢ ferment qu a 3,600 tr/mn de 1'arbre de régulateur, ce '
qui correspond 4 peu pres 4 un roglmo de v1lobroqu1n de

4500 tr/mn (rapport 1,2 & “1).

Le réglage du régulatour doit on tout cas domner la vitcsse maxima
préscrite; dans lc cas contraire, la longbvité du vihicule sc
verrait influencée de facon peu aventageusc.

A unce tringlerie de rugulatvur trop courtc, il peut so produlrc

ds fortes fluctuations do régime (lc régulatcur ' 'scic"). EZn ce

cas, il est de rigucur d'allongir la tringlorie, aprds quoi .il

faut réduirc la vitessc'maxima du vBhicule cn réglant lcs poids

du réglateur. Si unc réduction n'ecst plus possible ¢t gque la itrin-
gloric, pour réduirc la vitesse, ait dfd &tre cencore raccourcie, cecla
indique que toutc la tringleric avait trop de jou.

A vérificrs

a) Languc sur l'arbr- dc régulatour

b) Lo levier de régulatour sur les cannclurecs

¢) Le boulon 2 rotulo ,

d) Lec support fixé 4 la tubulure d'adm1s31on

) Lo jeu du tcnon é cncochc dans la pidcc dec raccordement

) Le jeu do 1'arbre de volant dans la turbulurc d'admlss1on.
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Concernant le roassemblugb od lc remplacemont des pidces,
veiller & ce gqu'ils ne soinnt pas 1nt°rchang0b avee celles

des autres moddles. .
Pour lc motcur du véhiculs tout—terrain 700 AP, on utilisc le
rhgulatour 700.1.14.013.0 avec la poulic sur 1'arbre de régu-
latour pos. 700.1.14.004.1 et la poulic de commande sur lo
vilebrequin de ¢ ext. = 53 mm pos: 700.1,02.002.1 cmploycr des
courroics trapézoidales étreites 8 x 450 pos. 900.4408,

Aprds lc réglage du régulatcur, nc pas oublicr de faire-le
omplissage d'huile dans le corps du régulateur.

hégulatour du ‘véhicule tous turralns 700 AFPL,

Ce regulatcur différc do 1'autre par son mécanisme de reglago

sur doux ‘gammes de régimce, la preidre correspondant au sorvice
normal & 4500 tr/mn, la scconde au scervice stationnaire &

3000 tr/mn. I1 n'y a pas d¢ réssort do rappel, 4 son lieu est
monté un ressort plus au régulatcour méme. Co ressort, pour la
prémidre gamme, ‘a ‘une précontrainte de 30 mm, réglabrc par
agustmﬁnt de sa douillo de réglage, Pour le deuxidme dogrd,

la prﬂcontralntu ost portéc & 16,5 mm. La poulic sur l'arbrs de
rogulatﬂur ost la mBme que celle du 700 AP, La poulie de commande

. coependant a un ¢ ext. dc 85 mm de pos. 690.1.,02,001,0. Lo

rapport do transmission ost 1 3 1,3. Utiliser la courroic tra-—
pézoidale &troite 8 x 500 pos. 900.4409. Lc réglage-dos poids-
de régulatour est le méme que celui du régulateur du 700 AP,

Le réguleteur du moteur stationnaire est un régulatour centri-
fuge, dont los poids s'ouvrent & 3660 “tr/mn de 1'arbre du
régulateur pour &tre complétemcnt ouverts & 3900 tr/mn de 1l'arbre
de rbégulatcur. La position de cc régulatcur cst 690 1.14.005.0.
La course de la tringlerie cst ﬂg’lhmont de 5 mm.

La poullq du régulateur est la m8me que celle das moddles 700 AP
et T00.APL. Pour la poulie dc¢ commande 3t la courroie trapéfoidalc
on cmploic celles du"700 APL, o

La précontrainte du ressort de rappel cest celle du moddéle 700 AP
(env.50 & 51 mm). .

XIIT. L'alimentation,

I, Carburatour Weber type 32 ICS monté dans les moddles 700 C,
500 DL, 700 AP ot TOO APL.

1O

Génbralitds

Le carburateur Weber 32 ICS est un carburatour inversé tout:
torrain., Par la cuve & niveauw constant on deux ot par 1l'emploi
de deux flottcurs, 1' alimontation du moteur en carburant est
assurée méme cn pente. Lo carburatour est muni d'une entrée d'air °
centrale 3t ost scellé ce qui 1lui rend une &tanchéité parfaite -
contre l'cau si bien gue la poussidre. La canal d‘laspiration du
corps de carburateur cn alliage 1léger coulé par injcection a unc
ouverturc do 32 mm. )

Structurc

Le carburatcur consiste csscenticllement ¢n deux partics
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Couvercle do carburatcur (v.fig.Z/XXI).

Lc couvorcle portc le canal d'adduction de carburant, le filtre-—
tamis avec séparatour d'sau (syphon), lc dispositif de flottour
4 pointcau amortisscur de chocs et 1o dispositif de départ &
volet d'air ot & soupapc de déprossion. La couvercle c¢st faconné
de manidrc quc 'si bien 1l'alration de la cuve & niveau constant
qus 1'air d'émulsion du systéme dc ralenti passcont par 1c filtre
4 eoir, cc qui lour assurc la pureté requise.

Corps du carburatour (v.fig.Z/XXI).

Lc corps loge lc papillon, 1l'arbre du papillon avec la butbe

ot la vis dc réglage dc papillon. Sont montés sur 1l'arbre du
_papillon lc levier avtionné par 1l'accé&lératour, lc ressort de
rappel ¢t 1l'cmbisllage de liaison pour Ic volct de départ 2t

lc lovier commandant le pompc de reprise. .

De plus, lc corps do carburateur contiont la pompe de reprisc
avee tige dﬁ,rofoulcment 2t rcssort d'appui, soupapes d'aspi-
ration ¢t dc rofoulcmont avec orifice calibré de rctour 2 la
cuve, . lc circuit dc carburation principale avec giclour pri-
cipal, tubc d'&mulsion ot giclour do dosage d'air, petit vonturi
et diffusocur, le circuit do ralenti avee gicleur de ralenti,
calibrsutr d'air do ralcenti, vis de richoessc, orifics de ralcnti
¢t orifices do. progression.

Fonctionnemont

Concernant son fonctiomnement, on pout Sgaloment diviscr lc
carburatour cn deux parties.D'une part; le carburateour de
ralenti, auqucl incombe 1'émulsionnemcnt pour lo ralenti ci

- la progression, d'autrc part l:¢ carburatour principal avec

pompe de reprise chargés de la carburation depuis la progression
jusqu'a plecine vitesse. Il n'existo pas de circuit de départ

4 part, puisquec lo volet de départ dans le cirecuit principal
méme se charge de ses fontions. La fermeture du volet de départ
. entraine, dans le diffussur principal, une dépression suffisante
pour garantir la richesse nécessaire au départ. ‘

Fonctionnement du circuit de ralenti

Le m%langc de ralonti est dé&terminé pars

a) Lo gicleur de ralenti pour le dosage du carburant

b) Le calibreur d'air dc ralenti pour le dosage du débit
d'air nécessaire pour 1'é&mulsion de ralenti

¢) La vis 4o richessc de ralenti pour régler lc débit de
1'émulsion dc ralenti

d) L'air sntrant par la fents du paillon.

Le carburant pour le ralenti est pr2lavid au cireuit prlnClpal
aprﬂs qu'il a passé lc giclour principal. Le gicleur de ralenti.
.1'aspire par dessus un point situé au-dessus du niveau de car—
'burant, pour 1'émulsionner avec l'air entré par lo calibreur
.d'air .de ralenti. Cettc é&mulsion dc ralenti cst amenée & 1l'ori-
fice de ralenti. Cet orifice est régld par la vis do richesse de
ralenti. Il cst situd on avel du papillon. L'émulsion dc ralonti
& papillon prcsquc totalement formé, ost aspirbde dans la tubulurc
d'admission depuis cet orifice, s'y mélange avec 1l'air entrant
par la fentce du papillon en formant ainsi 1lc mélangs de ralenti.
Les autres orifices sont désignds sous le nom d'orifices de
progrossion ou "by-pass". Lour sont différoncibes. Dopuis 1'un
d'eux, c'est fgalement de 1'émulsion d2 ralenti qui ost aspirée.









