Introduction

La familiarité parfaite avcec le camion et 1'é&xécution
rapide, faite en pleine connaissance de ses spécialités
de construction; des travaux de remise en &tat, co sont
des facteurs d'unc importance primordiale. Ceci nous a
amenés 4 réunir, 4 1'intention des ateliers de réparation,
le présent manucl traitant on détail dos opérations de
romise en &tat,

On y trouvera indiquées cn plus, les caractbéristiques
techniques, los jeme des piéces ncures et les valeurs
limites d'usure. Une liste donne l'outillage spécial
nécessairc et déorit son utilisation.

STEYR-DATIMLIZR-~-PUCH
Société Anonyme
Usines de CGraz
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Moteur:

LY

TYDES essessoscssssssnssosassssssslotour 4 2 cylindres horizontaux
' opposés;d quatre temps, refroidi
par air
A18S38C% veveesscsnssscossasaces 80 mm
COUTSE? ecsoncocosnsonsonssoasss O4 MM
Cylindr8G2 svsecssscsocssosccsss 643 cCme
Taux de COmPresSsSion? cesessssoecs 1 3 7
PULSSANCCS soessocsssscassssssss 22 Ch & 4500 tr/min (selon DIN)
Couple moteur maximums ......... 4 mkg & 2500 tours/min
Régulatour de vitesse? seesessw. limite la vitessc maximum & 4500
tours/min :
Réglage A'avances .scsoscsssesssod 30" avont P.M.H., clest & 7
du P.M.H. mesuré sur la poulie &
double courroie trapézoidale
Soupapes: ..,.,..,..a...,..,.,,..commandées par le haut
Jeu des S0oUPaDPES:? ecvscssccsssoe admission 0,15 mm 4 régler avec le
émission 0,15 mm motour en froid
OraiSSages eesecosscscssassssses graissage par circulation forcdo
(pompe & engrenages avec réfrigo-
rant & huile et filtre fin d'huile
dans le courant principal)
Contenuc A'hUuile: scececvaroscons 2 litres
Transport & combustible: ....... pompe alimentaire mécanique
CarburatCUTs eseseccccessesss-oss carburateur down draft spécial tous
terrains moddle Webor 32 ICS
Réglage: Entonnoir & air 27 '
gicleur principal 135
gicleur & correction d'air 240
: giclour de ralenti 50
Filtre & aiT: c.oeowccsoccsscassa Tiltre & air & bain d'huilc
Installation &lectrique ....0...« Allumage par battecrie, voltage de
- " Uservice 12 V
Circuit d'allumage déparasité,
-dogré do déparasitage NA 10
‘Dynastart Bosch 12 V/240 W
Régulatcur Bosch, rslais séparé
pour démarrour Bosch

Bougics d'allumage Bosch, WC2ZSERT 1
Position du moteUTr: ...eeoscosses.motour & 1ltarridre, bride on portc—
d-faux sur 1l'agrégat de commande et
d'arbre de boité & vitesses

a
a

imbrayage
TYDBSscoocososnnocsnsasssssascss CMDTayage sec & un seul platocau
Agrégat dc. commande et d'arbre de boite & vitcsses

Engrenage de changoment de vi-
TOSECEY sevsnccoscoasosssossssessasquatre vitesses en avent et une



Commande dc comteur:

Changemcnt de vitcsses ...
Commandec de 1l'essicus

$s 0000
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vitesscs rampante & démultiplica-—
tion particuliérement forte pour

la marche avant (les 5 vitcesses

en avant sont toutos sanchronisées),
unec vitesse arridre

au moyen roues h€licoidales dans la
commande de l'essicu avant

par manchc & balai

au moyen d'angrenagc conique &
denturc hélicoidale, par éngrenage
différeonticl 4 roucs coniqucs ct ar-
bres de commande de roues, & 1l'en-—
grenage & roucs droites dans la rouc
Boitc de vitesses avec la transmis—

TyPeg 89 6 ¥ & 90 ®* ¢ 00 S0P CO OB OO OO
: sion & roucs arridres dans un scul

carter

Engronage d'oSSiCUs seessscoeses 4,22 (9 2 38)
Engrenage & roucs droitest ..... 2,72 (14 3 38)

iEngrenagess
Boite 4 vitessess Démultiplication totale:
V%%gsse rampante 7,55 86,5
1O vitosse 3,73 42,7
2_ vitesse 2,18 25
3e vitcsse 1,21 13,9
4" viteosse 0,68 1575
vitosse arridre 3555 40,6

Commande de 1l'cssicu avant

Commande au moyen d'cngrenages coniques & donture hélicoidalc, par
cngrenage différonticl & roucs coniques, arbres dc commandc des
roucs ¢t articulation dc commande homocinétique & 1'engrenage &
roucs droitcs dans la roue. lLa commandec de 1l'essiocu avent a liocu
par arbre moteur sans articulation, de la commande do l'essiocu
arridrra. L'arbrc motcur tournc protégé dans lc tube central du
chéssis qui joint lecs deux carters do commande d'cssieu. La
commandc de l'sssicu avant pout .8tre cngagbe ot dégagbc pondant la

b3

coursc au moycen d'un lovier & main.

Blocage de diffirenticl

I1 est prévu dans les deux commandcs d'ossieu, et peut 8tre cngagd
séparément pcndant la coursc.

Suspension des rouces (essieux d'oscillation)

3

Suspension individuclle des quatre roucs au moyen d'cssicux a
dardans transversaux jumclés, formée comme corps cen tdle d'acier
tubulairce, dans losquels les arbres dc commande des roucs marchent

en formec protégtoc.
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Suspension

Avant ot arridre, au moycen de ressorts hélicoidaux ct ressorts

creux a caoutchouc addltlonuls a actlon progressive. Course
glastique das roues. 200 mm maximum.

Amortisscurs des chocs

Avant ¢t arridre, amortisscurs téléscopiques hydrauliques & action
doublc.

Froins

Frein & picd cecesecccscsacasssesfrein sur les 4 roucs hydrauligue,
tambours de frein en métal léger
avec beaucoup d'ailettes de fefroi-
di~sement, avec anncau c¢n fonte
grisce cnfoncé,
diamétre do froin 215 mm, surface
totalezdes garvitures de frein
658 cm”

Frein & main cececsssosesocssssssirein méecanique aglssant sur les
.roucs arridres

Dircection

Dircction ZF-Gemmer des roucs indépendantoAbarres d‘accoﬁploment
divisbes.
Révolutions du volant soveecses.s3 Corcle de dircction minimum 7,0 m

Rouss ct pncus

Roucs & voilc plein avec jantes 3,50 x 12, pncus 145 - 12 & profil
spécial antidérapant ou pnous 165 - 12 (grip universel).
Prcssion d'air AV et AR: 1,4 - 1,6 atmosphdrcs pour pnous

145 - 123

1,5 atmosphdres pour pneus 165 — 12

Chissis

Tubce portour central aveoc les deux carters de commande d'essiou
bridés et les quatre arbbres pendulairses & rouc type semifloating.
Les doux carters de commande d'cssieu portant des traversces cn.

t812 d'acier en forme dc caisson qui servent au support des ressorts
et 4 1l'appui de la carosseric.

Carosscric

A la facc inféricure dz la plate-formec sont installés lo réscrvoir
dc combustible, les caisscs & batterie ¢t &4 outils, la rouc de
sccours ct douc caisses en t8lec 4 fermeturc par couvercle pour
leoger, lc cas &chbant, dcux strapontins arriére.

Lo paravent avee lcs ossulc-glace peut otre rabattu.

Los sidges avant sont recouverts d'unc capote réduite dec bache.
Dimensiong principalcs et poids

Empattemont 1500 mm




Becartement des roucs avant eseeeecsssccosss 1130

arTidrCe tecsoscosescs 1130
Longuaur t0tale seseecscccccsccsccaccsccas 2985
Largour t0t2lC seceecereascosscoosssssssss 1350
Largeur totale avec capote de bidche ...... 1400

Hautour de la plate—forme cecsocsscssosass (00

Hauteur meximum (au-dcssus du volant, e...

On ChATEC) weeeveesoosoossooarocnssasasans 1300
POIidS GNVe sevvvcocossccnsasosnsscscssoess HIH
Poids con charge admissible cciceoecesoccos 1100
Distance au-dcssus du sol du car-

ter do commande d'essicu du véhicule charge 235
Hautour de gUé scooeecsccscsocsncccssssss CNV3IS0
Plate—~forme de chargement

derridrc les longueour 1540
sidges avant largeur 1275
surface 1.96

Quantités de remplisage

Résorvoir de combustible eeeeceocss 32 litres
Motaur cecoeoccoccosescosossccsacos 2 litres
Boite de vitesses avec ossicu

ATTLIOTC seovovoccoaenscovsssooense . 2 litres
HBosicu avent c.scescocsrascoscnson 1 litre
Cartor de commandc do TOUC seeecoe 0,25litres

Tube contral ceccsecssccssvocccoses 0,5 litres
Dircetion sececocsossassesasnonses 0,2 litres
FI‘Oin -n-‘e”oo.coootnco-o.ot.aou-eo. O,ZSlitI‘OS
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d'essence
d'huilc & motour

d'huile d'engrenage
d'huilc d'engrenage
d'huile d'engrenage
chacun

d'huiloc d'engrenage
d'huile- d'engrenage
de liquids pour

frein hydraulique

Consommation de¢ combustible:

SU.I‘ I‘OU.'tG © 0006066 D0000CO0ODS®SELOE®S OO N 91/1001{1'[1
Bn toerrain e.ccoococccoconcs oooan enve 3
Vitesse maximum (& un régime de

a5 l/hcure

4500 tr/mn) 60 kilométres—hourss

Vitesse continue minimum en vi-
tesse rampante (& un régime

de 2000 tr/mn) 2,5 kilomdtres—heure

Tenuo on cdte maximum (sur sol
secy, rendant possible une bonnc
prisc) plus de 65 %
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La manutantion de 1'outillage spécial mentionné
ci-dessous se trouve décrite sous groupe 10.

1.Dépose du moteur

_10

IT.

OQuvrir le couvercle supérieur du compartiment moteur. La
fermeture est accessible aprés ouverture du couvercle arriére
du compartiment moteur, donc déposer le couvercle arriére.

Débhrancher les cibles de batterie: La batterie se trouve dans
une caisse cB8té gauche du camion.

Vidanger 1'essence du réservoir,

Démonter la t81e de glissement qui se trouve au—dessousiﬁu
moteur. ' ‘ ’

Déposer le pot d'échappement: Desserrer le collier de jonction
et 1'4carter; déposer les deux vis de fixation du pot.

Désaccoupler la conduite d'essence, déposer le filire a air.

Déconnecter le cible de masse du chissis et d&brancher les

cAbles de bobine d'allumage. Déconnecter ensuite les trois

cAbles rellant le moteur au régulateur (30 hy, DF, D +) du
dernier. Déconnescter la borne de jonction du manocontacteur
et débrancher le fil de masse de 30 h.

Déposer le capotage de soufflerie, désaccoupler les c8bles
d'accélérateur et de starter du carburateur.

Dévisser la traverse inférieure en t81le du compartiment
moteur.

Dégager le moteur de la brides: Déposer les guatre écrous
joignant les carters noteur et de commande d'egsieu AR, appuyer
le moteur et le tirer vers 1'arriére. Déposer la vis de vidange
de 1'embrayage.

Démontage du moteur.

I1 est recommandé de procéder au démontage du moteur dans
1'ordre suivants

Déposer le capotage de soufflerie; désaccoupler la tringle
de commande de régulateur de vitesse, si montée.

Déposar le tuyau d'&chappement et la tubulure d'admission avec
le carburateur.

Déposer le revétement en +81lec de la soufflerie.

a) Déposer les deux t8les de couverture supérieures.
b) Démonter les 4 t8les—guides d'air. ' '

c) Déposer les deux t8les de couverture inférieures.

Dépoger le vouvercle supérieur des goupapes avec le joint et
démonter le tuyau de rstour d'huile avec la bague caoutchouc.

Débloquer la vis de culasse, desserrer la culasse.

Dévisser de quelques tours les vis de réglage des soupapessj
déplacer latéralement les culbuteurs, déposer les tiges de
poussoirs et démonter la culasse.
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Déposer les cylindres.

7
8" Démonter le piston de la bielle.

9° Démontér,'le cas &chéant, la.pompe & essence du carter-motour.
0

° Dégager, le cas échéant, la courroie trapézoidale du régulateur
de vitesse en 8tant la poulie du régulateur. D8poser la
soufflerie (avec le dynastart si monté) et la poulie & courroie
trapézoidale double (la vis de fixation de la poulie & 10 m.kg).

11" Tirer la ﬁoulie & courroie trapézoidale double du vilebrequin
(la vis de fixation est serrée & 12 m.kg).

i2 Déposer la tubulure de remplissage d'huile et le corps du
régulateur de vitesse avec la t8le de support.

137 Démonter le distributeur d'allumage..

14~ Déposer le volant avec le joint en papier (etrler de flxatlon
pos. 501.1.1001.5-W4) (dispositif de démontage pos.
501.1.5531. 25 la vis de flxatlon du volant est serrée-d 32 m.kg)

15 Deposer le couvercle de pompe a hulle.

16° Dépoéer les deux engrenages de pompe & huile.

17" Desserrer les vis de flxatlon du corps de pompe & hulle,deposer
lec corps.

18° Déposer le tamis & huile.
En cas de démontage d'un modéle récent & pot-tamis aspirant vissé
au—-dessous du carter-moteur, dépossr d'abord, aprés dévissage
des vis de fixation, le. pot-tamis aspirantj puis déposer la
tubulure d'aspiration montée au lieu du tamis & huile..

19~ Presser du carter les goupilles d'ajustage.
Dubloquor les vis (aussi les deux vis du palior AV d‘arbre

a cames), séparer les 2 partles du carter.

Dégager 1' arbre 4 cames.

Déposer le vilebrequin..

Dégager les axes des leviers coudés et les leviers coudés, puils,
si montée, la commande de pompe & huile, des deux parties du
oarter. e

Le montage se fait dans 1'ordre 1nver=e, en tenant compte des
conseils suivants:

IIT. Culasse et mécanisme des soupapes!

a) Déposc st désasscmblages

1° Désassembler le moteur jusqu's 6°. _

2° Déplacer latéralcment en direction du’'ressort les culbuteurs de
soupape, aprés dévissage des vis de fixation de culasse et
aprds dé&bloguage de la culassej dégagér lcs tiges de poussoirs.
3~ Déposer la culasse. |

40 Serror la culasse dans le dispositif pos. 505.1.55.021.0

50 Presser liaxe du culbuteur de la culasse; démonter le culbuteur,
les bagues d'arrét bt le ressort. :

6° Serrer le ressort de soupape & 1'aide d'un levier et déposer
les clavettes. ”



Fig. 2/11

Erklarungszelchnunb »-un Nachschleifen der Ventile
Commentary drawing for regrinding the valves
Esquisse explicative pour remouley les soupapes
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Einlafventil ' AuslafBventil
intake valve exhaust valve
soupape d'admission soupape d'émission
A=34,85-35,1 (€=7,96-7,97 A=31,85-32,1 C 9 36—9 37
3=85,00-85,6 b=1,35~ 1,65 B=83,5-84,1 y35-1,65
Fige. 2/111
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EinlaBventil AusléBventil
intake wvalve ' exhaust valve
soupape 4'admission ‘ soupape d'émission
A=34, 85 35,1 C=7,96-7,97 A=31,85-32,1 c 9 36-9, 37

B=85,2 -85,6 b=1,35~1,65 B= 83 5-84,1 s 35-1,65




Fig. 2/V
Erklirungszeichnung zum Nachfrdsen der Ventilsitze

Commentary drawing for remilling the valve seats
Esquisse explicative pour refraiser les soupapes
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Dégager les soupapes des guides. Si, aprés un service
prolongé, de petites bosses se sont formées au sidége des
clavettes de soupape; il faut les enlever avec précaution
par 1'intermédiaire d'une lime douce. Aprés, on tirera
aisbment et sans risquc de détérioration la soupape du guide.

Vérificationss

Vérifier les guides de soupape. Le jeu entrs soupape et gulde
34 1'état neuf, est de 0,035 & 0,056 pour la soupape d'admis-
sion, ‘et de 0,035 &0,056pour la soupape d'échappement. La
limite d'usure se situe & peu préds & 0,1 mm.

Vérifier lces soupapes. .

a) S'il y a des traces de combustion, si nécessaire, rec~
tificr selon fig. 2/II (le chiffre arabe représcnie le
numéro du groupe; le chiffre latin celuil de la figure)
et selon fig. 2/IIT. '

b) S'il y a frottement de la tigne (détérioration de la couche
de chrome).Si, par frottement, la couche de chrome dur a
disparu, de facon que le matérisl sous-jacent devienne
visible, remplacer la soupape.

c¢) VBrifier la contricité. Lexcentricité maxi admissible

entre tige ot le guide est de 0,02 mm. V.fig. 2/IV.

Vérifisr 1l'usure et les traces de combustion dans le sidge.
En rectifianr les siédges, faire attention:
. o
Fraisage de la surface de 45 .
Pour lc freisage, veiller 4 la centricité du sidge sans
marqucs de vibrations; ne fraiser que cc qui ¢st absolument
indispensable pour rendre possible des rectifications
ultérioures dos sidges rapportés de soupapc.
Aprds le fraisage de la surface de 45, ramener la largcur
du gidge aux cdtes d'origine & l'aide de deux fraises
(15° et 75°) (fig. 2/V). A la cuvette do soupape, le sidge
de soupape ne doit pas 8tre infériour au diamdtre moyen.
Largour du sidgc deo soupape: (a) soupape d'ad-
mission 0,8
soupape 4'échappement 1

1 mm
1,2 mm

0, W

L'inétanchéité, causéc par de 1légdres rugosités, entre la
culasse ot le cylindre, peut cire supprimbe en dressant
les surfacces de joint. Bnduire & ceittc fin la surface de

-~

- joint dc pAtc & éméri, presser 1légérement la culasse ot

rectifier, on soulevant plusisurs fois la culasse. Utiliscr
pour cctte opération, si possible, un cylindre usé 4 ailettes
de refroidissement démontées. :

Vérifier les rassorts de soupape.

Longucur & vide 40 mm ‘

Longueur en place 32 mm (précontrainte de 8 mm, co qui
correspond & 25 kg). '
Longueur sous pression de 47 kg £ 5 % = 25 mm.

c) Hontage

Le montage sc fait dans 1'ordre inverss du démontage,.cn tenants
comptc des indications suivantess

Les ressorts de soupapes sont & spircs progressives.
Monter los reossorts avec les spires plus bassss tournées vers

- la culasse.
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Monter la culasse sans Jjoint,

A chaque réparation, remplacer les bagues caoutchouc d'étanchéité
des gaines dec tiges de poussoir et des tuyaux de retour d'huile

(en ce qui cst dos dernicrs, celles priés dos couvercles

supérieurs de soupapes) par dcs bagues ncuves.

Serrer les vis de culassc & 2 m.kgy on progressant en dlagonale
ot en alternant.

Lo réglage du jou des soupapes, & moteur froid, =st de 0,15 mn
pour les soupapes d'admission ot d'échappémunt. Pour régler les
soupapes, agustor d'abord 1lcs cyllndro opposé de facon gque les
deux soupapcs soicnt ouvertcs en méme temps avant de prodédesr
au réglage du jou.

Si, dans la 'culasse, les siégocs rapportés de soupape ou bien
les guide-soupapcs dépassent les limites d'usure, ces culassos,
pour effectuer la réparation, peuvent -8trc cnvoyéss aux usines
de Graz. s :

Faire surtout attention aux deux différentes constructions des
soupapes. Les soupapes différent par les gorges tournées dans
les tiges. La soupaps simple (premlor moddle) a une ssule
encoche, la soupape tournant automatiquement en a irois (modéle
récent). Veillor & ce que ni les cuvettes de ressort ni les
c8neg d'appuil nc soient interchangis. '

IV/ Cylindre

A Démontage:s

10
2O
3O

Démonter 1lc moteur jusqu'ad 7°.
Mettre le vilebrequin & la position pem.h. tirer le cyliﬁdre.

Repérer le cylindre pour nc pas le confondre au cours du
montagc. : .

B Vérifier:

1° L'alésage du ¢ylindre, s'il y a fissurss ou rayures.

2O

Mesurer l¢ cylindre.

a) Le je cntre cylindre ot plston, & 1'6tat neuf, est, & un
diamdtre d'al&sage de 70 mm, de 0,035 & 0,045, et & un
diamétre d'alésage de 80 mm, de 0,040 & 0,059 mm, limite &'

~usurc 4 0,15 mm.

’L'ovaIiéation maxi admissible, & neuf, ost de 0,015 mm, la
limite d'usurs & 0,15. : '
Détorminer le jeu du piston en mesurgnt 1o cylindre et lo
piston: V., figs. 2/VI et 2/VII .

b) Détermination de 1l'usure

7) Usure du cylindre p.ex.

point de mesurage paralldle g 1'axe perpendiculaire
au cylindre - du piston ‘ 4 l'axe ds piston
en haut,d pecu prds . : _

12 mm de 1'ar3te 80,020 | . 80,045 (maxi)
supérisurs

milieu ‘ 80,010 - - . 80,025

5 & 10 mm de 1l'ar8te
inféricurc 80,000 (mini) 80,005
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Usurc du cylindre 80,045

. N “4”80;000 -0 o4

~ K) Usurc du piston p.cX.
chiffre frappé au fond du piston 79,96
Le mesurage effoctué d'aprés la
description donnfe au chapitre
"Pigton" donne: ‘ -79,90

_ Usurc du piston 0,06 mm

G)Usurc totalc

Usure du cylindre 0,045
Usure du piston 0,060 -
Usurc totale 0,105 mm

La réparation, & una usurc totale inférieure & 0,15 mm, st & une
consommation d'huile non pas trop anormale, n'cst pas nécessaire.

30 Vérificr la 1ongueuridu cyi&ndre, Pour la compression normale
de 1 & 7% la longucur du cylindre de surface 4 surface est dec
100 * 0571 pm.

'C) Montages

- Lo montage se fait dans 1'ordre inversc du démontage en tenant

_compte’dss indications suivantess
0" '
1" Tolsranczs de montage

Assortiment de cylindrss des mosurs 500 D/— DL

a) Cylindrc normal de ¢R= 70, groups de tolérance 0,69,991 &
' ' : : 70,000 mm

Piston assorti 4 plagquatics d'acier (n'cst pas

employ®) '

Pigton assorti sans plagucttes dlacier

C8te de jupe 69,945 £ 0,005 mm

b) Cylindre normal de ¢ = 70, groupe do tolérance 1,69,994
. 709003gmm

s

Pigton assorti & pliquettes dtzcicr:
C8t> de jupe 69,96 ~ 0,005 mm

Piston assorti sans plaguett,es d'acicrs
C8tc de jupe 69,955 = = 0,005 mm

¢) Cylindre normal de $ = 70, groupc de tolérance 2,70,003 &
' 70,013 mm
Piston assorti & pliquettos d'acicrs .
Céte de jupe 69,97 ~ 0,005 mm
Piston assorti sans Elaquettcs d'acicrs
' C8te de jupc 69,965 = 0,005 mm

jon)

d) Cylindrc normal de ¢ = 70, groupc de tolérance2+3570,013
4 70,024 mm
Piston assorti & plaguottes d'aciers
C8tc de jups 69,98 - 0,005 mm :
Piston assorti sans plaquettes dlacier (n'est
pas employd).

Les cylindres & surmesurc 4o ¢ = 70,5 avec pistons
assortis ont la méme classification.
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Assortiment des cylindres'des moteurs 700 C,700 AP ot
700 APL, St 600

Les cylindres de ﬁ = 80 sont assortis de facon suivante:s

2) Cylindre normal dc P = 80, groupc de tolérance 1, 80,000 &
' : 80,009 mm
~Piston assorii sans Qlaquettes d'aciers
C6tc de jupe 795655 - 0,005 mm
b) Cylindre normal de § = 80, groupe de toldrance 2, 80,009 3
' 80,019 mm
Piston assorti sans glaqugttes d'acier:
Céte de jupe 79,965 = 0,005 mm
Les cylindres 2 surmcsure de ¢ = 80,5 avec pistons assortis

sont classifiés de la méme maniére.

Bicn graisscer les chemiscs de cylindres ot les pistons.

37 Du fait du chanfrcin de l'arfte inférisure du cylindre, les

Ségments_de piston pasuvent etre aisément introduits dans 1'
alésage. .

Monteroles segments de facon & préscnter les coupurcs alternées
de 1207, ’
Nettoyer rigourcusement les surfaces de portage des cylindres
et du carter puisque toutc particule &trangére entrafnerait,

4 la longuc, 1'in3tanchéite ¢t la détbrioration de cylindre

de carter. Los cylindrcs ot les culassss sont montés. san
joints. ‘

. Lors du montags de cylindres ou de pistons neufs, obscrver

60

-,

V..

surtout lc jeu prescrit! Un jou éxaghré entralnc un balancement
précoce du piston. -

Chanfreiner 1'ar8te intérisure du cylindre par 1'intermédiaire
d'un grattoir. V.figs 2/VIII.

Pistbn

a)

Dhontage ot dfsassemblages

. i )
DEmonter le moteur jusqu'a 8.

Déposer, 4 1l'aide d'unc tenaille convenable, les frains d'axe

" d¢ piston.

Presser 1'axe dc piston des bossages sans que cola doive
nécessiter un effort notablc, pour nc pas voilar la bielle.

Si 1l'axe résiste, lc repousscr et enlover, lc cas &chdant,

unc ébarburc de la gorgc de frein d'axe ou bien 1l'oncrassement
provoquéd par des dépdts de risidus d'huilec dans leos extrémités

. dcs alésages dos bossages. Ne pas confondre les segments!

Apr3s démontage, lcs remonter aussitét.

Aprés démontage des pistons, ne pas lcs interchanger ni les
scgments. Chaquoe piston doit ctro réintroduit dans la m8mc sens.

Déposer los szgments & 1'aile de la pince & scgments cn cas
d'usurc ou dc calaminage forts.

Décalaminer 12 fond du piston ot lcs raimures & scgments. 11
sora opportun d'cnlever 1'encrassement produit par la
combustion d'huilc de graissage ¢t déposé dans lcs gorges
circulaires on so scrvant d'une scction d'un scgment de mBme

f S SR



Novembre 1961 2=T

Ne jamais ncttoyer la jupc du piston avec de la toilc d'8méri.

Vérificationss

Mesurer le pistons

Le mesurage du diam3tre se falt perpbndluulalrument d 1'axc
de piston 12 od lc diamdtrs cst le plus fort, 4 cenviron 12 mm
de 1'oxtrémits ds la jupc (Pour lcs cbtes ot los limites
d'usure v. chapitre "Cylindre"). : '

Mesurcr 1o Jjou de hautcur des segments?

Jou & 1'4tat nouf . Limitoc d'usurc
1°T segment . 0,045 a 0,077 0,15
2° segment 0,035 & 0,062 0,15
segment raclcur 0,025 & O ,052 0,10

LY

Vérifier le jeu 4 la fente. Introduirc 4 cette fin les segments

quolques 4 4°5 mm dans 1'ouverture inforlﬂurt des cylindres

perpundiculairﬁmvnt au fond. Le jeu, & 1l'état neufy cst de 0,30’
d 0,45 mm, la limitc d'usure & 1,0 mm.

Jeu radials Si 1'on met lc segment, son chemin 1nter10ur doit
8tre 4 0,3 mm de la surface de la Jjupe.

Vérifier le jou de l'axe de piston. L'axe de piston est monté
flottant ot peut &tre introduit, & froid, par la main sans
effort notablecs jeu & 1'&tat neuf 0,001 & 0,007 mm.
Pistons ot axcs de piston sont répérés blanc ou noir:
blanc = Alésage du bossage de 1l'axce 20,001 & 20,004

Axe assorti 19,997 & 20,000

noir = Albsage du bossage de l'axe 19,998 & 20,001
' Axa assorti 19,994 & 19,997

c) Remontage:

Le

rﬂmontagb se fait dans 1'ordrs 1nverso du demontage gn tenant -

compte dos indications suivantes:

1©

Bn cas d'utilisation dz segments noufs ou de remontage de
segments diposts, fairs attontion & ¢z que le repére "top"
‘ frappé sur lec flanc des scegments de compression soit tourné

wers le fond du piston.

Des segments démontés doivent &tre rcmontés, commc nous 1l'avons
déja dit, dans le m8me ordre qu'avant démontagc.

On doit pouvoir alSomont tournor les sogmonts dans leurs gorges
rcspectives.

Les circlips doivent s'cncliguotoer dans les gorges 2t y loger
sous contrainte,

Ne pas accoupler des pistons & plaguettss d'acier avec des
pistons sans plagucttes d'acicr! (@iffironce do poids).

De mémc, nc pas accoupler des pistons 4 axc désaxé avec des
pistons & axcs contriquoes. Si des pistons & axc désaxé sont
montés (Construct¢ons plusg ancile nno) veilleor, pour lo remontage,
4 c2 gue le désaxcment (coté minocc du plSuons se tourne vers la
sortée subissant la plus grandc pression (observateur derrisr

le véhicules & gauche on bas, & droit2 cen haut).
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VL. Allumour

’

Pour monter 1l'allumcur dans le moteur, on fait .tourncr & la main
1o vilebrequin dans le sons des aiguilles d'unc montre Jusqu'au
point od leg soupapes du cylindre droit solent dous doux ouvertes
(cylindre w° 2)s En m8me le repdre p.m.h. de la poulie & doublo
courroic trap8zoidalc doit &tro on position p.m.h..

Aprds avoir fait coincidar le repdre du rotor ¢t 1& repdrs du corps
d'allumcur, avec pignon dent® moteur monté, cst introduit dans

lc carter moteur (atteation! Lorsque les dents dos pignons
g'ongrénent, le¢ rotor nc doit pas tourncr). Pour rendre possible
lc réglage de 1l'avance & 1'allumage ¢t la graissage de 1'allumocur,
il faut introduirc cdluici de facon quo l'orifice de graissage do
l'allumcur soit tourné contre 1o scns de marche du vthicule.

En cas d'échange du pignon moteur de 1l'allumcur, sc rappclor que
celui-ci no peut &trec remplacé qu'cn méme temps gque la rouc-vis
motrice on bronze fixhe sur le vilcbreguin. Le pighon motcur de
1'allumcur doit toujours &trc roemonté avec un tehon & cncoche ncuf
cen utilisant un disquec on fibre Bosch neuf et on mettant les
rondclles de compensation nécossaires pour supprimer le jew axial
bxagbré. .

Avant lc¢ contrdle du point d'allumage il faut procédsr & 1z

" virification de la distance du ruptaur ot dc 1'état des contacts.

La distancce de contact ost régl? en d8bloguant la vis de blocage
do la didce de contact on ajustant la vis d'excentrique. L'angle
de formeture se situc cntrc 57 et 630, co qui corresprond & une
distance de contact d'environ Oy,4 mm.

Nettoyer des contacts cncrassés et bridlés 4 1'aide d'unc limi de
contact, les romplacer, si nécessaire.

La voic de glisscment de came de la t8te de distributeur doit &tre
1légdr mont graissbe.

Lo point d'allumage est réglé de la manidére suivantos

Dévisser la bougie du cylindrc gauche ct la mettre sur la masse
avec .1e cosse—cible mis. Mettre le contact. Faire tourncr lentce-
mont & droite le vilebrequin, jusqu'd ce qu'une &tincelle so
produit & la bougie et quc les contacts de rupteur amorcent
1l'ouverturc. A co moment lo repdre du rotor doit &tre on accord
avec cclui du corps d'allumeur ot le repdre de la poulie & doubloc
courroiec trapézoidale des motcurs 500 D, 500 DL doit &trc 4 6-10 mm,
des motcurs 700 C, 70C AP, TOC APL ot ST 600 & 7 mm du repdre de
la couronne fixe d¢ la souffleric. . L

Le point d'allumage pcut fgalement 8tre réglé 4 l'aide d'unc lampe
d'ossai. La lampe 2st misc dans le circuit entrec bornc 1 (raccord
du cAble de condensatour) ot la massc et s'allume dds que leo
ruptour commence 1'ouverture (le contact doit 8tre mis).
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VII. Arbre 4 camos

a)Déposc:
Dhonter le motour jusqu'd 20°,

Otor 1'arbro . cames du demi-carter droit.
b) Vérifier:

17 Vérifier le rivetage du pignon de distribution.

2" Vérifier 1'usure du pignon de distribution: Zn cas d'usure, ne
le remplacer gque par couple avec le pignon moteur du vilebrequin
Vérifier lo jeu des dents (0,01 & 0,03 mm) & 1'aide du dis-
positif de mosurage 501.1.55.047.0

Les moteurs & partir du mois d'aollt 1961 ont vu modifier le
joeu entre le corps de pompc & huile et le carter-moteur de
facon qu'en cas de jeu éxagbré des dents des pignons de
distribution, la pompc & huile peut &trc dbéplacde vors le
vilebrequin (v. fig. 2/IX) & 1l'aide dec la fourchette (outil
spécial pos. 501.1.55.053.2), ce qui amoindrit le jou docs
dents. Aprds unc telle correction, vérifier de nouveau le
jeu des dents. '

Puis ue los pignons sont rcpassés & 1l'etat riveté, des arbres
3

4 cames & pignon d&térioré ot des pignons de commande doivent
8trc envoyés & 1'usine de Gragz pour remplaccment.

Vérifior l'usure de l'arbrc & cames:

a) Virificer les zoncs dc commencement d'impulsion des cames
(ne doivent pas présentor des aspbrités).

b) Vérifier 1'usurc obligue dcs camas.

¢) Vérifisr 1'hautour des cames.
Arbre & cames N° 501.1.0501.0 monté dans les motsurs
500 D, 500 DL, 500 DH, 700 AP, 700 APL ot St 600:
Hauteur des cames 5,12 mm, usure limite 0,12 mm

Arbre & cames N° 503.1.,05.001.0 (arbre 4 Qamés sport,
construction plus ancienno): :

Hauteur des camcs 5,8 mm usure limite 0,12 mm

Arbre & cames 504.1.05.001.0 monté dans le motecur du modéle
sport ¢t dans le 700 C,

Hautcur des cames 6,00, usurc limite 0,12 mm.

L'arbrc 4 cames ost mesuré cntre doux prismes & 1l'aide d'un
comtour (V.fig. 2/X)a _ '

Des arbres & cames qui nc sont pas usés outre l'usure
limitc, pouvent etre envoyés aux usines de Graz pour recti-
fication. :

c) Montage:
1° Pour monter 1'arbre & cames, fairc attention au réglage de la
distribution. Le repdrc du pignon & denture hélicoidale ds
1'arbre & camos doit se trouver cn facc du ropdre du pignon
3 denturc hélicoidale du vilebrequin. Les dates dc la distri-
bution pouvent 8trc mesurés 4 1 mm de Jjeu des soupapes. La
mesurce doit domner lcs valours sulvantess

Adnm. ouvertc 32 av. Pel.hs Zch.ouv. 412 ave DeM.be.
Adm., feorm&e 417 ape. DeMeDos Ach. for. 37 ap.p.Meh.
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Le jeu axial de 1'arbrc & cames ost réglé, aprds asscemblage
des doux demi-carters, par 1l'intsrm&diairc des rondclles -de
compensation miscs au palier de 1l'arbre 4 cames. Le jeu. axial
doit &tre de 0,2 mm. S e

Les leviers coudés doivant 84re paralléles aux cames rospectives.
Si nécessairs, les dresser & 1'aide du dressoir 501.1.55.038.1.

Viil, Vileb:equin.

A)

2O

Déposc ot désasscmblage:

Démonter le motcur jusqu'a 21°.

Serrer lec vilebrequin, aprés avoir tiré le palicr d'ajustage,

entre des miAchoircs convenablcs en bois ou en aluminium d'un

&tau. ‘

Tirer du vilebroguin, 4 1l'aide du dispositif 501.1.5520.2,
successivement la bague d'étanch8ité type Simmer, le

palier libre (alliagc d‘aluminium),'la commande de 1'allumeur,

la bague d'Gcartement 2t le pignon de pignon Geo commande de

l'arbre & camcs. ‘

Tirer &galement du vilebrequin le chemin de roulement (trois

matidér:s constitutives) du palier principal.

Déposcr les biclles avec les coussinets de t8te de bielle

(v. chapitre "Biolle").

Déposcr les bouchons de fermeture du vilebrequin gt nettoyer

les trous de graissage (omploycr.toujours des bouchons ncufs

et les fixer bien).

Vérifications:

Vérifier 1'usurc ot 1'ovalisation dos tourillons ot des
mansetons.

Vérifier 1'ajustment des palicrs:

a) Monter les palicrs dans le cartcr. Assembler les deux

partics du carter =2t visscr. Pour cffoctucr le mesurage,
ne sorror quc les guatro grands &crous de fixation & 4 m.kg.

b) Mesurer 1'alésage des palicrs.
Jou & ncuf des palicrs (ovalisation maxi admissible des
tourillons 0,015 mm):

Palicrs principal et &'adjustmcnt

L)

En cas de vilobroguins & tourillons-de @ = 45,
0,066 &8 0,092 mm

Tn cas de vilobrequins & tourillons de § = 49,
0,086 & 0,102 mm

Palisers auxiliaircs
0,060 & 0,092 min
‘,CouSSith de t8tc ds biellec

" 0,037 & 0,083 mm- -
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3 Vérifier 1'excentricité du v115broau1n (O 02 mm). V. f1g.2/XI
Vorlflcr 1o vilebrequin, s'il y a flssuratlon.

Vérifior lc jeu.axial (0,17 & 0,29 mm) d 1'aide du dispositif
spéeial pos. 501.1.55.051.0

6° Couple dc serrage de la vis df fixation du-volant = 32 m.kg.

Couplc dec serrage des vis de flxatlon de la poulie & double
courrois trapézoidale = 12 m.kg.

C) Rectification du vilebrequin

Vilcbrequin trempé

S'abstonlr, si possible, d'unc rectification do ces vilebreguins,
puisqu' aprcs Toctification il faut vérifier la trempe (surtout

_ faces intéri ures) et retremper, lo cas &chéant. Trempe 58 &

62 RC, Il est recommandé d'envoyer les vilebrequins aux usines
de Oraz ou bien dc les remplacer par des vilebrequins noufs.

Vilebrequin nitruré -

A partlr du motour N° 511-4406 du type 500 D ot & partir du moteur
N° 5152784 du modélc 500 DL, lo vilebrogquin a &t& modifié. Cecs
nouveaux vilebrequins dleerent des ancisns par des tourillons de
palier d'un diamdtrc accru ot par leur trempe par nitruration. Il
s'ensuit que czs vilcbrequins, aprés rectification, doivent cen tout
cas &tre re-nitrurés. Il est.donc recommandd de les cnvoyer
&galcmont aux usines de Graz.

La position de cos vilebrequins est 501,1.02,.031,.2

D) Ré—assémblag@ ¢t montaggc:

Le montage du vilebrequin se fait dans 1l'ordre invorse du
démontago en tenant comptc des indications suivantes:

Slgnalons gu'ausei les v11hbroqu1ns de construction plus

ancicnne,; c.-d-dire & diamdtre de tourillon plus petit, ont

&8t8 passagdrcmont fabriqués cn éxéecution nitrurde ot que cos
vilebrequins ont recu la position de 501.4.0201.2. Do plus; tous

les vilobregquins nitrurés ont &t& margubs d'un "N" sur unc

des facos dos manctons. Bn tenir compte cn cas de réparation!

Des v11ubr°qu1ns de construction plus anclﬂnne pos.501.1.0201.2

ou Pos.507.4.0201.2

ne peuvont 8tre assemblos gu' avoc lcs carters 501.1.0101.0.

Des*vilebrecquins de constructlon,recentu pos. 501,1,02.031.2

ne pouvont 8tre montés qu'avec lc catter dv pos. 501.2.01.001.0.

2" Lo pignon dc commande d'arbre 4 cames d01t 8tre monté avec la
clavette de blocage courte.Le palicr principal doit 8trc monté
sur lc tourillon de facon que le trou d'ajustage cxceontriguc
soit plus proche de la flasque du vilcbrequin. :

3° Los palicrs ne -doivent pas 8tre rectifiés.

Les trous &'ajustage des paliors de vilebrequin, pour lc montage
du vilebrequin dans le carter-motour, doivent &tre proessés sur
los goupilles d'ajustags des supports do palicr,

5° Le jou axial du vilcbroquin doit &trc mesuré aprds 1'assemblage
des deux demi-cartess ot & volant monté.
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Si 1lc jeu est trop petit, insérer quelqucs joints d'étanchéité
entre le volant ot lo vilebrogquine. Pour onfoncer dans le¢ carter
les anncaux d'&tanch8ité type Simmer du vilebroequing utiliser
la baguc dc montage pos. 501.1.5522. ot pos. 501.1.5523.

6° Asscmblor los demi-cartors, enfoncer les vis d'ajustagce.
Serrer les dsux Gcrous (M10) de 1'un des demis, ot puis coux
de 1'autre; mais sculement 1légdrement. Scrroer cnsuitc dans
lc méme ordre & 4 m.kg. Les autres filotages du carter peuvent
8tre scrrés sans clé-indicatricos de couple (¢ serrage.

IX. Biclle

a) Déposse ot dbésassomblages

1° Apr3s dévissage dos boulons de &tre de biclle, déposer la biclle
ot les coussinets-de t8te de bielle. Fairc attontion & ce gque
les différonts coussintes dos biclles ne soicnt pas intorchangbs.
I1 scra donc opportun de los repbroer. De plus tenir compte du
fait que les coussinets méme 4! unu méme biellc ne doivent pas
&tre intorchang?s! Le coussinet & trou foré doit s aJustur avece
lc trou foré dans lc¢ corps de bielle.

b) Vérificrs

1° Poser la bieclle (necpssalre sculemcent dans le cas du montage
d'unc bicllec neuve)., La différonce de poids ontrb les deux
bislles ne doit pas dépasser 5 g.

0 .

2" Vérifier 1'usurc de.la bague de pied de biclle ¢t le jou de
l'axe de piston. Jou maxi adm. 0,05 mm. Zn cas d'unc bague de
piced de biellc nouvellement montbe, l'axe dc piston, 2
tempbraturc normale, doit pouvoir &trc-déplacé facilement au.._. ..
doigts.

3 Vérificr 1° equvrrage de 1'axc de piston par rapport 3 la blellp°
Dispositif d'essai pos. 501.1.55. 049 1.

»,

c) Montages
Sc fait dans 1'ordro inverse du.démontage 2n obscrvant les, indi-
cations suivantess

LY

10 Biclle neouve & trou lance-—gouttcs

A partlr du motour N° 511.4443 du moddéls 500 D, & partir du
motﬁur w° 515.3183 du moddle 500 DL, et & partlr du moteur

N° 535.0033 du Stcyr-Puch Hafllnger, les biclles ont &t& munies
de trous lance—gouttes. Ces biellos doivent &tre montéos de
facon que le trou soit tourné vers 1z c¢dte du cylindre qui
subit la pression, c-d-dire 4 droitc vors en haut, et & gauche
vers en basy; 1'observateur regardant dans lc sens dec marche

du vBhicule. Pour lc¢ montage, fairc attention & ce que le trou
ford dans le coussinet s'alignc avec cclui de la biellc. Des
coussinets non forés doivent &trc rectifiés. Le diambtre du
trou pratiqué dans le coussinet est de 3,5 mm.
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Pour ces biellcs on a cu soin d'apporter unc modification
convenable aux vilchrequins. Ceux—-ci nc possddent plus qu'un
scul trou do sortic d'huilc au liecu dc doux aux manctons et
gqui est foré cen scns radial. I1 cst déconseillé ™ de remodeler
les vilenrcquins ancicns cn vuc d'aboutir au systdme de '
graissage par biclle., Aussi n'accouplcra-t-on pas de vilebroe-
quin ancicn & des biclles forées; puisquo coci cntrafncrait
une diminution considérable de la pression d'huilc & causc
dés deux orificcs par mancton. Lo ¥° ae position de ces
biclles est 501.2.03,001.0, qui doit &tre utilisdé avec les
vilebrequins & un soul orifive de sortic d'huile. Seulemont
cn cas de montage de coussinots de t8to de bislle non forés,
on pceut l'utiliscr avee un vilebrequin & deux orifices de
sortic d'huilec par maneton. Mais puisqu'il n'existe plus que
des coussinets forls comme pidde de rechange,.il faut monter
en ce cas le coussinet foré dans la partic infériocurc de. la
bielle ¢t le coussinet non foré dans la partie supéricurc de
la bielle:

Tetenir 4 ce sujet que les vilebroguins & deux orifices de
sortic d'huile ont le méme numéro de position que ceux & un
seul orifice par maneton. Zn cas de commande de pidcos de
rechange, sculc la dernidre construction sera fournic. L'
utilisation du nouveau wvilebrequin avce la bislle non forbe
est possible,

En cas d'usurc des bague de pied des biclles, nc jamais monter
des axes dc pistons & surmesurc, mals dcs bagucs et des axes
noufs. Aprés avoir confoncé la baguc de pled, forcr 1'orifice

de huilage dc ¢ = 3 mm. Les axes de pistons sont classifiés

par deux groupes de tolérances. Couleur de repérage blanche —
diamdtre cxtéricur 19,997 & 20,00 mm. Coulour dc repbrago

noire - diamdtre extériecur 19,997 mm?t Los bagucs de pied, pour
les axes do pistons repérés blanc, doivent donc &trec alésbos

& 20,018 & 20,021 mm de P intdricur ot pour los axes de pistons
répérés noir, & 20,014 & 20,017 mn dc P intbriocur.

3n cas dec remontage de coussinets, obsocrver lo repérage (v
aussi chapitre "Démontago").

Lss boulons de t8tc de biclles doivent 8tre scrrds 2 3 m.kg.
Bloguer lcs boulons par matage de 1'Zpaulement dans 1'oncoche
de la bisllo. Ne pas utiliser un outil & ar@te vive, mais
plutdt un outil & arBtes arrondies. ; :

LY

Tn serrant les boulons, faire attention & ce que las parties
supbrieurcs ot infirieurc de la bielle ne soiont pas d&placBos
latéralemaznt 1'une par rapport & 1l'autre. Il scra opportun
d'introduirc, pendant lc scerrage, unc jauge conforme au Jjeu
axial (0,15 & 0,25 mm) ontre lec corps de bielle st le vile-
broguin (V.fig.Z/XII).

Ccei imporitc par cec que le diamdtre des boulons de t8te de
biclle ost inféricur & celui de chapcau de t8te de bielle, ot
gu'ainsi l1e chapeau nc s¢ centre pas automatiquément.. Aprés
serrage des boulons & onv. 1,5 mekg il faut administrer gquel-
ques coups & la biclle .14 od cllc contournc les coussinets,
pour guec lcs coussinets s'insdrent bion dans leurs rainurcs de
fixation ot qu'ils sc centrent avee les moitiés de la bielle.
Aprds serragc dos boulons (3 m.kg) la biclle doit glissor pas
son proprc poids. Unc rectification des palicrs cst inadmissiblc.

19,994 -
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X, kEmbrayage

a) Pour le démontage dé 1'arbre do débrayage complct avec le
lsvier~da_débrayago, obscerver los indications suivantcss
Repousser la but 2 de débrayage dans lo carter de transmission
arridre jusqu'd cc que la surfacc d'appul de la baguc en
graphitc soit onv. dc 44 & 44,5 mm plus.bassce guc la bride
du cartor. Puis introduire 1'arbre de debrayage dans la
cann¢lure dé la fourchette de débryage do manlvrc quec le levier
de déprayage soit paralldlc a 1'essicu arridrc.

b) Lc d8brayage a 6té réglbc dans 1'usine de .fabrication. Si
possible, do pas lc dérégler! Si, le cas &chianty p.ox. cn cas
de rectification du. platecau de¢ prossion ou de patinage de
1'embrayage, il faut procéder & un nouveau réglage de¢ cclui-ci,
l'effectuar d¢ facon suivantes La hautecur du plateaude débray-
age doit 3tre ajustbe par l'intermédiaire des trois vis de
réglage & &crous fendus (aprds réglage de 1'embrayage, remonter
toujours dos &crous neufs) do facon quec les.vis soiont 4 14 mm
du platcau dg fermeturc ot & 17 mm de la surface d'appui du
plateau de formeture sur le volant. Les vis de réglage doivent
8tre ajustles régulidrement de facon que 1'excontricité maxima
du platcau dec débrayage nc dépasse pas 0,2 mm. :

A vérificr 4 1'aide du dispositif 501.1.55.051,0.

" ¢) Pour lo montagc do 1'embrayage employer la goupille de
~centrage 501,1.5524.

L'excontricité maxima admissiblc.du disque d'embrayage est de
0,5 mm. Si nécecssaire, la vérifier & 1'aide d'une goupille ot
de pointes ot rectifier.

-d) No pas 1ntgrchangcr les cmbrayages ct les disques d‘ombrayago
des modéles 700 C; 700 APL et 500 DH et ceoux des moddles
500 D ot 500 DL! A 1l'extéricur, Ics.dcux platcaux dc pression
d'embrayage sont d'exécution similairc, ceux des moddles TOO
cepcendant sont munis de 6 ressorts de pression rouges.
La pos. do 1l'ombrayage des moddles 700 C, 700 AP, 700 APL,
500 DHE est T700.1,16.301.0
Comme disquc d'cmbrayagc, utilisor le .disque assorti 4 gar-
niturc Textar. Le N~ de position de 1l'cmbrayage des moddles
500 D et 500 DL cst 501.2.15.301.0

XIl. Systéme de graissage

1° Aprés lc démontage du moteur, procdder au nottoyage prigourcux
. des canalisations d'huile du carter—moteur et du vilebroguin
pour cnlcever les crasscs d'huile. Pour nettoyer le vilebrequin
il ne suffit pas de rincer 4 l'essencs ou au pltrole les canali-
sations, mais il faut 2on tout cas 8tor los bouchons de fermcture
3

du vilebrequin ¢t nottoyer les cavitds & fond. Pour rcmontar,
toujours mettrs des bouchons ncufs dans lc vilcbraguin,

2° Filtre & huile g
Puisque la longbvit® du motour dépend cssonticllemont du bon
fonctionnement du filtro & huile, il faut .apporter un soin
particulicr & son montage, ot tout particulidrement aux différen-—
tes Zxboutions des soupapes de dérivation.
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3dre ., ., .
1 cxGaoution

Les premiors motcurs. &taient munis du cerps de fildre & huilo-

w° 501.1.0721.2 (sans cloison). Le couvercle qui en faisait partie
501.1.0732.2., Comme soupapc dc dbrivation, unc soupape & boulet
6tait install®c dans le tuyau du couvercle du filtrec. Lo boulet
avait la pos. 22753 ot le rcssort une pos. 501.1.0748 (diamdtre du
£il métallique 1,2 mm).

En vbrifiant cotte sorte de soupape, veiller surtout 4 la bonne
précontraintc du ressort.

la longusur du canal do_ﬁ = 10,5 dans lc tuyau ost de 46,5 mm.
Scules ccs cOtus garantissont unc bonne préecontrainte ot assursnt
qu'd und chutc de pression dc 0,7 atmosphdrcs des deux c8tds du
ressort. l'huilo, on prenant la dérivation, parviennc aux points

de graissage dos palicrs. : ‘
Cotte &xbcution, & préscent,n'cst plus fournie.

n cas deo dbétérioration ou bien du couverclc, ocu bien du corps, il
faut commandcr couverclc ot corps de 1'sx3cution II, d'autant plus
que lo cruvsrcle de 1'éxéeution I ne pout utilisé avec le coprs

de 1'éxGoution II. ' '

“xéecution I1

Cette &xfcution connalt un décantcur dans le corps du filtre crédé
par unc paroi. La position cst restde 501.1.0721.1. Lo couvercle

a %t4 Bgalomont modifié ot a rcocu la position 501,2.07.035.2. La
soupapb.ig d&rivation fonctionnait selon le m8me principe que colle
de la 17 &xbcution, mais la pos. du ressort a &t3 changée
(501.1.07.094.1,5paisscur du fil métalligque 0,7 mm, longucur. 62 mm).
Le ﬁ 2u boulot ast de 9 mm, 3a position ds 900.6119.

Bxécution IIT

Filtre fin & huile aggrandi.

Attontion! La soupape de dérivation de cette &xéecution, nz consiste
plus on unc soupape & boulot. C'est au contrairc la méme soupape

on champignon que ¢écllc du corps de pompc & huile. Donc pos. 501.1.
07,054.1 avec rossgrt nos. 501.2.07.094.1.La longucur & vide dc co
ressort cst @2 45 - 1,0 mm, cc qui signific, quc lc rossort nc doit
en aucun cas avoir unc longucur infériocurc &4 45 mm. La soupape do
dérivation s'ouvre quand la chuteo de prossion cntrs los doux cOtls
dc la  soupapc dipasse unc valcur 4'd peu prés 0,8 atmosphéres. A
propos do tour remplacemont de filtrs la soupape do dérivation doit
ctro varifiéec si cllec cst cencorc bicn &tanche, co qui sc fait le
plus simploment par la visitc du joint d'Stanchéité de 1la soupape
champignon. Si nécassairc, on lui donns qucelques coups de martcau
pour 1o monter (outil 501.1.55.052.1). Un défaut d'étanch3itd do
cetto soupape augmente 1l'usure du motsur, par ce qu'en cc caa

de 1'huilc non filtrZc parvient aux points dc grai :sage. la
nouvells cartouche filtrante do la pos. 501.1.07.058.1 doit &tre
remplactc au plus tard & propos d'un rcnouvellement d'huile sur
deux.

3° Radiatour d'huile
A 1'occasion 2u montage ~u rndiateur d'huile fairc surtout
attontion 4 cc qu'ad chaqus romontagse dos anncaux caoutchouc 4!
&tanch®ité ncuves ot originaux soisnt utilisbs. Los attaches du
radiatour d'huile sur le carter doivent se trouver on surfacc planc

par co qu'autrement il sc produirait des tonsions dans le radiateur.

On y parviont on serrant régulilrcmont los vis de fixation.
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40 Pompe & huilc ot soupape de réglage de prossion d'huile

a) Zn montant la pompc & .huilc, fairc attention & ce que les
roucs dentfes de la pompe ne se heurtent pas contre lc couver—
cle dec la pompe, sans pour autant avoir trop dc jeu axial (1e
jeu axial des pignons doit &tre do 0,04 & 0,07 mm). Aprés
montage, faire tourncr le motour pour s'assurer que la comman-—
de de la pompc & huilc reposc bicn dans la gorge do l'arbre &
cames.

b) En asscmblant ot on romplacant les différontes pidees de la
pompec ‘observer surtout qu'il existe de diffSrentes Sx&cutions.

Jusqu'd préscent, on a mis on scrvice deux &xécutions différentes
qui ccpendant ne diffirent que pour la largeur des dents des
pignons de la pompc. Bxécution plus ancicnnc: Pignons larges de
12 mm3 pidces: corps 501,1.07071: pignon de commande 501.1.07033
pignon de pompe 501.1.07043 axo ¢ = 124 longueur = 23 mm,. pos.
501.1.0705., ' '

Bxbcution r&conte: Pignons larges de 15 mm. Pidces individuel-
les: corps 501.1.07.097; pignon de commande 501.1.07.0983
pignon de pompe 501.1.07.0975 axc ﬁ = 12 mm, longuour = 26 mm,
501.1.07.099.1. ‘ ) :

c) Les. gsoupapcs de réglage de pression d'huile dans lcs couvercles
de pompc ont &galement 6t& miscs en scrvice sous deux éxéeoutions
différentes. - _ o
L'éxbcution plus ancicnnc & piston coulissant comrend les
pidces suivantcs: ' . :

Couvercle 501.1.0701.2

Piston coulissant 501.1.0749

Vis o 501, 1. 0708

Ressort 501.1.0748

L'&x6cution récentz & soupapc champignon comprend los pidces
suivantcs:

Couvercle 501.2.07.002, soupapz champignon 501.1.07.054.13 -

vis 501.1.07.0555- rcssort -501.1.0748. ‘
*-Le eouvercle, le piston ct le rossort de 1'éxécution ancicnne
ne sont plus fabriqués commc pidces dc rechange, par cc gu'une
:roctification des anciens couvercle ost possible pour pouvoir

monter la nouvcllc soupapce champignon et la vis. On rcctific en
- introduisant unc mdchc hélicoidale de § = 13,5 mm dans le tube

du coulissait le piston ot ¢n approfondissant ce tube jusqu'ad

22 me.

Aprds cettc modification on peut utiliser la soupape champignon

501.1.07.054.1 et la vis 501.1.07.055.1..

Prossion d'huile

Mosursr la pression d'huile & moteur chaud & une tempérafurc
d'hmile d'environ 80 4 90 ° C. Bllo est de 1 & 2,5 kg/om” (atil) ,
au ralenti, avec unc prossion maxi & 4500 tp/mn ds 3 2 4,5 kg/em
(atii) pour la pompc d'5xécution plus ancienne avec piston’
coulissants | o : :

"Pompe d'éxfcufion ancicnnz & soupape champignon

1 & 2,5 kg/en® (atil) au ralenti > '

pression maxima & 4500 tr/mn 4 & 5 kg/cn” (atii):

Pomped'éxécut'on récente
1,5 & 3 kg:en” (atil) au ralenti 5
prossion maxima 3 4500 tr/mn 4 2 5,5 kg/cm (atii)

Localisation de la pannc con cas de manquc de prossion d'huile:
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A) Systdme & piston coulissant

a)

Pression fluctuants

Causes
piston rugucux, coulisse donc difficilement

Rem3des

Polier 1¢ plston, am01ndr1r le diamdtro au-dossus de la
gorge d'environ 0,14 0,2 mm, polir cumcorc unc fois. Aléser
le trou du ceuVchle de pompe a 12 H9 & 1'aide . d'un alésoir.
In montant, presser lc piston & 1l'aide 'd'une goupillec tendre
pour rendre &tanche lo sidge. '

b)Pression d'huile trop basse & régime réduit, mais normalc

c)

d)

e)

4 pleinc admission.

Cause:
piston inétanche au silge.

Remddes
Déposer 1lc piston, nettoyer l¢ couvercle do pompe, montor
suivant la description donn%c plus haut.

Prossion d'huils normale & 1'&tat froid, mais trop basse &
motsur chaud ¢t fluctuante. Bn ce cas, il s pout Sgalemont
que lc piston soit 1nctanche, mais dans la plupart des cas
1'accident sora & attribuer 2 la pompe qui d3bite mal. Les
causscsg, pour cn citer & titre d'excmple, pourront résider
dans un jeu axial trop grand des pignons de la pompec,
pignon dec pompe commandé monté avec le c8té de denture
arrondi tournd vers le couvercle de pompe, pignon commandé
de trop chanfreiné des deux c8tés etc..

Inétanchéité du filtre & huile, (ou bien le tube ou la
bride).

Pression trop basse en virage.

Causcs

Remplissage insuffisant d'hullo, ou débit de pompe insuffisant
voparagraphe précédent ) ou distance trop grande sntre le tuyau
du filtre & huile ot la partie infAricure du cartor-moteur,
Le relever dans 1a bonne position.

Diminution de pression d'huilz en course rapide sur auto-
routs et & moteur chaud, pression normalc aprés diminution
de vitosse. '

Causc

Rempllssagﬂ trop abondant d'huils, 1° hullb mousse tourbil-

lonnéc par le vilebroguin, la pompc n'aspire non seulement
de 1'huilc mais aussi des bulles d'air, ce qui rabaisse la
pression d'huile.

Romddes

Vidanger de 1'huile ds facon que 1@ niveau d'hulle atteint
au plus lc repére supéricur de la Jjauge d'huile introduite
sans 8trc vissde.

Corriger Aventuellemant la longucur de la jauge d'huile
conformément & la fig. E/XIV. Les moteours. jusqgu'en 1959
avaient unc charge d'huile plus grande ot donc une jauge
de longucur supérisure. Rectifior con tout cas ces Jauges.
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LY

f) Prossion d'huilc trop &lovéo, allant jusqu'd 15 kg/cm2 (atii),
détérioration du radiatour d'huile et de 1'interrupteur &
prossion dthuilsz,.

Causes
Soupape de piston rugucuse ct bloguéc & 1'etatxf9;méo.

) Pas do pression d'huile, ni au ralenti ni & régime élevé.
£ 3 .

Causes
- Piston ruguocuxy bloqué & 1'&tat ouvert.

Remdde pour f) ot g).
Remplacer 1lc couvercle dc pompe & huilz complet.

B) Systémc & soupapc champignon

Sauf lc cas de rugosité de la partis coulissante, toutes les
irrbgularités décritzs cen rapport avee le systéme & piston
coulissant peuvent sc produire. Zn plus, ce systéme =sttrds
sensible & 1'oncrassement ot 1'inétanchéité du sidge, puisque
1l'ouvorture totale de la soupaps champignon est d'environ

0,4 mm. Des fragments se coincant dans lec sidge peuvent dono
entrainer une forte diminution de la presision d'huile. C'est
pourquoi on n'a pas prévu un siége large. Tout au contrairc
a—t-on confér® & la surface de joint du corps d'aluminium de
la soupapc de surproession d'huile la forme d'une aréte vive
‘od repose lc champignon. Cette ar8te vive est nbcessairc par
ce qu'il aide § &viter lo dBodt de fragments d'alésures entre
la soupape -champignon et le corps. Un rodage &ventuel ou des
coups de martcau trop forts lors du montage ontralnent un
&largissement considérable du sidge ce qui géne en tout cas le
bon fonctionnement de la soupape.

En cas ol par les procédés mentionnés ou simplement par le
service prolongé dec la soupapc lc sidge est deveru trop large,
il faut 1lc rectificr par uns fraise de face (outil spdcial 501.1.
55.045) pour refqrmer l'arltc vive. Aprds le fraisage, introduire
par quelques légers: coups de marteau (501.1.55.052.1) la sou-~
pape.

XII. Régulateur de régime.
Les moteurs des moddlos 700, AP, 700 APL, et lc moteur stationnaire

St 600 sont munis d'un régulatour de rigimc.
La limitation du régime se fait par un régulateur centrifuge
actionné par une courroie irapézoidale. :

1° Régulateur du camion tous torrains 700 AP

Ce régulatour cst réglé de facon que le régime du moteur ne

dépasse pas 4500 tr/mn. En vérifiant le régulateur, veiller

surtout & ce que cc régime maxima Boit observé. Si 1'on ne

disposc pas d'un indicatcur du nombre de tours, on pout
provisoirecment comparer aux indications du‘tachymétre. A 4500 tr/mn

LY

du motcur correspondent & unec

démultiplication do 3,0 & | 2,71 a 2,38
en 1°7° vitesso 10 km/h 11 km/h 12,5 km/h
en 2_ vitossc 17 km/h 18,5 km/h 21,0 km/h
on 3 vitesse 30 kn/h 34,0 km/h 37,5 kn/h
en 4° vitcsse 52 km/h 58,0 km/h 64,0 km/h

(Suissc 60 km/h)
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La premidrc condition pour un fonctionnsment parfait du régu-
latour résidc dans la facilité dc commande do la tringlerie et
surtout dans lc fait que l'arbre du régulatcur roulc.parfaite-
ment dans ses paliers.

Sie 1z rbégime maxima qué permet le régulateur n'est pas cclui
quton a voulu atteindrs, on puut lc régler on modifiant la
prooontralntc des rossorts du rigulateur (cn agissant sur les

deux écrous dc réglage des poids) (v. fig. Z/XV), si nbcessairc,
on pout on plus régler l'anglc de -fermoture du volet de rogulat“ur
on ajustant la t8te on boule (fig. E/XVI)

Le réglage de base du regulat=ur est le suivant:

Virifiors le levier du régulatsur, & repos, cst & pou prés
vertical; sinon, 1¢ doplacer d'une dont sur 1‘arbr° de régulatour
canncld (ev.flg. 2/XVII) An aucun cas il doit s'appuycr contre
la tubulurc de remplissage d'huilec. La vis butéc doit Btre

réglée de facon quoe le levier actionnc un tout petit peu- la
tringlerie pour déchangsr lc boulon de transmission (v.flg.Z/XVIII)
Régler cnsuite la coursc de la tringlerice comme suite

A vbhicule arrcté, on met lcs pleins gaz. Le régulateur ecn
pleinc action, la tringleriec &tant -réglée de manidre qu'd
régulatour compldtement ouvzrt les volets de régulateur dans

la tubulurc d'admission n2 sont pas tout & fait formds, mais
laissent ouvertc unc fente d'onviron 1 mm. S'ils sc ferment
compldtement ils peuvoent se coincer, ce qui peut causeer la
réouvarturc tardive pendant rocharge du moteur. Puisqu'd

motour tournant; on nc peut voir la p051t10n des volets do
régulatcoursy; il ost recommands.de repbéror-avent démarrage, la
position. de 12 trlngiﬂrle pour.une fcnts de 1 mm (v,flg.Z/KIX)

A régulateur bien r5gl8, on pout donc encores fermsr un petit bout
la tringleric on tirant par la main, & rfgime maxima, les volcts.

Apr3s lc réglago de la course de la tringleric, virifier la
précontraintc du ressort do rappol. La préContrainto decs ressorts
de rappel cst enve 38 mm, mosuric de la promildr & la dernidro
spirs (v,flo.Z/XA) Le régulage se fait, aprés dobloquage du
contre-8crou, cn ajustant la tige de rosésort fixbe & la tble-
guide d'air.

Sic la courss de la trlnglerle et la précontraintz du rossort
de rappel ont &t& bien ajusté, on procdde au réglage du régime
de maniére suivante, & défaut d'un indicatour de nombre de
tours:

On varifie 1o chiffrs frappc dans 1a support angulaire avant
pour déterminer la démultiplication du véhiculec. Trois chiffres
divers peuvent &trc frappdés, 1o .chiffre 13 correospondant &
démultiplication pour 52 km/h, le chiffrc 14 & une démultipli-
cation pour 58 km/h, ot (ou 60 km/h), ot 16 & uns démultiplication
pour 64 km/h ds vitcsse maxima. : ‘ .

Aprés qu'on connalt la démultiplgcation, on fait rouler le
véhicule, sur routc plaine, on 4 vitesse, ot on vérific la
vitesse maxima. I1 peut ctre opportun de contrdlcr 1'indice du
tachymétre 4 1l'aide d'un chronomé@tre marqueur pour pouvoir
compenser un &cart &veontuel. Si, pondant l'essai, le véhicule
n'atteint pas la vitesse indiguéce par le constructeur, réajuster
le régulatour, .
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La vérification de la vitcsse mazxima se fait 4 motour chaud aprds
un parcous d'snviron 3 & 5 km, si possible & des temperatures
au-dcssus do zéro.

Pour cffectuor lc réglage, déposcr, aprds débloquage des deux
écrous 6 pans M 6, le régulateur centrifuge avec la bride de
fixation et la poulic & courroic trapézoidalec.

On r3glc l¢ régimc maxima on agissant, a régulatour dfmonté, sur
los doux écrous sc fixant d'ﬂux~m0mes, de facon & rbgler la
précontrainte deos ressorts de r3zulatcur. (v.f1g.2/XV)

Tn vissant 1'8crou, on augmhentc le régime, en le dfissant, on le

réduit. L'ajustmont uniforme des deux &crous importe puisqu'aut-
roement i1l se produit un balourd ontrafnant 1‘'usur2 précocc du
régulateur. -

En ajustant, on pcut s¢ tonir aux indications suivantcs pour

régler les &crous sc fixant 4'euxmdmoss:

La vitcsse maxima, on 409 varie c¢nviron de facon suivante

Demultlplloatlon pour ‘52 km/h Bnv. 1,5 par domi-tour.
Démultiplication pour 58 km/h (604m/h) tnv. 2 km/h par demi-tour.

Démultiplication pour 64 km/hsEnv. 245 km/h par demi-tour.

Si 1'on dispose &'un indicateur de nombre de tours ou méme d'un
d'essai de régulatcur, le rdgulateur pout 8trec réglé conformément
aux valsus suivantess

a) Régulateur au banc d'essaiz

a) Les poids commencent & s'ouvrir 3 2,850 t:/mn au régulateur.

b) Les poids finissent 1'ouvarturs & 3,100 tr/mn au régulateur

c) intre les régimes indiquésy 10 déplacement du boulon décrit
egt d'environ 5 mm.

d) Lc réglags des &crous de precontralnte de ressort d'un
demi~tour modific 1'entrée en action du régulatcur d'environ
100 tr/mnh

b) Régulatcour monté dans 1lc v8hicule

Par la chargo du rossort doc rappel, les volets de rd gulateur
nc se¢ ferment qu a 3,600 tr/mn de 1'arbre de régulateur, ce '
qui correspond 4 peu pres 4 un roglmo de v1lobroqu1n de

4500 tr/mn (rapport 1,2 & “1).

Le réglage du régulatour doit on tout cas domner la vitcsse maxima
préscrite; dans lc cas contraire, la longbvité du vihicule sc
verrait influencée de facon peu aventageusc.

A unce tringlerie de rugulatvur trop courtc, il peut so produlrc

ds fortes fluctuations do régime (lc régulatcur ' 'scic"). EZn ce

cas, il est de rigucur d'allongir la tringlorie, aprds quoi .il

faut réduirc la vitessc'maxima du vBhicule cn réglant lcs poids

du réglateur. Si unc réduction n'ecst plus possible ¢t gque la itrin-
gloric, pour réduirc la vitesse, ait dfd &tre cencore raccourcie, cecla
indique que toutc la tringleric avait trop de jou.

A vérificrs

a) Languc sur l'arbr- dc régulatour

b) Lo levier de régulatour sur les cannclurecs

¢) Le boulon 2 rotulo ,

d) Lec support fixé 4 la tubulure d'adm1s31on

) Lo jeu du tcnon é cncochc dans la pidcc dec raccordement

) Le jeu do 1'arbre de volant dans la turbulurc d'admlss1on.
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Concernant le roassemblugb od lc remplacemont des pidces,
veiller & ce gqu'ils ne soinnt pas 1nt°rchang0b avee celles

des autres moddles. .
Pour lc motcur du véhiculs tout—terrain 700 AP, on utilisc le
rhgulatour 700.1.14.013.0 avec la poulic sur 1'arbre de régu-
latour pos. 700.1.14.004.1 et la poulic de commande sur lo
vilebrequin de ¢ ext. = 53 mm pos: 700.1,02.002.1 cmploycr des
courroics trapézoidales étreites 8 x 450 pos. 900.4408,

Aprds lc réglage du régulatcur, nc pas oublicr de faire-le
omplissage d'huile dans le corps du régulateur.

hégulatour du ‘véhicule tous turralns 700 AFPL,

Ce regulatcur différc do 1'autre par son mécanisme de reglago

sur doux ‘gammes de régimce, la preidre correspondant au sorvice
normal & 4500 tr/mn, la scconde au scervice stationnaire &

3000 tr/mn. I1 n'y a pas d¢ réssort do rappel, 4 son lieu est
monté un ressort plus au régulatcour méme. Co ressort, pour la
prémidre gamme, ‘a ‘une précontrainte de 30 mm, réglabrc par
agustmﬁnt de sa douillo de réglage, Pour le deuxidme dogrd,

la prﬂcontralntu ost portéc & 16,5 mm. La poulic sur l'arbrs de
rogulatﬂur ost la mBme que celle du 700 AP, La poulie de commande

. coependant a un ¢ ext. dc 85 mm de pos. 690.1.,02,001,0. Lo

rapport do transmission ost 1 3 1,3. Utiliser la courroic tra-—
pézoidale &troite 8 x 500 pos. 900.4409. Lc réglage-dos poids-
de régulatour est le méme que celui du régulateur du 700 AP,

Le réguleteur du moteur stationnaire est un régulatour centri-
fuge, dont los poids s'ouvrent & 3660 “tr/mn de 1'arbre du
régulateur pour &tre complétemcnt ouverts & 3900 tr/mn de 1l'arbre
de rbégulatcur. La position de cc régulatcur cst 690 1.14.005.0.
La course de la tringlerie cst ﬂg’lhmont de 5 mm.

La poullq du régulateur est la m8me que celle das moddles 700 AP
et T00.APL. Pour la poulie dc¢ commande 3t la courroie trapéfoidalc
on cmploic celles du"700 APL, o

La précontrainte du ressort de rappel cest celle du moddéle 700 AP
(env.50 & 51 mm). .

XIIT. L'alimentation,

I, Carburatour Weber type 32 ICS monté dans les moddles 700 C,
500 DL, 700 AP ot TOO APL.

1O

Génbralitds

Le carburateur Weber 32 ICS est un carburatour inversé tout:
torrain., Par la cuve & niveauw constant on deux ot par 1l'emploi
de deux flottcurs, 1' alimontation du moteur en carburant est
assurée méme cn pente. Lo carburatour est muni d'une entrée d'air °
centrale 3t ost scellé ce qui 1lui rend une &tanchéité parfaite -
contre l'cau si bien gue la poussidre. La canal d‘laspiration du
corps de carburateur cn alliage 1léger coulé par injcection a unc
ouverturc do 32 mm. )

Structurc

Le carburatcur consiste csscenticllement ¢n deux partics
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Couvercle do carburatcur (v.fig.Z/XXI).

Lc couvorcle portc le canal d'adduction de carburant, le filtre-—
tamis avec séparatour d'sau (syphon), lc dispositif de flottour
4 pointcau amortisscur de chocs et 1o dispositif de départ &
volet d'air ot & soupapc de déprossion. La couvercle c¢st faconné
de manidrc quc 'si bien 1l'alration de la cuve & niveau constant
qus 1'air d'émulsion du systéme dc ralenti passcont par 1c filtre
4 eoir, cc qui lour assurc la pureté requise.

Corps du carburatour (v.fig.Z/XXI).

Lc corps loge lc papillon, 1l'arbre du papillon avec la butbe

ot la vis dc réglage dc papillon. Sont montés sur 1l'arbre du
_papillon lc levier avtionné par 1l'accé&lératour, lc ressort de
rappel ¢t 1l'cmbisllage de liaison pour Ic volct de départ 2t

lc lovier commandant le pompc de reprise. .

De plus, lc corps do carburateur contiont la pompe de reprisc
avee tige dﬁ,rofoulcment 2t rcssort d'appui, soupapes d'aspi-
ration ¢t dc rofoulcmont avec orifice calibré de rctour 2 la
cuve, . lc circuit dc carburation principale avec giclour pri-
cipal, tubc d'&mulsion ot giclour do dosage d'air, petit vonturi
et diffusocur, le circuit do ralenti avee gicleur de ralenti,
calibrsutr d'air do ralcenti, vis de richoessc, orifics de ralcnti
¢t orifices do. progression.

Fonctionnemont

Concernant son fonctiomnement, on pout Sgaloment diviscr lc
carburatour cn deux parties.D'une part; le carburateour de
ralenti, auqucl incombe 1'émulsionnemcnt pour lo ralenti ci

- la progression, d'autrc part l:¢ carburatour principal avec

pompe de reprise chargés de la carburation depuis la progression
jusqu'a plecine vitesse. Il n'existo pas de circuit de départ

4 part, puisquec lo volet de départ dans le cirecuit principal
méme se charge de ses fontions. La fermeture du volet de départ
. entraine, dans le diffussur principal, une dépression suffisante
pour garantir la richesse nécessaire au départ. ‘

Fonctionnement du circuit de ralenti

Le m%langc de ralonti est dé&terminé pars

a) Lo gicleur de ralenti pour le dosage du carburant

b) Le calibreur d'air dc ralenti pour le dosage du débit
d'air nécessaire pour 1'é&mulsion de ralenti

¢) La vis 4o richessc de ralenti pour régler lc débit de
1'émulsion dc ralenti

d) L'air sntrant par la fents du paillon.

Le carburant pour le ralenti est pr2lavid au cireuit prlnClpal
aprﬂs qu'il a passé lc giclour principal. Le gicleur de ralenti.
.1'aspire par dessus un point situé au-dessus du niveau de car—
'burant, pour 1'émulsionner avec l'air entré par lo calibreur
.d'air .de ralenti. Cettc é&mulsion dc ralenti cst amenée & 1l'ori-
fice de ralenti. Cet orifice est régld par la vis do richesse de
ralenti. Il cst situd on avel du papillon. L'émulsion dc ralonti
& papillon prcsquc totalement formé, ost aspirbde dans la tubulurc
d'admission depuis cet orifice, s'y mélange avec 1l'air entrant
par la fentce du papillon en formant ainsi 1lc mélangs de ralenti.
Les autres orifices sont désignds sous le nom d'orifices de
progrossion ou "by-pass". Lour sont différoncibes. Dopuis 1'un
d'eux, c'est fgalement de 1'émulsion d2 ralenti qui ost aspirée.
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L'antre orificc un peu 3n amont du papillon n'entre cn action que
simle papillon cst ouvert. S - .

a

Cos orificcs scorvont & combler 1o trou au passage du ralanti &
la p081t10n accdlérte :

L 1'aide de la vis do richesso dco ralﬁntl, on cnrichit ou
appauvrit lc mélange de ralenti. -n vissant, on appauvrit le
mélange, on d%vissant, on l'cnrichit. A son aide, on rdglc donc
le mélange ralcnti.

Lc régime de ralenti cependant est régl* par la vis de riglage
4 la butée de 1'arbre du papillon. En la dévissant, on augmentc
lo régime, on la vissant, .on.le.réiuit.

Réglages du circuit ralenti

Avant de procider au réglags ralonti, vérifier 1'Stat des bougies
3t la distancc des &lzctrodes. ‘
Le réglage sc fait comme suit:

a) Faire tourncr lc moteur au point qu'il sst chaud, l'arrétor de
nouveau. .

b) Visser compl3toment la vis de r10h3s5” de ralenti mais sans
smploycr la foreec, la dévisscr d'un tour.

c) Mettre cn marchc lc moteour.

d) Régler la vis do roglagc de régime ralenti de facon que le
moteur tourn: au ralsenti logor“m“nt 6love. ’

o) Visser ou dévissor la vis de richesse on cherchant la position
qui correspond au régimec motsur 12 plus &lové.

f) Revisser la vis de rbdglage deo rcglm ralanti jusqu'd cc que
lc bon régime soit attsint. (onv. T00 tr/mn)

g) Vissar ou dévisscer la vis de .richessc de ralenti et chercher
do nouvecau lc rigime maxima du moteur.
3i 1o régime a augmenté au point d3 n'8tre plus compatible au
bon fonctionn:mecnt au ralenti, il faut visser cncore une fois
la vis de réglage de rigims ralsnti ot chercher, aprds, encorc
unc fois le rbgime maxime par la vis de richessc de ralcenti .
Si, aprds ce réglage, il n'y a pas de bon passagc; ot que la
cause n'oen résidc pas dans un mauvais fonctiommemoant de la
pomp2 de repriss, on pout proctder & la vérification suivantes
On augmentc 1o régimec ralonti on agissant sur la vis do réglage
de régime ralenti 2t on essaic snsuito de visser ou deo dévisser
de quolques tours la vig do richessc de ralonti. S'il s'ensuit
uns augmentaion du régime lorsgu’'on vissc dec guelques tours,
lc passage ost trop riche ot il faut régler lc ralenti & un .
m5lange aussi pauvro qus possible. Si, par contrs, lc régimo
augmente on dbvissant de guelques tours la vis dc richesse de
ralonti, c2la signific un passage trop pauvrcey il faut onrichir
un pou lc mdlange de ralonti. Attontion! Le r3gimc est trids
sensiblc au réglage ds la vis de richesse de ralenti.

In aucun cas on doit sarrer la vis, Sl, dans un cas exccptioncl,
‘on n'obti-nt pas d~ régimec ralonti satisfaisant par oo riglage,
on psut romplaccr lo gicleur de ralonti par un gicleur plus.
petit ou plus grand.
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Un douxidme contrdle du rigime ralonti se fait on formant com-
pldtemant, & carburat-ur d%5jd réglé, la vis dc richessc de ralenti.
Lo motcur doit s'arrdtor. '

8i, aprds vissage de quelquss tours do la vis de richessc, lec.
régime ralcenti ne si medifie pas de la manidre d2crite, ou gquc le
moillsur réegime ost atteint & vis compldtomant sorrés, ccla

. . - g - '.l . -y . »~ » »~ : ’ .
gignifie que ou bien lc mGlange ‘ralenti a Ct3 rGglé trop riche,
ou bicn gus lcs orifices de progression, dans ls Parburatpur,
n'ont pas &t& forfs on bonne-position.

Fonc‘tlonn cnt du carburatcur pfincipal

La carburation & marche normalc sz fait dans la chambre

de carburation par le circuit principal.-Pans la chambrc de
carburation se¢ trouve instré un diffuscur. Sur lui, un pctit
vénturi sst appliqué 1ié au puisard de réscrve du tubc d'émulsion
par un canal calibré. Dans lc puisard se trouve le tubc d'émilsion
fix&é par lc vissare du glclﬂur de dosage d'air. La gicleur prin-—
cipal Iui-memc cst vissfc dans le portec-giclour pr1n01pal au cbté
inférisur de la cuve & niveau constant.

A marchz normale, le mdélangc air-zssonce ost déterminé pars

a) le giclour principal qui détermine 1o débit de carburant

b) lc giclour do dosage d'air, qui, 'avec le tubc 4'5mulsion,
r3ge 1l'cntrée de 1l'air d'8mulsion on gicluur de compensation.

c) le petit venturi qui calibre 1z d8bit dopuis lo puisard de
réscervs -du tubc 4'émulsion. :

d) le diffusour, qui rdgle-l'air principal.

Le carburant s amen& dopuis la cuve, par l'orifice calibré, du
giclour principal qu'il r-mplit jusqu'd la hauteur du niveau
gén%ral. Lorsquc 1o papillpm st ouvaert, il sc¢ forme unc dbpression
dans la chambro d¢ carburation qui atteint son maximam dans lc - .
diffuscur. Cettc dépression agit sur 1o circuit principal on
aspircent du carburant, par lc tubc ds sortic du petit venture, du
puisard dc rérsorvc du tubc d'smulsion. .

Pour cmpichor, d'enrichir do trop lo mBlange par la dépression
croissantc, lo tubs d'émulsion 3st muni d'orificcs d'air do
comp“nsatlon dogagos successivoment par le baisscment du niveau
‘dans le puisard de réscrve du tubey; oz gqui amdne un surplus dfair
par le giclcour de cdosage d'air posé.d la t8tc du tubse. Ceci assurec
uns. proportion constantc air—ossence on dbpit do changzmonts do
dépression. Si lc niveau d'essence dans lo puisard de réscrve.du
tube d'2mulsion cst abaissé qu point de dbgagor tous les orifices
de compcnsation, 13 calibrago du gicleur de dosage d'air entre en
fonction (los scctions de tous les orifices de compensation, au
total, sont supbrisurcs & la scction du giclcur d¢ dosage dlair),
et il en rbsulte, 2n accord avec le cﬂrburant débité par le giclour
principal, l¢ m&lange dosé pour le rl gln, maxi du moteur.

Les véhicules 4o serie sont réglés sur unc consommation plus &conome
c'cst pourquoi lo giclour principal csty, on gdnfral, plus potit d'un
numéro qu'il ne scrait nécossaire au motour pour qu'il atteigne

ga pulssancc maximum.
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Puisque le calibre du gicleur de dosage d'air n'agit qu'aprés
dégagement de tous les orifices de compensation; on comprendra
que son influence sur le proportion air-essence reste limitée
sur un régime &levé. Un gicleur de dosage d'air plus donne, &
régime &levé, un mélange plus riche, et un gicleur plus grand
donne un mélange plus pauvre. Le remplacement du gicleur princi-
pal donne un enrichissement du mélange dans tout le domaine de
marche normale, Un gicleur principal petit donne donc un
appauvrissement régulier. Les circuits de ralenti et principal
doivent 8tre concertés de facon que circuit principal entre en
fonction avant que le circuit de ralenti ait terminé les siennes.
Le point d'entrée en fonction du circuit principal peut &tre
réglé par modification du tube de sortie, du petit venturi ou

du diffuseur principal. De plus on peut parfois influencer
1l'entrée en fonction en &changeant le gicleur de dosage d'air.
Gicleur principal, gicleur de dosage d'air et diffuseur sont
réglés par l'usine de facon & donner une consommation satise
faisante. Un nouveau réglage peut s'imposer si on passe & un
carburant trés différent. En général, cependant, on aura

intérét 4 ne pas modifier le réglage fait par 1'usine.

Pour 1'échange des gicleurs, nous donnes les indications
suivantes:

gicleur principal plus grand = puissance accrue, consommation
accrue :

gicleur plus petit = puissance réduite, cons, réduite

gicleur de dosage d'air plus grand = consommation réduite,
puissance de pointe réduite .

gicleur plus petit = puissance de pointe acecrue, consommation
accrue

Pompe de reprise

La pompe de reprise du carburateur est concue comme pompe &

piston. Une chambre secondaire de la cuve forme le cylindre
de pompe, dans lequel coulisse le piston. Le piston est
accouplé & tige sur laquelle est également mise le ressort
d'allui d'accéleration.

Lorsque le papillon est fermé&, le piston monte dans le cylindre
en aspirant de 1l'essence la soupape d'aspiration dans le cylindre.
C'est 1'acte de remplissage. Qui dépend de la longueur de la

tige de pompe. Une tige plus courte donne une course plus courte,
une tige plus longue une course plus longue, et ainsi un débit
d'injection plus ou moins grande.

A 1'ouvertire du papillon, la tige de pompe se trouve dégagée

et le ressort d'appul pousse le piston, c'est la course de

travail de la pompe. La pression de la pompe de reprise et

donc durée d'injektion, & orifice de sortie &égal, se détermine

par la force du ressort d'appui. Pendant la course de travail

de la pompe, le carburant est pressé par la soupape de refoulement
et 1'injecteur dans la chambre au-dessus du diffuseur. C'est le
point du carburateur & la dépression minima, de sorte qulen marche
normale le carburant d'est pas aspiré & partir de l'injecteur.

Ce n'est qu'en pleine charge et 4 un régime &levé que du carburant
peut 8tre aspiré de 1l'injecteur par la dépression accrue.
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Puisque ‘1e bouchage complet ou partiei de l'injecteur de pompe
entraine un appauvrissement du mélange & régime &levé qui peut
&tre cause d'une pertre de puissance et de surchauffage du
moteury il ne faut pas oublier, d& l'accasion du nettoyage du
carburateur, de dé&boucher aussi ce gicleur.

-3

Pour pouvoir régler, & course et & ressort égaux, le débit 4'
injection de la pompe; la soupaps d'aspiration de la pompe a
&té munie d'un orifice calibré de retour & la cuve qdi rend
possible le retour d'une fraction de carburant aspiré dans la
cuve & niveau constant.

Le carburant qu'aspire la pompe pendant la course de travail
favorise le passage du ralenti au circuit principal et rend donc
possible une accélération franche du moteur, Le réglage de la

pompe de reprise a &té effectié aprés des essais étendus par 1'usine
et ne doit pas 8tre déréglé arbitrairement. Dans des conditions
spéciales, altitude ectr@me ou température exzcessivement froide, .
on peut monter une soupape d'aspiration & orifice de retour. 2 la
cuve plus petit (melangc plus riche) ou plus grand (mélange plus
pauvre) respectlvement.

Vérification du nlveau

Pour vérifier le niveau, déposer le couvercle du carburateur avec

le dispositif de flotteur et le maintenir en position horizontale

de facon que la languette du flottesur touche tout & bille du poin-—
teau. La distance entre la bride de joint du couvercle de carburateur
et celle du flotteur, dans cette position, doit &tre de 2 mm

(mesuree sans 301nt).

A 1'occasion du nettoyage du carburateur, faire attention & ce que
les orifices calibrés du carburateur ne soient pas débouché&s par des
instruments métalliques.

Voici les réglages du carburateur 32 ICS pour les Haflingers
700 AP et 700 APL,

Diamétre 32 Difusseur 27
Gicleur principal 135 "Gicleur de ralenti 50
Tube d'&mulsion F 18 Calibreur d'air de ralenti 1,75
Petit venturi 4,5 Injecteur de la pompe de
Orifice calibré de retour reprise 60
4 la cave dans le soupape . Gicleur de dosage d'air 240
- d'aspiration ' 70 Course de pompe de reprise 10 mm
Ressort de. soupape pour soupape ' :
de départ 160 g & 7 mm Soupape du pointeau 1,50
Poids du flotteur 250 g Réglage du flotteur
: : (distance du couvercle &
soupape fermde) 2 mm
Zvents du corps de _ .
flotteur 2 x 8 mm Event du gicleur de dosage
dlair 4,3

Orifices de progression
2 orifices 2,0 #
et 1,65.0
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Les r8gles du-carburateur 32 ICS 1 pour la camionnette 700 C
gont les suivantsse

Diamétre 32 Diffuseur 27
Gicleur principal 135 Gicleur de dosaye d'air 250
Tube d&'é&mulsion " F 18 Gicleur 'de ralenti . 50
Calibrzur d'air de ralenti 1,75 Petit venturi 4,5
Injecteur de la pompe de Orifice de retour & la
reprise 60 cuve la s. d'asp. 70
Course de la pompe de reprise 10 mm Ressort de soupape de
départ 160 g &
7 mm

Soupape de pointeau 1,50 Poids du flotteur 25 g
Réglage du flottour (distance :
du couvercle & soupape fermée)2 mm ZIZvents du corps de

flottour - 2x8 mm

Event du gicleur 463 Orifice de progression

("bypass") 2 orifices 2 @ et 1,65

IT. Carburateur type Solex 32 PCI

Montés sur les moddles 500 DL et 500 DH.

Degeription, manocvre, montage,centreticen

Le carburateur Solex type 32 PCI est un carburateur inversé
pour un diamdtre intéricur de conduit d'alimentation de 32 mm.
Le carburateur est muni d'unc prise d'air centrale. Ceci a
l'aventage de supprimer aussi largement que possible les
gsources d'sncrassement & 1'intérieur du carburgteur et de
rendre indépendant de 1l'encrassement du filtre & air la consom—
mation en carburant.

1° Dispositif de départ (fonctionnement vofig.2/XXII)

Lo volet de départ, muni d'un clapet d'air, est normale—
ment ouvert. Lorsque la tirette de startsr, fixé au levier
du volet de départ, es actionnée par le conducteur, le

volet se ferme. Puisque le volet de départ, par un embiellage

gqui comprend la tingle de liaison, le levier d'euntrainement
et 1c levier de butle, et 1ié & 1'arbre du papillon, le
papillon s'ouvre forcément un petit peu et la dépression
dans la chambre de carburation peut agir. Blle fait aspirer
du carburant des orifices du porte—tube 4'&mlsion. La pro-

portion d'air nécessaire 4 la formation du mélange est amenée

par le clapet d'air pratiqué dans le volet de départ et qui
s'ouvreaurematiquement.

Aprés mise en marche du moteur, ouvrir le volet de départ
au point gque le moteur tourns rond & régime de ralenti &levé.
Zn cette position, on peut déjé démarrer. Lorsquc le moteur
est suffisamment chaud, rouvrir le volet de départ (repousser
4 fond le bouton de starter) - sinon, la consommation
accroitrait éxagérément. .

Pour mettrc en marche lc moteur chaud, nc pas utiliser le
volet de départ, qui noirait le moteur,

Ralsonti

Le circuit de ralenti est similaire, pour 1'cssontiel, & celui
du darburateur Weber ICS (v.aussi fig. 2/XXIII).
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Marche normale (v.fig.2/XXIV)

Le carburant cst amené par le porte-giclour principal, le
giclsur principal dans le porte-tube d'emulsion est inséré du
haut dans lc porte—tube est fixé 4 1l'aide du giclcur de dosage
d'air vissée on-dessus. Du fait de la déprossion régnant dans
le mnal d'aspiration, le carburant est aspiré & partir des
orifices -de sortie du porte-—tube est mélangé & 1l'air entrant.
Sie avec la déprcssion croissante le niveau de carburant s'
abaisse, de 1l'air de compensation antre par le gicleur de
dosage d'air qui émulsionne, c¢n passant par les petits orifices
du tube d'émulsion, avec lz carburahkt provenant du gicleur prin-
cipal et appauvrit donc le mélange.

Pompe de reprise

Le systdmé de pomps est rempli de carburant qui lui parvient

de la cuve. A 1'état de repos, la membrane de la pompe est
prossée vers 1l'extérieur par le ressort de membranc. A 1'ouver-
ture du papillon, son mouvement se communique au levier de la
pompe, par le levier intermédiaire, le tringle de liaison et le
ressort amortisseur, et leo levier préssz la membrane vers
l'intériecur. Par cette manosuvre, du carburant cst injecté dans
la chambre de carburation. Un clapet & bille dans la soupape
d'aspiration, fonctionnant comme orificz de retour & la cuve,
veille & ce que le carburant, sous la pression du levier, ne
regagne la cuve complétcment. Une bille dans la socupape de a
refouement emp&che 1'air de la chambre de carburation de pénét-
rer dans le systdme de la pompe.

La mosurc de l'addition de carburant c¢n reprise dépend de la
course de la pompe ct de la proportion injzcteur - orifice de
retour 4 la cuve; la méme proportion régle aussi, ensemble avec
le ressort amortisseur, la durde de l'injection.

Réglage pour charge partizlle

Une soupape dc pompe est encastrée dans la pompe dz reprise &
laquellc incombe le réglage sous charge particlle. Cette soupape
est unce soupape & plaque qui, sous pleine charge, farme la
sortic de carburant de¢ la pompe. Si, en repsise @t sous charge
partielle, le papillon se trouve en position charge partielle,
la soupape est ouverte, du carburant supplémentaire peut etre
amen& par injactour, soupape ds rofoulement et orifice deo
retour & la cuve & partir de la cuve (v.fig.Z/XXV).

Le carburatour a &té employé sous différentes formes pour le
Steyr-Puch 500 § jusqu'au moteur 515.4926 du modéle DL et le
moteur 518.0092 du modéle DH, une soupape ds retenus avec un
orifice de rctour & la cuve de ¢ = 1,2 mm était cmployée. A
partir des numéros mentionnis, la soupapec de rectenuz a £té rem-—

- placée par un orificec de retour de ¢ = 0,75 mm. Les deux disposi-

tifs rendent possible qu'une partie de carburant, pendant le
refoulecment; rotourne & la cuve. Bn cas de la soupape de rcetenue,
le carburant est aspiré par la pompe & partir de la cuve sous
chargc partiellc. Pzndant 1l'injection,; cetts soupape se ferme est
le carburant aspird cst amenéd au diffusour par 1l'injecteur. L'
orifico de rcetour dans la soupape et le giclesur de retour diminu-

ont la durde d'injection et r3duisent le injscté; de plus, la pompe

n'atteindra sa pleine puissance quce si la pddale d'accélérateur
cst actionnbc rapidemcnt & fond de course, tandis qu'd unc accélé-
ration lente, la pomps aura uns action réduite.
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Wirkungsweise beim Leerlouf

Fig. 2/XXIII

Pumpenventil
gedffnet

o) bet Teillast

P e

Bei Stellung der Drossetklappe
im Teillastbereich ist das Pum-
penventil gebffnet, wodurch
Kraftsteff zur Gemischbildung
abgesaugt werden kann.

—>
Bei Stellung der Drosselklappe
im Vollastbereich ist das Pum-
penventil geschlossen, wodurch
das Gesgemisch abgemagert
wird.

')

Pumpe ,trm” mit Plottenventil (Pumpe 84)

Fig. 2/XXV

Wirkungswelse bei Vollast

Pig. 2/XXIV

Pumpenventit
geschtossen

b} bei Vollast
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Ceci rend possible un usage &conome en ville méme par des con-
ducteurs non chevronnés. '

Bn effct supplémentairc, la nouvelle &x3cution & giclecur de rstour

de 0,75 fait preuve d'un appauvrisscment sous charge particlle par
rapport 8 1'&xécution 4 soupape de rotemue (A orifice de retour

de 1,2). Un onrichissement éxagéré causb par 1l'action e 1'accé-
1orat ur & court intzsrvalle 2st &galement ovité par le calibrage
réduit du gicleur dec retour (reductlon de l'arrlveu). Le réglage
de charge partielle doit &tre trés prfcis parce que la soupape

4 plaque, & un certain rigime, doit se¢ fermer pour &viter un
enrichissement éxaghré du mélangs.

Ce point de fermoture do la soupape est fixdé 4 uns fente du
papillon de 3 mm = 59

Pour vérifier ls point de fermeturs, il faut démonter compldte-
ment 12 carburatour. A carburatcur démonté, lc papillon, aprés
décrochage du ressort do rappel, est lentoment ouvert, cn méme
temps on obeserve le lovier de la pompe. La positicn od le levier
cesse de mouvoir, c'est lc point de formeture rechorché. On sent
aussi trés claircmznt une risistance subitement accruc. A cette
position, la fente maxi entre le papillon ¢t la paroi du carbu~
ratour doit 8trc 2xactement de 3 mm. Une fente trop petit peut
entrainer des rctours de flamme, unc fente trop grande centraine
unc augmentation de consommation, surtout autour du point de
fermeture, c.-d-dire autour de .80 km/j. Le point de foermeturc
est r3glé par des rondellcs dc calage d'une &paisseur allant de
0,2 4 0,5 mm. Elles sont introduites cntre la goupille fenduc ds
la tringle de commandc et le lovisr de la pompe.

Incore quelquos indications pour la localisatcur dss pannes:

Si le mesurags de la consommation, entre 40 et 60 km/h,“donne
une consommation accrue, cela pzut provenir d'un sieége non. -
&tanche ou bien trop peu sorré du giclour de ralenti ou d'un trop

plcin dans le carburateur, pourvu que toutes lcs brides, la tuyauteric

d'admission est 1los soupapos soicnt &tanches et que l'ntat génral
du moteur soit satisfaisant. o

I1 faut vérifisr cxactement la consommation & 80 km/h. Si elle
n'cst pas normale, la défectuosité doit résider dans le réglage
du point de fermeture mentionné, c.-d-d. dans la soupape &
plaquette de la pompe d'injection. Il est recommandé de vérificr,

& propos de tout réglage ou dépose du carburatour, la soupape

4 sidge plan dans la pompe d'injection, cn mettant la soupape, &
&tat démonté&, sur lc sidgec sahs ressort, -t on vérifiant son
étanchéite aveec de 1l'essence. Zn cas &'inltanch?ite, rbdder la sou-
pape par 1'intermidiaire d'ung pidte embri fine. A des vitesscs
&8lovées, sculcs les gicleurs principal et de dosage d'air influcen-
cent la consommation, pourvu qus la soupape & plaquctte soit
parfaitement &tanche.

En cas dz britus dans le carburateur & env. 80 km/h, le point de
fermeturz a 2t%& mal réglé, il faut mettre cencor: gquslques rondellss
de calage au lovier de pompes.

Puisque la caractdristique du carburatour SOLEX 32 PCI nécessite
un\rCchauffag“ ralativement grand, il faut réglar tout véhicule
muni d'un dispositif de¢ réglage .de rbchauffags sur p031t10n hiver,
méme con &t&, ou bien les vbhicules sont fornis sans possibilité
de réglage.
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6° Réglages 500 DL

Diffuscur 25 mm
Giclour principal 110 mm
Gicleur de dosage
d'air ‘ 240 mm
Tube d'émulsion 39
Giclcur de ralenti 0,45
Calibrour d'air de

ralenti 1g1
Orifice calibré de
1'injectour 0,9

Orifice de retour 4 la cuve dans la s.d'asp. 1,2 (jusqu'd mot.
N° 515.4926)
Gicleur de retour au licu de soupape d'asp. 0,75 (4 partir d.
- §° 515.4926)
Point de fermeture € 3 mm de fentz dc pap.
Niveau mesuré sans joint 15,5 — 1 mm.

Réeglage 500 DH

Diffusgeur ¢ = 27
Gicleur principal 115
Gicleur de dosage

d'air 220
Tube d'émulsion 39

Orifice de rotour dans la dc pompe 152 (& p.du motsur ~ -

¥° 518.0092)
Gicleur de retour B = 0,75 (& p.de mot.N° 518.0092) ' _
Pour 1z reste voir 500 DL. A

III. Carburatcur PALLAS ZEEITH_TYPE 32 NDIX

A) Description:

Le carburatour Pallas Zenith type 32 NDIX est un carburatsur
double—corps inversé & deux conduits d'alimentation de largeur
intéricure de 32 mm chacun. Il consiste on trois partics
principales:

a) Papillon

b) Corps du flotteur .

¢) Couvercle de carburatour

La pidce papillon on fonte grise ost vissée, par une bride, sur
la tubulurz d'slimentation du moitsur. 3lle contient 1'arbre com-
mun dss doux papillons. Cet arbre porte & unc de ses extrémi-
tés lc levier dc papillon, & l'autre la butde ot le levier infé-
ricur dz pompc. Leé lovier de papillon rdglc la position du pa—
pillon ¢t ainsi lc d&bit du mélangc air—cssence aspiré. 4 la
butée se trouve la vis do réglage de régime de ralenti. La piéce
papillon conticnt en outrc les deux vis de richesse de ralonti.

Le corps de flottour sst could par injection 2t réunit ies deux
chambres de carburation ot la cuve 4 niveau constant cloisonnde.
I1 conticnt toutes les pidcesd servant & la préparation du mélange
air-cssence, lcdispositif flottour ot la pompe d'accélération. Le

dispositif de départ est égalcment fixé au corps de flottour.



PUMPENHEBEL ,

KRAFTSTOFFLEITUNGS=
0BEN AUPEN

ANSCHLUB ~——

VERSCHLUBDECKEL
(DARUNTER HAUPT=

UND LEELAUFDUSEN) PUMPENSTANGE

PUMPENHEBEL ,
UNTEN

VERSCHLUBSCHRAUBE

{UNTERDRUCKANSCHLUR ) LEERLAUFGEMISCH-REGULIERSCHRAUBEN

ZENITH=-VERGASER TYPE NDIX~ANSICHT

Fig. 2/XXVI

Emntritt der Eintritt der
Startertuft Starterluft 7 Eintritt der )
Beluftungsrohr Bremsiluft Beluftungsrohe
R W
7 - ?
{
7 4
N Starter- Starter-
: tauchrohr L L tauchrohr
OBy
aeapulabls ', ?
S L
AP aagamy =)
Starter- ey Starter-
krattstoff- T by eon b = kraftstoff-
- duse e duse
Starter- Zutiufl - Starter- e gl Zattull
drehschieber des - drehschieber < T des
Kraft- oli . O Kraft-
stoffs ; ; stoffs
Z
om von Y} { Zustrom von Zustrom von Zustrom yon
ptiuft 7 Hauptluft Hauptiuft > Hauptluft ~
Drossel- Adurch Drossel- durch Drossel Adurch Drossel-
inspalte /(klappenspalte klappenspalte Z(Klappenspatte
Wirkungsweise der Starivorrichiung ~ Kalistart 1. Phase Wirkungsweise der Startvorrichtung — Kaltstart 2. Phose
Fig. 2/XXVII Fig. 2/XXVIII



Novembre 1961 | 2-31-

L corps de flottecur ct la partic papillon, aprés intecrcalage
d'un- joint, sont vissésj; il no faut pas lcs désasscmbler pour les
travaux courants dc nctooyagc ou de romise en &tat.

Lo couvercle de carburateur est &gal mant could par injection.

I1 est fixé avec un joint sur le corps do flotteur et pcut

8trc démonté-aprds dévissage de 5 vis de fixation (attention!

Le joint est fixd du couvercle par deix rivets aluminium ot

doit &trc 6t8 aveg le couverclse).  Si le joint colle sur le corps,
il faut ic dfacher dvec précaution pour ne pas 1'sndommager.

Le couvercl:s do carburatcur porte le conduit d'arrivéc 4'esscnces
4 s face intéricurc sont vissés la soupape de pointeau et le
tube~plongcur dc départ. Lc couvorclc est faconne de manierc
gu'il existc unc sculc ontrée d'air qui approvisionne la cuve

ct los tubes d'émulsion, qui ne rccoivent donc que de l'air
purifié.

B) Fonctionnemont

1° Démarrage: Lo dispositif de départ constituz un carburatour
complot destind uniquement au départ 2t 4 la marche du motcur
froid. L'omulsion dc départ cst faitc .dans ce dispositif de
départ. Lo carburant cst amcné & partir de la cuve par le
giclcur d¢ ralenti dans puissard de riscrve, dans lequel ost
plongd lc tube plongeur vissé dans le couvercle de carburateur.
Le puisard, par un canal, est 1i&é & la chambrc de carburation
dc départ formée par le corps du dispositif de départ. La
chambrec de carburation de départ est 1liéc & la partic papillon
par un canal cn ponts qui d&bouche juste au-dessous des pa—
pillons. Dans la chambre de carburation sc trouve un tiroir
rotatif & 1'aide duquel 1'&mulsion de départ peut 8tre
appauvric & volonté. A bouton ds startor compldtomént tiré,
la position du tiroir est comme sur fig. 2/XXVII§ il dégage
1'acecds au carburant =2t, par un orifice calibr&, & 1l'air
de départ qui émulsionne avec le carburant de départ. -Cotte
bmulsion est amenée, par 1z canal cn pente aux deux condults
d'alimcntaion, od 211lc est pulvérisée par 1l'air ontrant par
la fznts du papillon pour former le mélange de départ. Ce
promicr mélange est si riche con carburant, quc le ddmarrage
du motzur st assuré méme 4 des tomperaturcs extrdment basscs.

D38s que le carburant gque conticnt le tube de départ, est
consommé, la douxidme phasc ost ontambe (fig.2/XXVIII).

Au carburant venant du giclour ralenti cssence s'ajoute de
l'air de compénsation provenant du tube plongeur. Par la
formation dc cotte promidre &mulsion, lc mélange est appauvri,
cc qui assure la continuation de la marche du moteur en train
de se¢ chauffer. A des tompbratures d'huiver extrdmes. il sc
peut que lec puisard est &puisé avant gue lc motsur nc soit

. suffisamment chaud, dc sorte gu'il s'arrfte. C'est 12 le
phénomdnc connmu du moteur démarrant sur-le-champ, mais
s'arr@tant aprds quclques sccondos de marche. Aprds gquelquels
secondes on peut rclancer le motour, car le puisard de réscrve
s'est entrectemps rempli de nouvcau. Répéter la manocuvro
quelquecs fois au besoin; jusqu'd cc gue lc moteur soit suffi-

- sammont ° chaud pour qu'il se contents du mélange appeuvri, Quhand
il se chauffre encorc plus, il faut un mélange cncore appauvri.
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Zn co cas, on met le startor en position marche & chaud ( fig.
2/XXIX), en diminuant ainsi la calibrage doc 1l'orifice d'accés
2 la chambre dec.carburation.

Cettc modification de la szction rend possible la marche du motour
sur place est m8me pendant les premicrs kms. Cette position corres-—
pond & peu prés 4 la demi-course de la tirctftc & c&ble du startor.
De plus, cette position améne plus d'air & 1'émulsion, de facon

que ce dispositif do départ fonciionnc continu. & chaqud position
du tiroir corrcspend un ccrtain mélange de départ. T .

2O Ralenti: Chacun des deoux corps disposz d'un circuit de raloenti’
qui constitue pratiquement un carburatour autonéme. Le systiéme, .
pour l'esscntiel, est le mdme que ceclui du carburatour Weber 32
IC8. ' : .

V.fig. 2/XXX ot 2/XXXI.

30 Carburatour principal: La carburation & marchs normalc sc fait
dans les dcux chambres dec carburation par lec systéme de giclsur
principal. Dans chaque chambre de carburation sc.trouve un diffuscury
dans losquels sc trouvent les pulvérisatours constructivemant
réunis au porto-tube d'Sémulsion. Les doux ports-tube d'8mulsion
sont fixés par unc vis communc au corps de flottsur, dans chacun
d'sux sc trouve un tube d'émulsion.fixé par lo giclour de.dosage
d'air. Les deux giclcurs principaux, cnscmble avec les doux
giclours de ralenti, sc trouvent dans la chambre do giclcurs sous
un coucercle d'obturation l¢ long du carburatcur. Le couvercle
d'obturation ost mis avec un joint, .puisquc la chambre qu-il
rccouvra, communiquo avee la cuve ot c¢st romplis de carburant.

Le fongtionhoment du systéme principal, pour .l'ssscnticl, cst le
mdme que.cclui du carburatcur Weber 32 ICS (fig. Z/XXXII3.

40 Pompc de reprisc: La pompe de reprise —un pompe & piston - ost
accoléc & un levier de pompe solidaire de l'arbre de pompe dans

lc¢ couvercle de carburatecur. La .liaison cntre arbre de papillon

et arbre dec pompe est assurée par un cmbicllagoe réglable qui
consiste en.leos loviers supéricur <t infériecur dc pompe ot la tige
de pompc. '

A la formeturc du papillon, le piston rcmonte cn aspirant du .
carburant dans le cylindre par la soupape d'aspiration ~ coursc
d'aspiration de la pompe. & 1'ouverture dos papillons, lc piston
cst repoussé - course de rofoulemcnt de la pompe. I1 presse le
carburant vers les deux giclzurs de pompe par la soupape de refou-—
lemant et 1'injeocte par les tubes—-injcetours dans lcs chambres de
carburation. Lo piston c¢st muni d'un.dispositif amortisszur ontrant
cn fonction sous action brusque. Bn ce.cas, la force de rafoulemecnt
des piston cst ommaganisde .en forme do force &lastiquo do ros orts
conformément & la lib%ration de la forcc, lc piston cost rofoulé.

Lo d&bit de 1'injoctour dépond de la course du piston, une mo-
dification dos gicleurs de pompe modific la durde de l'injection,
parce gue 1o calibrags do ces gicleurs régle le d&bit/unité dc temps.

SOmRéglage sous charge partiellés Si 1'on utilise un charburateur
pour un ou ceux cylindres, on obssrve con gbnéral, qu'a la différonce
do motsurs 4 4 cylindrés & régimc 8lsvé ou dc motours & 6 ou & 8
cylindres, la proportion air~cssence fix& pour plcinc charge, est
trop pauvre pour la marche sous chargoe particllo.
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En ce cas, la pomp:s dz roprisc recoit la tAche supplémentaire
de régler le mélansc sous charge particlle dn cessant sous ploine
charge ot cn repronant sous charge particllc. On dbésigno cette
facon d¢ réglage de charge partielle sous lc nom de. "pauvre',
parccqu'collc appauvrit le mélange-d pleine charge. La fonction
de ez réglags consiste en créant un chemin supplémentaire au
carburant dcpuis 1a cuve Jjusqu'd la chambrc de carburation
(par 1l'injoccto our) (10 promicr .chomin cst évidomment le chemin
normal giclzur principal - porte -tube d'f tmulsion). Ce carburant
supplémentaire dépond dc la positon du piston la plus-bassc ot
de la déprossion qui rdgne aux ‘smbouchurss des injocteours. o1
lc piston a attsint son point 1o plus bas, il pressc contre une
bague caotchouc dc la soupape de rsfouloment obstruant dainsi
1l'alimcntation suppldémentaire. Avant ce couchage de la sou-
papc @z rcfoulcment, du carburant supplémentaire peut &tre aspiré
dans la chambrc ds carburation conformémont & la déprcssion.
Puisquo dans cc systdme de roglage ds charge particlle les
injoctours ddbouchont dans la zonc & déprossion maxima du
conduit d'alimentation, cctté aspiration de carburant supplémen-—
taire commencc d5jd & un régimc relativement peu 8levé. La pompe
d¥injection 2st réglfc do facon qu'elle bouchs cette alimonta-
tion supplémentaire aprds unc certainc postion des papillons,
c.—d-d. aprds un certain rdgime. Ce point de cossation (applé
aussi point do commenciment do 1‘appauvriss“ment) doit &trc
réglé trds cxactoment par cc qu'autrsment le mlange & régime
&lové est onrichi (1o systdme dc gicleour principal d5bitant
prévu), ce qui cntrainc un fort accroissemont do consommation.
Au cas contrainre, quand 1c bouchage so fait trop t6t, on pout
obszrviér un trou dans lzs régimes moyens.

Hanoouvrs ot riglags du carburatsur
Démarrago: Pour la manocuvra du dispositif de départ observer
les indications suivantos? .-

A motcur froid, tir>r 4 fond le bouton de starter. Mettre la

clé dz contact st actionnoer l¢ démarrsur, sans appuyer sur la
pédales d'accélératour, _
Aprds lancement, repousscr 4 demi le bouton de startor . A cette
position, il cst p rmis dz moettre le vbhiculc on marcho.

Lorsquc lc motour ost chaud, ‘ropousser 4 fond lc starter (ne pas
oublicr! 8i lo startor rostc tiré, cola augmonte la consommation
est 1l'usure). : , '

A motaur mi-chaud, tirzr & demi le starter.

A moteur chaud, nc pas actionnor le dispositif do départ, appuyer
en revanchs un pou sur la pidale d accéliratsur.

Si le¢ motsur chaud nc part pas, appuyer 34 fond do course la pfdale
d'accdlératour et démarrcr aux papillons grans ouvarts.

Une modification du giclour do ralonti, sous des conditions
normalcs, st hors guestion.

Ralontis Lo ralenti est rfglé comme cclui du carburateur Weber 32
TCS (attcntion! Los doux vis de réglage doivent &tre unlformcmﬂnt
réglts).

11 sc peut parfois gue las doux paplllons ne soient pas par*altﬁ—
ment parallélos, cc qui o poche la roglago du ralenti.
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IEn cas, blogucr, les oxtrémités de 1'arbre dc papillons les
tourner jusqu'd ce que lcs doux papillons soiont paralléles
et dégagent simultanémont les orifices de progrossion.

Pompe,d'ﬁnjectiona Pour régler 1'injcction, on pout modifiocr.

la rapport dec multiplication du levicr. Le bon débit ¢st de
0,4 cem - 0,2/course et s'snsuit du bhon réglage du point do
cecssation dans 1'encoche extréme du lcvier de pompec.

Réglagc pour charge particllos 11 se fait par modification de
la longueur de la timoncric dec pompe. (v.fig.Z/XXXIII ot fig.
2/XXXIV).

Procéder de la maniér suivanto:s

Vidanger l'essonce du carburatour ¢t ouvrir lentcment lco pa=
pillon. Aprés une ccrtaine ouverturs du papillon, la rostis—
tance augmentc notabloment. C'est le point quand-1lc piston de
pompe s'appuie contre la soupape de refoulcment, & partir
duquel 1o rissort doit &tre scrré. Ce point dc résistance,
c'est 1lc point do cessation. La gessation doit sc produire a
unc fente de papillon do 1,6 mm - O, (=170). En augmentant la
longucur de la tige de pompe, on réduit la fente. Signalons
encore unc fois 1l'oxtréme impatance du bon réglage de ce point.-
A consommation éxagérée ot point do cossation bien réglé,
vérifier la baguc caoutchouc de la soupape de rcfoulement de
pompa. - :

Marche normale: Se¢ rapportsr & cz que nous y avons dit & propos
du carburatour ¥Webér 32 ICS, .

Niveauz Pour vérificer lec nivcau de carburant, déposer le couvur—

cle de carburateur aprds avoir retiré lc rassord de 1'arrivée

de carburant 5t ddvissé les 5 vis de fixation. (attention au
joint! V.§ 1), ' |

Lo niveau est mosuré & 1'aide d'unc jauge dc profondeur et doit
8tre de 17,3 — 0,5 mm & partir de la bride du carburatecur
jusgu'au niveau (v. fig. 2/XXXV),Pour on finir;oncore quelques
indicationss ' )

Les vis de la bride de fixation du carauratcur doivent &tre ser-
rées on diagonale ot on alternant. v

Le montage de la tringleriec d'accéliratour doit se fairc sans
jeu ni tension. .

S'assursr de 1'ouverture ct de la fermoturc compléte du papillon.
Bn serrant lcs &crous aux cxtrémités de 1'arbre des papillons
veiller & ce que 1l'arbre ne se fausse pas, ce qui.emp@chorait
l'ouverture et la fermeturc régulidres du papillon.

En montage de la tircttc & c8ble du startor, &viter los coudes
brusquos. Avant de fixer cdblc du starter au lovicer de starter,
lec bouton dec starter, cn position non ongagbc, doit sortir de son
support do gueclgue 2 2 3 mm.

La déposc du carburatcur dz son support au motcur n'cst nbces-
sairz quec si le corps du flottour et la partic papillon doivent
8trc désassomblis. _

En cas dec démontage, rcenouveler 1o joint & la bride. Veiller &
1'&tachéitd du conduit d'arrivée do carburant, de son raccord
¢t & celle du carburatcur. ) :

Do tomps & autre, 1o carburatour doit 3tre ncttoyd.
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Laver & 1'csscnce ou bien souffler & 1l'air comprimé les gic-
lours. No jamais nettoyer des orifices calibrés par des instru-—
ments durs. . L
Graisser régulidrcment la tircttc & céble du--starter; pour
assurer son coulissoment dans la grainc. Ne jamais aléscr

dos giclcours! Bn cas do réglage nbcessaire, employer des gic-
leurs de rechange. Veiller & 1!'&tanchéité de tous les file-
tages ot surtout celle de la bride de carburateur. Nettoyer
de temps & autre le filtre & air d'aprds los indications -
données. Bn dévissant le gicleur de pompe, fairc attontion a
co- qu'st ne jaut ne pas la dévisser par la force si on scent
una cortainc résistance. Mettre en cc cas quelques dc liquide
do froin sur lc sidge e la vis mi-ddvissée, pour que 1'&tou-
page caoutchouc puissc égalem~nt tourncr dans lc corps sans
se ddtériorecr.

Réglage pour type 700 AP ot 700 APL!

Diamdtre 2 x 32
Couvercle dc carburatcur avec &vent spicial

Diffuscur 2 x 22
Giclcur principaux , 110 (pour

rcgions tropicalcs =%
rogions & grande altitudc)
jusqu'a 2000 m HA 105)

Gicleurs dc dosage d'air 240
Tubes d'émulsion 6 8
Gicleurs ralenti 45
Calibrcurs d'air de ralenti 80

Orifices de progression Systéme d'alésage w° 32, orifice
” inféricur = 0,9

Pompe . pauvre
Point de ccssation . 17
Gicleur de pompc + 403
D&bit d'injection 0,4 - 0,1 cm

Injecteur dbbouchant dans le pulvérisatour ¢ = 2mm LW embou~
churc 0,6 cal

Gicleur de départ 190
Sidge du pointeau ' 1575

Nivoau avece flotteur & 1,8 WS : 17,3 = 1 mm
Tige de pompe accrochée 4 1'extéricur _
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Carburatcur Weber type 28 IBMS

Géniralités:

Le carburatour type "'28 IBMS" cst un corps simple inversd. Le
diamdtre du conduit d'alimentation, & l'hauteur de 1l'arbre

du papillon, ost de 28 mm. La formation du mélange air-
ossence ost commanddc par lec papillon. Cclui-ci cst actionné
par un lovicr 1i% par cfblc & la pédale d'accélérateur.

Le carburatecur "28 IBMS" cst muni d'un dispositif de départ
réglage sans int-rvallcs, dont lc réglage ost coffcctué par
lc conductour selon la températcurc du motour, pour rendre
possible un démarrage franc et 1l'atteinte rapide de la
tempbrature convenable.

Le sidge du pointeau est muni d'un dispositif amortisscur
chargt d'amortir lcs vibrations provenant du motcur et les
effcts des trépidations du vGhicule sur route, pour maintcnir
4 un niveau constant, dans la mesure du possible, lc carburant
contenu dans la cuve st assurer ainsi l'alimentation continuc

du carburatcur.

Construits surtout pour des petites cylindrbes, les car-
buratours "28 IBMS" sont munis d'unc buse couléc dans lc
corps de carburatcur d'un dim3trc de 22 mms do plus, ils
sont garnis d'un filtrc-syphon encastré dans lc couvercle
du carburateur.

Description:

La coupc chématique (v,fig.a/XXXVI) montre, quc 1l'air passc
d'abord 1o vonturi secondaire (24) od il sc mélange avec lc
carburant aspiré du tube de sortie (25), pour parvenir
chsuito, on passant par 1'étranglemcnt dc la busc (21) et 1la
fonte dbgagbe par 1o papilion (19), finalcment dans los
cylindrecs.

Depuis 1c conduit de carburant 1ié au carburateur par le
raccord (8), lo carburant filtré par le filtre (7) passe par
le sidgo du pointcau (9) ot entre dans la cuve (16) ou 1lec
flottour (12) mobile sur 1'axe (11) rdgle 1l'ouverturc du
pointcau (10) ¢t mainicnt constant le niveau dans la cuvc.
Dopuis la cuve (16), lc carburant précisément dosé par le
giclour principal calibré (15) passc dans le tubc d'émulsion
(22) ou il sc mélange & 1l'air ontrant par le giclour dc dosage
d'air (1) 3 1'4mulsion passc par los orifices de compensation
(22) ¢t le tube de sortic (25) ot entre onfin la chambre do
carburation form%c par le¢ venturi sccondairo (24) ct la busec

(21). :

Le but du venturi sccondairc (24) cnt d'augmenter la dépression

qui agit sur lc tubc dc sortie (25) ct de centrer lc carburant
dmul sionns dans 1'étranglcment de la buse (21). On attcint

ainsi un mélange plus homogdnc donc un remplissage plus uniformo

des cylindrcs.

Au ralonti, lc carburant pris dans lc tube d'émulsion (23)
passe au gicleur calibré de ralenti (13); & travers un canal
a part.
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Lo carburant passant par co gicleur &mulsionne avsc 1l'air de
ralenti provenant par le canal (5): 1'8mulsion, & travers le
canal (3), 58t amende & 1l'orifice (18) débouchant dans lc conduit
d'alimontaion au-dassous du papillon (19)9 et dont 1lc calibrage
cst rbglable par la vis de richessc do ralenti (17). Démulsion do.
ralcnti forms cnsuitc avec 1'air de la fente du papillon, lc
mélange dc ralenti.

A travers lc canal (3), 1'émulsion de ralonti passc dans le con-
duit d'alimentaion asussi par l'orifice dc progrcession (20); lc
but de cet orifice de progrossion débouchant 4 la hautcur du
papillon, est d'assurcr la rigularité du passags du ralenti &

la marchz normalo,

Digpositif de départ (v.fig.2/XZXVII)

Lc dispositif dc d%part réglablc sans interralles est chargé
d'assurcr le démarrage & froid du motcur: Il ost actionné par leo
conductcur son tirant le bouton dc startors il ost mis hors 4df
action graducllemsnt suivant la températurc qu'a atteinte le
motcury d3s gquc motour a atteint sa tempbraturs de sorvice normal,
1c bouton doit 8trz compldtement rcpousséd. ‘

Lec dispositif de dbpart consiste surtout on la soupape & piston
(29) actionnéd par lc levicr dc départ (38) yui, lui, ost actionnd
par 1l'cntraincur 1i& au levier par un arbre. Lorsque le bouton

dc starter cst complétomont tiré,; la soupape est lcvic de son
sidge ot misc on position "ouverte™ par le levier (38) ct 1'cn~
tratncur (37).

La soupape forme ainsi 1'orifice d'air (28) ot ouvre en méme <
tomps les orificos d'fmulsion (30)et(31) communiquant avec le- -
giclour de départ (45) & travers 1lc canal (27) ot los orificés
d'air (33) coammuniquant avce dxtericur par lo filtre-tamis (35)
ot los orificos (34). : -

Tant que lo papillon resto on position ralenti, lo carburant
qui sc trouve dans lc¢ giclcur do départ (45)9 son sidge ot dans
los puisards dc résorve (44) cst aspiré, par la dépression crée
par le motcur démarrant, avec l'air cntrant par las orifices

a'air (42) =t (43).

L'émulsion ainsi formbc¢ passc, par lo canal (27) ot les orifices
(30) et (31), dans le canal (32) d&bouchant au—dussous du papi-
llon, s'y mélange avac 1'air cntrant par les orifices (33), rendant
ainsi possible lo démarrage rapide =t slr du moteur.

Aprés lc démarrage ot tant que lc moteour ost froidy ce dispositif
prépare un mélange dont les proportions air cesscncce ot lc débit
sont minuticusement rZglés pour assurcr l'alimcentation convenablcs
4 température croissante, ccpendant, le m8éme mblangc scrait trop
riche. C'ecst pourgquoi, il faut ropousscr graducllemont le bouton:
de starter, sclon la température du moteur, pour appauvrir le ’
mélange conformément aux bosoins du moteur. Cola a pour effet 1'ou-
vorturc graduclle de 1l'orifice (28) par 1l'entremise de la soupape
(29)s de facon guc plus d'air pout ontreor per la douille & rossort
(26) on appauvrissant 1o mélangej .cn repoussant oncore le bouton

de starter, on ferme graducllement 1los orifices d'émulsion (30)

ot (31) et 1ltorifice d'air (33), cc gqui fait diminucr aussi lc
d8bit. Ainsi lc dispositif dc dbpart fournit un mbiange qul s'appau-
vrit ot dont le¢ d6bit diminusz sclon gu'on ropoussc le bouton de
starier.
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A dispositif de départ non actionng, leos orifices (30) c% (31)
de méme gue le canal (32) restsnt formés par la soupape (29), de
facon gqu'ils ne laissent:pas passor de. carburant.

Imploi du dispositif de¢ départ

Pour profiter dc tous lcs avantages quc procure le dispotif de
départ riglable, suivrc los indications suivantess:

Démarrage 4u motcurs

Démarrage & froid: Tirer complétement lo bouton dec starter dés
gque-lc moteur démarre. Rpousser graduellemont lc bouton.
Démarrage & motcur assez chaud: Ne tirer que &-demi lc bouton.
Lchauffement du moteurs:

Pendant 1'3chauffement du moteur, lc bouton doit 8tre rcpoussé
graduellomoent, méme & véhicule roulant, de facon & donncr au
moteur juste lo mélange qui convicnt & sa températurc.

Marche normalc?

Dés que le moteur a atteint sa tompérature normalc, rcpousser a
fond 1le¢ bouton dq staricr.

Ré‘gl age.de ralenti

- Le réglage du ralenti se fait comme celui du carburateur Webor
32 ICS, mais veiller surtout 4 ce que le régimc minimum de
ralenti soit atteint (env. 500 & 600 tr/mn.)

Réglage pour type 500 Ds

Diamdtre . , 28
Buse . o 22
Gicleur prinecipal : 130
Gicleur dc dosage d'air © 270
Tube 4'émulsion P 7
Gicleur de ralenti : 40
Calibreur d'air de ralenti 150
Venturi sccondaire (centratore) 3,0
Gicleur de départ 110/F 5
Soupape d¢ pointeaun 1,25

Modification apportse 10'20/1/1961, volume additionnel dans le dis-

positif de départ

Gicleur dc ralenti ’ 45
Calibreur d'air de ralenti 2,25

Réglage pour 600 ST:

Diam3tre _ 28
Buse 22
Giclour principal 137
“Gicleur dé dosage d'air 270
Tube d'émulsion o T
Gicleur de ralenti 45
: '150

Calibreur d'air -¢e ral:znti
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Véenturi sccondaire (centratore) 3,0
Giclour de départ 110/F 5
Soupape dc pointcau 1525

Modification apport”c le 20/1/1961, volumme additionnel dans
le dispositif de départ.

Gicleur do ralenti 47
Calibreur d'air de ralsnti 2525

Pompe d'csssnce Hober PM 16,20,24, ot Solex PK 11280

Les pompes d'essence PM 16,20 et 24 ont un fonctionncment
sililairo, lour différenciaion résidc dans la structure, le joint
c86t8 motecur de la pompc PM 16 sc faisant par unc baguc caout-
chouc, ¢t colui des pompes PM 20 ot 24 par un manchette a4 annoau
d gorge. n cas de défaillance, virificr la membranc, les
plaguecttes des soupapes ¢t los ressorts. Vérifior &galcment,

par 1'intermédiairce d'un manomdtre, la pression de pompe.

(v.fig. Z/XXXVIII), La pression doit corrcspondre cnve. & unc
colonne d'eau de 1 4 1,5 m.= 0,1 & 0,15 aimosphéres.

L'centretion et la vérification de la pompe d'essence Solex

sont les mdmes, sculement lorsqu'on Schange la membranc, régler
la longueur do poussoir dc facon quc la mombranc, & pleine
goursc, cst parfaitcment tenduc, mais non pas surtenduc.

Los pompes d'ecssence sont montés sur ls carter-motcur par 1'en-
tremisc d'unce plaguc isolantc. Los pompesy avec plaques isolantes
et joints &tanches, doivaent avoir une précontrainte, lc lovier
&tant dans sa position la plus basse, de 0,5 mm.
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I. Quelcues indications au sujet du montage

1° Pour démonter le moteur, le soutenir -~ V. descriptidi =& I'aide
d'un cric roulant; dégager le moteur et le faire sortir vers
1t'arridre. Dans le cas ol l'on ne dispose pas d'un cric, il sst
recommands de démonter d'abord la tdle de protection inférieure,
puis de la retourner et de mettre dessus le moteur.. Caci formg en
guelque sorte un suport sur laquel le moteur peut 8tre descendu
aprds son dégagement d'avec le carter de bolte de vitesses.

2° Pour ls montago du motour, tenir compte do.oo gue cing sortes
d'éerous ¥ 8 sont utilisdos.
Les &crous

M 8 x 1 pour la fication du carburateur

M 8 & surplat de 12 pour 1a fixation du tuyau d'aspiration

M 8 en laiteon pour la fixation du collecteur d'é&chappoment
M 8 trempd (noir) pour la fixation de la culasse =
‘M 8 normal pour les autres organss

3° Aprés chague réglage du régulateur de régime wérifier le niveau
d'huile dans le corps du régulatsur. Le remplissage, si nécessaire,
doit se faire avec. de 1'huile & moteur SAT 30. Le bord inférisur de
1'ouverture du bouchon de remplissage indigue le niveau nécesgaire.

IT. Anomalies e fonctionnement et leurs causes

0 e s oo .
1% Dipart difficile, carburateur fonctiommant mal:

Lie meoteur ne part _pas Causes wossibles:
2) Tension des courroizs trapézoidales
insuffisante, dorc glissement des
gourroics S
b) Mauvais 5tat de charge de la batterie
ou bien mauvaiscs connexions de cibles
¢) Rslais de dbmarrage dsfectusux
a) Systéme d'allumages Bobine .d&fectucuse,
cBbles dbserrbs, distributeur encrassé,
bougiss défectueusss, point afllumage
mal réglé (fausse position de la
couronne fixe du ventilatsur par rapport
au carter-motour).
Jeu de soupapes mal r&glt
Carburateur: Volet de départ nc ferme
pas, le .ressort du clapot dlair dé-
fectueux;

Hy ©
2N

Mzuvaise marche au relenti

a) Gicleur de ralenti ou calibrcur d'air
de ralenti bouchés » :

b) Canalisations ralsnti ou orifices de
progression obstrués;

¢c) Faux nivesu d'essence ou ticn eidge du
pointeau non Gtanche ’

d) Vis de richssse défectueuse ou arvre du
papillon vcild -
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Le motour ne part pas Causes possibless

5)

Vitesse du ralenti trop 8levé a)

(plus de 800 tr/mn) _ b)
c)
Fuitc de carburant au car— Va)
buratzur mime. ‘ D)
Mauvaisc progression a)
c)
d)
Consommation &levée a)
b)

2  Systome 47 graissages

Pas de pression d'huilc

Fuites: A la brids du carburateur
sux brides de la culassc
aux soupapes

Vis de richesse mal régléc

Vis de butée du papilloa vissde de
trop ’

Volet de départ ne s'ouvré pas

Pointeau fuyant

Garniture du sidge d¢ pointcau d&fec~
tucuse

Orifice de progrcssion obstrud
Injecteur mal fixé ou bouché

D&bit 4'injection mal régli.

Giclesur dz rotour noh ftanche ou non-
assorti

-

Pointeau fuyant ou garniturs du sidge
ds pointeau dé&fectususc

Niveau de carburant trop é&levé
Pression trop &levée de la pompe
d'alimentation

Giclours dez ralenti ou princjipal mal
fixzés, tube d'Gmulsion bouche

Volet de départ nc s'ouvre pas tout-
ad-fait _

Gicleur d'injection irop large, gicleur
de roetour trop petit )
Régulateur de régims mal réglé

5i le feu-témpin de prossion d'huile n: s'é&teint pas 4 moteur tournant,
arrétor tout de suite le moteur et chercher la cause,

Le feu-témoin s'allume &galement
d'huile ‘lui-m8me est dé&fcctueux.

lorsque 1'interruptaur & prossion

Lorsqu'id y a mime 4 la masse du fil de 1'interrupteur, cocci est
également susceptible do causer 1l'allumage du feu~-t8émoin, puisgue
1'interruptour c¢st corcu commé interruptour sur massc,

Vérifier le niveau d'huile dans 1s motceurs

Lz niveau doit s3 situer entre le cran supérisur st leo
jauge. Veiller surtout & ce gue le niveau ne dépassc pa

-

cran infiriour de
s 12 cran

1

supdricur, puisquc dans ce cas lc vilgbreguin se noic dans 1'huile ce
qui fait mousser celle-ci, 1l'air pénétrant ainsi dans los orifices
d'huile =2t faisant baisscr la pression d'huilz co qui & son tour allume

lc foutémoin.

Aprés vérification du niveau d'huile,appliguer un manoméire au bouchon
dc vidange du cartosr infériour. La prossion maxi doit so sgtuer autour

de 4 1/2 ot 5 1/2 xg/em?. (&tit).

iu ralenti, 1,5 8 3 kg/cm

Dbtaction do panne en cas dc prossion d'huils défaillante:

3i tous les trous 4'huilc sont &tanches 2t gue los palicrs du vilsbre—
guin sont igpzccablcs ot quz le radiateur d'huils aussi n'acsusc pas
de fuites, démontoer la pompe d'huils et vérifier 1ss pignons et lour

commandc.
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Détcetion dc pannce Sn cas de pression insuffisante:
Progsinon d'huile insuffisantoc 3 bas rbgimc, mais normal si le motour
tourna & toutc vitesss.

Couse: Sidge non-&tanche de la soupapc champignon.

RumddosNettoyer 1o couvercle de la pompe d'huile, rectificr le silge.

Rosi&ger la soupapc champignon & coups de marteu administrés par 1'outil

501.1+55.952. 1, sans pourtant Sxaghbrer, des coups trop forts cntrainant
1¢largissement du sidge, co gqui 4 son tour dérange inbvitablement le

fonctionnement dc la soupapo régularisatrice.

Lo filtre fin d'huile citud sur le circuit principal cst muni d'unec

soupape de dérivation gqui cntre en fonction, 3 un filtre totalemont

encrassdé, & unc pression d'environ 0,8 kg/ em®.
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V. Honter la vitesse rampante &t assembler la commande de -la

bolte de vitosses.

1C*

20

Enfoncar 1'arbre auxiliairs inffrisur avec son palier.

‘nfoncor 1'arbre auxiliair~ supArisur avec lc pignon double
fixé par clavette, la brids ds fixation ot, aprés 1'avoir
fizé sur lui, le palier, Serrzr la brids de fixation.

»

donter dans 1l'ordrs suivant les pié
inforisurs . : -
Duoille d'"vartement, pignon avec &vid ment pour loger les -

c=zs de l'arbrs auxiliaire

ressorts Bzlleville, rondelle d'ajustage, ressorts Belleville

(asux réunis 1'un en position inverse par rapport & 1'autrc),

accouplement da surchargs (qul con siste cn: disque d clabots,
pignon avec clabots, rondelle d'arr8t -t chamin de roulem°nt)

mzttre le frein d'écrou et la rondelle, et 1'écrou.

Mettre 1le pignon motcur de la vitesse rampantc sur 1'arbre
primaire (aprés avoir posé la clavette), mettre 1lc frein
d'écrou ot 1'éerou, serrer 1'&crou =t lc bloguor.

Introduire lc grand pignon de sortie préalablement assemblé
avec le baladszur 2t le manchon de raccordement en méme temps
que la fourchette et la tringle de commande. Mettre le

verrouillage de cectte tringle dans la bride intcrmé&diaire.

Mettre le¢ carter pour vitcsse rampante avec la cage de

commande supérisure st snrrer.

Accoupler la tringlerlﬂ do commandes

a) Introduire, par 1'ouverture du couvercle de carter pour

vitessc rampanta, la plaque de bloguage (flg.6/K mettre
13 doigt da commandc (flg. XI) dans la plague de facon
que lc cbtd fraisé (fig. 6/XII/1) de la forurs soit
tourné vers 1'extéricur. Introduire du haut dans la cage
supéricurs de commandc, l'arbr: do commande complet (avoc
le levior oscillant et la pidce articulée) (fig. 6/XII
faire passcr sumultanément la piéce articul®ec par 1'ori-
fice provu),

b) Introduirsz, par le trou de vis situé on face du couvercle

de commandc, la clavetio, fairs tourncr l'arbrz de commande

a

jusqu'd cc quc la clavette y reposc bion =t visser 1'éerou

sur la clavettc cn opérant par 1l'ouverturs du couvercls de
commandc. o 4
¢c) Poser lcs glissiéres dans la cage de commande sup®risurc

disque, lc cas &chdant, — glissidre - douills d'écartoment
glissidre, toujours avec le chanfroin tournd vers le tenon

d¢ commandc). Introduire, cntre les glissidros, les tenons
-de commande ot visser les glissidras. Poser 1o couvercle
dc la cago, le bouchon fileté et ls couvercle de la cage
supérisurs, aprés avoir bien graissé les glissidres ot

los articulations. La commande nc doit pas 8tre source dec
fatigusc.
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12°

6T

Mettre la rondelle d'arrét (= rondelle de réglage pour 1'aju-
stage du pignon d'attaque) (v.chapitre "Réglagemdu‘piggdﬁ'
d'attaque") cdte chanfreiné tournéd vers le pignon de 4 .

+ Presser %nergiquement cette rondelle et vérifier, si le pignon

a4 denture hélicoidale de 4 ® tourne librement (jeu 0,1 & 0,45 mm)
et si1 la bague de synchroeniscur dégage le pignon.

Assembler la bride interm@diaire et effectuer 12 réglage des

fourchettes de commande. -

10

Soutenir la bride intermédiaire au chemin intérieur du roule-
ment & billes couble, presser dans la bride sumiltanément le
pignon d'attaque muni de la rondclle de compensation calculée
(v.chapitre "Réglage du pignon d'attague") et 1'arbre primaire,
(outil spbéeial pos. 700.1.55.043.0). Serrer la bride intéimé-
diaire (fig.6/VII) ou bien utiliser 1'outil spécial T700.1.55.
041 .2, . : '

Mettre sur le pignon d'attaque la pidece d'accouplement, la
rondelle ot 1'4crou & créneaux ot serrer 4 14 m.kg (engager

d cette fin 2 vitosses); mettre la goupille fendua..

Introduire 1'arbre de marche arridre et, simultanément, le
Ppignon ‘de marche arriére; mettre la plaguette arrétoire.

Accoupler l'arbre d'embrayage & 1'aide du manchon de raccorde-
ment (2 ressorts et 2 billes).

Introduire, mais non pas compldtement, les trois tringles de
commande. Mettre dans la bride les billes de verrou, les
ressorts et les goujons filetés, ne pas serrer complétement.

En mettant le ressort, faire ettention & ce qus le bout &
spirales plus é&troites soit tournéd vers la bille.

Mettré les fourcheites de commande dans les baladeuirs et intro—
duire completement les tringles de commande.

Mettre les tringles 2 la positionApoint mort; serrer les goujons

filetés pour les verrouiller, et dévisser les trois de 1 1/2

tours.

Mettre les vis de fourchette de commande et les serrer de facon
que las fourchettes, & 1'état engagé se placent au milicu du
baladeur, et gqus le baladeur, des deux cdtes, ait guelques jeu
a8 1'état engagé. :

Attention: . .

4 1a 2° engagée, le pignon de marche arridre, en dépit du jeu,
ne doit pas se¢ heurter contre la roue coulissante du baladeur
(£fig.6/VIII/1) ni contre le pignon de 2°! (fig.6/VIII/2).

Mater, 4 titre de sécurité, les goujons filetés du verrouillage.
Les tocs d'entrainement, dans leurs fraisures, doivent s'aligner
parfaitement (fig.6/IX). De plus veiller & ce que 1'emplacement
du toc pour vitesse rampante ne se trouve pas encombré.

Introduire dans le carter la bride intermédiaire assemblée (enduire
d'abord d'une masse d'&touocage les surfaces de la bride)- ajuster,
si néczssaire, 1l'arbre de marche arridre ou les tringles ds comman-—
de - ¢t serrer les Gerous.
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Fig. 6/V

Pig. 6/VI







6/III

Fig,

Fig. 6/IV
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IV, Assomblor lc train d'engronages.

Montage dos pidccs du pignon d'attaguc. (v.5galoment lc chapitre

III, Vérifications).

a) Montage & offcctusr gu préalable: Asscombler 1'apparcil de

. . Gl s
synchronisation dc ! ot 27,

o . . .
1° Les baguces de synchroniscur sont rotomuics au corps intérisur

5

(@)

par des bagucs do rotcenuce Los bagucs de synchronisaur doivent
pouvoir libroment tourncr dans la mosurc prévuc.

Introduirc 1lcs doux rossorts do 10 mm dans les trous
borgnes du corps intériocur, on fairc de mémc avec lcs
billecs.,

Mettre lc baladour sur lc corps intéricur dc 1l'apparcil de
synchronisation. Il ne psut ctre montd quc dans une coritainc
position par rapport au corps intériocur. Los dents fraiséoes
d pou do profondcur du baladcur (fig.B,é/III/Z), g2 1'&tat
monté, doivent fairc facc aux talons visibles des bagucs de
synchroniscur (fig.6/IV/1) du corps intdricur.. &n méme tcmps,
lc trou ménagd dans lo corps intiricur (fig. 6/IV/2) doit
faire faco 4.1a soulc dont roctifibe on biscau (fig.6/III/1)
du baladour (v.fig.6/III ct IV) (v.au-si marquage).

Introduirc dans chacun dos trous dec passage du corps inté-
ricur uno bille, un ressort dé 6 mm ¢t cncorc unc bille. Pour
lour confdr-r unc mecilwurs adhdrencc, la bille cxtiricure,
avent la pose, ost onduitc de graissc.

Los 4 clavetties plates dc blocage sont miscs dans lc sorps

-intéricur du dedans, avee lcurs bouts ronds vors le pignon

d'attagu.

b) Montage & offcctucr au gréalablos Asscmbler 1'apparcil de syn-—

" chronisation do 3 ot 4 .

o . .
17 Les cbnes sont retenus au corps intéricur par des bagucs

de roteonucs ils doivent pouvoir librsmocnt tourner dans la
masurs prévuc. ‘

Introduirc, dans- lcs trous borgnes du corps intbricur, 2
rcssorts (tous lcs 4-sont longs do 11 mm) ¢t des billes
(collsr avee do la graissc).

Mcttro les clavettes do blocage dans lo corps intériocur,
Les clavettss doivent otre introduites, conformément aux
&videments du pignon d'attaque, avec les demis-cylindres
tournds vers lc pignoun d'attaquec.

Lc baladour na pout otre monté que dans doux positions par
rapport au corps intéricurs Lcs talons large (figaé/VI/1)
des bagues dc synchroniscur, & 1'&tat asscmblg, doivont
s'enclonchor avee log dents conlovies jusqu'd pou. do hautour
(fige 6/III/2) du baladcur ct le trou rond du corps intbéricur
(fige 6/VI/2) doit fairc face & 1l'uniquc dent fraisée on
biscau (fig.6/III/1) du baladcur (v.figs. 6/V/VI) (v.&galcment
marquage ). ‘
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Introduire les billes, ressorts et billes dans les trous de
. . 2

passage du corps intérieur. Pour leur conférer une adhérence

supérieure, enduire de graisse les billes exé&rieures.

Agsgsemblage des piéces constitutives du pignon d'attaque.

0 , . X
51 non pas encore monté: Presser sur le pignon d'attaque le

10

11

chemin intérisur du roulemsnt & aiguilles du pignon, monter la
goupille de sécurité (en 1'introduisant de son bout rond), 3
monter la bague de blocage. Mettre la bague d'appui (cdte creuse
au tour tourné vers la bague de blocage; elle est retenue par une
goupilla), QOnter le roulement & aiguilles en deux piéces pour le
- Te s, . ) ,
pignon de 1 s monter cilui-ci et le fixer au pignon d'attaque
par 1l'intermédiaire d'un anneau de retenue type Seeger.

Mettre 1'appareil de synchronisation, assemblé au préalable, sur
son emplacement denté sur le pignon d'attaque, cbte denté du
baladeur tourné vers le pignon conique.

Mettre la rondelle d'arrdt par ses 4 dents intérieuresy cbdté
fraisé tourné vers le pignon & denture hélicoidale de 2°.
Presser fermgment du pouce cette rondelle et vérifiér, si le
- pignon de 1°T° tourne librement (jeu de 0,1 & 0,7 mm, et si
la bague de synchroniseur dégage le pignon.

Mettge le roulement 3 aiguilles du pignon & denturg hé&licoidale
de 2°; monter le pignon & denture hélicoldale de 2 avec le cdne

de synchroniseur tourné de synchronisation.

Monter la goupille de sécurité (bout rond tourné vers 1'intériesur),
monter la rondelle d'arrét avec 1'évidement pour loger la goupille
de sécurité, cdte chanfreind tournd vers le pignon de 2 .

Presser fermement cette rondelie d'arrdt et vérifier si le pignon
2 denturs hélicoidale de 2° tourne librement (jeu de 0,1 & 0,65mm)
et si la baguz de synchroniseur dégage le pignon.

Mettre le chemin de roulement & aiguilles du 3e sur le pignon
d'attaque, avsc 1'évidement tourné vers la goupille de sécurité.

Mattre leeroulement d aiguill~s et 12z pignon 2 denture h8licoi-
dale de 3.

Mettre la rondelle d'arrdt avec denture intérisure cdts fraisé
tourné vers le prignon de Be, et cela de facon que l'entradent
rectangulaire repose sur la section fraiséc plate du pignon
d'attague. Tourner la rondelle d'arrdt et introduire la clavette
de sécurité dans 1'entredent rectangulaire.

Monter 1'appareil de synchronisation assemblé préalablement
(observer le marquage! ). L'&videment de la denture intérieure

du corps intérisur doit se tourner vers la clavette fixée sur le

pignon d'attaque.

Mettre la rondelle d'arrét 4 denture intérisure basse cdte fraisé
tourné vers le pignen 4 denture hélicoidale de 4 , sur la denture

&tagBe du pignon d'attaque. Presser énergiquement cette rondelle
et vérifier, si le pignon & denture hélicoidale tourne librement
(jeu'0,07 3 0,05 mm) et si la bague de synchroniseur dégage le

pignon.

Mettge le roulement & aiguill:s et le pignon & denturs hélicoidale
de 4.
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L'usure cde 1l'arbrs primairc:

a) Vérifior los surfaccs d'appui dcs roulcements 4 billes et des
pignons dos 3 ct 4~ si 1l'ajustemont appuyé ot l'ajustcemont
avec scrragce rospectivement sc trouvent garantis,

b) Vérificr 1'usurc ¢t la détérioration &ventuclle de tous lcs
pignons.

'In cas d'usurc,l'arbre prlmalr: ot les pignons défoctucux
pouvcnt ctrn romplacés individucllcmont.

Vérifications 4 nffectucr sur 12 pignon d'attaguc.

10

0O

5

Vérifior con promicr licu llusure ct la détériotation oventuclle
du pignon coniquc. Si n*cnssairc, lo remplaccr cnscmble avec
un2 nouvclle couronn~ d anﬂlp (V. le chapitrz “Réglage du
pignon d'attaguc™). :

Vérificr 1'usure du roulcmont & aiguillcs. Remplacer si nécos—~
sairc .

Vérifior l'usurc ot la détérioration &ventuclle d2 tous les
pignons.Ils pcuvent 3trc remplacts individucllcment.

Vérificr l'usurc dc toutcs les pidces de synchronisation.
Presser, par la main,; les bagucs de synchronissur_ sur lcs clnes
respechtifs -t mosurcr la fente entre la facce do front dos
baguﬂs et la couronnc dentéc (corps a accouplumvnt) du pignon
ore
& donturz hblicoidale. Pour les 1 J
8trc au moins de 0,5 mm, pour leos 39 st 4 ® a'au moins 0,75 mm.
Si la fente est plus petite, renouveler la baguc de synchroniscur
et &vontuellomont le pignon & donturc hélicoidale avec la couronnc
dentée. '

Vérificr le jeu des fourchettos dec commande dans lo baladcur et
dans les gorgoes dos pignons. Jeu admisgsiblce maxi 0,8 mm.

Vérifications & cffcctuer sur l'srbre dc marche arridre.

10
2O

0

3

Vérificr lecs traccs d'usurce sur l'arbre.

Vérificr l'usurc ot la détérioration &ventucllce du pignon
doublc 42 marche arridre.

Vérificr les wwaccs d'usurc ot le jeu radial de la douille cn
bronze du pignon doubl: de marche arridro. Jou admissible O,1 mm.
Bn cas dc¢ tracos de frottement ou de jou inadmissible, &changor
la douills. Aprés 8tre prosséo dans lc pignon, la douillc cst
fixée ¢n Slargissant les doux boats. Forer les orifices do
graissage, portor la douille & ﬁ 20 H 7.

et 2~ vitesses, la fontc doit
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Pour déposcer lc pignon de 1ore’ 0tcr d'abord 1'anneau de

rotenuc typ‘ Scgger du pignon d'attaquce. Tiror onéuit“ le
pignon de 17 et le roulement & aiguillcs en deux pidces
du pignon d'attague. Déposer cnfin la baguc;d appui qui
couvrc la bague de blocage de roulcment & roulcaux.

Pour démontcr lc chemin intéricur de roulsmcnt & roulcaux,
fairc sortir la baguc de blocage do la gorgo ménagbec dans
le pignon d'attaguc.

.

TTII. Vérifications:

Bridc intormbdiaires

2

0 . . .
Vérifisr tous lcs paliers, s'il y a usurc.

O e i s . . : . A
Vérifior, si nbcossairs, 1o roulcmeont & billes double du

pignon d'attague

Lc remplacer on cas d'usurc, -
Pour 1o montage dc la plaquia-butée, voiller 4 ce qu'il y
ait unc tonsion minimum exiale de 0,03 mm.

Vérifior 1'usure de 1l'arbre primairec.

Vérificr 1l'usurc des guidages dc tringle de commande ¢t
des tringlos dc commandc (cncoches!).

Lo verrouillage:

a) L'usurc des billes do verrou.

b) Ressorts dc wverrou:
Longucur & 1'4tat non tondu 15 mm. :
Sous une prossion de 6,4 & 8,6 kg, longuour 13 mm.
3ffort & cxorccer sur la tringlce de commandc pour passcr
les oncoches (3 vérificr on cas de difficulté do chan-
gement do vitosses) 15 kg maxi.

Cartor de transmission arridre:
0 : . .
17 L'usurz d: tous los paliers.
o] P . .
2" En cas dc rupture d'un &lément, vérificr si los &videmonts
du carter dostinés & logor les palicrs s'alignont bien 4 bri-~
de intermédiairs’ montée.
o e
3" Vérifier si 1l carter accuse dcs détériorations ou dos

fissurcs quelcongque
(v.tgalomont 1o chapitre "Réglags du pignon d'attaoue ).

Vérifications portant sur lecs arbros d'embrayage ¢t primairc:s

10mewedelﬁﬂmed%ME%m@3

a) Vérificr los traccs d'usurc sur lc tourillon du roulcment
4 aiguillecs dans la vis crousc du volant. Jou admissiblo
de Oy1 mm,

b) Vsrifior l'usurc dos cannclurcs rocevant le disque d'om-
brayage (jou radial maxi 0,1 mm). Ajustor si nécossaire
on rceetifiant.

¢) Vérifior los tracces d'usure sur la survace de roulcmont
de la gerniturcs vbrifior 1'8tat dc la baguc d'Stanchéité.
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II, Désasscomblor lc train d'cngronages.

Prosscr lc pignon d'attagus ot 1'arbre primairce de la bride
intcrmddiaire ot désasscmbler le pignon d'attaguo.

1° D&saccouplor l'arﬁfém&;gﬁbfé&ége_Eﬁ“méhbhOn ds jone--
tidén (Att“ntion' unc bills on sauto dchors!).

2" Mottre la promidrs vitesse on dﬂplacant 1c baladcur, scrrer
lo pignon 4 17 dans 1'¢tau (& mach01ros d'alumlnlum'),
d%blogucr 1'6erou 4 chréncaux aprds avoir r’tlrﬁila goupille
fendus ot 1z déposer avee la rondolle ot la pidce d'accoup-
loment - de la traction avant.

3" Débloquor los trois fourchottes de commandz, déposor los

~trois billes dc voerrou ct los ressorts, fairoc sortir.
sumul tanbment lcs trois tringlces de commandc ot les four—
chottos, tirer 1l'arbrs do marche arrilro jusqu'd co que la
pidcc de blocage dec dfachc ot poussor, au sons inversc,
1'arbre dz marche arridre.

4~ Mcttrc la troisidmo v1tcss~ en déplacant 1z baladour, soute~
nir lc pignon d'attaque pr3s du pignon de 4 (non la bride
intermédiaire!) ct presser lo pignon d'attaque du roulemcnt

& billcs doublec de la bride intermidiairc (outll spéeial

pos. 700.1.55.043.0). Attention:s Au cours dc ccotte opération,
quatre billes ct ressorts sautent de 1'apparcil de synchronl—
sation (dmns lecquel sc trouvent 4 rescort ot 6 blllus) En
pressant, appuyer 1l&égércement sur 1'arbre primaire pour quc
celui-ci so dégage cn mdms temps. :

Déposc des pidcos montées sur lc pignon d'attague.

Chacun dos 4 pignons roulc sur un palicr & aiguillcs. Dzos doux

c8tocs so trouvent des rondolles d'arrdt, los cbdtes rospoctivement

chanfrcint ot aiguisé on croux faisant fan au plgmon (vntro les
\

pignons & denturc hélicoidale do 2% ot de 3% 41w y a qu'unc
soculc- rondellc d'arrét, le¢ chanfrcin face au pignon deo 2°),

D3poser la rondclic d'arrdt (= rondollc de réglage pour 1'ajuste-
ment pignon d'attaquec - coyronne d'angle), déposcr 1o plgnon

& donturc hé&licoidale dec 4° avec son roulcment & aiguillas et
la rondecllc d'arrdt.

2” Déposcr 1'approil de synchronisation pour 1:cs 3° ot 4C vitoesses
cn marquant les cbtés.

37 Déposer la claveite do surctd ot la rondolle d'arrdt du pignon

de 3~ aprds lcs avoir 12gdroment tournies. Déposcr lc pignon &
denturzs hflcoidalce do 37 avece son roulemont & algullles st la
bolc dc glissement .du pignon du roulement, déposer la 2° condelle
d'arrtt a denturce heclicoidale de 3. Otcr la goupille de sécurité
du pignon d'attaguc, mais sculcmont si cola no nécossite pas
d'effort.

4 Déposcr 1lc pignon & donturs hélicoidalc de 2% avoc le roulcment
d aiguillos, dc méme que la rondelle dlarrdt du pignon dc 2

dre

5 Deposor 1l'cntior apparcil de synchronlsatlon pour lcs 1 ot

2 vitcesscs.
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I, Désasscmblor lc mécanisme_do commande dc la boltc de vitcsscs.

1° Déposar le couvercle de 1la cage dc commandc supdricure.
Dévigser 1o couvercle d'obturatlon de la cage do commande
infériocurc, dobloquer les vis leG“S cn facu dans la bridc

intermédiairc.

2° Deposor 1'écrou de la clavetto, fairc sortlr vers 1'ar—
riérec, par quelqucs coups, la clavottc avec le goujon cn
laiton (boitc de vitosses au point mort).

3°. Dévisser les &dcrous des glissidres pour tcnons de commande,
dter los doux glissidres et los douillos d'écartement. Tirer
on haut 1'arbre do commande avec l'articulation ¢t lc. levier
oscillant, Fairc sortir, lo do;gt-do commands ¢t la plaque

dc blocagc.

4~ Dévisscr los écrous du carter pour la vitessc rampante,
tirer 1lc carter.

57 Tirer du pignon d'attéque 12 grand pignon de¢ sortic de la
vitessc rampantc avec lc manchon baladeur et la fourchctta
de commandc dec vitesse rampante, si bicn que la douille de
Jjonction.

6° Replier la plaguotte arrftoirc de 1'éerou de fixation de
1'arbre primairc ot divisser 1'&crou.Pour maintenir 1'arbre,
introduirs un goujon dans l'orificc du pignon double de
l'arbre auxiliaire” supbriocur ot lc procsser -contre los ner-
vurcs de ronfort dc la bride intormbédiairc. Riror lc pignon
do 1'arbre primairc. - '

Déposcr 1'Scrou ot la plaguotte arrftoir:s de 1'arbre auxi-
liaire avec 1'accouplomcnt d2 surcharge (maintonir comme
sous 60) 2t tircr l'accouplcement do surcharge par 1'intor-
médiair> du dispositif dc démontago pour 1o pignon motocur
dc l'arbrc & cames. Diposcr toutss lcs pilces dc 1'arbre.

8° Dsvisser la bride do fixation (1cs doux vis supéricurc sont
ronducs accossibleos par les ouvorturcs du pignon doublc)
tirer dc la bride intermédiairc 1l'arbre auxiliairce supéri-
our avec 1lc pignon doublc ct lo roulcmont & billcs.

Tircr dela bride intermédiaire l'arbre auxiliaire avee
1'accouplcmont -de surchargs ct 1o palicr.

10° Dévissor lcs Z2crous dc la bride intermédiaire, fairoc sortir,
par gquclques coups, 1los goupilles d'ajustage, chorcher 1o
bouchon dc vidange, tircr la bride intcrmZdiairc avec lo train
d'engronagos.
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Porne Cause .. oo RS
Mouvais freinage a) Garnitures hilées a) Rendre &tan-

en 2&pit d'unec
forte pression sur
la pidale’

~Véhiculoe zntrainé de
c8té

freins grincants

Clagucments 42 frein

2
~

2) &

ou grasscs

)

Garritures bridlscs

q

Meuvaise portdc de
gornitures
H&choirzs d'un frasin
trop grandos
MAchoires do froin
différent deans 1vur

di=mdtres

Machbdircs ovalisées
ou stribes

srnitures huilées ou
crassos

HAchoirc do froin coin-
cto sur 1'appui
Cylindrc de rouc cou-—
lissc difficilomant

Frecins hamidos

Mauvaisc portée dos
garnitures ou garni-
tures bridties

fchots considérab-
z3 dans lc¢ frcin
m

D
1
Tambours ovalisbhs

chs 1la flas-
gue do Touc
¢t ronouveler
los méchoircs.,
b) Ranouvoeler leos
Tchoircs.
a) Reetificr los
machoires
b) Roctifior los
michoircs
h,ctlflor ics
mAchoires dc
facon 4 lour
confirer des
diam3tros
identiques, les
rcnouveler au
besoin
d) Rectifisr les
mAchoircs, lcs
renouveler au
besoin° Zvon-
1ellcment
changv lcs mB-
choircs dos roucs
les unes contre
les autres.

Q
~—

2) Rendrs dtanchos
la flasqus ros-—
pective, &chan-
ger los mAchoi-
ras 1'uno contre
l'autre

f) Décoincer la mA-
choirs

g) Virificr lo cy-

" lindre dc rouc,
ls remplacor zu
bosoin.

h) Frzinagss brus-
‘qucs r&itérés

a) Réparcr los garni-
tures, romplacor
au bosoin lss
michoires

b) Bien sougfler los
froins

2) Verifisr 1'ovali-
sation deos tam-—
bours & 1'aide
d'un comptour.

W dck pas oxb-
der 0,05 mm. Roo-
tifiocr cu besoin
1los tambours.
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Eemddo

Rannc .- Cause

' b) Los rcssorts dc HA-
choires n'ont plus
asscz dc tension

c) Mauvaisc portde deos
garniturcs

d) Susponsion d'cssicu
hors d'btat

¢ Bx contricitd sxcessive
des Jantos

Réscrvoir do componsation a) Maites dnans los ca-
sc vide . nalistaions

b) Maitre cylindro in-
P4
Ctanche

c) Cylindres de rouc iné-
tanches

Attontion!

b) Remplacor les
rossorts

¢) Riparcr lus gar—
niturcs

a) Vérifior la sus—
ponsion st rd-
parer 1¢s 45~
gabs. '

c) Contrsr lcs jan-
tcs remblacsr au
besoin.

a) Varifior 1'&tan-
ch3ite dec toutcs
los canalisations
ot do tous les
raccords. Appuver
donc vigourcusc—
msnt sur la pé-
dale dc froin.

b) Vérifisr 1o maitre
cylindro, rem-
placer lcs souf-
flots

c) Vérifior los oy-
lindrcs do rouc,
rcnouvzler au bo-
soin les soufflets,

Veillor surtout au bon réglage des oxzantriques! I1 est indique dans les
instructions ct conseils pour la réparztion page 4-9 avec leos figures

4/X1I, 4/XIII, ot 4/XIV,

Pour conféror aux freins une durabilitb prolongée nous recommandons de dé-
monter los tambours de frein chaque fois aprds un scorvice en iterrain bour-

beux, et de les nettoyer 2 1'ocau.

Des chapcaux j poussidrc détériorés aux cylindrss de rouc

prématuric dos soufflots.

Lors du montage des mlchoirss do froin, voiller & ¢
des michoires reposcnt bicn dans 1'5vidoment amdnag

°
A
C

gue lss extrémités
dans 1'appui.
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I, Quelgues indications au sujet du montage

1© Pour faciliter 1o désaccouplage et 1'accouplage dc la tringlerie
de sdlection do vitesse 1l y a avantage a dévisscr compldtement
la caissc & batterie (caisse & battérie du type vissabla). Le
réglage de la trin; lerie’ de commande dc vitcsses est particulidremcnt
d5licat dans le cas d'un véhiocule muni d'unc vitesss rampanté.
Un réglage de 0,1 m/m seulement souvent a d&ja 1les conséquoences re
cherchées.

2~ Enlever la plate-forme toujours vers le cdté, jomelis vers 1'arridre
ou 1'avant. Toujours mcettre sur supports la carrosserie séparée

du chissis. Lorsqu'on la met par terre, on d8forme 1a gaince du
cible d'embrayagt.

3° Disaccouplsr les entretoisas—supports des domi-essiecuXx non pas
du obté tube contral, mais a lours bouts c&té demi-essisux. Jes
rondelles dc compensation peuvent Stre misss prds G&s fixations
des sntretoiscs—supports. Bicn noter 1e nombre dss rontelles pour
0

‘ne pas en oublisr pendant la remontage.

4° Pour feciliter le désaccouplage ds la trazction avent d'avec la tube
_central, dsux trous filoths sont ménaghs dons 1o bride du tubs con-

trai. ¥ introduirs deux vis of repousser; Cu les vissent, 1o carter
intermédiairc.

5° I1 y cventage A dhvisser 1o goine du cfble d'smbrayage &a tube
contrel avent dc ¢ les deoux cnsemblas ©SS1GUX.

6° Avant dz remotire définitemcrt la plate-formc, 1l est rocomnnndé
d'sxbeuter les travoux suivonts:
Remplissnge d'huile dos carters dlessicu ~vant ot arridre (meilloure
acccssibilits ). .
Roloaver 1o lavior d'enclenchement du pont avont pour focilitor
1'introduction du boulon de TACCOTq.
Rotirer 1s cAble d'embraynge de facon que 1o pidce filaétse soit
hors de danger 4d'&tre cndommnaglce
~Placor ls levier do commandc ds dircction sur la ghine du cAble
d'ambrayngss
Sur la plate-forme, tirer autrnt que possible 1ls levier commandant
1a traction avaent ot lc levier arridrc pour le blocage du difforen-
“tisl.
-0

7~ Lorsquc lcs trous decg supports—-chapcaux no cadrent pas avee les
trous aménngbs pour les vis de fixntion de pleto—forme, =~ménager 1os
supports—chopcrux on croutcrous & 1l'aide d'un goujon (bruit bicn
pcrcaptibla).

8° Montage du cAble du froin 4 moin aprés la misme do la plato-formes

Lecrocher 4'zbord los bouts du cAblos nux loviocrs de froin pres do

plogues d'oppui; puis prosssr cog laviers simultanfmeont vers 1'avant

(il faut deoux hommos), nccoupler entro-tcmps 15 cdblc do frain &

1a lantoernc do tondour.

TI. Pommos dons 1o systéme de froiae

13
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4-12
Pannc Cause Romddo
Le lovier de frein nc g) Do 1'air dens le a) Purger

roncontr: pas de résis—
tance cn allant au plnn—
cher

Lo lovier de frcin, apres
purgo va ou plancher sans
affet do froinage

Les freins chauffent, on
coursc ou bicn rhst nt
surrcs

b

a

b

" C

o

)

)

) .

)

)

sytéme de freinagec
Trop peu de ligquids

dens 1o réservoir-com-

pensateur

Soupape au fond du
meltre —cyllndre

‘détEriord

Sidge de 1a sou-pape

cnerassée

Canclisations fuyantos

b) Romplir, puis
purger

a) Remplacer la
soupape

b). Nottoyor 1=
sidgeo, rempla~
cor lc malitre
cylindre au bo-

. goin

¢) Rendre 3tanche
les canalisations
cu romplacer

Soufflets caoutchouc du 4) Reomplacer lcs

mattre-cylindre ou dcs

soufflots do-

gylindres dc rouc dbéte- veims inutili-
riorls sables
Orifice dc componsa-— a) Nottoyer 1'ori-

tion du mailtro-cylin-

drz bouché

Jou insuffisant entre

tige et piston du
maltre-cylindre

fice

b) Régler lc jeu dc
la pfdale de frein

Ressorts de rappel trop ¢c) Remplacer les

faibles ou cassés
Frein 2 main coincé

Cylindre de rous

roullé, piston grippé

f) “Pidces an caotchouc

gonflées par 1'uti-
lisation d'un mau-
vais ligquide

.ressorts de
- rappel

d) Dégager le freoin
d mein

e) Nettoyer le cylin-
dre de roue, met-—
“tre de la graisse
pour cylindre da
frein. 81 1le
cylindrec est
fortement cor-—
rodé, le rempla-—
cer.

f) Vidanger lc sy-
stdme hydrauli-
gue, le démonter
ot nettoyar.
HEenouveler tou-
tzs les piilces
on caoutchouc
¥y compris les
tuyaux ds frein.
RAecfaire 1e plein
avee du liguide
pour frein hy-
drauligue Age
Originel.
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3O

4O

Assembler 1'essicu arridre.

Monter centrc autres: -

a) Lo support du collicr de la gainc du céble d‘ombrayago.
b) La cornidrc de support dc la t8le dec glisscment.

Mettre on place les rossorts (tendus!), fizer les amortisscurs
dc choes ¢t les bandes de garde. ) .

Accoupler les tﬁ&aux de freins ot 1a tringleric dce blocage.

VI, Direcction.

Charactéristiques de rbéglage: Pincomant de 3 mm, deux personnes.

1O

Jou do dircctions

Si, aprds un scrvice prolongé, le volant de dircction fait
prouve d'un jou -qul -devient &xagbré, il faut régler la dircc-
tion. Coci sc fait sn débloquant lc¢ contro-Gerou de la vis
d‘ajustagﬁ (sur 1la devant du boftier de dirﬁotion) ot -en vissant,

d 1'aide d'un tourns-vis, la vis d'ajustage jusqu'd cc que le
volant ait regagne le jou normal. La vis est alors bloquéc dans
cotte position et le controc~&erou rosserré. Vérifisr, si 1o
volant,; do butée on butdo, so laissc tourncr sans effort.

Vérification dc la pincc:

Charger de deux personncs le camion, régler la dircction sur
uns marche rigourcuscment droitc. Mesurcr la distance entre

. cux points situés & hautour de l'axc dos roucs aux bords
lcs doux point tué

extérieurs des jantcs. & l'arriérc. Pousser le camion jusqu'd
ce quc les points ropérés soient tournés d'un demi tour, de
facon que 1a ligne de jonction hypothétiquc des podints arriédre
¢t avent passc par lc centrc de la rouc. Mesurer alors la
distance des doux points & l'awant. Cotte distance doit"8tre do
3 mm inféricure & celle mosurdc cntre les points & 1'arriérre.
La pince pout etrc régléc par l'ajustage longitudinal des barrecs
d'accouplement aprds dfbloguage dos colliecrs de fization. Le
levier de commandc du boiftier de direction doit occuper préci-
sément lc milicu. Les collicrs de fixation des barres d'accoup-
lement ne doivent pas sc hourtsr contre le tuyazu de frein.
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V. Tube-Porteur

‘a) Démonter lc tubce-portours

1° Vidanger 1'huilc du tubc—portour démonté.
2° Démoriter 1o couvercle de palier:

Déposcer, aux deux cdtés de 1l'arbre de jonction, 1'anncau

de rctonue type Segger ot 1'anncau cntretoisc. Déposor le
couvercle de palicr & l'aide d'un dispositif de d'emontage ct
déposor, par quclques coups dans le sens axial, l'arbrc de
jonction. Coci dégage lc paliocr moycn de l'arbre de jonction
ct 1'arbrec pout 3tre tird.

LY

Pour lc montage, fairc attention & ce que l'arbre de jonc-—
tion cst mont avec lo bout épauls vers 1'arridre.

4~ Introduirec l'arbrc moteur toujours jusqu'd la butée, c.-d-
diro> l'anncau de retcnue type Scecger do 1'arbre moteur doit
pressor sur 1'anncau ontrotoisc c8té boitc de vitvsscsy a
l'aveat, 1'anncau cntretoisc. doit avoir un jou axial de 1 mm.
Sic 1lc jeu ost considérablement plus &levé, choisir un anncau
plus largc ou bien doux anncaux ctroits.

5  Le trou de¢ rcmplissagc d'huilc des couvsrcles d'obturation AV
¢t AR doivent toujours &tre on haut!

b) Accouplcr los cssioux

Sssicu avent avec traversc montée

1° Mottre le cartor intermédiaire avec le pignon d'attaque mettre
la rondclle de blocage (fig.B @,XV/3) pour 1lc couvercle d'obtu-
ration du tuboc-portour; accoupler ls .tube—-portour, introduire,

“co faisant, 1'arbrc motour dans lc manchon dc commande (fig.
4/XV/1) (positions Traction avant ongagbc). Visser Ggaloment
pendant 1l'accouplcomontz.

L'&trier infiricur dc la 1t8lc dc glisscment, 1'&trior supiricur
(1o cas &chdant) pour la tringle deo. commandc de la prisc de forcec.

In joignant. 1o tube-portour ot 1'essieu avont, fairc passor 1o
tuyau de friin (fig.B.4/XVI/I) au~doscous de la traversc.

Serrecr les ressorts hé&licoidaux & 1'aide du dispositif de

montage pour ressort d'cssisu (pos. 700.1,55.040.2) ct lcs

mottre. Monter lcs cntretoiscs, los amortissecurs dc chocs et

los bandes de garde avec la vis, los boulons de butée de dircction
doivent otre tournds vers les butdos de dircction sur les cartors
de commandc dC Touc.

Accouplor 1'cssicu arridre avec traversc montéce.

1° Mettre lc manchon de raccord (pignon de retour d'huile, (v.fig.

4/XVI/1), 1la rondcllec d'abord) sur la pdcc d‘accouploment
du pignon d'attaguo (su 12 douillec d‘'accouplement de la vitesse
rampanto).

2% Mottre con rlacc la rondclle de blacage pour lo couvercle 4

ogbturation du tubc—portcur,












A,
|

Fig., 4/X1
l Linker Radantrieb der Hinterachse

Left rear wheel drive
Traction arriére de gauche

2 7
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Fig. 4/X

, Ausgleichgetriebe der Hinterachse
- Rear axle differential
Différentiel de l'essieu arriére
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c)

d)

4° Mettre 1'arbre du levier de frein, l¢ ressort &tant tcndu
pour qu'il puissc s'appyer aux doux bouts (ou bien Btre
fizxe 4 1'aidc dc bouclos de fixation). Le lovier sur 1'ar-
bre doit &trc on prisc avec le levier intcrmé&diaire de frein.

Assomblor 1'essicu arridres

1° Montor le couvercle latéral droit avec 1o différenticl. la
cornidre on t8le pour Ila t8lc de glisscment doit &galement
8tre montée. La fourchettc dc commande de blocage de
différentiel doit &trc préalabloment monté.

o} P
2~ Lo couverclc latéral gauche avec 1l'arbre de rouce gauche nc

pout otrc monté que si le mbcanisme de commande do rouc
cost d&monts: .

Débloquer & cettae fin 1'&crou & crbénecaux dc l'arbro do
différonticl (filct & gauche!) sn mainten.nt avec la- clé
spéciale (pos.700.1.55.037.2). Amcner con prisc 1'arbre de
aifférenticl avec los pidces baladantes, montcr ensuite
l'arbre avec le couvercle latéral. Visser le boulon de
commande de blocage de différenticl avent lc montage du
support angulairc. Bn cas d'Gchange de 1'anneau d'étan-—
~ché&ité dans la douillo dc commande de blocage de diffiron-
ticl mettrc 1l'anncau sur le boulon de commande, visser le
boulon -de commandc et mettrc 1'anncau sur la fourchette de
commande (utilisor 1'outil spécial pos. 700.1.21.000,5-W50),

Réglage des freins.

Pour le montage dos scgments de frein faire surtout attention

2 la position de l'cxcentriguc. Les cexcentriques doivent 8tre
réglés de facon gqu'ils s'appuicent contrc les segments latére-

ment ot non pas on bas (v.fig.4/XII 4/XIII) ou l'excentridque droit
cst mal régls.

En ajustant les vis d'excc trique, régler lcs deoux vis de riglage
dc facon que la vis droitc doit &trc tournde dans le sans de
marche des siguillecs d'un montre, 2t la vis gaucho au sons
invorse (v.fig.4/XIV).

La position des cxcontrigues importe par ce qu'autrement les
segments & contrage automatiguce sont pressés vers en bas ot
gu'au course du freinage ils nce peuvont plus Stajuster automa-
tiquement. : :

En cas de r&clamations portant sur l'action do freinage, vérificr
donc cn premisr licu lo réglage des segments de frein. Vérifier
en plus la portic des sogments. Toute la surface des scgments
doit centrer-cn contact avec les tambours de frein.

Si 1'on a 4 sa disposition un décéléromdtrc, on pout vérifier
les freinsy lc véhicule, en.pleinc charge, doit atteindrc unc
déchlaration de 5 4 6 m/sec” & unc pression exorcée sur la
pédale de 80 kg.
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Montage de la timoncric de dircctiont

0 - R . EE— . : ) :
1 Monter d'abord successivement les leviers de commande de roue
sur les carters de commande de roue respectifs.

.20

Monter onsuite lc boulon du lcvier de commande dans le carter

de commande de essieu sans jeu longituinal (etoupages caout-
chouc supéricur ot inféricur ot disque de rorme) ot bloguer
rar l'intermédiairc d'une clavettc.

1v.,

Désassomblsr llessieu arridre ¢t le réassemblar.

a) Tirer les arbres dc roue du différenticl.

Déposer a' abord, par quolquos coups d'un marteau en matidre
plasthuc, 1'arbre de rouc gauche avec le mbécanismec de com=~
mande ‘de roue aprds avoir dévissé le couvercle latéral du
carter de dommande d'essicu (M;oux vaut 1' utilisation de
1'outil soécial poss 700.1.55.045.0),

Déposer la ‘contre-~rondelle de réglage o% la marquer.

2" Déposer l'arbre de roue droit avec le¢ mécanisme de -commande

de rouc cn dé&vissant le couvercle latéral droit. Le boitior
de différentiecl avee la couronne 4' angle est démonté avec
le couvercle latéral. En ce qui est du logement des arbros
de rouc vechapitre s'r 1l'cessicu avant.

3" Pour lc montage des mécanismes de rouc et l'ajustage du palier

de rouec v, chapitre sur l'essicu avant.

b) Démonter ot remonter les scements de froin (arridre).

Démontor los segments de frein.

1°

Démonter, avec lc rossort et la cuvette do ressort, 1l'arbre
du levier de frein (freln 4 main )

2 Déposer los deux vis avec les plagucttes arrdtoires.

30 Déposer les doux ressorts de retemﬁe 2% le boulon d'appui.

4 Tirer du cylindre de frein & roue los segments-de froin

(contre l¢ ressort de rappol). .

Monter les segments de frein arridre

10

3O

‘Mettre 1lcs vis de Jjonction du cartor de commande de roue,
accrocher au cylindre de frein les sogments de frein en
repoussant lcs ressorts de rappel (déposor éventuellomont
le cylindre de fxein), retirer du cylindre de froin les
manchons caoutchouc pour vérifier si les bouts des scgments
de frein soient bien mis dans les pistons de frein,

2°Accrocher les ressorts de rotemic d'abord au carter de-
commandc Ge rouc, cnsuite aux segments dc frein par 1'inter-
médiairzs de la boucle en fil métalliquc.
Mettre 1o boulon d'appui supiricur.

Monter sur l'arbre du lovicr de frein lo ressort, la cuvette
de rcssort et 1'anncau de retonue type Seeger et poser la
douillc cn matidre plastique.
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Mesurcr 1w pignon d'attague ct dcmonter sventuclloment pour
vcaangor la rondslle dc réglage (v,chapltr "Réglage du pignon
d'attaguc’ - T :

Fourchotic do commandc d4'onclconchem.nt du pont avants.

5

La fourchotto doit otro flx par clavettz sur 1'arbre ds
commandc d¢ facon quc les boulonu ds eommande (plQCbS baladan-
tuS), 4 traition avant cngagdc, nc pressent pas, donc s'enclen-
chent 18gdrement avec la man"“oq dv commande (d&torminer &
14ide d'un Jauge ﬁ'cpalssour)

~

»

Monter los pivots; réglor.les pivots.

-

Mettre 1o boulon infiriour, 4 comnanac 1 rouc dbésaccouplic,
et réglers '

Mottre 1o disque d'épaisscur supposée.

Mettre 1o coussinet =t la bille, prosser énorg 1quumcnt le
couvercle., S'il rost> un jou do sorte que le couvercle branle,
dbterminsr la cifféronce & 1'aide d'unc jauge 4! “palssour ct
utiliser 1o disqus adéquat.

A 1'8tat monté, 1o boulon ne doit pas accuscr un jeu sens1blo,
c.—d—=direc il faut tout justc tncorc pouvoir lc tourncr (flga_
4/VIII). Dimontcr de nouveau lc boulon ot montor le m%canisme
de command: &z rouc sur 1'arbre de rouc. Los disquos sont
fournizs 4 dos &paisscurs allant de 2,8 & 3,9 mm (graduds par
1/10 s mm). )

Introduire 1o bout & cannclurcs de l'arbre articulé dans 1
arbrc de iiffuf&ﬂtl‘l (rhmpl_r d'abord dc graissc 1'anncau
d'étanchtitd type Simmor de 1'arbre de rouu). Mettre ainsi le

2canisme do commandc de rouc cn position de montago, mettre
cn m8me temps los deux Gtoupages caoutchouc bupﬁrlvurs 2t
infériour (avee rondolls).

Mottre le-boulon supiricur avec 1'anncau 4'é tanchelte, mcttre -
la clavatte ¢t serrcr. , T

Mettre le boulon inféricur ot serrar par 1'%crou & créneaux
(clé 2 anncau 24 mm). Ne mettrs le couvercle d'obturation du
boulon inflriour qu'aprds avoir sorré 1'Z%crou & crénocaux.

v,

Monter 1'essicu avent.

Nc pas confondrs los micanismes do commande de rouc! (lcs
> . & .
lovicrs do commandce dc rouc doivont 3tre tournbs vors 1'avent).

Attention! La fourchettc do commande dc blocago de diffhronticl

doit etrc introduits dans lc carter de commandce d'essicu avee

lc ressort mis ot on 2tat mont® con mdms tomns que lo difffron—
tiel. Faire aticntion & co que les boulong coulissants 4 ros—

sort soisnt mis dans le différontizl! Avant la montage du

second arbrc dc rouc, amonar cn prisc l'arbre de dlffcrontlcl

avee 1los pideos balandantcs avant de montor l'arbre de rouc avee lo
couverclc lat®ral, listtre co faisant la fourchette de commande de :
bolcagc de différenticl ot prosser onfin 1 couvercle latéral
(outil spécial pos. 790’1.55.044.0) Monver &gelemont les sup~
ports angulaires droit ef gauche.



Novembre 1961

Hontcr 1o méecanisme de commande de rouc:

1O

c)

Ajustage desg palicrs de rouc,

Si un réajustage des palicrs do rouc dovisnt nécossaire, il
faut 1l'effectusr’ avent e montage définitif dos commandes de -
rouc. Assemblar los m*canismcs de commande de rouc, sans mettre
cependant lo petit pignon motour sur 1'arbre de différenticl
(1'arbrc do transmission). D&poscr cnsuitc lc petit couvaercle
de riglage du cbtd intiricur do la commandc dc rouc, mcttre
provisoiromont unc baguc - butée détorminbe aprds mesurc
approximative faitc par un pizd & coulissc, remont r lc cou-
voercle de réglagc. Zssaycr onsuite de fairc tourncr 1lc moycu
do rouc.. 81 ccla pout so faire facilomant (pas de précontrainte),
il faut recourir & uns baguc plus &paissc de 0,1 mm. Répbtor
cotte opération jusqu'd cc quc lc moycu ne peut plus 8tre tournd.
Montor onsuitc définitivemont unc baguc mois Spaisse de 0,1 mm
(déterminor par mosurdgo,v.4/VII)l‘, avee laguellc 1o moycu

pout ctre tournd & un couplc de 0,07 & 0,09 m.keg; (accrochor,

4 une barrc misc horizontaloment cntre los boulons de rouc, un
poids de 1 kg d 74 9 cm contrc d'axe; la barrc doit tout

juste maintenir lc poids). L's bagucs ~ butéos sont fornics dans
lcs dimonsions de 9,8 & 11,5 mm graduécs par C,1 mm,

Lo potit pignon sur 1l'arbrc de différoenticl et 1'arbre de trans-—
mission ost mis avee 1'épaulcemznt 2o la donturc intérisure tournéd
vers le roulement 4 billes.

Monter l1c mécanisme de commande dc roucz avec Stoupage nouf.
Mettre de la graissc dans lc potit roulcmont & galets de la
commande dec rouc pour que 103 galats ne s'avandont pas 49 trop
¢t ne coincint pas pondant la misce du chomin de roulcoment.
Puisqu'il oxistc de diffireontes démultiplications de rouz, faire
toujours attontion & co gu'd toutos las 4 roucs soicnt montic
lcs mémos démultiplications.

Démontor ¢t .rcmontar le pignon d'attaquc avant.

- Jbmonter lc pignon d'attaguc avant du cartor intermédiaire.

_10

2O
3O

Pousscr vers 1'avant lo manchon 42 commandc, d&poscr la goupille
fonduc de 1'Gerou & crénoaux.

Mointenir 1o pignon ot déblogucr 1'écrou.
Soutcnir le¢ pignon prds du pignon du tachymdtrec (outil spcecial
pos. T700.71.55.043,0) ot proesser lc pignon de la bride.

3

Monter l¢ pignon d'attaguc avant:

10

20

Indrdduirc, mais non pas oncorc presscr, dans 1o palicer 1lc pignon
avic chomin .int®ricur onfoncfc ot bloqud du roulement 2 aiguillss,
avce 12 pignon du tachymétrc ot la rondello do réglage &'Gpaissour
calculs { v.chapitre "Réglage du pignon d'attaquc').

Mattre, 'au ¢8té intébricur du carter intormédiairc, la tdle do
rotour d'ile, la rondeclle avec l'évidenment tourné vers 1'intér-
icurc, la douillc do commandc 2 cannelurc (bout 8largi decs cannclu-
ros tourné vors la douille do commande), manchon de commande ot le
boulon de commandc; maitcenant sculcment prossc 1o pignon d'attague
gn leo soutcnant on mdme tomps prds deo la douille dc commandc.







Fig., 4/VI

Linker Radantrieb der Vorderachse
Front wheel drive left
Traction avant de gauche
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Ausgleichgetriebe der Vorderachse

Pront axle differential
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Differentiel de l'essieu avant
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3" Dbévisscr los vis de fixation dos amortisscurs de chocs ct
doposer los amortisscurs, duposor lzg bandos do garde et
.dégager 1lcs cntrotoises.

4° Installor un trétcau sous lc carter de bolte do vitesses,
déposcr los ressorts.

50 Déposcr lcs doux supports angulaircs situds au-dessus dos
couvecrcles latéraux du carter de transmission arrilro,
dégager la tuyautcric do frein de-la traverse ¢t de 1!
arbrec de rouc. Désaccoupler la timoneric de blecags de
différconticl du boulon de commande: Repotsscr 1'cmbouti
cacutchouc &t d%ploquer 1o boulon de commandsc on dbévi-
ssant-la-vis 6 pans. .

o . e :
6~ Déposcr la grandc traversc de la caissc.

70 Dégager lo tube-porteur avee l'arbre primaire (1'arbre
cardan)s DésacCouplnr la timoncriec de blocage de diffé-
renticl AR du carter de boite do vitossc (dcsaccouplor,
lc cas uehoant la tringleoric. de prisc do foroo). Dé-
poscr, apris dcgagumont, 1o manchon do jonction,

O » ) s ”~ ”
8~ Déposcr los roucs, si ccla n'a pas cncorc cté cffectub.

Désassomblor 1'zssieu avant ot réasscmblor e e

a) Désaccoupler 1os arbres de roue du différenticl .

Désaccoupler d'abord lecs barros d'accouplemont en dévissant
leos loviers dc commands do rouc dos cartcrs de commande de
rouz. Dévisscr cnsuitc 12 boulon. d'appui inférieur du cou-. .
vercle du carter do commandc dc rouc (ecrous 3 crénoaux ot
inféricur. Déposer lc petit couverclse avee la bille et le
disque dc r*ﬂlagn) .t d&bloguer 1o boulon—pallﬁr superluur,
tirer los doux par 1 1nt srmfdiaire d'unc vis vers lc haut

(M 6 ou bicn M 7) ors 1lc bas (M 10) T°spect1vem@nt. in
d%posant 13 couvorolc du cartor dc commande de rouo avec moyeu
dc¢ frein, tiror &galemont l'articulation do commande do
1'arbre do rouc (cannnluros de l'arbre de différontisl).

Déposer la timoneric de dircction on désaccouplant le lovier
dc commande du carter de commende d'essieu (8tor la clavetto).

Déposcr d'abord 1l'arbrs de rouc ‘droit. Dé&visscr la vis de
fixation du couverclc latfral du carter de commande d'nss1ou
AV ct Ster onsuite 1° arbrc de rouc par guclgues coups

xtcutés par un martcau en matiére plastique (Mieux vaut
1'utilisation dc 1'outil spéeial pos. 700.1.55.044.0). D&-
poscr la contro-rondclle do riglage ct la marquer.

Diposer 1'arbre de rouc gauchce avec lc boltior deo différenticl
en d&vissant lc couvercle latéral gauche.

Les arbres de rouc sont logis dans los couvorcles latéraux
par 1'intcrmfdiairc de douillcs filotéss Aprds une durée de
secrvice rclativement courts, on obscerve un cortain jeu ontro
doille ot boulon quil cependant ne s'aggrave gqu'aprds un seviceo
trds prolongd.
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b)

Pour supprimer le¢ jou, ne remplacer guc 1lcs boulons filotés
par les boulons dc la dimension plus grands la plus proche,

Sont 4 votre disposition l¢s dimensions suivantcss

boulon filcté 501.1.3212.2/00 ﬁ normal 16,4 mm sans coulour
de marquage
boulon filcté 501.1.3212.2/05 dimensions additionnelle 0,05
. ' coulcur de marguagc rouge
boulon filcté 501.1.3212.2/10| dea. 0,10 couleour dec marquago
vort .
boulon fileté 501.1,3212.2/15 dea. 0,15 c.d.m. doublc vort

Attention! Dans los commandes, indiquer toujours, 4 c6té du
munbro de¢ positisn, lc numbro d'cxocutlon (p.px. o /05)

Les doulles - filzt8os restent donc normalomont inchangpos

c¢in cas de réparation du logement dos arbres de rouc. La
douille filectée & surmesurc pos. 501.1.34,067.1, mentionnée
dans 1o cataloguc des pidces dé: rechange; nc scra nééessairo
quc dans-le cas ou la doulle s'est rcldchée dans 1'ocil de
1tarbre d¢ rouc. La surmesurc n'a uniquement trait au diamétre
extéricur de la douillc. Zlle nc pput donc ctre montée que si
1'6cil de 1l'arbre do rouec a &té prdalablement rcctifié.

Désasscemblor les mécanismes de commande de roucs

romontaga,

Bl

Désasscmblor lo cartor de commandc de rouc.

1% Ouvrir du cbt& intériocur 1o carter de commande dc rouc en
d8bloquant lces &crous >t déposer 1o cartsr aprés avoir
désaccoupler les tuyautsrics de liquids pour frein ot le
levier du frein & main (soulemcnt al! arrlbrc)

27 Oter la goupille fendue de 1'&crou & créneaux, déposcr
-1'8crou & créncaux.

. Attention! Los arbres de difffronticl arridrc ént, & gauche,
. ' un filet 4 gaucha, ct & droit>, un filet 4 droitoc!

3 Doposor la rondolley, dtory par quelques coups, le moycu do
" rouc, diposcr los pidecs dans 1'ordrc suivant:

a) Grand pignon motour avec 1' cpaulomvnt dépassant la largour
des dents tournn vers la flasque de moyocu.

b) Ronaelle,avuc chanfrcin, lc chanfrein tourné vers lc MOYyCU.
c) Chemin intéric cur du palicr & roulecaux obligucs.

d) Chomin de roulcment-baguc d'&tanchfité type Slmmcr 1'ev1—
doment tourné vers lc _moycu de rTouce.

-~ Assemblagc dans 1l'ordrec inversc.
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II. D3papgcr lcs cssicux AV et AR,

a) Dégager 1'ocssiou AV

10

Sa

.le cartor intormbdiairc. .

Vidanger 1'huilc du carter de commande d'sssicu. Scrrer.
succossivement les rossorts hélicoidaux par 1'intermédiaire
do deux dispositifs do.montage pour ressort d'ossiouﬁ(pos.
700.1.55.040.2) (1os deoux outils devront attaguer cxacte-
ment 1'un on face de 1l'autres v.fig,4/I). Dévisser les vis
o fixation dcs amortisscurs de chocs ot dégager simultané-
mant log amortisseurs de chocsy, los bandes de garde ot les
entrctoiscs. Déposcr les ressorts.d'cssiou fig. 4/11) cn
soulovant on mdme témps le cartar d'essicu avant (pour que
les arbres oscillants dégagont lcs rossorts). Aprés avoir
d8posé 1as rossorts, accrocher, 'd titrc provisoire, les
amortisssurs do chocs. Détendre lentoment et régulidremeont
les dispositifs’'dc montage od sont scrrbs los rossorts

afin qu+ ccux-ci nc sautont pas bruscueoment (fig.4/III3.

Désaccouplor le tuyau dc froin pour les roues arrildre du
distributour ot lui fairc tourncr, afin de pouveoir luil
faire passor au-dcssous dc¢ la traversc; dévisscr la gaine
de c8blo d'cmbrayage du collicr la fixant -au support angu-
lairc. Désaccoupleor lo tige do commandc de blocage de
Gifférenticl AR dé son articulation la plus proche de 1!
avant., Dégager 1'ossiocu avant du tubs portcur prds du carter
intermédiairc. Déposcr, pour dfbliquer les vis, les doux
tampons caoutchouc empfchant le frottcoment contrc la t8lc
de glisscment. Dans lc¢ cas d'un moddle avec prisc de forco,
dévisser complitiment la vis da 1'arbro dc timonsrie ot
repousscr 1o lovier, pour rendr: micux accnssible la.vis
situéc le ‘plus haut. Dégagsr, 4 coups d'un martcau on bois,

Déposcr 1'arbre de commandc d'indicatour de vitesso du
carter dc commande d'essicu AV, dégager dc 1l'arbre ' de
commande lc¢ lovicr de commande d'eneclonchoment du pont
avanty tirer deos goujons le cartor intormédiair: avec le
pignon d'attaque. ’

Déposcr les deux supports angulaircs situés au-dessus des
couverclss latbraux, avee.la grande traversc soutcenant la
caissce, aprds avoir dbvissé compldtcment les 6 vis fizant
chacun des supports. Ouvrir 2 cette fin les tuyaux do frein
ot dégagzr lc levicr de commande de blocage do différentiel
du boulon goupillé. ‘
Mottro hors do prisc 1o digpositif doc commandc dc blocage
do différentisls Repousscr 1l'embouti caoutchouc et déblo-
guer lv boulon de commandc cn dévissant la vis 6 pans.

Si les roucs n'ont pas cncorc &té déposbss, los dbposcr
maintonant.

b) Dégagcr 1'cssicu ARs

10

2O

Vidanger 1'huile du carter de commande d'essicu (2 vis,

Sorror los rossorts hélicoidaux (outil spbeial, pos.
700, 1.55.040. 2. '



Novembre 1961

Groupo 43 Chissis

1. Séparcr la caissc ¢t 1o chissis.

a) Dégagor los raccords 4c 1'essisu AR de la caisse.

1O

Désaccoupler 1lc cdble do frein 2 main: Détendrc d'abord le
cdblc en desserrant sa lantornce do tendeur situéc dunsle

tunncl central (4 commencor avsc le contre &crou), puis

décrocher los bouts do cdble des leviers de commande de frein
des cartors de commande de roue. Dégagor los deux colliers
de fixation de la boilte de vitessc.

Désaccoupler la tringlc de commande de changoment de vitesses
“ingager la marche arridre, tirer la virole caotchouc du
cartcr de boltc do vitssse ¢t la pousser vers 1'avant. Replier
la plaguecttc arrdtoirce des vis fixées & la bride de raccord
et desscrror les vis (dOpOS’r la vis d'arrd t) séparer la
tringlc de commande de changement do vitesse do la pidde
articulée,; cn ¢ tbnant la dernidre tout cn passant cn 2°
vitessc.

b) Dégagrr lcs raccords de 1'cssicu avant de la caissc.

10
20

Dévisse T la t8le de glissement du carter de 1'désiou AV,

Désaccouplor lc céblc d'embrayags 4 la lanterne de tendours
Déposcr, & cotte fin, lec couvercle latéral gauche du support

‘de dircction. Désaccouplcr 1'arbre de tachymdtro du cartor

dc commandc d'essicu avant en dévissant la vis de raccord
ot lc dégager du collier qui lc fixe & la caissc.

Désaccouplor la tringlorie de blocage du différenticl avant
on déposant lc boulon gouppilés eon fairc dc mémec pour la
tringleric de blocage du différentiel arridre. Tirer légdre-
ment vers con haut le levier & mainjy désaccoupler, lo cas
Gchéant, lc raccord de la prisc dc forcz.

Disaccoupler la tringlerie d'eonclonchemcnt de pont AV du
lovier fix¢ au cartcr intermbdiairc on déposant la rondelle
BZ. ) "

Désaccoupler la conduitc de liquide pour frein hydrauligue
du distributecur. Former hcrmdtiguemont, au .prbéalablc, par
1'intorm2diaire dc collophanc, l'orifice do remplissage du
résorvoir de liquide pour frein hydrauligquc.

A

Doaaccouplor la timoncric do dirzetion du levier de commande
de dircction con déposant 1'&crou & orénecaux ot cn démontant,

par quolgucs coups, lc cdnec.

Déposer lc caoutchouc dc jonction de la gainc de cdblce de
débrayage. Tirer wvors l'arridre lo cdble on le décrochant du
levier de débrayage fix2 au carter de bolte deo vitessc.

¢) Otor la caissc.

10

20

Déposcr los sidges AV. Dévisser les 4 vis deo fixation de

caisso des doux supports de caissc dos cssiaux avant et arridre

ot 8ter la caissc du chissis, -

Diposcr Bvintucllement los guatre roucs. .



|
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VI, Réglage du pignon d'attaque arridre (voite de vitosses)

1° Infoncer, au noyen de 1'outil spbeial YQO=1.55.04310, le
pignon d'attaque complat avec la rondelle de réglage pour
1c pignon dc 4 , 2t serrer 1'Gerou héxagonal & & m.kg.

2% pour mcsursr ot calculer 1'Cpaisseur exacté de la rondelle
de rhglage, sc servir d'uns Jjauge de profondour.
a) Mesurcr la longusur du pignon d'attague & partif de

 son front jusqu'd la surface do joint de la bride
“intermédiaire. ’ ’

b) Ajouter au chiffrs obtemu 54,00 mm

‘¢) Lirc la tolérance du pignon d'attague inscritc 4 sa face
de front. '

. 4) Ajouter ou soustraire de la cbte obtonue (sous (§ c)
la tolérance du pignon d'attaque selon gu'elle cst
positive ou négative.

e) Cette cdte, qui repriscntc la longuzur réclle du pignon
d'attague & partir du point d'interscetion (pignon

- “d'attagquce = couronne d'angle) jusqu'd la surface de
joint do la bride intermédiairs, doit &tre comparbe

"4 1la longueur réelle du carter de transmission arriérc.

“f).La profondsur th&rique du carter de transmission arridre
‘va du point d'intorssction des axes du pignon d'attague
-t dec la couronns d'angls 4 la surfacc de joint entrc le

. .cartor do transmission arridrc et la bride intormédiaire.
Catta cdte ost de 211 mm.
Pour obtenir la cbte réellc, ceonstator la tolérance du
carter de transmission arridrc frappéc du coté droit
au—-dessus du bouchon de remplissage d'huile. Sic cotte
tolbrance .cst un chiffre dépassant 50; 1l faut ajouter
cotte tolérance & 200 mm. ’
Si, au contrairc, elle constituec un chiffre audessous
de 50, il fait 1l'ajouter & 211 mm.
Le chiffre ainsi obtem constituc la profondecur réelle
du carter de transmission arridre.

g) La différonce 2ntrs la longuour réelle du pignon
d'attague ¢t la profondeur.réelle du carter deg trans-
mission arridre constituc la cdte qu'il faut ajouter
ou soustraire & la rondellc do réglage, selon qu'clle
cst positive ou négative, pour obtcnir la bonne é&paisseur

de la rondelle. '
Presser, en se servant do 1'outil spheial 700.1.55.043.0,
lc pignon d'attaque de-la bride intcrmédiaire et détor—
minder 1'épaisseur de la rondellc de réglage, ajoutar ou
soustrairc la cb6te obtenuc plus haut, sclon:qu'cllc cst
positive ou négative. la obtc alors obtenuc cst 1'épais-—
sour réollie do la rondello dc riglage nécossaire pour
1'ajustage pricis du pignon d'attague.
Puisqu'on obtient les rondellcs de réglage sculement &
des &paisseurs variant de 1/10 mn (2,7 & 3,8 mm), il faut
toujours arrondir par en bas 1'4paisseur obtonue ci-haut
au dixidmez lo plus proche. No jamais arrcndir par cn haut!
D. -3-Dire si 1'épaisseur celculée de la rondolle de rkglage
cst de 3,16 mm, il faut on choisir unsz de 3,10 mm.




6~-10

37 En
il

Novembre 1961

cas gue vous diéposez-du dispositif -de -mosurage 501.1.2100.5-L3,
n'ost pas nécessairc de riccourir & la méthode déerite ci-

haut pour pouvoir régler le pignon d'attaque.
Procéder de la manidr: suivantes:
a) Enfoncer le pignon d'attagque muni d'une rondelle de riglage

b)

c)

guclcongua pour la 4~ dans la bride intormédiaire en sc
scrvant do 1'outil spéeial 7C0.1.55.043.0 -t serrcr 1'écrou
héxagonal 4 9 m.kg.

Introduire, dans lc cartor de transmission arridre, la bride
intermédiaire compldte avec 1z pignon dfattaque ot la fixer
par 1'intermédiairc de quelquas rondellas de calage ct
d'éerous ¢t d- quatrc boulons. '

Régler 1o comptour du dispositif de mesurage 501.1.2100.5-L3
sur la tolérance du pignon d'attague, c.-d-d. le rigler,

4 1l'aide do la plaguc de mesure, sur 3,00 mm; ct tournsr
maintenant, contrc le sons do marszhe des aiguilles d'unc
montre, lc cadran du comptour dc la rolérance inscrite sur
le front du pignon d'attague, si elle sst positive, ot dans
lec sens de marshe des aiguillzs d'une mqntre, si elle cst

négative.
Introduirz dars le carter du transmissission arriére (b01tler

‘du différerticl) 1s dispdsitif Ao mosurage ainsi rfglé et

déterminer la position du pignon d'attaquce. Une déviation du
comtour dans l¢ scns de marchz des aiguilles d'und montre
—.la c8te de 3,00 prisc comme point de ré&ffroncc - indique de
combicn il faut amoindrir 1'épaisseur de la rondclle de
réglage (Unc déviation contre le sens dc marche des aiguilles
d'unc montrc indique de combien il faut grossir 1'épaisscur
de la rondelle dc réglags). Puisqu'on obtiont los rondellcs
de réglage sculement & des tpaisseurs allant dc dixiéme &
dixidme ( s 7 & 3,8 mm) il faut foujours ar*ondlr par cn

bas 1*1nd10f du comptouyr.

"P.ex.: La déviation du comptzur de la cbtc 3,‘0 ast de

0,39 dans le scns dos aiguilles d'unc montre. Dans ce cas,
soustrairo 0,40 mm & 1'@gpaisscur récllo de la rondelle de
réglage pour obtenir la bonnz Apaissour. Si, par contrc, la
divorgence de 0,39 mm ost contre 1o scns de marche des
aiguilles d'une montre, ajouter sculement 0,30 4 1'épaisscur
réelley 3ic lc réglage du pignon d'attaguc est vérifié avec
la justo rondelle do'rdglage, unce déviation allant Jusqu'd
0,09 contre lc sens de marche des aiguilles d'une montre
pout trds bicn sé& produirsc.

4~ Oter du cartor de transmission arridrc la bride intermédiaire

compldte avec 1& pignon 4' abtaqae, presser celui-ci de la bride
pour lc train d'engronages {v. chapitre "Assvmblagn du train
d'engronages ¢t de la bride 1nturmed1a1re")

Ne

pas bloguor 1z frein d'écrou de 1'écrou héxagonal du pignon

d'attaguc avent virification du jou de contact des dents ontre

1o

pignon d'attaque ¢t la couronnz du différenticl.
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Excmpl: pour A (v.mothodu § 2a - 7)
Pignon d'attaque

Longucur du pignon d'attaque (face de front du

pignon d'attague jusqu'd la surface de joint

de la bridc intermddiaiTe) @ eesceccscscossasscsscsnsse 156,50 mm
BJOULET D) vevesocoorccoanconsoscossacssccsssosssnsass 54,00 mm

210,50 mm

Toldrance du pignon d’attaque.(inscrite sur sa
face de front) + 0,20 mm,(posit.,donc ajouter covecaoce 0,20 mm

Longucur réclle du pignon d'attague seeeescesssccssses 210,70 mm

Carter de transmlsblon arridre

Profondcur thEOTLiGUE C) eesceecocescsccsoccasssncscass 211,00 mm
Tolsrance frappic au cdte droit 19 (inférisur _
2 50, 1'ajoutor donc & 211,00 mm ceevocecrooccccocsnos 0,19 mm

Profondour récllc du carter de tr ansm° AR cevevsevcsss 211,19 mm

La différencs cntre cartsr de transme AR coececocoscos 211,19 mm
¢t la longusur du pignon A'attaque ceecesscscsssssasecss 210,70 mm

0,49 constitun la ¢8te dv laguelle il faut gr0551r la rondvlle de
roglagu du plgnon de 4 Mais puisque les rondellcos de réglage ne
gont fournios qu'a dos opalsseurs allant de dixicéme en dixidme, ot
qu'il faut toufours arrondir par en bas, il faut choisir uns rondecl-
le de réglage plus &paissc de 0,40 mm. ' '

P.cx.: Rendelle do 4 Sfglage utlllséh pour
los opérations GC MISUTAEZE ssesecccsncassocscsssoscasss 2,90 mm
2JOUTOY oeossoovoeoconsccscosasonscsocnooocsooasossoosaso 0540 mm

La profondeur réellsc du carter de trans— ,
mission arridre SOLt eeccoccsoccscsvsosocceoscsscsasses 210,80 mm
la longucur réelle du pignon d'attaque cceeeccesccoses 210,90 mm

La cdifférence, dans ce cas, entre cartor de trans-
mission arridre et pignon d'attaque,
SOI‘alt d.e @ w00 G9PeOOOCODODODGDO OB RO DO EDGODO @S B0 60 0D0O0D00O0RS O "'0910 mm

Puisque c'est une cdte négativs, il faut, bicn
entendu, la soustrair: de 1'spaisseur de la ron-
delle utiliséoe pandant 1o mesurage.
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Sxcmples Rondelle utiliséo pour l-s opérations -

G MOSUTAZC coesscccoscoocnsccncsascssssasoosaonsass 2,90 mm
24 S0USHTAITE ceecanvcsscosscsscscrcaccscossossnssssass =010 MWl -
Rondellc 4 choisir cffectivomoent cececosvccccvcooess 2,80 mm

Boemple B (v. la mbthode § 3a - d)

La tolérancc du pighon d'attaque ¢St ccesccsccscccss + 0,20 mm
Réglor lc dispositif de mesurage, &
1'aide de la plaguc de MCSUTC SUT ascoosccscsoasascoooe 3,00 mm

tourncr 1e cadran dG cceeoceccscosoccccsosscossaconss

contre le sens de marche des aiguilles d'une montre.

Introduire maintcnant ie dispositif de mesurage

dans le carter de transmission arridre et lire la

déviation du comptcur. Cclli-ci est dans le sens™ -

de marchc des aiguillos d'unc MONtTCGe cssvsvoococssce 0,49 mm
Arrondir par en bas, c'cst pourquoi il faut ajouter '
également la rondelle utilisée pour les opdrations

de mesurages -

La vérification effectule aprds lc montage du pignon
d'attaque avec la borne rondellce de réglage montrcra
dans les deux.cas (A + B) une déviation du compteur
contre 1o sens marche des aiguilles d'une montre ... 0,09 mm.

Réglage du pignon d'attaque pour la traction avent.

1O

Enfoncef lc pignon d'attaque complet avec la rondelle de

réglage .(Cdte niminale 7 mm) ot serror 1'&crou héxagonal &4 8 m,kg. .

-2° Le mesurage ¢t le calcul de la bonne epalsseur d> la rondelle

ds réglage nécossitent une .jauge de profondeur.

a) Mosurcr la longucur du plgnon d'attagque de la face de front
du pignon d'attaquc jusqu'd la surface de joint 1nt“rlcuro
du cartsr intermédiairec.

b) Ajouter au chiffre obtaomu 54, OO mm :

¢) Lire 1a toldrance du pignon d‘attaque inscritc & la face de

- front.

d) Ajoutor ou soustralre a la cote cobtenue (§ b) la tolbrancn
du pignon d'attaque selon qu'ellz est positive ou négative.

c) Cette cdte, qui représente la longuour réelle du pignon
d'attaque 4 partir du p01nt d'intersection (plgnon dTattaque
-~ gouronnz d'anglo) jusqu'é la surface de joint du cartcr
intormédiaire, doit @trc comparfc 4 la longucur réclle du
carter d'ecssieu .

f) La profondeur ther01quo du cartbr d'essieu va du point d'inter-

section des axes du pignon d'attaque =t do la couronne d'angle
d la surface de joint cntre lcs carters d'cssicu et intermé-
diaire. Cette cbte est de 155 mm. Pour odbtznir la cdte réclle,
déterminer la -toldrance du carter d'essicu frappée prds de
1l'ouverture de la commandc de tachymdtrc. Si cettz tolérance
est supéricurc 4 50, i1 faut 1l'ajouter & 154 mm.

Si, au contraire, ellc sst infériocurs & 50, il jaut 1'ajouter

Y

a 155 mme.




Erklarung zur Trieblinz- und Tw]lerradeimg‘“llunb der Hinterachse
{ nent for adjustment of rear axle bevel gear and differential drive whee1
Dessin pour le ré&zlage du pignon coplaue 8t Iroue du différentiel de
lfegsien arriere
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Nennmaie zur Trieblingeinstellung
Rated figures for adjustment of bevel gear
~ - A Lo~ ~ . .
Cote nominuale pour le reglage du pignon conigue

Nennmafie zur Tellerradeinstellung
Rated figures for adjustment of differential drive whee¢
the nommn;lc pour le réglage de la roue du différentiel
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Le chiffrz ainsi obtoma constituc la profondaur réclle du
cartor d'essieu.

g) La différencc ontre la longucur rsclle du pignon d'attaque et
1a profondaur riclle du carter dlessicu constitue la cdte qu'il
faut ajouter ou soustraire & la rondells de rbéglage, selon qu'
clle ast positive ou nbgative, pour obt-nir la bounne &paissour
do le rondcllc. :

Prcsscr le pignon d'attague du carter intormédiaire ot déter-
mincr 1'épaisscur de la rondellc de réglage, ajouter ou gsoustraire
la o8tz obtonuz plus hauty sclon qu'ellc cst négative ou posi-
tiva. La cdtc alors obtenuc constituc 1'épaissour réellc de la
rondelle do réglags ndcessalre pour 1'ajustage prhcis du pignon
d'attaguc.

Puisdqu'on obticnt les rondelles de réglage ssulcoment 2 des
tpaissours variant de 1/10 mn (6,3 & 755 mm), il faut toujours
arrondir par on bas 1'4paisseur obtemue ci-haut au dixidmec le
plus proche. No jamais arrondlr par on haut! Si p.ex.l'épaisseur
calculde de la rondclle dc réglags cst de 7,16 il faut cn

choisir uno ds T410.

3° Bn cas qué vous disposez du dispositif de mesurago 501.1.2100.5~L3,
' il ne faut pas rccourir 3 la méthodc décritc ci-haut. pour procéder

au réglage du pignon d'attaquoc.
Procddor dz2 la manidre sulvantos

a) infoncer le pignon d'attaque complct muni d'unc rondelle quol-
conque dans le cartor intormédiaire on s2 servant do 1'outil
special 700.1.55.043.0 et scrrer 1'scrou 4 9 m.kge )

b) Introduire, dans lec cartor d'essicu, le carter intermdiaire’
complect 3t 1c fixer par 1'intermddiaire de quelquos rondclles
de calage ot d'Gerous ct d'au moins quatrz boulonse.

c) Régler 1o comptcur du dispositif de mesurage 501,1,2100.5-L3
sur la toléranco du pignen d'attaque, c.-d-d. Lo régler, &
1'aide dc¢ la plague dc mcsure, sur 3,00 mm, et tournecr alors,
emtrs .1lc sens do marcho des aiguilles d'unc montre, le cadran

. éu comptour de la tolhrance inscrite sur 1o front du pignon

d'attaqueg si clle cst positive, ot dane lc sens de marche des
aiguilles d'unc montrc, si »1llc est nbégative.

d) Introduirc dans 1o cartor d'cssicu (boitier du aiffbrentiel)
1c dispositif de -mesurage ainsi réglo ot détormincr la position
du pignon d'attaquo. Une dbviation du comptzur dans 1o sens do
1a marchc dos aiguilles d'uno montrs — la cbte do 3,00 prisec
commc point de rbfironca—indique de combicn i1 ‘faut amoindrir
1'épaissour de la rondelle do réglags (Une déviation contre le
sens de la marchc des aiguillos d'une montre indique de combiecn
i1 faut grossir 1'Gpaisseur de la rondellec de réglage). Puisqu'on
obtient les rondelles de riglage sculement 4 des Spaisseurs
allent de dixidme on dimidéme, (6,3 a 7,5), i1 faut toufours
arrondir par en bas 1'indice du comptour.

P.ex.: La déviation du comptour de la cdte 3,00 est de 0,39 dans
1s sens des aiguilles d'unc montre. Dans ce Cas, sougtraire

0,40 mm & 1'épaisscur rhelle de la rondolle de réglage pour
obtcnir la bonne &paisseurs. Si, par contre, la déviation de
0,39 cst contre 1¢ scns des aiguilles d'une montrc, ajouter
soulement 0,30 mm & 1'&paisscur récllo!
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@]

Si lo r5glage du pignon d'attague cst vérifiéavec la rondelle

. dc rbéglage addquats, unc dbviation allant jusqu'a 0,09 contre

1~ scns des aiguill:s d'unc montre pout trds bien sc produire.

Oter du carter d'essicu lc carter intormédiairs complet avece le pig-

non d'attawue, prossor celui-ci du cartcr intermédiairc pour
monter la justc rondclle dc réglage.

Zxompls A (v.méthods § 2a - F)

Pignon d'attaguc

Longuur du pignon d'attaque (facz de front

du pignon d'attaguc jusqu'a la surface deo

joint du cartor intorm8diaire) &) eecescsoecooscocsonsas 100,50
AJOUtOT weveecovocsoonooscccononsscoossecosssssacsssess 54,00

154,50
Tolérance du pignon d'attaguc (inscrito
sur sa facc de front) + 0,20 mm (positive,
donc ajoutor) O 68 $090CC OO0 OB 9P PSS G SO 0EC S0 0SS LSS OO0 S O0O0DDOS 0920

Longusur r32llc du pignon d'attaque seeesscescsscscscss 154,70 mm

Cartcr d'ossicu

Profondour fhéoriquc'c),.,.e.c.,.o,c..,,,.,...,,..,..,, 155,00
Tolérance frappéc au cbte droit 19 (inféricurc
4 50, donc ajoutor & 155,00) ceeveoorrccocescsscensnces 0,19

Profondcur réells du carter A'cSSiGU veeocooooseccccose 155,19 mm

La différonce entre cartor d'CsSSicl ssvcceeccocccccsson 155,19
ct longusur du pignon a'attaque esesesceroccsssscsscoss 154,70

mm

0,49 constitus la edte do laguelle il faut grossir la rondelle
do réglage. Mais puisque los rondelles de réglage nc sont four
gu'd des dpaisscurs variant dc 1/10 entrc cllecs, ct qu'il faut
toujours arrondir par on bas, il faut choisir unc rondcllc de

réglage plus épaissc de 0,40 mm.

P.cx.: Rondeclle dc réglage utiliséc pour

les opérations dC MOSUTAEC evesaccosesoscoscsosconnsss 6,90
ajouter ® 50 0@ 00 &0 SO0 00SCDPOEGEOC OO0 OGS SCO0 00 OCO6 G000 OO0 O0OD0EGE DO S 0540
I‘Ol’ldOllOéChOiSlI‘ 0.‘0".oabboan'o.-eo.a-uonoooonn'-n.__-zlég__

La profondeur réellc du cartcr d'cssieu eoit

PeCXo socescoeseosecosnsoscaassssssoosesascsessssscasvaa 154,80
la longucur réellc du pignon d'attaque

0Lt teveviccocnvonenceosscooenosancoscoooosovisassonans 1954590

nics

La différonce, dans cc cas, cntre carter d'essicu

ct pignon d'qttaque sorait dG co.eesccocsccerescsoncas = 0,10 mm
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Fig. 6/XV
rung zur Triebling- und Tellerradeinstellung der Vorderachse
adgustment of Iron+ axle bevel gear and differential drive wheg

Esguis se pour le réglage du pignon conique et roue du différentiel
de 1l'essieu avant
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Nennmafie zur 1rleb1;ngeinste¢lun5
(} Rated figures for dJu«tmenf of bevel gear
Cote nominale pour le réglage du pignon conigue

Nennmafe zur T671erradelnaﬁeliung
C) Rated figures for adjustment of differential drive wheel
Cote nomlnale pour 1e rézglage de la roue du dif ferenulel,
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Puisque ¢'est unc ebte négative, il faut, bien sntondu, la
soustraire 4 1'épaisscur dc la rondclle utilisée pondant le
MGSUTALC.

P.ox.: Rondellec utilisdo pour 12 MSUTAZC ceocvacsosces 6,90 mm
2 S0USTTAITC secescscsscoscssossssessseosssossscsnssse —0g10 mm

Rondellc & choisir cffeetivoment cucocesoscsscsssosass 6,80 mm

2xcmple B (v.mbéthode § 3a - 4)

La tolSrance du pignon d'attaque 28t dC cevevcocscssos 0,20 mm
Régler le dispositif de mesurage, & l'aide dc

la plague de MOSUTC SUT escvcssscusesccasnssscssssonss 3500 mm
Tourner 1c cadran dC cecosssoscsscncsssososossassasnsnss 0,20 mm
contrc le sons de la marche dos aiguilles d'unc montre.

Introduirs maintonant lc dispositif de mosurage dans
2 cartar d'cssicu ot lire la déviation du comptour.
Celli-ci cst dans lo sons des aiguillcs d'unc montre .. 0,49 mm
Arrondir par on bas, c'cst pourquoi il faut ajouter
égalcment 1'épaisscur de la rondcllc utilisbe pour
‘los opéraions d¢ mosuragc.

La vérification offoctubc aprds lc montage du pignon

d'attaquc avec la bornne rondellc do rBglage montrcra dans

los deux sas (A + B) unc déviation du comptsur contre lc -

sons de marche des aiguillos d'unc montre dC cessocesse.0,09 mm

VIIT, Réglage dcs couromncs d'angloe AV et AR,
Riglage de la couronnc d'anglc AR (boftc de vitosses).

A) Aprés cnlévemont du couvercle latdral complet (avee 1'arbre
de rouc AR), marquor los rondell-s de réglage de la couronnc
d'angle pour assurer 1o rtasscmblags corrcct. Si copeondant,
pour qucllc raison gque cc soit, cortaincs pidccs du diffé- -
rcential doivent etre romplacéss, il faut proctder & un
nouvcau réglagc dcs rondelles de rdégalge pour palicr de
diffironticl, qui scrvent cn méme tomps au réglags de la:
couronn: d'anglc. Pour détermincr 1'épaissour dds ces
rondellcs, procéder do la manidrc suivantc: '

a) Mesurcr la distance cntre la surface de contact du
couverclo latéral droit ot la face du roulomont & billos
droit. Zn cas d'utilisation d'un nouvcau couvarcle
latbral & roulomont & billcs onfonc, il n'est pas noces-
sairc dc déterminer la cbdto mentionde plus haut, parce
gus cc couvarcle vient d'etrc mesuré compldtomont dans
1l'usine., La tolérancec du couvercle, dans ce cas, cst
frappbc & son cBtoc oxtbriour, ct des chiffres supbricurs
g4 50 doivont &troe ajoutés & 20,00 mmydes chiffres inféri-
curs 4 50 doivont 8tre ajoutds & 21,00 mm,



6-16 » Novembre 1961

S'il faut rcmplacer la couronnz d'angley; il faut &galement
&dchanger lc pignon d'attaque, puisquc pignon d'attaquc 6%
couronnc d'anglc nc sont fournis que par couple.

b) Déterminer maintonant la distance cntrc la bride de la couronne
d'angls ¢t la bride du roul:ment & billcs, dont la tolérance
est frappeo sur lc¢ moycu du différonticl.Ajoutcr cottc tolirance

~ toujours & 14,00 mm. Ajouter cctte cbte & la cbte ‘montionnte
plus haut du ccuvorcl latZral droit ( § a).

c) Ajoutzr la hautour théorigue du pignon coniquc, gqui est do
31,00 mm, ct ajoutor ou soustrairc la tolfirance de la couronnc
d'anglc inscrite sur clls, solon gu'ellc &st positive ou néga-
tive. .

d) La profondcur du boiticr de différontisl entre la bride droite
jusqu'au point d'interscction deos axes théoriqucs du pignon
d'attaguc ot de la couronnc d'angle est de 44,00 mm; la tolé-
rance de cettc profondcur ost frappbe au-dossus du boiticr de
différentiel; ajoutsr des chiffres supéricurs & 50 & 67,00 ot
des chiffres inflricurs 4 50 & 68,00,

¢) La largour de la baguc d'Gcartemont cst de 24 mm. La tolérance
cst frappée & 1'oxtérisurs Les chiffrcs supbrisurs & 50 sont
& ajouter 4 23,00 ast las chiffros inféricurs & 50 d01vont'
ctre ajoutée & 24,00,

f) La différence cntrc la profondcur réclle du boitier de différen~—
ticl avee la bague d'Gcartement cst la longucur réellc du moycu
do différentiel (point-d'intersection des axcs du pignon
d'attaquo et de la couronnc d'angle jusqu'd la bride de palicr
du roulement & billes droit) constituc 1'8paissecur de la rondclle
do réglage & utiliscr pour obteonir la bonnc position de la
position de¢ la couronnc d'angle.

oxemplo:?
a) Distanco de la surfacc dc joint du couvercle latéral droit

jusgu'a la facc du roulcmont a4 billes confoncd c.a) ersecooe 21405 mm
b) Lo chiffre-frappbc sur lo. moycu do. diffhrentiszl cst de 45

(agoutor a 14, 00) b) scoosscsscocsacessscsssansscsonoscessse 14,45 mm
c) La tol%rance do la couronnc d'anglc cst

de - 0,10 (nﬂgatlv donc soustrairc de

31 00) C) oeieocsnscssncacscccscssassosaasccasoscacsanoasas 30,90

Bolticr de diffbronticl

d) La toldrancc du boiticr de-différonticl cst de 29

(frappsc au-dossus du boiticr de dlfferontlol, au

~ dessous de 50, donc ajouter & 44,00);

profondcur du boiticr 2st donc a) ,.,...,..,,,...,,,...,..44,29 mm
c) La tolbrancc de la-baguc d'bcartoment ost 10 '

(frappée & 1'oxtériour, infdricurc & 50, donc

ajoutzr &8 24) c)_...o.,a,....,...,.,,.,,...,,,.aaa..q..,.. 24,10

Total boiticr do diffbreonticl + bague -

Rcndelle de réglage =
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Pig.

Fig. 6/XVII




Fig. 6/XVIII

Erklirungszeichnung zur Prifung des Tragbildes
Commenitary drawing for determining the pitch point of mating gears
Esquisse pour determiner le point de contact des roues dentees
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Traghbild liegt am Kopf der Zahnflanke
Piteh point too high
Point de contact trop haut
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Praghild liegt am Fuf der Zahnflanke
Piteh point too low
Point de contact trop bas
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Einwandfreies Tragbild
Pitch point correct
Point de contact exact
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4"~ Détormination de 1 &paisscur dc la contre-rondcllc de réglagcs
procider comme suita

a) La rondclle de rhglage, de 1'3paissour calcouléc, cst misc cbté
“droit du boiticr dz différentizl contrs le bout du bolticr ot le
roulcmont & billes du couvercle d'obturation latéral droit.
nféncor cnsuite lo boiticr dans le roulemont & billes du
couvercle. Mottre alors lc couvercle latéral et la bague d'écar-
tomeont dans 1o cartzr de transmission arridra et serrer.

b) Mcsurcr la profondcur cntre la bride du carter pour le couvercle
lattral gauche jusqu'd -1l'épaulcment pour roulcment &4 billes du
boitier do différenticl monté (fig. 6/XVI)..Hcsurer ocnsuite la
distance entre la bride du couvsrclce latéral gauche jusqu'la la
face do front du rouloment & billes onfoncée (fig. 6/XVII). De
la différence cntre cos doux -cdtos, dter 0,05 mme Lo risultat
constituc 1'Gpaisscur & 4%tormincr de la contrs—rondelle de
réglage (marquer y sur fig.B.6/XIII). La contro-rondellc de
roglage cat miso ontro lo roulcmont & billes du couvercle
latéral gauchc ot 1'épauloment pour roulement & billes du bofticer
de différentisl.

5  Los pignons cdniguos de 1'ongrenage différenticl doivent avoir
un jou axial de 0,1 & 0,26 mm.

o . .
67 Jou de donturc entro pignon d'attaguc <t couronnc d'angle

a) Le jeu ontrs los flancs dos dents doit &tre de 0,15 4 0,30 mm.
b) Cc jou automatiguoment réglé par la misc de la rondclle de
rbglage ¢6t& droit du boltior do différ nticl 2ntre lo bout
du boiticr et lc roulement & billes du couvercle latdral.
¢) Pour vérificr lc jou contrc los denturcs, mottre 1'engrenage
difidrenticl avee les deux couvercles latéraux. Serrcr les
vis des couvercles. MHontzr, avee 1'Gerou & crbneaux du pignon
d'attaguo, unc aiguille con t8le longuc de 100 mm. La déviation
de sa pointc indigue le jou entrc les donturcs (0,70 & 1,80 mm).
d) Si la rondclle calculdc no donne pas sxactement lo Jjou, on
choisir unc d'épaisseur plus grandc ou plus réduitc sclon lec
cas,
o) Aprds 1lc réglage du jou de denturc, appliguer, sur lcs flancs
des donts de la couronnc d'anglc, un peu do blanc de blomb
ot remontor 1'ongronage différenticl avec los doux couverc—
lc latéraux, sorror.

Vérificr la portéec dc 1'cngrénoment

Fairc tournor 1'sngrcnage différenticsl de difffrenticl de gquel-
qucs tours dans les deux soms. Virifior 1'emplacomont dos zonss de
contact sur la couronnc badigsonnéc do blanc do plomp.

a) Zonc dc contact Stroitc 4 la t8tc du flanc dec dont:

Corrcction: Rapprocher lc pignon d'attagus de 1l'axe de la cou-
ronne. Choisgir donc unc rondeclle de réglage de plus forte

&paissour pour lc pignon d'attague. Aprds 1l'avoir &changtoc,
vérifisr oncorc unc fois l¢ jou dc donturé, ot corriger, si
nbcessaire, on déplacant latbralemcnt la couronnc par modification
do 1'épaisscur de la rondcllc de réglage pour la couronnc. '
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b) Zone do contact &troitc au piczd dos flancs de donts
Corroction: Bloigner lo pignon d'attague de 1'axe de la couron-—
ns d'angle, donc choisir, pour la rondellc de réglags du pignon,
unc 3paisscur un pou plus réduite. Aprds romplacemont, vbrifier
12 jeu dc 1'cngr3noment, corriger, si nbéccssaird.

c) Lc réglage idéal pignon—couronna donnc, 8 jou d4'engrdncmont
proscrit, unc zonc dc contact on forme d'cllipsc au milisu du
flanc.

B Réglago de la couronnc d'angic avant.

Les opérations 24 offecctuzr sont, grosso modo, los mdmecs quo pour
la couronnc arridre.
Bllcs no diffdérent quo dans les doux points suivantss

(o8 K : . 2
1° La rondclle dc riglage cst misc prés du couvorcle latéral

i~

gauchc, la contro—rondelle prds du couvercle droite

2° Une baguc d'6cartoment (e) n'cst pas misc. La cbte nominaio
de la profondeur cst doe 68 mm.
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Groupe 8: TIguipoment &lcetrigue des

I. Batteric

a) Structures

Le bac dc batteris consiste cn une matidre résistante & 1'acide
ot cst subdivisé cn 6 compartimeonts.- Chacque &lément conticnt
une séric dc plagucs positives ot nbégatives cn grille dec plomb
soutsnant la matidre chimiquomont active ot isolées par des
plaques ilsolantes (séparatours). L‘cl=ktrolyto ost de 1l'acide
sulfurique dilué. Los él8ments sont moulés chacun avec un
couvercle. ot sont Stanches ot résistans & 1'acide. Les trous do
remplissage. sont. obturés par los bouchons d'&lément de batteric
qui portznt &galcmont lcs &vents. Puisque leos plagucs positives,
sous un offort vornant d'un cdtd seulecmont, sc gondoleraiont, los
doux oxtriémités dos sérics de plaqucs des &lémonts sont formées
par dcs plagues négatives. Chaque 51l8ment conticnt donc unc
plague négative de plus que de plaqucs positives. Les barres de
conhexion ot lcs bornws de conncxion sont plombcos ou ¢n plomb,
puisque 1lc¢” plomb n'cat pas attagué par 1tacidc sulfurlqu

b) Fonctionnoments

La batteric constituc un %1ément galvaniquc-dont los d“composilons
chimigfics comsbcutives 4 la décharge psuvent &tre rvnv“rsoes par
1'achominémeont d'énorgic Alectrigquc (chargo).
Pondant la dfcharge, 1l'acidc sulfurique cst d8compos?. Sur lecs
plaques positives, dont la matilrs active consistc en poroxyde
de plomb, ¢t sur los plaques négatives, dont la matidro active
consistc on plomb spongicux, il sc forme du sulfate do plombj
on mbme tomps, dc 1'cau-cst formé, lo degré d'aciditl baissec.
Pondant la charge, 1l'cau ost décomposée ot de l'acide sulfuriquc ost
formée, ot sur los plagues, lc -peraxwde ¢t lc plomb spongicux
respectivement sont régénérés, lo dogré d'aeidité-rcemontc. La
proportion d'acide indique donc 1l'état de charge de la batteric
ut pcut trc détorminfc pour dcs batterics bien traitdes, &

aide d'un pdsc-acido. I1 résulte . los valcurs suivantos,
pouVu quc la Lattcrie ait &t86 rcomplic d'cau aciduléc dans les
proportions justoss

Unc batteric bicn charghs a unc gonsité de l'électrolyto
de 1,285 g/cem

unc battorlo chargio & d“ml a unc d0§s1tu de 1'€lzctro~
lytc de 14520 g/cm :

unc batteric déchargéc a unc a05s1tc de 11 elﬁctrolyto
de 1,12 g/cm

-
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Pendant la charge, ne pas mettre lc bouchon d'6lSmsnt. Pour la
‘misc cn marche, do pas charger la battcric par du courant de
' charge rapide.’ .

Valablz aussi pour des batteries chargios & scc.

Jhvisser les bouchons, anlever évantucllemont dss disques

on carton ou dos bandzs cn metilre plastique.

Romplir los &léments, mais s>ulement avec do l'acide chimi-
gucment pur du.poids spicifique de 1,285 jusqu'd 5 mm au-
dessus des ard8tos supériocurcs des séparatours (10 mm au=""
dossus des ardtes supdriourcs des plaguocs). Ne pas utiliser
des cntonnoirs. on m3tal.

Laissor reposer la batterie guslque 5 ou 6 houres; le niveau
ds l'acide 1ég3remont; romplir de npouveau jusqu'au niveau
ztteint préctdemrent.

Connceter la borno positive dz la battoric au pble positif,
et la borne négative de la battérie au pdle négatif d'une
lampc de charge.d courant cortimus

Réglcr le courant de charge:?

Intonsité de courant pour. 12 V/32 Ah (&8 unz dur®c de charge
de 20 hourcs) ‘
Battorie dss types 500 D, 500 DL, 700 C;, 500 DH, 1,4 & 1,6
Anpdrc & la promidre charge, 2,0 & 2,8 Ampdrec & charge
normala.

Intensité de courant pour 12 V/45 Ah (2 unc durée de.charge

de 20 hourcs). -
Battoric decs types 700 AP ot 700 APL 2,4 4 2,6 Ampdre & la
premidrc charge, & chargc normale 3,4 & 4,0 Ampdre. »

P

Mosurcr de tamps oﬁ.tomps'la temgératuro dc l'acidc.

. Températurc maxima admissiblce 40° C. A tcmpérature trop

5levéo,diminuor 1'intonsitd du courant do charge ot prolonger
conformfmont & cette diminuation la durdéc d2 chargé.

Durée de charge d'onv. 10 h, mais charger jusqu'd que tous
lcs #léments produisent onv. la mdme quantité de mousse (due
au digagemant d'hydrogine) ot qu'd 3 mesurage successifs
faits & des intarvalles d'unc hourc le poids spéeifique de
1'acid» ot la tonsion da chacun des 81&m nts n'aicnt plus augmenté.
La donsitd de 1'&lzctrolyts doit alors &trc de 1,285, <t la
tonsion dos &l&monts de 2,6 & 2,7 Volts. liesurcr la tension
4 courant de.charge mis hors contact, vérifier la densité

de 1'flectrolyte & niveau priscrit.

Vérificr, dcux hourcss aprds avoir fini la charge, lc nivecau
de 1'2%lcctrolyte, remplir au bisoin. Graisser 12gdrement los
partics m5talliques pour los protégor comtre 1l'acids.

En mettant cn place la battsric, branchor d'abord la borne
positive, puis la bornc négative.



Novombra 1961 8-3

Traitement do. la battoric gn scrvice.

Veilleor & la propraté do la batterie, la mottrs & 1l'abri do
1'humidit®. Veillsr & 1'%4tat des connsxions. Graisser los
partics m*talliques, surtout las supports des bornes. Les
Svents no doilvent pas 8trc bouchés.

Vérifisr toutcs lcs 2 & 4 scmaines lc niveau de 1'cau acidulée,
romplir si n%cossaire, mais sculem-nt avec de 1l'eau distilléo.
Remplacer 1'acide qui aurait pu d'&chapper par de 1l'acido du
m3me poids spieifique.

Vérificr 1'4tat de charge ~n mcesurant la densité de 1'&lectro—
lyte. Rechargor si nécessairs.

Mgttre la battaric au ropos

“n cas d'immobilisation irrfgulildre . ou complétc du véhicule,

ccharger toutes les 6 & 8 semaines, mais soulement jusqu'a
ce quoe tous les &léments dégagent onviron la méme quantité
d'hydrogtne (en moussant).

Ne jamais laisscr rcmplie unc batteric déchargéoe. Conscerver des
- . ’ - -

batteries rcemplies ot chargcees 4 1l'abri deos fortes chalcurs.

Charger lcs batteorics sulfatécs pendant 40 heoures & 1/4 de

1'intonsité do chargs normale, pour finir la charge 2 1'inton-~

site normale.

Troubles suscoptibles dc survenir

Jes troubles concirnent la battoris sc font scntir surtout
2

pondant les manocuvroes do d2marragc.

Troublss Causc . Rzméde
0 . o . . o o .
1~ La batteric 17 Court—-circuit 17 Vérifisr les conduits
cst sulfatée du réscau 3lcc- &lectriques, supprimer
trique _ la causc constatée. .. .
o . . 0 . ‘
2~ Court-circuit 2 Fairc remettrc cn otat
intérieur 48 3 la battoric dans un

des d8bris dc atelicr spécialisd
masse ou dos sé- ' :
paratours endom-

magés -
o 0 .
3" Sous-~charge con-3 Relever la puissance do
stante ~ 1la dynamo (réglage du
régulateur), vérifier los
connoxions
40 Auto-décharge éxa—4OVidangor la batterie
géréc causée par 2t remplir d'un &leciro-
dos impurctées lyte de densitt conven-—

dans 1l'acide abloc
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o Défaillapyce 1OSurchargc constanis 1% Vérifiocr lo réglage
prématurie des - ' o ‘du régulatour, ou
plagques positives ~ bion lc romplacer.

Faire réparcer la
batterie ou blcn la

romplaccr.
o . 0 . o » ' .
3" Tension aux 1 Conncxions oxydées 17 Nettoyer les connexions
borncs trop et graissor de vascline
bassc ‘ : pure

II Dynastart Bosch LA/FJ/ 160/12/3000 + 1,0 R (1/5)

Pour los vihicules Stoyr-Puch cst omployéc unc machince Bosch
gui combinc los fontions d'unc dynamo ot celles d'un dbmarrour.

£) Valours de contrdlo:

N maxi = 240 d

J maxi = 20 A

N maxi = 10000 +tr/mn

0 Watt - 2800 tr/mn

Régimc de conjonmoticn = 2900 & 3000 tr/mn
Régime nominal = 3000 & 3200 tr/mn

Courant de démarrage 300 A

Tonsion ds battoric 9 V

Moment dc rotation 1,8 m.kg

Lz mesurage & court-circuit du démarrcur se fait 4 volant
blogu’ ou bicn au banc d'cssai. Température ambiants 20 Cj
battoris chargbo & demi. Mesurer lcs courants de démarrage
ot la tension do batteric onviron 2 sec. aprds.la misc en
circuit. = L s

En raccordant lc dynastart ot le régulateur, veiller & co
que los cdbles d¢ raccordemant ne soient pas confondus. Il
cst recommandé d'utiliscr, pour la bornc PF; unc cosse
ouverte (1'Gcrou de la horne DF nc pout pas 8tre démonts).
Pour lss bornes D + ¢t D -, omploycer des cosses fermbos.

N

Lces diamdtres 4 raccorder sonts

Bornc 30 h 2 25 mm., mini
Borne 30/51 s 25 mim, ¢t 4 mm~ mini
Borne 50 3 -1 mm,, mini
‘Borne DF s 1 mm,, mini
Borne D+/61 3 4 mm“ ot 1 mn” mini

B) Structurc

Lecs partics principalcs du dynastart sont les suivantess
Lc badti avec quatre cornos polaires

L'cnroulement d2 chanp pour démarrage

L'enroulement d'oxcitation de dynamo

L'induit avee l'onroulemcnt d'induit et 1o collecteur
Los balais charbon ot les porto-balai

Les plaques dtappul
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C) Ponctionncments

Lo dynastart cst un des apparcils les plus.importants de 1'équi-
pement &lectrigue d'un vthicules:

Bn démarrour, il cost chargd de surmonter nombrs de résistances
(comprossion, frottcment des pistons et dos paliers); Ceci est
fait par th motsur &lecctrigue dont 1'conroulsmsnt d'excitation
(cnrouloment de champ pour démarrage) cst traversd par lc plein
courant de démarrage ot qui attoiht donc un couplse &liévé. Un tel
motour s'appellc motour on sbric. Scs enroulements d'induit ct de
champ pour démarragc sont en série dc facon que les deux sont
traversds par lc plein courant de démarragc.

Lprds lc dimarrage, l'cnroulement de champ pour démarrage cst
mis hors de¢ circuit.

En dynamo, il ost actionné par lo motour du véhicule 2st doit
approvisionner c¢n courant 3loctrique les divers appareils
utilisatours do courant du véhicule ot rechanger la battcrie.
I1 travaillc cepondant sous des conditions trds durs, puisque lec
régime du motour, surtout en ville et con tcrrain accident?, est
sujet aux plus fortos varations. La rdgime du dynastart varic
donc &8galcment. De ce régime dépendent cepondant tsnsion ot
intcnsité, donc la puissancc de la dynamo. Pour quc la dynamo
puissc répondrc & ccs besoins multiples, clle cst munie d'un
dispositif régulatcur. Un conjonctour régulateur (régulatour do
tonsion) disposé & part fait donc indvitabloment partic d'unc
dynamo.

Le fonctionncment de la dynamo est coclui-cis

Un induit qui portz dans les gorges dc son noyau do fer des
spiros de fil de¢ cuivre, tournc dans in champ magn&tiquo.
Pondant 1o mouvemont rotatif do 1'induit, ocs spiroes coupent
los lignoss do force du champ magnétigue qui existe ontro lcs
pdles do 1'inductour, co qui produit une force &lcoctro-magnd-
tigque dans les spires. A circuit formé, il sc forme donc un
flux 42 courant -ramassc’par lcs balais dc charbon & partir des
barrettos du collactour 5t qui zst amend sux apparcils utilisa-
teurs ¢t & la battoric par los diverses canalisations.

La dynamo c¢st construitc cn dynamo cn parallélc & courant continu.
Induit et onroulcment d'excitation sont montés en paralléle. La
dynamo shunt s'excitc d'cllc-méma, c-d-d.lc courant nécessaire
pour l'oxcitation du champ magndtique cst produit par la dynamo
méme ¢t 45vié sur 1o courant do 1'induit.Lors du démarrage de

la dyhamo, scul un faiblc champ magnétique agit cntre les cornes
pdlaircs causc par 1l'aimontation rémanentc qui rostc dans chaque
pidce on for doux unc fois aimentdc. Lorsque los lignes-de force
du champ sont couples par lcs spircs tournantes il sc forme
d'abord, pcndant los premicrs” tours, une faible tensions un
flux d'cexcitation naift qui viont renforcer le champ magnétigue
d8jd cn cxistonce. Ceci fait augmonter la force Glectro-motrice
produite dans les spiros qui s'accroit avec le régime croissant.
Cc phénoméne se répdéte au point quc la dynamo est plcincment
oxeitée. Pour lo riglago de la dynamo, voir le chapitrc sur ic
régulataur.




8-6

Wovembre 1961

D) Intretion de la dynamo

1O

5

(o}

Tonsion dog courroics trapbgzoidalcs

ss courroics trapbzoidalces servont & transmcttre la force
du démetrour sur 1o vilebrequin et inversement, & actionner
la dynamo. Il cst donc important dc veiller a4 leur Jjuste
tonsion. 3n pressant 16gdrement par la poucc, il faut pou-
voir l“s enfonccr cnv., 1 & 2 cm vers 1'intéricur.

uorsqu on travaille sur l'installation élcetrigque il oxiste
lc danger dc produirc des courts—circults. Dobranchcr donc
préalablomant 1o fil de massc dc la batteric.

Balai do charbon _ '
VArifior les balais tous lcs 12 000 4 15 000 km si lour
btat ost satisfaisant. I1 doivent avoir du jou dans lour
logement sur lo support.

Los balais ot los suppor® ne doivent pas 8tro encrassés
d'huile, de poussidrc ou do graissc. S'ils sont concrassés
ou qu'ils coirent, ct no roposcnt plus sous la bonne pres—
sion sur le collccteur, lcs nottoyer & 1l'aide d'un chiffon
propre trempé d'csscnce ot bien séchor apris.

Bien soufflor 1z portc-balai. Si un balai cst usé au point
quc lo rossort ou 1¢ cordon soudé dans 1o balai monacont

on contact lc support, il faut remplacer le balal. Ne reom-
placer quec par d2os balais Bosch, cola soul assur: la longé-
vité,; la justc valour do résistanco ot los bonnes dimonsions
du balai.

Collecteur

L'&tat de la facoc du collectour cst trds important pour le
bon fonctionncmont de la dynamo. Z1le doit &tre lisse ot

.avoir unc coulour noirdtro, ot ne pas &tr:; oncrassée de

poussidre, d'huilc ou do graisse. Do plus, ic collectour

‘doit tourner rond, autr“mont l1texce ntrlolte du collccteur

repousc lcs balals gqui lancent dcs &tincelles, l'aligentation
on courant du vBhiculc s'on trouve troublde. Nettoyer dos
collecteurs oncrassés 34 1l'aide d'un chiffon trompé dans de
1'esscnes ot fairce sbchor. Dos colloctours oxc“ntriquos
(oxc. maxi adm. O 03) ou rayés doivent &trc repassés au tour
( cnlever que cc qui ost absolument nccossalre), puis
grattcer les lamos d'isolant avec unc lamc de scic. Avant le
cmontage de 1'induit, lisscr le collectour avee du paper do
verre trds fin (ne jamais utiliscr du papir 4méri), bicn cn~
lever 1as poussidres. :

Graissage

La dynamo cst munic rouloment & billesj; il ne faut pas los
graissor spécialement, par ce quc la graissc initialc suffit
jusqu'd un: romisc cn &tat généralc. Désassombler la dynamo
tous les 24 000 .kmy, renouvelzr la gralsso pour roulcmonts

a billes (Dralsse spbeialo Bosch) . . :
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b)

7) Dépannagc

Bn cas do troublos du'systﬁmo glcctrique, sc rendre toujours
compte du fait guo lss dbfaillances pauvant provonir non '
soulem:nt do la dynamo, mais aussi do la batteric ot des canali-
sations. S

Wous indiquons dens la suitc les troublos qui pouvont survonir
2t 1g remdde & l»ur apportur.

Causo , Remdde

Le battoric n'ecst pas char-
gé; ou pas suffisammcnt.

Portée dbfcctucusc dos 1° Vérifior 1'5tat dos balais,
balais sur le collectour, ncttoyor ou rconouveler.
balais us®s ou cncrassis. e e
2% Collectour ancrassé ou 2° Nettoyer 1o coellectour
couvert de graissc
30 Collcctcour usd 30 Repassor au- tour le-collcc—
tour, gratter lcos lamecs
d'igolant avec unc lamec do
. scic
40 Canalisation . ntrv battcrlo 4 Réparcr ou rumplacur las
ot régulatour (30/51 ou ~ canalisations, serrer les
il d¢ masse snirc massc- raccords
battaric et dynamo déconnec—
tés ou défectueux
50 Battoric difactucuse 50 Pairs réparer par unspé-
cialigte la battcrie
6° Coupure, court-circuit in- 6° Vérifisr la dynamo ou bicn
- téricur (spires dbbitent la faire réparcr par un
sur ellas minss, & la maSSu) sp961a113tv
70 néglage du rigulatour trop 7 Régler 1o rcgulatﬂur ou
bas, régulateur défoctucux ° bien romplacor le régulateur
' ) ' _ d&foctucux .
8° Courroing trapbzoidales . 8° Tendre los courroios
glisscnt
Fou-t8moin .d3 courant de charge nc s'allumc pas & motour
arrét&; aprés avoir mis le contacts
10 Lampo brulée o 12 Remplacer la lampe
20 Batteric decharéec 20 Recharger la batteric
37 Battoric défuctucusc - 37 Fairc réparur la battoric
' ' ou bien 1'&changer
49 Conduit 61,30 d&connzcté 4° Réparsr ou remplacer les
ou dé&fo ctuoux . conduits, scrrcr les bornes
50 ConJonctuur—dlsJonctﬂur 50 Remplacer 1o régulatcur

d&factuocux 5 S
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¢) Feu-timoin de courant dc charge ne s'%tcint pas 4 régimc 51l2ve:

1° Le conduit 61 ost court- - q° Riparer ou remplacer lc

o circuité ‘ ° cOnduit

2~ Conjonctour-disjoncteur 2 Recmplacar 12 conjonctcur-dis—
défectucux, point dostiné & jonctour ou remplaccr par du
la rupturc 2st brdlé fil ciuvre 1lc point dostiné

3 la rupturc (§ = 0,65 mm).
Mettre un fil do masse entre
dynamo Bt support régulatour
(295 mm® ).

III/ Conjonctour—disjonctaur

a)

Dans los divers moddles sont montls les types suivantss

500 D, 500 DL, 500 DH

Les modél-s plus ancicns sont dc Bosch RS/ZH9 actucllomont on
monte Bosch RS/ZDA160/12/3. Ils différent par leurs assiscs.
Lc nouveau conjoncteur-disjoncteur & 442 renforcté dc facon
qu'il pout &tre chargt  jusqu'a 20 A,tandis quc lc conjonctour-
disjoncteur R3/ZD no pout 8tre chargt que jusqu'd 16 A. Les
deux conjonctours~disjoncteurs font corps .commun avee 1o
rclais de démarragc. :

700 C

Est employé lc conjoncteur—disjonctour Bosch RS/TBA 160/12/1
~% un relais dc démarrage monté séparément Uher ss/12/300. .

,

700 AP, 700 APL

Ici 6galement, c'est 1o conjonctcur—-disjonctour RS/ZD‘160/12/A 3,
qui est monté Pour 1'éxteutlion parfaitcment déparasitbo sont
utilisés lc conjonctour—disjoncteur Bosch RS/UAM/160/12/1 ct

lec relais de démarragoe SSM/120/L21/Z.

Les conjonctours—disjoncteurs cmployés pour lc voitures Steyr-
Puch RS/ZD 160/12/A 3 ot_RS/ZDA gsont des conjoncteurs—disjoné—
tours 4 dcux coritacts. D'est un apparcil ¢ombiné qui rbunit le
régulateur de tonsion et lec conjonotour—disjoncteur} Lo régu-
latour fonctionnc en réglage do tonsion progressifs il diminue
tonsion au fur ot 4 mosurc qu'd augmente 1'offort qu'on dcmande.
On obtiont ainsi gue la dynamo débitc un courant de charge fort
3 la battoric déchargéc, mais faible &4 la battoric chargée,
&tvitant ainsi la surcharge.dc la dynamo.

Relais de démarrage:?

1° Lo relais de démarrage consistc ens
L'étrier on U
lc noyau d'aimcntation
1'enroulcement d'cxcitation
1'induit dc contact avec lcs plots
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o .
2 Fonctlonnement:

En appuyant sur la clé dc contact, ou bicn on la tournant,
1'enroulemoent dbgxeitation du noyau ost travursv da ccurant

cc qui aimento le noyaus qui attire 1'induit dc contact. Par
les contacts ainsi frrmés, le courant passc ds puig la batterie
par 1'cnroulcmont de champ pour démarrage, 1' enroulcmont
d'induit on rstournant par la masse dans la batteric, ot fait
tourncr 1o motcur dans lc scns prévu. La clé do contact
revenante rompt 1o circuit dans l'cenroulcment du relais do
dAmarragc, 1o rossort précontraint de 1'induit ouvre los
contacts on dicomncctant ainsi 1'cnroulomznt dc champ pour
“démarrage (do ila dynamo) do la battcric.

b) Conjonctour-disjonctour

1O’Structurb

Lecs pidees 1zs plus 1mportantes du conjonctour-disjonctour
sont 1'inductour, 1'armaturc de 1l'aimant, la palcttc vibranto,
1'induit dec misc on contact, 1cs plots do misc on contact.ot
les plots du régulatour... I T .. B ol e

L'armaturc de 1l'aimant portoc 1'cnroul sment do tension-d -
beaucoup de spires d'un fil fin - et 1'cnroulcment d'inten-
sité - 4 pou do spires d'un fil gros. Paletic :vibrante ct
induit de mise on contact sont suspcendus & un ressort a
lame qui agit contre l'attraction cxerce par 1'armaturcs

2 Fonction du conjonctour—disjonctours

A motecur tournant lentomsnt ou arrdté, la dynamo doit &tro
automathuumont d3connoctde do la battorie, parce qu'd ce
momont la tonsion do la dynamo cst infbricurc 4 celle de la
battoric ot que celle-ci. sc déchargorait donc par la dynamo.

A motour tournant & un régimc olovd, 1'induit do mise on
contact branche on paralllle automatiquzment la dynamo ct la
battoric, do facon gque la dynamo pout sc charger deo abbiter
le courant aux upparclls utilisatours ¢t de charger la bat-
teriec.

3~ Fonctionncment?

Les plots d2 misc con contacts sont collés dés que la dynamo
a attecint un régimc suffisant pour atteindroe sa tonsion do
traveil., Par 1l'ontremise de 1'enroulsment 4o tonsion. La
palette vibrants est attirds cen branchant on paralldlc la
dynamo 2t la battoric.la tonsion de la dynamo étant 1é&gire-
mont supdricurc & celle de la battcrie, il y'a courant do-
la dynamo & la batteric. La batteric <st chargée. Do plus,
lo courant passant par 1l'enroulcment d'intensité maintient
frrmemant collés los plots de misc <n contact tant que le
rigime cst suffisammont &levd,

Los plots dc misc on contact.sc d&collent d3s qu'tavec-le
ruglmo décroissant, la tension de la dynamo dovient inféri-
curce 4 cclle do attcrlv ct gue le rotour de courant dopuis
la battceric & la dynamo atteint unc intonsité tellc que la
palctto vibrantz cst ropousste.
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Le feu-témoin dz courant de charg~ ~st conncetd aux plots de
misc cn contact. Il est branché cn sériz avec 1'interruptour
d'allumags ot branché & la borne 61 du régulatour. Le fou-
-t&moin do courant de charge s'allume dés qu'ad contact mis,
la dynamo n¢ tournc pas ou trop lecntcmont pour atteindre une
tension supfricsure 4 celle dz la battore; que lcs plots de
misz cn contacts sont donc ouverts. A causc de la chutc de
tonsion cntre dynamo ot battoris, il y a un courant dopuis
la bornc positive de la dynamo ch-minant par lo fou-timoin.
Le fait guec 1o fou s'allumz indique que 1'allumage est mis
cn contact, mais gquo la dynamo nc d&bitc pas cncorc. Le
fou-témoin s'éteint dds qu'd un régim:z suffisamment &levd
la tcnsion de la dynamo a attoint ccllce de la batterie ot
guc les plots dc misc on contant sc sont formds. La lampe
cst cnsuitec court-circuitéu. Son extinction indigue gue la
dynamo travaille &tant branchfe au circuit général. Cela ne
vaut tourcfois pas dirc qus la battaric cst chargée (v.fig.

8/1).

¢) Réglago de la tonsion - plots du régulatour.

d)

c)

(o)

1~ Fonctionncment:

Les plots du ré gulatuur cntrent sn fonection dds que la dynamo
“a attcint le t-nsion d- rbglage ot que la tension, avec lo
régimc croissant, continucrait & s'accroitrc. Los plots
oxtéricur ¢t inffricur sont fixes, 1o plot moyon ¢st mobile
sur la palcttc vibrantc sur un ressort. Lo réglage sc fait
d'abord par le couplc-de contact extéricur, ung résistance

so branchant, & chaguec ouverturc dos contacts - quolgue 50 &
200 fois par scconde - devant I'cnrouloment d'cexcitation de
la dynamo on réduisant ainsi constammont la tonsion dc la
‘dynamo ou bicn cn la maintcnant & hautour &gale. Si 1'sffat
de ec premicr-riglage, & un régims &levd, cst insuffisant,

lc couplc de plots intéricurs cntrc on fonction »n court -
circuitant 24 de trds petits intervalles 1'enroulcment
d'cxcitation ¢t ¢n ramcnant do cotte facon toujours au rég-
lage pr3vu la tonsion do la dynamo. Los deux phénomdnes
doivont lour naissancce & 1'action dz 1'ecnroulcemsent de tonsion.
L'onroulement d'intensit? que traversc la totalité du courant
débithc par la dynamo, rbéduit, avec 1'sff6rt croissant,
18gdromznt la tension de réglage on protégeant ainsi contre
la surchargc la dynamo. Donc régulatcur & ligne dc fonction-—
.nomcnt inclinée. '

Bntrotion:

Le rogulateur de tonsion (conjonctouerisjoncteur) ne nicessito
pas d'entrstien. Dos régulateurs aux plots trop usds ou avsc
d'autrcs dnfoctu051tes dOlV”nt ramplacés.

LY

Réglave de la tension & vido ct du courant dg retour.

I1 cst vivem.nt diconscilld d'ouvrir lo régulataur scellé pen—
dant la duri: do la garantic, puisquce dans ce: cas, la maison
Bosch rcfusc toutc riclamation.. :
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O wrr oo . . . .
1 Varification do la tonsion & vide

Tllc nbcessite un voltmdtre cadro mobile courant continu, avec
unc amplituds dc mosurage do 20 Volt. :

Proctdor comme suits

a) Dibranchor 15 conduit 30/51 (c&ble + de la borne + do la
batterie). ' )

b) Brancher la borne’+ du voltmétre sur la bornc 30/51 (B+/30)
du régulatour. ' .

 Brancher :4 la massc la bornc - du voltmétra.

¢) Raccorder lo conduit 30/51'5 la borne + dc la batterie,
lancer 12 motour, ‘3lover lbgdroment le r&gime du motour en
agissant sur 1'arbrs du papillon au carburatour, puis d&-
branchor le conduit 30/51 do la borne + de la batterie.

d) £lover lentement lo régime du moteur.au point que 1c voltmétre
attoint son amplitudc maxima, puis-lirc la tonsion & vides

Tonsion de réglage (tonsion & vide) dos batterics 32 A-h
Bosch ou Biren ' 14,0 & 14,9 Volt
battoric 45 A-~h 14,5 & 15,1 Volt

Sic 1a tonsion gqu'indigue le, volitmdtro,cst dans 1lc cas
d'unc.battoric Bosch ou Biren, & 14,5 & 14,7 Volt, il nc faut
pas ajustsr la torsion & vide. _—
o) Elover lu rhgime du motour & cnv. 4 000 tr/mn.
L'indicc ne Govra pas changor de plus de - 0,1 Volt.
£} Pour lc mosurags, mettro 1o couvcrcle du régulatcur. T1 faut
* mosarer & motcur chaud; si lo motour ost froid, il faut faire
tourncr 1o motour -nv. 20 minutss. '

0% Wouveceu régleso.de la tonsion 4 vide

a) S'il doviont nbcessairc, déposer 1o éouvorcle du régulateur.
" A motour chaud::t tournant - v. vérification do la tcnsion
& vide - plior 1l'anglo do -la palctte vibrante, & 1'aide du
dispositif do réglage du régulateur, vers 1l'intériocur, s'il
faut augmonter la tonsion, ou vors 1'ecxtoriour, s'il faut
diminusr la tonsion & vide, Jjusqu'd ce.que la valeour disirde
soit attcinte. Tonir compte du fait quo la tensioh & vide,
aprds posc du couverclo du régulatour, baisso d'env. 0,1 &
0,2 Volt (v.fig.8/II). , ,
b) Pour prévenir un court-circuit, arrfter lo motour, nc pas
brancher & la battoric 1o odble +, puis mettre lo couvercle
ot virifior cncorc une fois la tension & vide.

3” Virification du courant deo rdtour

NaGnssite un ampdr -mdtro indicatsur do charge ot de décharge
4 unc amplitude d- mesurage dc 15 A.
Procider dz2 la manidrc suivantoes

a) Débranchor 1o cdble + de la borne + dz la baticric, connccter
lc raccord — de l'ampdére-mdtre au conduit d&connccté 30/51
(cablc positif).

b) Attontion! Court—circuiter 1'ampdre-Mdtre avant le lancemont
du motour, puisque 1'ampdrc-mdtrs pourralt 3trc cndommagd
par lo fort coup de courant lors du lanccment du motsurs
prossor, 4 cotte fin, lc céblc + d&conncctéy,avee 1'ampéro
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-mdtre raccords, contre la borns + dc la batterie, lancoer lo
motcur =t déconncctor, aprds lancement, lc cdble + dc la batteric.

¢) Blever lc régime du motour au point gque 1'ampirce-métre indique

le courant de charge maximum, puis mottrc hors dc contact
1'allumagc. Le rbgime décrolt, 1l'aiguille de 1'ampdrz-mdtre
ratourne 2 zoro, puis indique décharge, pour ravenir dans la
soite sur zéro. La valcur indiguée du cb6té dicharge indigquc .

12 courant dc rctour. I1 doit &tre ontrc 4 ot 9 Ampdre.

Si p.ox. 5 A do dicharge ont 3t& indiqués, .ot qu'onsuite llaigu-
illc ait rcgagn® la position zéro, lc conjonctour—disjonctour,

4 5 A d¢ courant do rotour, a déconnocté la dynamo ot la bat-
torie. Lo courant de rotour &tait donc do 5 A.

Ré,»zlage du courant d2 rctour

Avant un tel réglage, vérifier 1'&tat dc charge do la battorie
a2 1'aidc d'un présc-acidc. La batteric doit &tro chargbe au
moins & demi. Binon, répdtor lo contrdle du courant de rctour
aprds charge dc la batteric.

Sie le courant do rotour cst au—-dessous dec 4 ou bicn audessus
de 9,cccl signifie un coffort supplémentairc demandé 2 la
batteric nécessitant unc corrcction du roglagJ du courant de
retour au conjontour-disjonteur.

a) Déposer lec couvercle du régulatcur, déconnccter 1'ampéro-
métrc & 1'une de sos bornes,  plier 1égéroment vers 1l'intériour
(diminution) ou vers 1'extériocur (augmentation du courant dc
rctour) 1'anglc de réglago 4o la palette vibrantc, cn se
servant du dlsp051t1f de roglagv du rogulatour.

b) Rebranchar 1! amporn—mhtro ot rﬁpotﬂr cc qul a &té dir sous
30 "Vérification du courant de rotour™; s'il sc situe entre
4 et 9. A, 4& connvct“r 1! ampurﬂ—mﬁtro, romcttre le couvercle,
branchor 1o condult 30/51 la batterie.

¢) Pour les régulatours & induit dcs moddles 700 C o 700 AP
(déparasitéd colu1—01), lc riglage du régulatcur cst similaire.
Pourtant attention! le conjonctcur~disjonctour est celui-1d
qui a doux contacts. ’

Lc courant de charge rdsiducllc

3

Co courant, & battcric pleinoment chargée; & températurce de
batterie do + 20° C ot aprds marche du véhicule pondant unc
journéc doit &tre do 0,8 & 1,0 Ampdre, Bn cas do. battoric non
. pleincmeont chargbe, le courant de charge tésiducllc, conformé-
mont 4 1'8tat d¢ charge do la battoric, c¢st plus grahnd.
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IV, L'allumagc

a)

b)

Bobinc d'allumage:

Dans lc corps de la bobinc sc trouve un noyau de fer doux
qui portc les onroulomonts secondaire (& haute tonsion)
¢t primaire (& vassc tension). A
Chague fois.au moment d'allumage, lc¢ ruptour rompt 1
courant primaire, lc champ magnbdtiquc s'cffondre et dans
1'eonroulcoment sccondaire il sc forme un coup de circuit
qui, canalis® par lec distributcur, suscits 1'Gtinceclle &
1'un des deux bougiocs.

‘Condensatours

Deux bandes de fouilles d'aluminium + feuille isolante sont
enrouléoes ot missc dans unc cagc.

Lc condensatcur monté en'parallélo avec lco ruptour sup-
primec la formation d'étincelles aux bornes du ruptour, cec
qui ménage celles-ciy; on ontrainant on mdme temps un

of fondrement plus rapide du champ magnétique daus la bobine.
Ceci, & son tour augmentc la tcnsion sccondaire,

La puissance macimum du motcur cost atteintc si la pression
de combustion maxima se¢ produit immédiatement apréds le
passagc du piston.d trawers lc p.m.h.. Puisquce le mélange

. air-esscnce prond un certain tomps jusqu'd qu'il soit parfai-

c)

temont onflammé par 1'@tincellc, donc jusqu'd la pression
de combustiocn maximum, il faut allumer & unc certaine posi-
tion ave pem.h..

L*avence, mosurbc & la poulie pour double courrois trapé-

zoidale, ost d'entrc 6 ot 10 mm poug'lo 500, ¢t d'entre
6 ot 7 mm av. p.m.h, pour lc 643 cm”. ‘

Cettc avance, & régime croissant, doit augmenter.

Réglage centrifugc

Le dispositif d'avance & force centrifuge, dans 1'allumocur,
est chargé de régler automatiguement l'avance & 1'allumage
avec 1lc rbégime croissant ot de la réduire avec le rdgime
décroissant. ' :

Dec cette facon on obtient que le motour, § tout régime, donno
sa puissanco maximum. Le réglagc est dc 327 maxi = 45 mm &

LY

la poulic a gorge (v,fig,B/III).Lo réglage par force centri-

. fuge pout &trc vbrifié par 1'intermédiaire d'un pistolet

& tlair. (v.fig. 8/IV),

Anglec dce fermeturs

L'angle justc des plots du rupteur est d'unc importance
primordiale pour l¢ bon fonctionnoment du systéme d'allu-—
mage. Par angle dc formcture, on entond 1l'anglc, pondant
lequel lc ruptour cst fermé. A vitessc croissante, lcs
durées d'allumage vont c¢n raccourcissant ct le courant de
1l'enroulcment primeirc de la bobine d'allumage ne pout

~attoindre oo valeur maxims,
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51 la valocur de base de l'angle de formeturce est trop petito;
ceci peut centraincr, & régimec &laové, des ratés. D'autre part,

4 un angle de formeture trop potit, le courant primairc au mento,
la bobine s'échauffe ot les plots du ruptour sont détruits.
L'angle dc fermcturec des véhiculesSteyr-Puch cst de 57 & 63
degrés.

L'angle de feormoture est mesuré 4 l'aide d'un dispositif pour

_vérification de l'angle de fermcture ot réglé par réglage de

la distance dec contact (v.fig.8/V).

Le mosurage se fait au ralentij augmenter ensuite lc rogime &
env. 4 000 tr/mn et vérifier encorec unc fois 1l'angle dc ferme-
turc. L'anglo ne doit avoir diminué que d'au plus 3 par rapport
au régime ralenti., Si la variation cst de plus de 37, 1l'allu-
meur ost micaniguoment dAfectucux.

En cas de plots de rupteuré neufs ot d'un distributcour neuf,
unc distanco dc contact -d'env. 0,4 mm donne le bon anglc de
formeturs.

V. Réglage'dcs pharos

a)

5)

Mettre le véhicule, avec los phares con aventy & 5 m d'un mur
vertical, chargcr de 4 personnos, allumcr les pharcs. Les

centres des deux cbnes luminocux doiv:ant sc situer sur unc ligne ..
horizontale ‘ayant-la mdme distancc du sol que lcs contres des
pharcs ocux-mémes. La ligne-limite clair—-obscur des foux codec doit
8trc 5 cm au-dcssous de la ligne mentionnée ci-haut. La correc—
tion so fait on vissant ou con dévissant les &crous do fixation

de pharcs.

Réglage dos pharcs 4 faisceaux non éblouissants asymétriques.

Lo v8hiculc chargé cst placé & 5 m.-d!un mur vertical. Deux
croix sont marquées sur lc mur, & 5 cm au-dcssous des centres
des pharcs ot horizontalcmont, dans la distance entre les

deux coentres de phares. Le véhicule doit former trds précisé-
ment un angle droit avec lc mur et la centrale hypothétique du
véhicule, prolongée jusqu'd la paroi, doit fixecr exactement le
centre entre les deux croilx.

Lc réglage se fait par 1'intcermédiairc des trois vis do réglage
de la calott: de pharc. Régler d'abord verticalemont, lc fais-
ceau non-5bloissant no devant pas dépasser la ligne ontre les
deux croix. : )

Puis offcctucr le -réglage horizontal de facon quec le faisceau
gauche nc dépassc pas, latéralcmeont, la croix rospcctive.

Ne pas utiliser lc projocteur pour le réglage. Veiller & ce que
le pharcs nc soicnt pas couverts d'unc couche de buéa.
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VI, Schéma 4.'&yuipecncnt éloctrique

Dos travaux de montage portant sut 1'&guipoment &lectrigue
doivent toujours ctre 6x8cutlis sclon lc schéma parce qu'on
facilite ainsi des réparations &ventuelles ultéricures. Voir
lc schima fig. 8/VI,

Utilisation de 1l'apparcil de contrdle BFAW 27 A

pour 1'essai du rendoment de la dynamo dos véhicules
Puch 500 D, 500 DL, ct 700 C.

Sont montbss

LA/®I 160/12/3000 + 1,0 R (1/5)
RS/ZD 160/12 A 3

Pour cffcctucr 1'cssai, dbconncctor le clblc + de la battoric,
aprds lancement du motoury, ¢t mettre 1'apparcil au cdble sclon
fig.4, instructions d:> scrvice.

a) Mesurcr la tonsion (V)s Monter 1'apparcil cntrc 30/51
ct la massce

b) Pour mesurcr lc courant do charge ou bien le courant
de retour (A), monter 1l'apparcil entre 30/51 ot
la borne + do la batteric. '

Los autres connoxions des c8bles doivont rester inchangdes.

Vérifier:

Vérifior sclon los instructions d'essai sous paragraphe
1/installation 4 courant continu, cmployer lc¢ formulaire
WPE 320/2-30 RS VDT 1/3/58.

a) Tcnsion do régalge & vide

b) Tensoin de réglage 4 charge

Charges

60 Watt & 1'appareil d'cssai (5 Amp.) + 100 Watt (8,35 Amp. )
des apparcils utilisatours dec courant (phares + feux de
stationnement + fou de plagque d'immatriculation + allumagc).

Valeurs de rdglage:z

Tension de conjonction ceeceoscossscsss 13,0 oo 13,6 Volt
Tonsion dc T8galge & VidC cevevceseccass 1450 oo 14,9 V
pour batterics Bosch

Tension de réglagc & chargt secescocooe 1332 eoe 14,3 V
Courant dc TCHOUT secoossococsosoncsocs Ay sooe Oy Ampe
Courant de charge rbésiducllc & plcine ,
charge ¢t aprés scrvice d'une journée 0,8 a 1 Ampérec.
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Groupc 10 ¢ Outillage spécial

I 2 Listc des outils

Groupc motours

1 Btrir de rotenuc pour volant 501.1.1001.5 - W 4
(501.1.5521.2 &xdcution
anciocnne )

1 Sxtractour pour pignon motour | :

d'arbre 4 camcs 501.1.5520.2
1 Douillec pour montage 4 la
prosse du pignon motcur d'arbre
& cames _ v 501.1.5533
1 Montow-soupapcs pour montage ot
d3montage dos soupapces 505.1.55.021,0
' (501.1.5529.2 &éxbeution
ancicnne; :

1 Baguc pour montagc & la prossc

de bagus d'&tanchbité cdtd

volant 501.1.5522
1 Baguc pour montage a la prossc

de baguc d'é&tachbité cbte

poulic ' 501.1.5523 "

1 Brochc pour contrage dc disque c :
d'embrayagoe 501.1.5524

1 Cl& pour réglage dc soupapcs 501.1.55.034.1

1 Pincc-dressoir pour levier coudé 501, 1.55.038.1

1 Bxtractcur pour volant 501.1.5531.2

1 Ensomble pour égquerrags biclle 501.1.55,049.1

1

Ensomble pour viérification cxcen—
tricitd platcau de pression d'cm-
brayage ot volant ot virification

jeu arbre d'cmbrayage 501.1.55.,051.0
1 Fraisc dec face pour sidge soupa-

pc champignon 501.1.55.045.0
1 Bnsomble pour vérification jJeou ,

dc denturc d'arbre & cames 501.1.55.047.0
1 Cutil pour montagc au martcau de

la soupanc champignon 501.1.55.052.1
1 Fourche pour rdglage du corps dc

pompe & huilc 501.1.55,053.1

Groupc boite do vitosscs et chéssis:

1 Pousgsoir—guidc ot douills 4o mon-

tagoe pour baguc d'Gtanchité

diarbrce primaire 700.1,21.000,5 - W 42
1 Poussoir-guidc ot douillc dc mon-

tago pour baguc d'btanchéité

de blocage do Aifféronticl 700.1.21.000.5 — W 50

[0
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1 C15 blocage pignon d'arbre do

différonticl 700.1.55.037.2 (14 donts)
‘ 58 (60 )kmh
1 Baguc pour montagc baguc &'Ctan-
chéitd sur arbre do transmis-
sion 700.1.55.038.2
1 Pairc outils dc montage ressort
d'sssicu 700. 1.55.040.2
1 BEnsemble montage do train d'cen-—
grenages S 700.1.55.041.2
1 Jeuge pour vérification distance :
- pignon d'attagque — couronnc 501.1.2100.5 - L 3
1 Extractour du chemin d= roulc-
ment pour pignon d'attaque 700.1.55,039.2 "
1 Enscmble pour montage ot d&-
montage dcs cngrenages AV ot
AR 700.1.55.043.0
1 Znsemble pour contrdlc des :
bras oscillants AV 700.,1.41.155.2 - L 14
1 Ensomble pour contrdlc des ,
bras oscillants AR 700.1.34.176.1 =L 4
1 Fraisc pour rectification couvarcles '
latéraux voilés dec boilte de ' '
vitessc 501.1.55.048.0
Groupc Bascs tournantocs de support ot gnsmeblces
1 Basc tournantc pour support
moteur v 501,1.1001.5 — W 1
1 Support pcur cssicu AV 700.1.21.000.5 - @ 19

1 Suppor® pour csaicu AR -~ 501.1.2100.5 - W 4
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1T, Manicement ¢t préssntation figurative

-des outils

1°T groupc: Outillage pour motour.

Ttrir do rotonue pour volant (pos. 501.1.1001.5 - W 4)

Pour rotenir lc volant pendant dévissage ct vissage de scs vis do
ixation. L'Atricr ¢st introduit dans les orifices supdricurs
(doux) des vis joignant le cartér-motcur ai carter de la bolte

de vitosses tout on &tant visst au volant.

Extracteur pour pignon motour d'arbrec & cames (p0s.501.1.5520.2)

Pour tirer le pignon motour de l'arbrc & cames du vilobregquin.
Introduirc d'abord, dans lc bout du vilsbresquin, la pidcc cham-~
pignon faisant partic dc 1l'outil, puis mettrc cn placc 1l'oxtracteur
par derridrc 1lc pignon do dlstrlbutlon, tirer onfin 1lg plgnon motour
avee toutes les picdcos attachées & lui. Attention: Déposcr d'abord
la clavattc deo la poulice.

Douillc pour montage & la prossc du pignon motour d'arbre
4 camcs (pos. 501.1.5533) » :

Mcttro la clavette dans la gorge du vilcbroquin, metire au point
lc pignon motcur avec lc chanfroin accusé tourné vers les flasquos
du vilebrequin et presscr & 1l'aide de la douille.

Wonto—soupapos pour montage ct domontagk des clavettes de soupapcs
(pos. 505.1.55.021,0), N T

Sorrcr dans 1! etau“lo‘sorréééﬁIaSSé;'mettro'l‘éﬂfretoise et sorror
la culassc par 1l'intermédiairc des ccrous & orcilloes. Visser 1'apnui
du lovier altornativoment aux brides d'admission ot d'éc¢happomont

¢t sorrer los ressorts de soupapos par le lov1 r. Déposcr lcs
clavettes devenues léches.

Bagué pour montage & la pressc dc baguc d'Gtanchdité cdté volant
(507. 1. 5%22)

Presser la baguc detanchéité type Simmer enduite cdte extérieur
de masse d'Gtoupe & 1'aide de la. baguc de. montags. Seule l'utili-
sation de ccttc pour montage asscere la planitude du siége de la

bague d'étanch&ité,.

Bague pour montasze & la presse 4o bague d'étanch&ité cauc poulie
& gorgc double ( 501.1.5523)

Presser sur son sidge la bague d'&tanchéité enduite cdté extérieur
d'unc massc d'&taoupasc. Sculc l'utilisation de la bague pour
montage assurs la planitude de la baguc d'&tanchéité.

Broche. pour centrage de disque d'cmbrayage (501.1.5524)

Lors dc la fixation du platcau dc pression d'ombrayage la broche

pour centrage cst miso, & traversc le disque d'embrayage, sur le
b3

roulement & aiguilles du bout du vilebreguin. Par cette operation,
le disque est centré.
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C1& pour réglage de soupapes (pos. 501.1.55.034.1)

Clé & douille combinéec avoe un tournc—vis.. Sert 4 bloguer le
contro-Geroy du culbutcur ocndant qud l'aide du tournc-vis on
agit sur la vis dec rélage rélant ainsi 1le heu des soupapes.
Inversement la vis de réglage peut &tre retenus pendant qu'on
serrc le contro-&crou. Facilite le riglage du jou dos doupapes .
& motcur monts.

Pincc—dressoir pour levier coudd (pos. 501.1.55.038.1)

Apr3s montage des leviers coudés dans le demi-cartsr du vilebre-
guing les lcvicrs sont mis contre leurs camcs respectives pour
voir si elles portant sur toute lour largoeur. Si la fente de |
lumiére fait przuve d'un angle dans la surfacc de portage des
lovicrs, il faut les drésscr 4 1'aide de la pince-—dressoir.

Extractour pour volant (pos. 501.1.5531.2)

Aprds dbposc de la vis de fixation du volant, 1'étricr de 1'extrac-
tour ost vissé sur lc volant cst celui-ci tiré par la broche de 1l'ex-

tractcur.

Inscomble pour &qucorragc biolle'(pos. 501.1.55.049)

Mettre 1o douille-jauge dans lo carter-motcur au licu d'un cylindre,
introduire 1'axc dc piston dans la bielle ot vérifier la fente
lumincuse d¢ la surface de mosure. Si unc correcction so fait néces-
sairey; dresscer la bielle & 1l'aidc de dcux fourches & dressor.

Bnscmble pour virification cxcentricité platcau de prossion d'em—
brayage ot volant ot vlrification jeou arbre d'embrayage

(pose 501.1.55.051,0)

Fixer 1'étrir de rotenuc aux deux vis de jonction inféreurcs ontre
los cartors moteur st dc boite dec vitesses, régler le compteour sur
la baguc d'appui de 1'embrayage ot vbrifier 1l'excontricité de
catte baguc en'falsant lentement tourner le volant. Do la méme
manidre on pa sut détoerminer 1'excentricité du volant ot lo Jjeu
axial du vilebrequin (cn faisant tourner 1o vilebrequin). '

Fraisc de face et outil pour montage au martcau de la soupape
champignon ( 501.1.55.045,0 -t 501.1.55.052.1)

Si lc sidge de la soupapc do roglage de pression d'huile est trop
large ou trop onfoncd, loc sidge ost ramoné 4 la dimonsion justo
par la fraide dec fac: deo facon qu'il se formc de nouveau une ardte
vive. Aprds il faut introduirc la soupape 4 quelques 1légors coups
dec marteau.

Znscmble pour virification jou de donturc d'arbrc & cames

(pos. 501.1.55.047.0)

Monter l'eonscmble au licd du filtrs 4 huilce (éxécution ancienne)
et mettre le comptour Puppitast sur le pignon de distribution.
Détondre compldteoment les soupapcs on agissant sur les vis de
réglage pour qu'il nc s'excrce vas do pression dec ressort sur




Pos. 501.1.1001.5-W4

Pos. 501.1.5520.2 Pos. 501.1,.5533

Pos, 505.1.55.021.0



Pos. 501.1,.5522

Pos, 501.1.5523

.5524 , Pos, 501,1.55.034.1




Pos., 501.1.55.038.1

Pos. 501.1.55.049.1

Pos, 501.1.55.051.0



Pos, 501,1,55.045.0

Pos. 501,1.55.047.0

Pos. 501.1.55,052.1

Pos., 501»1@55005301
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1'arbr: 2 camcs. Fairs tournzr lo pignon do distribution & 1'aide
d'uns goupillc ten@ro introduitc par l'ofifice du bouchon de . jurgs,
lirs le jou indiguc. .

Fourche pour rbglage du corps de pempe & huile ( pos. 501.1.,55.053.1)

En cas do jou de denturs 6xogdré constat? sur lc pignen de distribu-
.

tion, relover 1&gdremeont, & 1'aids & 1la fourche, lc corps do la
pomps 4 huils, apris avoir dbdbloqué les vis do fixetion. Roessorrer
de nouvean lsgg vis. Aprds cc rﬁglago, procider ~n tout cas 3 un
nouveau contrdls du jou &z denture & l'aide do 1'onsemble 501.1.55.

047.0

2° groupes Cutillages pour chissis ot balte de
vitcssas.

Pou5001r—gu1d det douill. dc montagse _pour bague d'btanchéitd 4!
arbro primairc (pos. 700.1.21.000.5 - W 42)

Mettre 1o poussoir-guidce par-dessus les cannalurcs de 1l'arbroe
primairc, puis mettre la baguc d'Stanch3itdé cnduits de massc
d'étoupage, par-dessus lo poussoir-guide ot l'cnfoncer par 1'inter—
médiaire dc la douille do montago.

Poussolir-guidc 3t douillc do montago pour baguc d'Stanchdité de
de blocage do différonticl (pos. 700.1.21.000.5 - W 50)

Visscr lc poussoir-guide dans la fourchotts de commandc de blocage
de différonticl ot onfoncer la baguc d'btanchiite 1l'aide de la
douillz do montagec. ’

Cl6 dc blocage pignon d'arbre de différsaticl (pos. 700.1.55.037.2)

Sert &4 déblogu-r ¢t & bloguer 1 crou de fixation du pignon de
1'arbre de 4ifférenticl AR. La c¢lé s'appuic contre lo cartor de
démaltiplication. -

Baguc pour montage baguc &'3tanchfité sur arbre do transmission
(pos. 700.1.55.038.2)

Sert 34 onfoncer la bague A'ftanch®ité type Simmer dans los doux
couvorclas deo fermeture du tube-portour.

Pairc outils do montazo pour rossort d'essisu (pos. 700.1.55.040,2)

Servent 4 scerrer lcos rossorts d'essiou pour les démonter. Les outils
doivont &trc utilisds par couple, c.=-d-~dirc qu'il faut lcs mettre
1'un 2n face do 1l'audro. #n scrrant 1o ressort on pout rapidomont
déposcr las outils de montage (v.chapitre "BEssiou AV'). Attentions
Ne dosscrrer que lentement lcs rossorts & causc de leur grande
tension.

Znscemblc montags de train d'ongrenagss (pos. 700.1.55.041.2)

Lc train cnticr onfoncd dans la bride intermédiaire cst sorrd
dans cot onsombleo. Cosle rond possible un réglage oxact dos fourchet-
tcs do commandc.
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Jauge pour vérification distance pignon d'attague — couronne
d'angle (pos. 501,1,2100,5 ~ L 3)

V&érifie le réglage du pignon d'attague. Le compteur est d'abord
réglé sur la plagque de mesure; mesurer ensuite la distance pignon
d'attagqus - couronne d'angle. Pour l'ajustage du compteur et la
virification du pignon d'attaguc v. le chapitre correspondant .

Bxtracteur pour chemin de roulement pour pignon d'attaque

(pos. 700.1,55.039.2)

Aprds dépose du couvsrcle de palier, introduire la pidce de forme,
depuis le boitier du différentiel, dans le chemin de roulement,

la broche d'extractour est vissée depuis le cdté bolte de vitesses
2t s'appuie contrc la barrc transversale. Pour monter un palier
neuf, il faut &chauffer le carter de bolte de vitessus.

Insemble pour montage ot démontage des engrenag s AV ¢t AR

(pos. 700.1.55.043.0). :

I Ce dispositif a dcs omp101s multiples et consiste dss partics

sulvantosq
Une pidce d'apoui on forme d'une tablec & 4 pinds, avcc poss1b1-
1ité de mise de deux plaques-—supports

2~ Piédce intercalairs & trois goupilles employde pour les pignons

d'attagque des moddles 700 AP et 700 APL.

Pidce intercalairs & 4 goupillos cmploy®es pour los pignons 4!

attaque du modélo 700 C.

4~ Pidcs pressée tagbe 4 deux tubes pour le montage ¢t le démontage
4u pignon d'attague ¢t de 1'arbre primairc dans la bride intermé-
diaire. '

57 Plaguette intsrcalairc divisdés servant de support de 1'appareil
de synchronisation lors du d3montage du pignon d'attaque et de
l'arbrs primairc d: la bride intermédiaire.

6° Tube pour onfoncer le pignon d'attague (seul) dans la bride

o intermédiairc ¢t pour cnfoncer le pignon d'attagu avent.
7~ Support divisé pour presser lc plgnon d'attagque de la bride

o intermédiaire. v
Peux vis pour fixer lc pignon AV des modélos 700 AP et 700 APL,

Plague ronde pour lc montage ot démontage du pignon d'attaque AV.
Pidce intsrcalairoe on U pour prosser dc sss brides le pignon
d'attaque AV; sert également au démontage du pignon d'attaque

ct de 1l'arbre primairc de la bride intcrmédiairs.

IT Instructions pour son manicments

1° Presser lo pignon d'attague ot 1l'arbrc primaire avec 1l'entier
train d'engrenages de la bride intermédiairc.
3n ce but, m@ttr0 dans 1'évidement cn U de la pidcec d'appui
(dscritc sous 1 ) munic des plaques-support, la bride inter-
médiairs (proalablcm ont démontée du cartar de bOlt“ de VltuSSuS)
avec leo train d'ongrsnazes, la baladcur de 37 et 4 - aprés
miscodo la plaquectte déerits sous 5 entra baladeur et pignon
de 4 - passant dans 1'é&videmcnt. Du cbté arbre primaire, la
brids intormddiairo ost appuibe (pidce on U).
Mettrs onsuits la pideo d'appui (10) dans un~ pressse, lc mieux
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unc pressc & crémailldre, ot presscr plgnon d'attaque et arbre
primeire, & 1l'aide dc la pidce-pressée Gtaghs, --sumultantment
de la bride intermfdiaire. V. fig. 1 - :

2" n foncer ¢t tirar du pignon d'attaguc le chomin de roulomont
intéricur du roulsmont & diguilles du pignon d'attaque des
modalecs 700 AP 700 APL »t 700 C.

Pour les pignons d'attaque des moddles 700 AP st 700 AFL,
mettr: sur la piscc d‘apﬁui et vissery la pidce intorcalsirc &
goupillos. Aprds déposer de la bague de blocage, lc chemin

o roulsment pout Etro n“nt“ nt d5monté aux pignons-dlattique.

V ot AR. Pour lc pignon d'attaque, du moddle 700 C, utilissr la

yidco & 4 goupilles. La ssule différsnce cntre les deux travaux

st celle~ci: Le chemin dc roulemcent des moddles TOO -AP ot

700 APL ost onfoncé dans le scns du pignen cdnique pour 3tre

tiré dans le scns de la tige du pignon dtattaqus. #Bn cas du

moddls 700 &, lc chemin de roulemont c¢st onfoncd dans le sons
de la tige, mais rotird dans lo sons du pignon cdnique. V.fig.

2 st 3. '

he 0

Pressor lc train d4'engrenages préalablemont assemblé dans la bride
intermédiaire: ' o '
Znlover les plaques-supports de la pidece d'appui ot renverser
cclle~ci. Mettre cnsuite lc pignon cbnigue dans la fraisure

prévus ot 1'arbre primairc 5galement dans 1l'orifice provu°
V.fig.4. Aprds quei la brids interm&diairs pou%— Stre-migse ot
pressée & 1'aide do lo pidce prossée %taghe 2 doux tubes.V,flg.S,
Lo montage ost intigue pour los moddles 700 C, 700 AP et 700 AFL,

4~ Hontage 6t démontage dos pignons d'attaque pour effectucr lour
réglage. Zn cc cas, lc pignon d'attagus <st mis sans train
d'engronages. FPour le montagc, utilisor lc tube, pour lo demon-—
tage, utilisor le support 7. v.6.

Déblogucr les vis de flxatlon du 01gnon a attaqun AV, Mottre &
cotte fin 1z pignon d'attagque sur la pidee d'appui munic de la
piér‘n intercalaire & 3 goupilles, fixer le carter intermbdiaire

& 1'aide des 2 vis. V. flg.7,

6° Bnfoncer ot tirer lo pignon d'attaquo rospcctivement dans ot du
carter intermidiairc. La pidce en U ost intercalfc cntre le
pignon cdniquc ¢t lc pignon de commande de l'indicatcur de
vitessc 2t cst misc cnsuite sur la pidce d'appui. Presscr
si possiblc par une pressc & crémailldre. V.fig. 8.
Pour lc montage, 12 cart-r intermbédiairc ost pressé sur le
pignon d'attaguec & 1'aido du tube (6°). V.fig.9.

Bnsomble pour contrdlc decs bras oscillants AV (pos. 700.1.41.155.2 ~L14)

Scert & vérifisr los bras oscillants AV s'ils conscrvont los cbtes
initiales. L'arpre de rouc 2st mis sur lo dispositif; puils
introduirs la Jjaugss verticale, puls la jauge horigzontale. La
dernidrs doit reposer planc avec sa surface d'appui.
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BEnsomblce pour contrdlc des bras oscillants AR (pos. 700.1.34.176,1-L4)

Sert & vorifier lcs dimcnsions cxactes das arbres de roue AR.
L'arbre de rouc 2st mis sur l¢ dispositif de mosure; introduire
la jaugce d'essai. Elle doit rcposer cn parallédle sur la surface
d'appui du dispositif de mosure. Si c'ost lo cas, mettrzs le bloc
de mesure. A'arbr: de rous droity, le repdér- du bloc de mesure
doit colncider avee 1o repdre de la surface d'appui.

Fraise pour rcctificr los couversles latéraux voilés de la bolte
dc _vitusses (pos. 501.1.55.048.0).

Bn sorrant de trop les vis do blocage de boulons filetbs, on peut
anfoncsr 1égdrement los couvercles latbéraux., La pression de tels
couvercles pout agir désavontageuscment sur lcs roulcoments &
aiguillcs du pignon d'attague. Vérifier done los couvarcles aprés
montage. Ccla sc fait lc¢ plus simple & 1l'aide de la fraisc (1c
couvercle cntier doit Stre couchd ).

In rectifiant, ne fraiser qu'au point ou toute la surfacc sc fait
portante. Ung rcctification éxagbréc modific lss cdtcs du couvorc-
ley; 06 qui rendrait néeossairc un nouveau rdéglago do la ceurounnc
d'angeclc. '

c =
3~ groupc: Bascs tournantos de support.

Basos pour support motour (pos. 501.1,1001.5 — ¥ 1)

Pour supportcr le motcour pendant los rdparations. Lc motour cst
temu par les ailettes de refroidissoment & gauche ot & droite wu
‘du cdté volant; du coté poulic & gorge, il cst fixb -par dos
collicrs—tondamirs introduits dans 1l'orifice d'unc vis do Jjonction
do cartaor. La moteour pout &trc tourné et oscillé.

Support pour cssicu AV (pos. 700.1,21,000,5 - ¥ 19)

Pour couchor 1'cssicu AV -wendant lcs réparations. L'cssiocu pout
8trc tourn® sur le support.

Support pour cssicu AR (pos. 501.1.2100.5 - ¥ 4)

Pour coucher 1'essisu AR pendant los réparations. L'essicu pout
8trc tournd sur lo support. -
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Groupe 12: Tolérances et limites d'usure

Apcreu dos tolérances ot dos 11m1t“s d'usuro pour lc
St Vr—Puch Haflingor

G&néralitds: Lo notion de limitc d'usurs doit B8tre cntondus do facon que

des pidecs qui s'approchent dz cotte cote ou qui 1'atteignent, mumb, ne
doivent plus 8trc romontéos lors d'unc réparaticn. Pour dbéterminer la limite
d'usurce dos pistons ot des cylindres, t2 nlr comp ¢ do la consommation
‘d-Huile du motcur intbressé.

o .,
17 Motour

1,0 eylindro,viston, carter-motour A nouf limito d'usure

1,01 Ovalisation du cylindro 0,005 2 0,015 mm - 0,05 mm

1,02 Jou »niston-cylindre 0,04 & 0,05 mm C,12 mm
(diamdtrc d'aldésage 80) A

1,03 Diffbrencs de poids ontro 5 gr au maximum .-
les pistons du mdme motour : : o

1,04 Jou de 1‘@?3 dc piston 0,001 & 0,007 mm A 0,01 mm
dans lc piston

1,05 Trcus du cbrt sr—-moteur .55,000 & 55,019 mm

dostints 3 rocovoir los
paliers principaux du vile-
brequin

1,1 Segmonts de piston

1,11 Sogmont supbricur 0,04 & 0,07 mm 0,15 mm
1,12 Sogment moyan 0,03 & 0,06 mm 0,15 mm
1,13 Segmont racleur dthuile 0,02,8 0,05 mm 0,1 mm
1,14 Jou aux fentes dos trois

sortos de scgments 0,03 4 0,45 mm 1,0 mm
1,15 Jou radial (precssée de-

dans, la surfacc de contact

des scgments doit &tre 2

0,3 mm au-dessous de celle

du piston) : 0,3 mm
1,2 Biellcs
1,21 Jou de 1l'axc du piston dans

lc picd do bielle 0,05 au maximum
1522 Jdcart dc la position poerpen— S

diculairo 0,04 mm au maxinum
1,23 Difftronces de poids entre

les biclles d'un m8me motcur 5 gr au mexXimum
1,3 Vilobroguin
X1,31Vilobr3;u1n d tourillons

¢ = 49, nalicr principal .

ot palicr d ajustage 0,086 4 0,102 mm 0,13 mm
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*1,32
1,33
1,34
1535
1,36

Les jeux de palicrs indiqués dépondeat de

Palicr auxiliaire

T8te de bislle, diamdtre radial
Téte de biclle, jeou axial

Jou axial du vilebreoquin
Zxcentricitd dos-tourillons —m--
(tourillons du palisr principal
et du palior d'ajustage
Ovalisation dcs tourillons

de palicr principal

Ovalisation des tourillons de
t8tc de bielle

motcur.
1,4 Volant

1,41
1,42
1,43

P . ., ?
Sxecentricite latéralo
dxcontricité con hautour
Balourd du volant”

1,8 Arbrc 4 camos

1,51
1,52
1453
1554

1,55

Ixcentricitd de l'arbre

jou axial de l'arbre

Hauteur dc camecs 6 mm

Jou de donturc {(arbre 3
cames-pignon deo distributidn)
Jou de palier dc 1l'arbre

1,6 Soupapes

1,61

1,54

1,65
1,66
1,67
1,68
1,69

1,7 Culbutours~Levicrs coudds — Levier de

Longueur dcs ressorts do soupapc
Longuecur sous charge de

: O :

4Tkg +5 5 25 mm

Jeu cntrec guide-soupape ot
soupapc d'admission

Jeu entre guido-soupapc ot
soupapc d'&chappomont
Zxeentricit? queouc de sou-—
pape - sidge do soupape
Largour du sidge, admission
Largour du sidge, &chappomoent
Obliguité du sidge

Diamétrc do quous, admission
Diamétre de quouc, &chappemont

Juin 1962

A nouf

0,060 & 0,092 mm
0,037 & 0,083 mm
6,15 2 0,25 mm
0,17 & 0,29 mm
0,015 mm maxi

0,015 am maxi

la pré&controinte

0,30 nm maxi-
0,40 mm maxi
5 cmg maxi

0,01 mm maxi
0,2 mm maxi

0,01 4 0,04 nm
0,04 4 0,082 mm
40 mm

47 kg

0,035 & 0,056 mm

0,035 & 0,056 mm

0,02 mm maxi
0,84 1 mm

18 1,2 mn

45°

7,96 4 7,97 mnm
9936 d: 9937 min

limite d'usurc

0,20 mm
0,14 mm
0,60 mm
0,60 mm
0,03 mm
10,03 mm

0,03 mm

du cartcr-

0,1 mm

‘0,1 mm

la pompe d'elimentation

1,71
1,72

1573

Jou ontre culbutcur ot 1l'axe
du culbutour

Jou contre lovicr coud? ot
l'axe du lsvior coudd

Jou de soupapc admission ot
&chappoment

0,038 & 0,067 mm
0,038 2 0,067 mm

0,15 & 0,20 mm

0,10 mm

0,10 mnm
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1,74 Jou du lovier 4o pompse
d'alimentation
,8 Prossion dc compression

1,9 Pompc d'huilec

1,91
1,92
1,93

1,94

1554

1595
1,96

Jou axial das pignons do pompe
Jou de denturn

Jou corps-pignons do la pompe
d'huile

Prossion d'huile modfle &

soupapc champlgnon régimo

ralcnti

prossion a'hull moddlz &

soupapa champlgﬂon 4500 tr/mn
Différence de pression d'huile
antrc 3500 ot 5000 tr/mn

Ressort de la soupapo dec

sircts sans procoqtrc1nto

14 mm de précontreinte corrcspon—
tont € uno prb6510n de 2,4 kg
Intorruptour & pression d'huilc
ouvre &

Rassort do la soupape de
dérivation, sanc précontrointe

10 mm d> prdcontr “lnu” correspontont

ne

0 .
2 imbrayagc
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A nouf limitc d-msurc

,038 & 0.067 = 0,10 mm

6,5 4 8 kg/om2

-5 kg/cm (ntu)

0,04 & 0,07 mm 0,10 mm
0,012 2u maxi
0,08 & 0,181 mm 0,20 mm
1,5 & 3,0 kg/on’ 1,5 ke/cn”
- 2
4,5 & 5,5 ke/om

2 .
1 kg/cm au maxi

49 + 1,0 nm

0,8 4 1,2 kg/cm2

45 + 1,0 mm
3 unc prossion de 0,76 kg

2.1 Disquo d'ombrayasc

2,11 Txesntricité latérale du

disque d'cmbrayage 0,5 man au maxl .
2,2 Platcau de grcssinn
2,21 Bxcon 1tricité du plateau do
pression 0,1 mm
2,22 Anncau do d&brayage, oxoon-
tricitd 0,2 mm au maxi
2423 Balourd total dc 1'cmbrayago 15 cmg maxi

Ressort d'cembrayago \rougu)

longucur sans p"ﬁcontrﬂlnte -

R%glage dc 1'cmbrayago misurt

aﬁpuls 1c platsau do fermoturc
3 1'ammocau de dbbrayage

36 mm

14 & 14,5 mn

2,26 R;ssort d'embrayagc sous hautour dc bloc 18,5 mm,
uanc chargs dc 20 kg + 5 7 35 kg
25 mm

2,27 Jou d'cmbrayage mosurd sur
la pédalc 15 4 20 mm

3 Bolto

do vitcsses




3,1 Pignon d'attaque - Couronna d'angle

3,11 Jeu de denture ontre pignon
d'attaque et couronns d'angla
3,12 Pignons des vitesses sur le
s 1
1 a >3
pignon d attag%g

Jeu radial 1 o vitosse
2 vitosse
3 7 vitesue
e .
4 vitosse

3,13 Pignons des vitessc sur le
3 ‘a1t o
»ignon d 3t5%gueu

. . vitessé
Jou axisl %e .
. vitaesse
3 viteasc
" . )
4 vitease

3,2 Diffbrontisdls

3521 Jeu axial du différentiel

3,22 Jau axial dos pignons co-
niques pour la propulsion
d'essicu .

3,23 Jou des pidees baladantos

3,24 Gvidemont sphlrique dans lec
carter de différentizl (sur-
foce d'lappui du petit pignon
coniqugc

3,3 Appareils de  synchronigation

3,31 Longueurs des rossorts de
sygggronisourz Baladeur pour
1 7% et , trous ds passage (2)

trous borgucs (2)

3,32 Longucurs des raossorts dc
synchroniseurs Baladour pour
3‘ ot 4e vitesses (4)

3,33 Longuqurs dcs ressorts de
synchronisours Baladeur pour la
vitessce rampante
trous de passage (2)
trous borgnas (2)

3,5 Fourchette de commande

3,51 Jeu entrs fourchettokgg com-
mznds =t baladeur, 1777 ot

2” vitesses, axial

3,52 Jou ontre fourchoetic 0
mande ot baladcur, 3~ ot 4~
vitesses, axial

3,53 Jeu entre fourchettc de commando
ot baladour pour vitessc rampante,
axial

A nouf limits d'usurc

0,018 & 0,049 mm - - -C,08 mm
0,018 & 0,049 mm 0,08 mm
0,018 & 0,049 mm 0,08 mm
0,014 4 0,040 mm 0,07 mm
0,10 & 0,718 mm 0,8 mm
0,10 & 0,847 mm 0,9 mm
0,073 & 0,48 mm 0,6 mm
0,1C & 0,34 mm 0,55 mm
0,05 mm

0,18 0,3 mm -

0,020 & 0,062 mm 0,25 mm
¢ 69 mm ¢ 69,2 mm
5,5 mm

11,7 mm

11,7 mm

5,5 mm

1,7 mm

21 mm

0,18 & 0,47 0, mm
0,18 & 0,47 0,2 mm
0,18 & 0,47 0,9 mm
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3,54 Jou do fourchette de combande
manchon de commands vitesse
aoupante axial

3,6 Arbre primaire

3,61 Jou de 1l'arbre 4'cembrayage
dans le roulcment & aiguillecs
de la fixation du wvolant

3,62 Jeu éntre arbrc de marchs AR
¢t pignon de marche AR

3,7 Vitesse rampante

3,71 Pignon de vitecssc rampantc aves

cdne dc synchroniscur:
Jou radial
axial

4 Tubc contral

4,1 Jeu deg palicrs de l'arbre
motour

4,2 Jeu amial d¢ l'arbre motcur

443 iixcentricité de 1'arbre moteur

5 Jgsiosux
5

,1 Boulon filcté - douillcs filctée

5,11 Jeu du filot

& Bssicu avant

6,1 Pour le difffronticl avant nous vous ronvoyons aux points

0,02 & 0,03 mm

0,080 & 0,122 mm

NN O
—_—
s CO

0,05 & 0,120
1 mm
0,4 au maximum

0,02 & 0,08

3,11/3,21/3,22/3923° Lzs cotes sont identiquos.

6,2 Pusies d'csegicu
9_

6,21 Jou douille do bronze ot
boulon dc support supldrisur
6,22 Jau cntre douills ¢o hronsze
2
2t boulon infiricur
cu axi s fusbes d'cssic
6,23 Jou axial des fusbes d'essicu

7 Dirsetion

Ty1 Jou sutre arbre do dircetion
ot douills dec supvort

Ts2 Jou de dircction mosuré sur
1o volant dc¢ dircction

793 Jou do 1l'arbre du lovier de
commande dc direction

8 Froins

8,1 Ii&choires dc frein

8,11 Tpaissour dc garniture

o
s
o
O
-~
\

[oN®]
A
[@pvh
\n
Vava
O
—A
U

0,119 & 0,165

0,009 & 0,10

4 mm
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- limite d'usurc

0,0 mm

0,1 mm

0,4 mm

0,4 mm
0,5 mm

60 mm

145 mm



