. INTENDANCE DU MATERIEL DE GUERRE

KRI EGSMATERIALVERWALTU

: D»irektion der Armee,-Motorfahrzeugparks :
Direction des parcs automobiles de I'armée

Thun T 033124112 - Thoune
229/233/222

Technische Welsung Nr.
Instructlon techmque no

T 4.7

Jeep CJ3B

10

Motor / Moteur .

' block nach einer gewissen Betriebsdauer zwi-

auf, Un kostspieligen Reparaturen vorzubeu-

| Bei jeder Reparatur, die eine Zurvmt

Verbesserung der Kuhlwa serz1rkulatlon

Die erwédhnten Motoren welsen am Zylinder—-

schen dem zweiten und dem dritten Auslass—
Ventllsltz iiber das kleine Wacserloch Risse

gen, legen wir folgendes Vorgehen fest:

des Zylinderkopfes erfordert, sind folgends

"petit trou d'eau entre le deuxidme et troi-

Amélicration de la circulation d'eau

Aprés en certain temps de marche, le bloc
moteur des Jeeps CJ3B est fissuré vers le

gieme siége de soupape d'échappement.
Pour éviter des réparations trop cofiteuses;
nous décidons de procéder comme suit:

Lors de chague réparation nécessitent le
démontage de la culisse, 1es travaux gui-

- Arbeiten auszufithren:

1, Die oben umschrlebene Stelle 1st auf

2. Gerissene Motorblocke werden zufolge der

'3. Die kleine Bohrung am Zylinderblock zwi-

4, Am Zylinderkopf zwischen dem zweiten und
-5, Die Me351ng—Buéhse J—Ol—40 1st mit Dich~

6. Das Gewinde M 10 ist hernach auf 12 mml

’ 8, Ventllsplel Einlass 0, 46 mm

: Materlalbezug ab vorgesetztem AMP

Verteiler d) und Dienstfahrzeughalter E

Risse zu priifen.

relativ hohen Rep.-Kosten einerseits und
der herabgesetzten Betriebsicherheit
anderseits nicht repariert, '

schen den Auslass-Ventilen des zweiten
“und des dritten Zylinders, sowie das kor-
respondierende Loch im Zylinderkopf auf
7,5 mn ausbehren. ie Kanten brechen und
mit Schmirgeltuch rund polieren.

dritten Verbrennungsraum in die beste-

hende Bohrung ein Gewinde 20 x 1, 5 mn
schneiden,

tungsmittel zu bestreichen, mit elner
Sechskantschraube M 10 und Kontermutter
in die Gewindebohrung einzudrehen.

auszubohren

7. Die Zyllnderkoofdlchtung erfahrt kelne
Aenderung,

Auslass 0.41 mm !

“yants seront effectuds:

8, Jeu de soupape: admission

Faéh-qu /
1 Messing-Bilichse

!

B

-

Taminer s'il y a des fissures & 1l'en-

droit mentionné ci-dessus,

2. Les blocs-moteur fendus ne seront pas.- | |
réparés b cause des frais de réparations|.
trop élevés et de la dlmlnutlon de la
gécurité de marche. :

%, Percer le petit trou sur le bloc-moteur

" entre les soupapes d'echappement du
~deuxiéme et troisiéme cylindre & 7,5 mm

- ﬁ ainsi que le trou correspondant a la
culasse, Chanfreiner et polir avec la
toile d'emerl 1'entrée du trou.

4, Entre la dev:igéme et troisiéme chambre
de combustion tarsuder un filet de 20 x
1,5 mn dans le trou existant a la culassg.

5. La douille en laiton J-01~40 sera en-~
duit d'un produit pour étancher et vis-.
sée dans le trou au moyen -d'une-vis de
10 mm avec contre-écrou.

6. Le filetage de lO mm sera ensulte percé

"2 12 mm, ' o

7. Le- joint de culasse ne sublra aucune,

© transformation. '
0,4§me
échappement 0,41 mm

J-01

Matériel fourni par le PAA compétent: -
Casier Ho. »
- 40 1 douille en laiton

Distribution d) et détenteurs de vhe, de -
- service

. Ausfithrung durch:

AMP, AMP-Depots, MWD-VWe.II & I

exécution par:

, DMP, FWK
"PAA, Dépots-PAA, at.3.auto.ll et I, DAM et CGF

Diréktion der AMP
Direction des PAA

' Meldepfiicht: o bis

Datum / datg: rapport:- .

24.3,65

pour le

Techn. Dienst | Service techn.:
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Telex 32330 ) L

- Motor

Séchbearbewter:~Hr Maurerf

" Arbeitsvorgang

.;;,Vé;tei1er d)
Je '

Venf‘i1schéftabdichﬁung :

‘ Aufgrund der Erfahrung m1t anderen Motoren (Opel, Mercedes, P1nzgauer) sind Jeep-

Motoren anldsslich von Motorrev1s1onen oder beim Ventllserv1ce ebenfalls mit
Vent11schaftabd1chtungen (Valve~Seals) auszurqsten (Ke1ne‘Akt1on )

s

-~ neue Ventﬂfuhrung im thnderkopf nur so we1t e1npressen, dass sie im
' Verbrennungsraum nicht vorsteht sondern bund1g ist.

- Fuhrung zu. E1n1assventﬂ mit Fraser VST 17]2 bis auf den eingelegten Distanz-

ring gemass Skizze anfrésen.

2 .

\\\\\

 Distanzring46mm— 7./ o,
Hahe Gber / | S
ZyWndbrkopf

——-—v——-—'-_-w o

- Ventﬂfederteller ca Smm abdrehen, }damt d1e Ventﬂschaftabdmhtung mcht

’ beschad1gt wi rd

'_ _Fraser VST 1712 mit D1stanzr1ng werden nur an die 8 AMP abgegeben und sind durchA 1o
- diese im Bedarfsfall an die unterstellten Betriebe abzugeben. Ventilschaftab- )

dichtungen (Valve-Seals VS 137) sind. ab Ersatzteﬂ.]a‘gerder AMP unter Fach- :
“Nr J-10-08-1 zu be21ehen ' ; - -

Diese T- We1sung 1st von aHen Empf“angern der DAMP- Prufungsunterlagen in den :
Priifschlisseln B-Nr 3301a-383.5, B-Nr 3301b-383.5, B- Nr 3301¢-383. 5 und '
B Nr 3301d 383. 5 e1nzutragen

fl‘:fi:i”"_‘,.‘iﬁ"“‘- AMP, AMP- Depot MHD-We 11 und T o skt f,:‘;‘m |
Dstum / date: ]] 4, SO/NU o :':.pl:::::hm | -- ;::ur‘lo - ? ;‘I:'i;"/zs'cmtion o

PP YO I R
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Druckplatte

. Anzugsdrehmomente Jeep CJ-3B / CJ-5 /- CJ-6

Motor 4 Zyl

 Zylinderkopf -

_ Arretierschraube fiir Kéibenbolzen

Gegengewicht auf Kurbelwelle

- Hauptlager -
‘Pleuellager (3/8") -

Nockenwellenrad , ‘
HaltéplatteéNockenWelie o
Kipphebelwelle | |
Zﬁndkerzen  |
Oelwanne

Schwungréd‘(3/8?) 

- Wasserpumpe

AuspuffSammelrohr

Aghsen,/ Getriebe -

Radmutter~?i

Bremsankerﬁlatte o
ﬁiﬁteraéhsﬁellé;/ Nabe (Minimum)
Tellerrédséhrauben’ | |

AntriébSkolbenmutter

: Lagerdeckei Diff Gehéﬁsé

Getriebe Héuptwellénmuffér‘

Federbqlzeﬁ (Laschen) -

 Federbiigel (Achsbride) ¥, 7

- Lemkung
_Lenkstockhebel

Lénkgetriebe an Chassisf7/16"

ﬁmlenkhebélbolzeﬁ (inkl'Caviglia) f;

| 24.7.78/50/Dii

W soom)

 Nm

95

55
90

100
60
50

45

40

15
45

15"
20
35

100
45
>205
o
210
55
180
45
70

150
T
120

Y5

4‘¢8v ‘__,
8.3 -

9.0 =

4.8 -
257‘ -

S 4el -
3.4 -
1.2 -
4.5
1.6
1.6 =

83 -

304 "'

20.8
645~

21 -
5.2 -
18

3.4 -
6.7 -

13.1 -~
6.2 -
12

5.7
9,7
10.4
6.2
545

3.5
5.0
4.5
1.9

2¢3

1044
4.8

7.0
22
5.8

e
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Jeep Motorrevision

Motorblock

= im Putzraum reinigen

Ventlle einschleifen, ev, Vent1131tze ‘nacharbeiten .

" (nur A-Ventile mit Bezeichnung 8- 2795-WS 40a einbauenjol:r ffwéesetf"’eﬁ‘wfcf
Oelkanile: alle Verschlusszapfen demontieren '

- 2lle Kanile mit White Spirit sPulen (Mechanlxer) ; 75H1A2h4ﬁ’£fﬁ#ﬂ“Vg“4Jy”
- Motornummer einschlagen =~ - | Lo e f{éggzgé‘;gzgpx,
- Lagergrundbohrungen kontrollieren EEE ‘ ' SRR e

Kontrolle von: Verschlusszapfen, Duse bei Nockenwellenrad Nockenwellenlager

KurbelWelle

- Zapfen messen, Lagergrosse bestlmmen o
- im Maschinenraum mit’ Schwungrad verbohren
- reinigen (Mechaniker) _

- Abdeckblech ausfeslien

Zusammenbau

Kolben Laufspiel messen’(RegélkoIben'O 04 mm, Orig. ca 0,075 mm)
- Kolbenringe Stossspiel messen, Kolben gemsss Sklzze anschrigen
Pleuel wigen (Toleranz 5 gr)
= Kolben mit Pleuel zusammenbauen, ausw1nkeln
Nockenwelle montleren (Axlalsplel O 1 mm) o
Kurbelwelle elnbauen, Schlag am Mlttelzapfen max O, 5 mm)
< Lagerspiel (ohne Oel) kontr, (Laufsplal 0, 0076-- 0, 0736 mn)
~ Axjalspiel 0,12 - O, 15 mm
Hauptlager hlnten zusatzllch mit chhtungsmasse abdlchten
- Dichtring um ca '8 mm versetzen, Spannung mit Messhulse kontrollleren
= Gummizapfen diirfen hdchstens: 5mm vorstehen - '
B Kolben mit Pleuel einbauen
- Pleuel fiihren (Kurbelwelle nlcht beschadlgen,) Pleuelschraubpn m1t
. "Bougierohr abdecken .
i Lagersp1e1 Lagervorsnannung, Seltensplel Pl. Lager kontr. (Lauf— !
~spiel 0, 0076 - 0, 0635) ,
" Qelwanne : '
- Ablasszapfen kontrollleren, SltZ nachfrasen, Oelsieb. relnlgen '
Stlrnraddockel mit Poulie ausrichten :
- Stlrnraddeckelschrauben (durchgehende) mit D1chtungsmasse montleren

,Kipphebelwélle zerlegeh, Kipphebel 'schleifen, Welle innen reinigen

[N






v Oelgumgé““

Mofofblook

_vallnderkopf

Korkdlchtuhggn -

L paies et e e e e el C
£

o o g i en i
REeN

diinne Dichtung unter Deckel (O 1 mm)

- Einbau: 1, Zyl. auf Zundung, Welle schmaler Tell na&p hinten
Oeldruckregullerventll kontr,
Oels1eb-Ansaugrohr Schrauben mit Loctite sichern
= Oelpumpe mit Oel fiillen (sofort volle Leistung)

- Sammelrohrbolzen abdlchten (155,4;4761'
Achtung 6/12/24 Volt Ausrustung (siehe Merkblatt)

‘Blechplatte hinter Schwungrad nachfeilen (streift)
Oelelnfullrohr mit Loctite montleren (Lange 363 mm)

v,

O )

-~ Techn Aenderung bei Wasserkanal und E-Ventile (T.4. l 10
- Fliche kontrollleren, max Verzug 0,1 mm)

- Zylinderkopfschrauben mit chhtungsmasse montieren
Thermostat nicht montieren ,
Vertiefung des Theemostaten im Zylinderkopf kontrollleren

- trocken montieren oder mit Leim an Blechfeile'kleben

;e ’ : .

Jeen  Kolbew
05 x 30
ol
> —
P 1 !
g -
{
I 1
I B
= 1
o~ 0
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T,4,1.,13
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jee/a /707‘0/944 ??ews/cwen s 7&@@”:@ Pﬁn%/& cind vermehr?

beach/en .

- 1o tor Wy /mmc»r a’b /4uv[z‘/ay abwneémem &n’/ Vo a/fm E/ac/f/
= C/;’M/Spb{/érz [3@ f - bo/ze/n mit D/c/z/m/f/”e/ aéc//ch/en( 0675:@4 vef/as‘o

- Die b@d(/@n /lusse«ren -~ u/w/ den Tliflerer,  Auspu zVs/eA bo/z.%
o m// ZD/CA//??/#&/ aéd}(ﬁ/% ([Jas Ser ww/cz:/)

D/c/ Oasswm Sfe/zb@/ze/n ; mussem die //c//z//ge [cznae,

'aufwc/zse/n j -A 56#)

(Dird e Noter m (//e /{/s fe ‘Péfrs‘orgf <o sind |
die I/é%’-scé Q%Crngefm it Sfop/@n Zu S(/z//("f:@h .
[/for-’&a mor’r‘ t/m/ angez g&n) |

| Eo/nfcmjem Nk Mceﬁr‘// c/ec/rel ﬂ/c/n‘ aus bc?/ﬂ’ﬁn
(Q((KS mm b@/ﬂfsw/ D/C‘é/waM/ s f{,z 7?/:7/ VMA‘E‘M"MN’I/)

VZ””S/'C/' 7[2// TAewmo:/ﬂf SO///E’ Ct/ .///ﬂm //e/ s&m
‘ ( G evr/ssme meos/afg@/muge) ) cd S

‘;"5//ma’ecke[ | sorg fa/t‘fg aczswch/em ;- -
au/[ge/ze.gefe/ Ble chscheiben richten (ev' /{&/flmnpca//é,
aurp Seiten schlag kontr. Zaafgevraasc/w) |
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'JEEP’ Universal
‘Cahrzeuge mlt 4 *Radantneb
- CJ-3B  CIB _CJ-sA

* KAISER JEEP CORPORATION .
. Toledo, Ohio, USA, 43 601

"Allgeme‘i‘ne‘ Daten A
‘Schmie'rung B
Mdfor5Sé;vice C

Motor F4 ' D

“ Brennstoff-Anlage - E

Aus>p4u‘ff-Ar.|lage_ 'F .

] Kihlanlage™ G
Elektrische Anlage 1 H.

CJ- 6,‘ ?,_CJ_,SA

o Fahrzeuge mlt 2- Radantneb
g DJ-5 - DJ-6

e

Generalvertreter fiir dle Schwelz :

| AMBROSOLI & CO 8021 Ziirich
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Jeep Vergases -
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o Hatorz‘yp F‘f 134,
E Vfﬂf:/seze/ Finloss : 0048" - aéémm u/ /@Ez) -
| Aus/a:s 0046"-090mm K oo/ef 1% -5

Venf//Sple/ for dle /'foniro//e der Iteuerzezten. 0 é 60mm.. En/oss offnet 9oy 07'
| ent//{: ern J‘,eﬁe "/ecbaml‘er-,‘/ano’£0c/) Jeep Lehe D é 9‘ )

- !fampress:onsdruck' 9 2 /fj/cm = 4 3 0psi. (4 4n/asscrc/rehza/)/ Befﬂebstempaméur]
| Oe/druck Iarrna/druck ber- 20 oo U/mm { 2 ‘I lrg/cm =35 lbs

| Ube/druckyent// of‘f‘net bes »'f g 8 lfg/cm Lf 0lbs
Mmma/er Druakmler/buf:é 0 0 l//mm 0, 43 /ry/cm = &1/bs gerade nac}v
. Mm/mu/ef Drud- besr 2 00 OU/mm f 1, ’-I- /rj/om =2 0163} genugenc/

: Kublung T/?efmostat offnet Ise/ 163" '/56"’/" = 72 -7 75 5 °C
| Tbermostatro// geoﬁi;eféer 'f &8 °F 8 8, .5 °C '
,“ /(”EZI”"Z Pedalspiel:. 5125 vecter “

Vergaser: Carter YF 938S spenga
| Sc/tﬁrmmefstona/ <?mm= 5/—/5 Zeer/auf o’re/)za/;/ M Ufrun. /ﬁyu//er:cﬁrauée l/mde/)mﬂ-?
o Bel)z__QtJmpeJ Druck: 4~7 é- 0, é?l’y/cm “/2 33/7 ps'/
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F'LmkScbuAstan ge: Em&/én der . &/wlv' E}mﬁe//mm/maltm ﬁ’stanz/eien, ana/ dwm rofaé bei
| | Mlkﬁe/ ﬁaé*er um"/z md /mde/r beim [mirfaaééele/ %z‘!eml‘wzdfpd ..;'em
-__@koeam'-‘f'e Vocpur: Y= Yha'= 2= 2 %m0
| | Radséurz 4"/2 41 Z e “an: c/er Fe/ge ( Fe@m/mm} _9enresx*en i
Mochlauf 3°. J;mmg S
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«J_eeﬁ) Universal-Serien , : A

ALLGEMEINE DATEN
Allgememes P Lo LAt on der Kennzeichnung . . . L A4
Allgemeine Spezmkatxonen oo« oo . A8 - Angaben Uber Farbe und Polsterung o AT
Beschre|bung der Fahrzeuge . . . . . ..o A2 Ort der Fahrgestellnummer. ~ . . . . . . A5
Kennzelchnung der Fahrzeuge S v A8 OrtderMotornummer. . . . . . . . . . A6

A-1. Allgememes ' : -
Dieses Handbuch ‘dient: als Fuhrer fr- alle Mechani-

~ ker, Fahrzeughalter und Kundendienstberater, die die" -

Fahrzeuge der «Jeep> Universal-Serien reparieren;

unterhalten oder einstellen. Die vom Standpunkt des ‘

Mechamkers aus zugeschnittene Beschreibung gibt in
genauen und kurzen Zugen die Daten an, welche fiir

die lnStandsteIlUng des ganzen Fahrzeuges notwen-

dig sind. Es lag aber nicht in unserer Absicht, alle

Reparaturen die vorkommen kdnnen, zu beschreiben,

denn Routinearbeiten mussten des beschrankt zur
Verfagung stehenden Umfanges wegen ausgelassen
werden. Alle Spezifikationen stimmen mit denjenigen

unserer Fabrikationsabteilung Uberein und sie soliten '

bei jeder Instandsetzung eingehalten werden. .

Die Abschnitte des Handbuches sind in loglsche'

Hauptgruppen eingeteilt. Die erste Seite eines jeden
_Abschnittes enthalt detaillierte Angaben ber den In-
halt. Eine Beschreibung gilt fir aile Modelle, es sei

denn, dass auf ein bestimmtes Modell hmgewuesen, '

wird.

Die Spezifikationen und die beschriebenen Einzelteile
gelten fir die Normalmodelle der «Jeep> anlasslich
‘der Abgabe des «Gut zum Druck». Die Kaiser «Jeep
" Corporation behalit sich das Recht vor, die Fabrika-
tion von Modellen jederzeit -und ohne Benachrichti-

gung fallen zu lassen oder Spezifikationen oder

~Zeichnungen irgend eines Modells zu 8ndern, ohne
~dass ihr daraus eine Verpfhchtung entsteht

A-2. Besehre:bung der Fahrzeuge ,

Dleses Handbuch umfasst alle Jeeps Umversal Mo-
delle die anlésslich der Abgabe des «Gut zum Druck»
. laufend produznert wurden. Bedeutende Anderungen

emes jeden Modells smd in der Beschrelbung enthal- -

ten.

Nun folg‘tbdle Beschreubung emes Jeden Modells: Due .

allgememen Spezmkatlonen der - einzelnen Modelle

‘ der Gfuppen am Ende emes jeden Abschmttés

CJ- SB —1 Dieses, ein’ <Jeep> Universal- Modell mlt 4
' Radantrieb, ist mit dem Hurricane F4-134-
- Motor ausgeristet, und es weist ginen -
S Radstand von 2032 mm auf ' ’
CJ-5. ‘
CJ-5A— Diese Fahrzeugtypen der <Jeep> Umver- ;-

sal-Modelle sind mit 4-Radantrieb ausge-

riistet. Sie sind entweder mit dem Daunt-
less VB-Motor oder dem 4-Zylinder Hurri-

Ney bearbeitet September 1968 -

CJ-6

~ cane F4-134 erhiltlich. Der Radstand be-
“tragt 2057 mm.

CJ-6A — ' Diese FahrZeugtyben der «Jeep> Univer-
. sal-Modelle sind mit 4-Radantrieb atisge-
riistet. Sie sind entweder mit dem Daunt-
less V6-Motor oder dem 4-Zylinder Hurri-
cane F4-134 erhaltlich. Der Radstand be-
: tragt 2575 mm. ‘
‘DJ-5
- 'DJ-5A = Diese Fahrzeuge der <Jeep> Umversal-

Modelireihe mit 2-Radantrieb sind entwe-
der mit dem Dauntless V6-Motor oder dem
Hurricane F4-134 erhaltlich. Das Modell
DJ-5 weist einen Badstand von 2057 mm -
auf; das;emge des DJ-5A einen solchen
von 2575 mm.

A-3. Kennzeichnung der Fahrzeuge

“Jede <Jeep>-Modellrelhe weist zur Kennzelchnung

eine oder mehrere Verzahlen auf, Um das Modell

" eines bestimmten Fahrzeuges bestimmen zu kénnen,

miissen die Vorzahlen und die elgenthche Fahrgestell-

' nummer angegeben werden. Die Fahrgestellnummern
-eines Modells folgen sinander fortlaufend. Die Vor-
- zahlen weisen auf ein bestimmtes Modell hin.

k Beachte Wenn em «Sf !den Vorzahlen zur Fahrgestell-
nummer folgt, deutet dies an, dass de
* einer Abgasentgnftungsanlaqe ausger stet |st

r Motor. mit

ie unter A-8 und die detaillierten Angaben

DJ-6 , 8605

) Zahler S/N

, ;Jéep»-Mbge_ll Fahrgestellnummer
CJ3B . 453GB2  5ZahlenS/N
: 464-GB2 . 5 Zahlen S/N
=57 348 - 5Zahfen S/N
‘ .-, 8108 . .:.. 5Zahlen SIN
CJ-5" .. B7.548 B oder 5 Zahlen S/N
8308 5 Zahien SIN - ik’
CJ-5A S 8322 "5 Zahjen S/N .
CJ-6 . LY T 748 5 Zahien SIN-
] 8405 .5 Zahlen S/N:.
c8A - sam 5 Zahlen S/N
DJ-5 ’ (RS - 5085 5 Zahlen S/N

- Bei Fahrzeugen dle andere als dle erwahnten Vor— '

ziffern aufweisen, handelt es sich-um Spemalausfuh-
rungen, die in dlespm Handbur‘h nrc‘ht behandeit wer-
den. e



htige Aggregate s'ind<.. :
olger_tdenj Orten: zu -

te Fahrgestellnum-
an der Spritzwand
estigt: CJ-5, CJ-5A,
CJ-3B befindet sie

'

Fig. A1 - Ort der Fahrge_sté"nummef. S v Fjg. A—4 Orf dgf Motornummer DAUNTFESS V-6

., A-T. Angaben iiber Farbe und Polsterung 4
Bei neueren Fahrzeugen finden Sie einen - Hinweis
iiber die Lackierung und die Polsterung auf der rech-
- ten Seite der Spritzwand — siehe Fig. A-5. Die Code-
- Nummern weisen auf die Farben hin. - - :
- lhr «Jeep--Vertreter. kann Ihhen die Farben von Ka- °
“rosserie - und Polsterung mitteilen, sofern das Fahr-

. zeug keine Plakette aufweist, -

" "Fig:A-2 Ort der Fahrgestellnummer

A-6. Motornummer L S
- Die Motornummer besteht aus einer Vorsiibe Und aus’
1 einer 5- oder 6-stelligen’ Zahl. Die Vorsilbe weist auf -
einen bestimmten Motortyp hin. Beim F4-134 befindet .
sich die Motornummer auf einer Fldche des. Zylinder-
blocks bei der Wasserpumpenbefestigurig — siehe
¢ Fig. A-3. Beim Dauntless V6-Motor finden Sie - die
L' ~ Nummer auf der rechien Motorblockseite, unterhalb:

des Kipphebeldeciels — siche Fig. A-4.
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A-8. Aligemeine Spe‘zifikattionen‘

Jeep> Universal-Serien

‘ . CJ-5, CJ-5A CJ-8, CJ-6A
'MODELL _' ©J-38 DJ-5 DJ-6
Motor ! F4 F4 F4
~Zylinderzahl 4 . 4 4
' 'Bohrung inmm 79,37 79,37 79,37
Hub in‘"mm 111,12 111,12 111,12
Zylinderinhalt in ecm 2199 2199 2199
Kompressionsverhaitnis!
Jetzxge Fabrikation — Standard - 6,7:1.. 6,711
: — a. Wunsch . - 711 711
. : —a. Wunsch - 6,3:1 6,3:1 -
Fruhere Fabnkatlon - Standard 7.4:1 7.4:1 7.4:1
"~ —a.Wunsch, 7,8:1 7.8:1 7,8:1
: .~ = a. Wunsch. 6,9:1 6,9:1 6,9:1
Kompressmnsdruck in kg/cm? : 8,4-9,2 8,4-9,2 8,4—9,2
Brems-PS (SAE) bei 4000 U/min . 75 75 75
Drehmoment |n mkg bel :2000 U/mun ‘ 15,7 15,7 15,7
Motor . :7/ff rs o 72 VB V6
Zyllnder_zahl - ] 6
Bohrung inmm .. - 95,25 95,25
Hubinmm -~ » - 86,36 86,36
- Zylinderinhalt in-ccm - - 3691 3691
Kompressionsverhaltnis - 9,0:1 9,01
Brems-PS (SAE) bei-4200 U/min - 160 160
. - Drehmoment in mkg bel 2400 U/min - 32,49 3249
‘Fladstand in-mm 2032 2057 2575
Spur, vorn und hinten, in mm R 1230 1230 1230
~Gesamthohe in mm 1683 1860 2100
Gesamtlange.in mm 3300 3620 4100
Gesamtbreite in mm 1749 1520 1520
Bodenfreiheit in-mm i a 203 203 203
Fassungsvermogen in |, Brennstofft 38,75 38,75 38,75.
Kuhlanlage — F4, ohne Héizung ~10,4 " 10,4 10,4
) mit D a 11,4 114 11,4
- V6, ohne |, - - 8,5 85"
Smit -, - 9 9
CJ-3B CJd-5 CJ-6 DJ-5 - DJ-6 .
GEWICHTE in kg (annahernd):

. Fahrzeuge in Normalausfiihrung : - ‘
Gesamtgewicht . 1587 1701 1769 1451 1451
Versandgewicht V6 1016 1044 862 o922

i - F4 1967 - 981 1009 814 842

‘.GeW|cht fahrbereit — V6 o 1066 1094 912 972

—F4 : 1017 . 1031~ 1060 865 893

’ Fur Blachenverdeck, halb - — zusatzi. 17 C 17 17 17 17

. Fir Blachenverdeck, ganz — zusétzl: 25 25 .27 25 27
- Fir Hardtop, zusétzlich - 154 . 154

Neu bearbeitet September 1968
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«Jeep> Universal-Serien o : B

SCHMiERUNG '

ALLGEMElNES L o Lo B Schm|ern|ppel R L. B-13
leferentlal POWR- LOK L B » Vierganggetriebe und anschengetnebe . B-21
 Differentiale . . . . ... ... . B28 Vorderradlager . . . . co. . BT
Erstschmiering . - . B4 Vorwéarmekiappe, Dauntless V6 . .. .. B-29
Flexible Ziige — Choke, Helzung, Defroster : ’ ZundyertEIler aauptless V. R B-26
und Handbremsseile . . . . . . . . B-31 oo VHETICANe F4.. < oo B2
‘Getriebe und Zwuschengetrlebe ... B9 . ZWISchengetrlebe und Gestange S . B-22
Hauptbremszylinder ... . . . ... . .- B-33 . 'SCHMIERUNG DER KAROSSERIE .. . . B3
Hinterachswellenlager .. .. v .. . B-18 ‘
Kilometerzahlersaite . - . . . . . . ., B30 SCHMIERBEDARF BEI EINSATZEN
Kreuzgelenke der Kardanwellen Lo, B-14 IM GELANDE . . . . S .. B-43
Kreuzgelenke der Vorderachswellen ‘ Differentiale, vorn und hlnten .. . . B-50
und Achsschenkelbolzenlager Lo .. B-15 Fahrgestellschmierung ' . - . B-47
‘Kihianlage .. . . . . . .. .. . . B35 Getriebe und ZW|schengetnebe . . . . B-49
Kihler . .. . .« .. . . . ... . B34 _Kreuzgelenke der Vorderachswellen . . . B-48
Kunplungsgestange S s Bl Motorendl © . . . . . . . . . . . . B44
Kurbelgehause, Humcane F4 v ... . B8 . Oelbadluftfiter . . . . . . . . . . . B-46
Lenkstock St s . L BAe Oelfilter . . . . . . . . . . . . . B45
Motorendl . . .- ' I - - R '
‘Motorschmierung, Daunﬂess ve .. .. B0 TEILE, die keiner WARTUNG bedurfen . ... B-37
Hurricane F4.. . . . . B-86. Ausricklager . .. . .. . . . . . B-38
Oelbadluftfilter Sl e e e s L B-28 Federn. .. . . T - 2 |
Oelfilter, Dauntless- V6 . . . . . . . . B-11 . Lager des Alternators . . . P - X
. Hurricane F4... . . .. . . . B9 ‘Lager des Anlassers . . . . . . . . . B-39
Positive Kurbelgehauseentluftung .« o+ .. B12 .- lager der Wasserpumpe . . . . . . .- B-38
‘ Spezualschmlermlttel L -

. Stossdampfer . . . .. . ... . . . B42

B, ALLGEME!NES AR o3
Alle <Jeep>-Un|versalfahrzeuge verlangen gine peno-
dische Wartung, was ein zufriedenstellendes Arbeiten

des Fahrzeuges gewihrleistet und einem ausserge-

wohnlichen Verschieiss vorbeugt. Bei sehr strengem
Einsatz ‘oder anormalen atmospharischen Einflissen
sind die Wartungsdlenste dfters als:-angegeben durch-

zufithren. Auch soll nicht-ausser Acht gelassen wer-

‘den, dass der Stadtverkehr an die mit Schmiermittel
versehenen Stellen grossere Anspriiche. stellt als der

Uberlandbetrieb, was :sich bei sehr kaltem" oder :

heéissem Wetter noch . verstarkt. Die Hinweise Gber
die Schmiermitteltypen und -hengen soliten strikte

befolgt werden. Die Angaben iiber die Schmierinter--.
valle bei Einsétzen im Gelande: fmden Sie am Ende ,

dieses Abschnlttes

B-2 Spezmlschmiermittel

Fir bestimmte Schmlerstellen der <Jeep>-UnlversaI- ,

fahrzeuge werden Speznalschmlermlttel veriangt. Aus
“dem  Schmierplan.der Fig. B-1 geht hervor, welches
die  speziellen Schmierpunkte sind  und welches
Schmiermittel verwendet werden muss.

B-3. Verwendung von frischen Schmiermilteln
_ Bei Wartungs- und Schmierarbeiten ist es wichtig,

dass das alte Schmlermlttel und auch der Schmutz"

PN

Neu bearbeltet September 1968
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von den Schmlernlppeln oder den Verschlusszapfen
entfernt W|rd bevor die frischen, vorgeschnebenen
' ’Schmlermnttel zur Verwendung gelangen

B4 Erstschmierung :
v Wenn ein’ neues mlt emern neuen Hurncane—Motor

ausgerustetes Fahrzeug oder ein revudlerter Motor

~in Betrieb .genommen wird, muss das Motorendl nach

1600 km oder nach 60 Tagen und anschhessend nach
welteren 3200 km erneuert werden. Der Olfilter ist
nach 3200 km zu ersetzen. Beim Dauntless V6-Motor
ist das Ol sowie der Olfilter nach 9600 km oder nach
60-Tageri zu-erneuern. Uber die Intervalle, die Oltypen
und -grade gibt die Schmiertabeile Auskunft,

Wihrend ‘der: Einfahrzeit wird der Olverbrauch so
lange-etwas ‘ber der als normal zu beurteilenden
Menge liegen, bis sich die Kolbenringe und die Zy-

linderwande: aufeinander: eingearbeitet haben, was
~ eine Fahrstrecke von bis zu 7000 km bedingen kann.

Das Kurbelgehduse darf auf keinen Fall tberfilit wer-
den; denn (berschissiges Ol wird in kurzer Zeit ver-

- braucht ‘¥inter: keinen Umstanden darf wahrend des
" Sommers sin Ol verwendet werden, dessen Viskosi- -

tat Uber SAE 20W liegt; im wihter iber SAE 10W.

. Dies, so langa es snch um einen neuen ‘oder uberhol-
ten: Motor hand'elt :




ERR SR

Fah}ze’vuge' mit ft-'ﬁada_nt'r’i‘é't‘f

{ @ 13627

- = ' [ Nach e kmT [T - " Schmiermitter”
Nummer auf ; : L g ; L iEvhalnli iy - } :
Chassispian | ygqhm,grender oder nachzusehender Tei ' 1&;\(&1&:2? : I}(Igngg Int iter TAn - Sommer Winter
1 i Kuggl_lg;‘}pfe der [.enkgesténge |7 Nach Bedart Chassisfett “No. 1 No. 1.
2 Federbolzen und -laschen, sofern U N T I B
i Schmiernippgl vorhanden . Nach Bedart - - Chassisfett - b Not No. 1
3 "Kreizgstenke der Kardanwelien | “Nach Bedart Chassistett | gy No. 1’
4 ,:1:\:{orq’e:radp>se, Gelenke Qer!Vprderaehsw’allen Nach Bedart}_; 'erre'uzgelehkfetg | : No. 0. No.'g
5 ' |“Lehkgehause "Nach Bedarf | MIL-L2105.8 | | saggg . SAE 80
[ Hinteramswellenlagen . ' . ; g A . ) '
: wenn Schmiernippel vorhanden, sparsam : ] “Nach Bedarf " Radlagerfett -No. 2 "No. 2
. - ...Wenn ohne Sehmiemippql, Ausbau,q_, Lager| " . R TR T M T e : .
7 Voderradlager, Avsbay dor it " Nach ,?ed_éﬂ o FléHlagekf_éti S Neo2 No.2
i orﬁralgetriebe’, 3-Gang'! Nach Bedart N . g ' ' '
; kot et . 19200 e N GL'4 SAE 90 SAE 50
4-Gang kL Nach Bedart | GL4 | sAEw SAE 80
g ZwischeRgetriebe "~ 30 " Néch Bedaft” |Gy | SAER  saggy
R K s oo : i H 192mw g"1'5 . T - ) 1 ‘ o o
10 ' Differential, vorn 200K " |' Nach Bedarf MIL-L-2105-8 | | sag gg. SAE.80
S wow o oa2n ST E I 0 R
1. - Differential, hinten a0k ~.| Nach Bedarf - MIL-L-2105-B4 ' | sAg g SAE 80
L 19200 W 12 T R o
1 ; Kiiometerzéhlersaite, Ausbay , 192007 - Nach Bedart . | Graphitfett . | Dgnnes ‘
‘ Lichtmaschine — F4 ‘ 3200 fEinlgeJTro’pfen Motorensl Gleiches wie fir Motor
12 ‘Zlindverteiler — Fq I » : o -
Oeler- 3200 -Elnige Tropfen Motorens| . Gleiches wie fiir Motor
Filz - 3200 Elnen Tropfen - Motorenai ) Gleiches wie fiir Motor
. Drehpunkt - ] 3200 - Einen’ Tropfen ‘Motorensi. " Glsiches wie fiir Motor
Nocken» o . 3200 » -1 Fett £, Nocken ; - . ) ' .
13 ’ Zﬁhdvéneiler‘nockah —~veg Bel jedem "'Nach Bedart - Fett 1. Nocken
Ersetzen - k
. der Kont_akte : T B . : R
14 * Luftfilter — g4 3200 05 Motorensi | SAE40od. 50 SAE 20
. Schmierstellen der Karosserie § - o : .
15 Motor — F3 3200 km oder| /3.8 ‘. Motorensi . .
’ nach .60 Tagen| s T . ‘
- Ve’ 9600 km.oder| 38+ Motorens) oxe
i . nach 60 Tagen o o
** Ober 520 ¢ ; .ZWiséhen .%120 und 320 ¢ Zv)iadhéhl ~23° G ind -120 (o Unter-;ﬁ° c =
; SAE 30 oder 10w-39. : SAE 20W oder 10W-30 . SAE 10W oder 10W.29 . : - SAE SW oder 5w-20 .
°** Nicht unter 06 G- . s Zwischen Qo ¢ und =170 ¢ " Unter <170 ¢ K o : L, '
SAE 20W ader SAE_. 10W-30 - X 10W oder SAE 10W-30 E 5W ader SAE 5w-20 ST - L '
Nach je km sind die Schiiesskeiie: ynd die - Tiirschidsser mit einem fettfreian Schmiermittel sparsam ZU schimies8p: Dann sind nach ie 19200
Kilometer 2u schmieren; : ur-.un Fenstergummi; .die Rotoren ‘der Tirschidsser, dig Tiir- und. Hay (o er:-D_rﬁ&er des Handschyh-
fa schiosses; dig Bednenungszu?e der Heizung sowie dleLenl%an der Seheibenwisch-_und “waschaniage, i w- ’
] 4-Gangg.etriabe, (auf Wungsch erhi tich) und 2w schengetriebe sind @inzeln nachzusehen . B ’; : :
ann mit: FOWR-LOK (leferentialb‘remse) ausgeriistet, Aur

&

3

> Bei gleichzsitige:
AufLithiums 3

‘Jeep’ POWR-LOK-Differentiaig) No. Q’V"?‘s’ﬁ‘wr.we_naé ,
icht vermischt werden, - A




“Jeep> Universal-Serien * = . - : v B

8 oL

B-5. Motorenol BAESRIEES

" 'Um den Motor bei. allen Betnebsbedmgungen und :

wahrend der Olwechselzelten wwkungsvoll zu schut-
zen, ist es notwendig, nur Ole der Spezmka’non «MS»

vkzu verwenden. Die Bezelchnung -«MS» kann allein. .
oder in’ Verbindung mit| weiteren Angaben auf der

Olbuchse stehen. Die mit «MS» deklarierten Ole be-

" sitzen Zusétze, die allen vorkommenden Betnebsbe-~ :
© dingungen, denen moderne Motoren unterworfen sein”

kénnen; widerstehen. Ole niit der Bezeschnung «MbLs

: .oder «MM» werden mchi: empfohlen sie dirfen -nur a

im Notfall verwendet werden in ununterbrochener

' Reihenfolge gepriite und. als solche - bezelchnete Ole '

befunden sich’ in Buchsen auf denen folgende Hm-

. weise zu lesen sind: «Meets, exceeds, excels, or. has -
proven superior inthe test reqmrements test sequen- ‘

ces, MS service tests, standards, and service require-"
ments, of automotive manufactureres, automakers, or

car manufactureres for MS service or Serwce MS.»

,8-6 Sys!em der Motorschmlerung —_ _' /
~Hurricane F4-Motor

Die Schmleranlage des Motors |st S0 entWorfen dass'

© zu allen arbeitenden Motortellen genUgend Schmier-

::mlttel ‘gelangt; Die Rotorpumpe wird von der Nocken- -

elIe angetneben und sne |st mlt emem schw1mmen-

: ,ermo“ghchen eme wnrkungsvolle ;
‘Haupt- und der Pleuelzapfen

;wanden den Kolbenbolzen und den St‘
,dagegen nur. Spruholj Dauernd fliesst &

_halt, Ein geWIssermassen als FIansch ausgeblldeter'
Teil dbernimmt die Funktion éines Olschleudernnges., ‘

.und verhindert ~ in Verbmdung mit der hinteren

‘Haukpt,!agerdlchtung - den Schmiermlttelverlust am -

';as.ﬂeuchtet und ausgenht, sowre der fur dle Schmxe-

rung geniigende Oldruck vorhanden ist.

- Wenn ein Manometer zu geringen oder keinen Druck -

anzeigt, oder die Kontrollampe nicht ausgeht, ist der
Motor unverzughch abzustellen. Folgende Mangel

-kdnnen- vorhanden sein: zu wenig Ol im Motor, Ol- -
’pumpe Oldruckmanometer, Sender oder Verbln- :
.dungskabel nicht.in Ordnung

13329

,Fig.“B-s Schmieranlagé des Hurricane F4-Motors

“der nchtlgen Grosse

) Relmge den Ablasszap

e) Prufe das abgelassene OI ob SICh darln mcht Was-
ser befindet, was auf einen lnn ren Kuhlmlttelver- .
Just hlnwelsen wurde L vt




Beachte: Das Motorend! sollté bei heissem Motor ge-
wechselt werden. Belm Ablassen lst auf das heisse
Ot achtzugeben

rs ist: der Fllter nach
ntfernen des Filters'
ist. das - Werkzeug
Eindrehen des neuen
ihre Kontaktfldche mit
Fllter emzuschrauben,
) ache anluegt um den
‘eine halbe Drehung
nrkzeug verwendet
{icksichtigen, dass,
isdtzlich 1 Liter
end ist der Mo-

9 ige aa
C-3845 zu verwenden ‘Vor de
Filters sind die’ Dtchtung un
Ot zu. bestrelchen Dann istd
b|s die Dnchtung an der Kont

. Ol eingefiillt werden 'muss. Abschh

tor drehen zu Iassen um. zu prufen, ob beim Fllteru

keme undlchte Stelle vorhanden ist.

VAR Y

13330

Fig. B4 Schmleran(age des Dauntless V6~Motors
1—-Kipphebelwelle
 2=Hauptkanal
3—-0Oleinlass

)

-B-10. System der Motorschmierung —

Dauntless V6:-Motor (Fig. B-4)

Die positive Schmieranlage driickt das Ol zur Kurbel-
welle, zu den Pleuelstangen, den Nockenwellenlagern

und zu den hydraulischen Ventilstésseln. Eine kali-

brierte Menge wird auch den: Kipphebeln und.den

10

50lchen Fall
Hauptkanal

' den ‘Filte! fh}essen Sdllfe der Fﬂter ‘aber’ verstopft

seln offnet as Nebenschlussventll wie oben erwahnt.
Der Hauptkanal erstreckt sich Uber die- gesamte Mo-
torlange und er ist mit den Bohrungen, die zu den
hydraulischen Stosseln * fihren, verbunden, womit
diese das unter grosstemn Druck stehende O erhal- -
ten, was auch fiir die Haupt- und die Nockenwellen-
lager zutrifft, denn zu diesen fiihren ebenfalls Ver-

. Zweigungen des Hauptkanals.

Kandle in der Kurbelwelle filhren den Pleuellagern
Ol zu. Kolben und Zylinderwénde erhalten durch eine

" kleine Kerbe, durch die be| jeder Kurbelwellenumdre-
_hung einmal etwas Ol hmausspntzt ihr Schmiermittel.

Die Kolbenboizen erhalten nur Spriihdl.
Bohrungen in der: Nockenwelle verbinden die vor-
derste Lagerstelle mit der Keilbahn. Von der. Keilbahn

. fliesst- das O} Gber den Keil .in den zwischen dem

Nockenwellenrad und dgm Benzmpumpenexzenter'
liegenden Raum. -

' Das vordere Ende des Benzmpumpenexzenters weist

eine Offnung auf, durch die Ol zwischen.dem Exzen-
ter und dem Antriebsrad des Ziindverteilers durch-
fliessen kann. Der austretende Olstréﬁ trifft das Rad
der Ziindverteilerantriebswelle pro Nockenwellenum-

* drehung einmal. Die Menge geniigt fir die Spruh—
.. schmierung von. Steuerkette und Steuerradern.

Den: Knpphebeln und den Ventilen -wird. 01 durch

- Bohrungen zugefuhrt dle sich vorn im. thnderblock
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v und den thnderkopfen beflnden in den thnderkop-v
fen enden die Bohrungen beim vorderen Support der

Kipphebelwelle. Eine am Fuss des Supports ange-

" brachte Kerbe ermogllcht dem O, in .den zwischen

dem Support und dem Bolzen bestehenden Raum,
in: die hohle KipphebeIwc—*T-IIe, zu den Kipphebein undl
~den Sitzen der Stosstange zu gelangen. Uberschissi-

ges Ol fliesst in die Olwanne zurlick. Aus der Schmier-

tabelle geht hervor, wie' oft das O 'zu wechse|n ist
und welche Olquahtaten ver|angt werden '

- B-11 Ulfiltersemce = Dauntless VG-Motor

Zum Entfernen des Fllters ist das Werkzeug C- 38455
zu verwenden. Nach dem’Entfernen des Filters ist die
" Kontaktfldche . des : Olpumpengehauses Zu reinigen
und die Dichtung des neuen Filters:ist mit Ol zu be-
netzen. Der Filter ist nur von Hand einzudrehen, bis
die Dichtung die Flache des Olpumpengehauses be-

rihrt und von diesem Punkt an zusétzlich noch min- ‘;

destens eme halbe Umdrehung

Beachte: Der Filter darf nur von Hand angezogen

werden — zum AnZ|ehen kem Werkzeug verwehden

Der Filter |st nach je 9600 km, d h anlassllch des Ol- ‘

;wechsels zu ersetzen,

ZB-12 os‘itnve Kurbelgehauseentluftung :
‘Na¢h der nach 3200 km| erfolgtenDurchisicht ist die

9600 und anschliessend hach je 9600 km ;
‘Das Ventil ist nach je 19 200 km zu'ersetzen! 1!
Die Angaben iiber die Kontrolle der positivéen K
'gehauseentluftung des F4- und des V6-Motors befin-
den sich im Abschnltt «Motorserv:ce» unter €6,

'&9,‘ 44

‘nach je 3200 km mit Fett lzu versehed ‘wozu nach dem
Remngen der Nippel eme Fettpresse'anzusetzen ist.
Das Fett soll ‘aus "den! Offnungen "herauskommen.
Vereinzelt mag ‘es vorkommen dass' die Kanale ver-

stopft ‘sind. Sofern das Ersetzen des Nlppels mcht‘,
-zum- Erfolg fuhrt, sind die Teile auszubauen, damit -

verstopfte Kandle geoffnet werden konnem Folgende
v,Telle weisen Schmlermppel auf 5;; R

a) Spurstange o . 12 Nlppe| .“.g -y
b) Schubstange !’ ‘2 Nippel -~
e Zwischenstange 2 Nippel

d) Querwelle der Kupplungsbetatigung 1'Nippel

) Umlenkhebel.des Lenkgestanges 1.Nippel -

1) Kardanwellen u nd KreUdelenke o siehe Par. B-14
a) HlnterachswallenPager : P snehé Par. B-18 - =
,h‘)b chsschenkerboylzen '

;Dle Gleltstel|en der Kardanwelle und: d-e Kreuz-
igvelenke soliten: mit ‘emer ‘Handpresse’ bedient wer-

- vdener Basus vermischt worden sind. In ef .
Falle: muss alles aite Fett entfernt werden, ‘bevor die
‘sauber gereinigten Teile mit frischem Fett versehen

den, um einer Beschadlgung der chhtungen vorzus

beugen Die Teile sind.mit einem guten Qualitatsfett .

‘zu - schmisren. Auf - der’ Schmlertabelle -sind - die
Schmneruntervalle und die Art des Fettes festgehalten

B-15 Kreuzgelenke der Vorderachswellen und der
Ad'lsschenkelbolzenlager -
nur Fahrzeuge mit 4- Radantneb

Die Kreuzgelenke derVorderachswaHen und die-Achs-
scherikelboizeniager befinden sich im Achsschenkel-
gehéuse. Bei jeder Schmierung ist. der Schmiermittel-
“stand, der bis zur Elnfulloffnung relchen muss, zu
kontrollieren.

Jahrlich' -einmal ‘oder nach der Zurucklegung von

--19:200 km sind die Vorderachswellen auszubauen, um

die Kreuzgelenke und die Gehause grlndlich zu reini-
gen ‘und -mit frischem Kreuz_gelenkfett zu versehen.
Aus der: Schmiertabelle ist die Art des zu verwenden-
den Schmiermittels ersichtlich. :

B-16 Lenkgehduse

- Der Olstand des Lenkgehauses, der bis zur Emfull-
offnung relchen muss, ist nach je 3200 km zu- prifen.
Das' Nachfullen hat mit einer Handpresse sehr lang-

sam zu.geschehen. Aus der Schmlertabelle ist die

Art des zu vewvendenden Schmlermtttels ersmhthch

B-17. .Vorderradlager

Benm Wechsel der Jahreszeiten oder nach je 19 200>
_km sind die. Vorderradlager auszubauen zu. reinigen,

‘mit frischem Fett zu versehen, einzubauen und “ein-
zustellen. Die ausgebauten Lager sind griindlich mit

‘ einem. passenden Mittel zu reinigen, zu trocknen und.
- ZU. prufen Fettruckstande sind mit einer Burste Zu

entfernen; Dles auch-aus den Naben Dann sind auch

d|e Summernnge U prufen Aus der Schmlertabeus

ist.die: Art.des zu verwendenden Schmlermlttels er-
snchtlich Cowy Eired s : R (

Beachte' Das von der Fabrr

fiir die Rédisger ver-.

wendete -Fett st auf einer Sodiumbasis aufgebaut.

Wird dieses Fett mit einem solchen vermlscht dessen

Basis aus Lithium besteht, verdiinnen sich die so ge-

mischten Fette und sie kdnnen durch den Simmerring
entweichen. Aus diesem Grunde ist es sehr _wichtig,
dass fiir das Schmleren der Vorderradlager ein Fett

mnt der nchtlgen Basis versehen wird. Wenn der Sim- -

s Vorderrades Fett durchlésst, kann dies
darauf zuruckzufuhren sein; daSS Fettsdften verschle-

iwerden; Das: Emstellen der Ldger ist im Abschmtt
«R» beschrleben. Y TR

B-18. Hlnteraehswellenlager

:Bei Achsrohren, die’ Schmlermppel und Entluftungs-
‘bohrungen besitzen, sind die Lager der Hinterachs-
wellen nach je 3200 km sparsam zu schmleren wozu




g
‘Sow .Fett aus der Entluftungsbohrung ‘fliesst, ist mit -

‘dem: Schmleren aufzuhoren, ansonst’ das Fett durch
"den Snmmemng und dle Ketlbahn bIS

p
. weilen nach je 19 200 km" auszubauen um die Lager

,sehen.'&‘;iehe auch un't_erF_ar.' B-17.,;, o

. emander verbmden ‘sind sie einzeln zu prufen Aus

der Schmlertabelle ist die Art und die Menge des’ LU

verwendenden $chm|erm|ttels ersu;hthch

TE
'Der blstand |st auf der Hohe der f'Emfulloffnung zu

'thalten nach ‘je 3200 km zu kontrollieren und: ggf. zu
'erganzen Das Schmrermlttel 1st nach )e' 18 200 km zu ‘

v ',8-21 Vlergang- und anschengetnebe S
. auf Wunsch lieferbar

Bei einem mit Vlerganggetnebe ausgerustetem Fahr-
zeug miissen die Olstande im Getriebe und im Zwi-:

schengetriebe gesondert gepriift werden, da zwischen

beiden Getrieben keine Verbindungsbohrungen be- -
- stehen. Nach je 3200 km ist der Olstand, der bis zu-
den Emfulloffnungen reichen muss, zu prifen und ggt..

zu -ergédnzen. Der Olwechsel ist nach je 19200 km
_ .vorzunehmen

B-22. Zwischengetriebe und Gestange

- Die Einfilléffnung befindet sich auf der rechten’ Ge-
hiuseseite. Zum Priifen des’ Oistandes ist der Ver- |
schiusszapfen zu entfernen. Das Schmiermittel muss
bis zur Emfulloffnung reichen. Nétigenfalls ist Schmier- -
mittel laut den in der Schmiertabelle angegebenen
" Spezifikationen nachzufunen Auch das Gestédnge des
: Zw1schenget_nebes ist periodisch zu schmieren. Alle'
" Stellen, die die Verbindung mit einem Bolzen herstel- -
“len, sind zu zerlegen, zu reinigen und mit einem gu- - :

.-ten, wasserabstossenden Fett zu bestrelchen -

Verbindungsstellen, die nicht zerlegt werden kénnen .
sind mit einem Schmiermittel zu versehen, das bis ins' -
Innere. dringt Es betnfft dies die belden Stellen ‘der

12

‘zu reinigen, Zu prifen und mit frischem Fett zu ver- -

B-25' ‘ ,ndverteiler— Huryicane F4-Motor L

il sy Hlm

’Beachte Beéi Dxfferentlalen der neueren Fertlgung
ifehit der: *Ablasszapfen Das’ Schm:ermlttel kann:da- -

“durch: abgelassen- werden,’ Ldass der Gehausedeckel
- gelost oder entfernt wnrd IREEHRE

horenden leferentlalbremse ausgerustet sein. POWR-
LOK-Differentlale mussen mlt elnem speznellen
Schmlermlttel vérsehen selnr SIS

' Beachte. POWR-LOK-leferentlale sind in den glel-"

‘chen Zeltabstanden nachzusehen W|e normale Diffe-

Der Antrlebswelle kann’ durch einen Oler'dl zuge-
fihrt werden, der sich auf der rechten Verteilerge-
hduseseite befindet, Nach je 3200 km sind drei bis

_vier Tropfen dunnes Motorendl einzufiillen. Dann ist
- auch der unter dem Rotor sitzende Filz mit einem

Tropfen-diinnem Motoreno! zu versehen. Im weiteren
‘ist der .Nocken -sparsam mit Nockenfett zu bestrei-

. chen und.der Drehpunkt des Unterbrecherhammers

“mit einem Tropfen Ol zu schmleren

. B-26 Zundverteller - Dauntless V6-Motor

Der Verteilér ist mit einem Reservonr versehen, das
fiir die Lebensdauer genugend ‘Schmiermittel enthait.

" Beim Ersetzen der Kontakte ist auf den unter dem

-Rotor sitzenden Filz' ein Tropfen diinnes Motorendt
zu bringen, der Nocken ist! isparsam mit Nockenfett zu
bestreichen und der Drehpunkt des Unterbrecher-

- hammers pst mylt ememv Tropfen Ol zu schmieren.

B-27. Lichlmaschme Tt

_ Bei den Fahrzeugen der- anfanghchen Produktlon be- -
- findet sich- an- jedem : Llcntmaschmenende ein Oler. ~

Fahrzeuge der neueren. Herstellung haben nur noch ' '

,-'_ ein. Oler am hmteren Ende (mit elner Buchse -verse-
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hen)."Nach' je' 3200 km smd zwe: bis vier Tropfen din-
' n‘esMotorenbl in die (den Oler zu giessen.

B-28. ﬁlbadluftfllter ‘

Alle <Jeep>-Fahrzeuge sind mit eihem‘:ﬁlbadluftﬁlter,
ausgeriistet. Bei richtiger Rflege halt der Filter, bevor.

die Luft in den Vergaser gelangt, allen Staub zuriick.
Der Filter ‘ist reg_elmé'1531g zu reinigen, was fur die
“LLebensdauer des Motors von grdsster Wichtigkeit ist.

" Beim Einsatz in Gegenden. mit viel Staub sind die ’

' |nt'erVa,lIe Zu verkﬂrzen.

B

Beachte' Bei dauernd extremen Bedmgungen in mit

Staub und Schmuiz gesattlgter Luft |st der Fllter tag- -

lich zu relmgen

a) Beim F4-Motor sind nach dem griindlichen Reini--

gen des-Filters in die Olschale 0,6 Liter Motorendl

~zu giessen. Im Sommer sind Ole der Viskositit SAE

40 cder SAE 50, im Wmter ist. SAE 20 zu verwen-

den. Zum Reinigen: des Olflltergehauses ohne. . .. -

Olschale - sind die H,Velden; Schiduche vo
gehduse zu trennen, |die beiden: Fliigelschrauben
herauszudrehen . und !das Gehause h ,auszuneh-
. kmen‘ Das Flltergehaus'e lst in eme ge

Flg BS Olbadluftfnlter - Hu
1.Horn :

© 2 Flexible Verbmdung
: id

7 Ulbecher
8 Kiammer
9 Schlauch. -

10 Klammer .
- 11 Dichtung!|

neten Re|- -

“ Beim Dauntless V6 befl'

] 13331
F:g B 6 Qibadluftfilter — Dauntless V6- Motor

1 Flugelmutter
. 2 Deckel o

zur; angegebenen
oder 50 (|m Somme

gesétz ‘werden muss Der:zLuftfllter lSt nach e
9600 km zu remlgen S

c) Dié Schlauchklammern und dle Flttmge der Luft-
schiauche ‘sind Gfters zu. prufen L.ose Verbindun-
gen beeintrachtigen das Arbelten der Kurbel-
gehauseentlu‘tung e

B-29. Vorwarmeklappe des Auspuffsammelrohres -
Dauntless V6- Motor

fdet smh gine Vorwarme-
klappe, deren Arbeiten von der Motorwérme abhangt.
Das Ventil besitzt eine: Blmetallfeder dle es geschlos-
sen halt, solange der Motor kalt lSt

13




elle, einige. Tropfen. Kriecho! gegossen

+der- Klappenw
d

- “200 km oder jahrhch einmal s
‘,der Kabelzuge mit einem Kriechdl zu besprengen-

pedals sind nach je 3200 km mit gleichem wie fiir den

Der Flussngkeltsstand nst nach je 3200 km zu prufen

Der Verschlussstopfen und die um ihn herum befind-
fiche Flache ist grindlich zu reinigen. Das Niveau hat
13 mm unterhalb des oberen Endes der Einfilléffnung -
zu sein. Es darf nur HD-Bremsdi. verwendet werden, .

- das der Spezifikation® SAE-70-R3 entspricht. Die

nen.

B-34. Kuhler

werden. Bei ausgedehnten Geldndefahrten sollten die

je 30 Tagen - je nachdem, weicher Fall zuerst eln-
tritt — vorgenommen werden.

B-35. Kﬁhlanlage :
Halbjahriich, vorzugsweise im Frithjahr und im Herbst

e Dichte des Frostschutzmlt’tels zu messen

Be: ]eder Fahrzeugschmlerung soll auf dle Bichsen L ‘a

womit ein einwandfreies Arbeiten bei geringstem
‘Verschlenss errelcht wxrd Solite das Handbremskabel ;

Alle Relbungsstellen des Kupplungs- und des. Brems-;

Motor‘ engngeten Motorenol zy besprengen Wird

Bremsflssigkeit muss in sauberen Behéltern aufbe-_ -
wahrt werden, die dafiir Gewahr ‘bieten, dass weder .
andere Flussngkenten noch Schmutz emdrmgen kén-

Das Aussere des Kiihlers solite nach je 3200 km ge--
reinigt. und das Element auf Verluste hin kontrolliert -

beschriebenen Kontrollen nach je 1600 km- oder nach;.'_ .

st die Kihlanlage durchzuspilen und zu reinigen.
Jichtungen: und Schlduche sind nach je 9600 km auf
erluste und Beschédigungen hin zu priiten. Auch ist

3Karossene wird wenig
ies aber getan sollte
fmerksam' gemacht ‘wer- -

. a g!
_-.* dent; ‘damit er seine Kleider nicht verschmutzt. Es

Beachte Wennv die- Klappenwene kiemmt, ist sie mlt
ane von' Knechol (Penetratmgol) ganglg zu machen.

sind einige Tropfen Ol auf!die Scharniere der Heck-
i ;tuce und.;dge;emgen der Motorhaube auf die Hauben— o
. di

B B 38 Wasserpumpenlager-f

| B Druckla'ger* der Kupplung

ie‘ gesamte:; Lebensdauer der Lager relcht Dlese
A beiden Lager konnen nicht- geschmnert werden

, . Die Lager d s;AnIassers w_ ‘den be|m Zusammenbau

eschmiert.

0. Lagerstellen des Allernators SRR
Auch‘ dle‘Lager des’ Alternatqrs werden bei der Mon-

e; Aggregats geschmlert weshalb sve kemer _
j& bedirfen. " 1" '

B-41. Federn -
Dle Federq sollten mcht geschmlert werden Belm
Z_usamm bl-;, werdendle emzelpen Blatter mlt emem ;

L ‘bensdauer der Fedem ausrelcht

B-42. Slossdhmpfer ]

. Die hydrauhsch und dlrekt wukenden Stossdampfer ‘
. sind dauerversiegelit; sie: bedurfen keiner -periodi-
- schen ‘Wartung.- Auch die’ Stossdampfergumml sind

" nicht zu schmleren : :

. - ‘.

B-43 Schmierbedarf bei Fahrtan absetts der
Hauptstrassen

-Bei Fahrten’ abseits von Hauptstrassen und im Ge-
ldnde ist eine angemessene Schmlerung besonders
wichtig, weu die’ arbeitenden ;Teile von Motor und
_Fahrgestell ungewohnhchen Drilicken ausgesetzt sind.
Zudem ' volizieht. sich . ein solcher Betrieb' meistens
- in Gegenden mit verstaubter oder verschmutzter Luft,

“was nach zuséitzlichen Vorsmhtémassnahmen ruft. Die o

chhtlgkelt einer nchtugen und auf den Betrieb ab- .

gestellten Schmlerung kann mcht genugend betont'
werden " ;

B-44 Motorendl o

Wtchtlg ist, dass das OF emes neuen oder uberholten

Motors nach den ersten 8 bIS 10 Betnebsstunden und :
, . , @
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anschhessend sofern eé sich’ um: anspruchsvolle Ein-

sétze in staubiger Luft handelt, nach je 50 Betrigbs- '
stunden gewechselt wird. Zudem ist der Zustand des |

- Ols oft zu priifen. und wenn das O1 verschmutzt aus-
sieht, ist es zu wechseln. :

B-45. QIfllter

Der Olfilter ist nach den ersten 100 Betnebsstunden
und bei: anspruchsvollen Betrteben noch ofters zu

wechseln. Der Olzustand |asst verlasslich auf den

Zustand des Offilters schliessen Beim Vorhandensem‘
von verfarbtem oder verschmutztem OI |st der Fiiter
; unverzughch auszuwechseln S :

B- 46 Olbadluftfilter

Die Lebensdauer des Motors héngt vom Unterhalt des
Luftfilters-ab. Wenn sich in der vom ‘Motor angesaug-
ten Luft viel Staub befmhet muss der Filter dfters als
in-der ‘Schmiertabelle = |Fig. B-1 = angegebenen Zeit
gereinigt werden. Bei sehr starker Verschmutzung der
Luft 1st der Filter tagllch zu remlgen

© B-47, Schmlerung des Fahrgestells "

_ betrieb beziehen. in sehr staublgen Gegenden ISt dle-‘
Schmlerung taghch vorzunehmen

;erd 'sind. dle Kreuzgelenke d
jahrlich zweimal auszuba
'grundhch zu reinigen, Nach dem Zusammehbau sind
‘die Gehause mit dem korrekten Schmiermittel bis zur

“Hobhe der Emfulloffnung zu fallen. Aus der Schmier-
‘tabelle ist die Art des zu verwendenden Schmiermit- .

tels ersuchtllch -~ suehe F|g B-1., ol

r.‘\ T

-49 Getnebe und anschengetrlebe

Dle"ivusammengefasste Schmlermlttelmenge der bel-
i etnebe lsf klem Neshalb der Wechse! in regel-

méssigeﬁ Absténden zu erfolgen hat. Beim Betrieb im
Gelénde ist das Schmiermittel der beiden Gehéuse
nach je 300 Betriebsstunden zu-ersetzen. Zum- Reini-

-gen der Gehause ist Spllol oder diinnes Motorendl

— was aber bei mit POWR-LOK ausgerusteten ‘Achsen
nicht erlaubt ist—zu verwenden.

B-50. Differentiale, vorn und hinten

. Da sich bei anstrengehdemi'Bétrie—b grossere Drlicke
~“entwickeln, ist das Ol der beiden Differentiale nach

je 300 Betriebsstunden abzulassen. Die Gehause sind
auszuspllen und mit frischem Ol zu versehen. Zum
Remlgen darf nur Spiilél oder diinnes Motorend! ver-
wendet werden. Achtung:  POWR- LOK-Dlﬁerentlale
dirfen nicht ausgespult werden,

B-51. Kraftabnahme und Kellrlemenantneb

Das Niveau ist bei jeder Schmierung zu prifen; eS"
. muss bis zur Einfilléffnung reichen. Bei dfterem Ge-

brauch der Aggregate ist das Schmiermitte! nach 300

Betrlebsstunden Zu ersetzen.

B- 52 Kreuzgelenke der Kardanwellen
und der Antriebswelle von Zusalzaggregaten o

' Bel durchschnittlichem Gebrauch: genigt die von. der
Fabrik afigebrachte Schmierung fiir die Lebensdauer’
des Fahrzéuges. Bei 6fterem Gebratich der. Kraftab- -

nahme ‘sollten “die Gelenke jahriich einmal zerlegt
und’mit:frischem Schmiermittel versehen werden. .

Beim Zusammenbau soil nicht zuviel Fett eingefllt’
. werden, weil der sich aufbauende Druck die Man-
schette zerstoren kann. Das Fassungsvermogen gines
jeden Gelenkes betragt etwa 25g [ :

B-53 \Fllehkraftregler (Drehzahlbegrenzer) :
:Der O!stand im Gehause des Drehzahlbegrenzers ist
-bei ‘jeder Schmlerung 2u' prifen. Es ist das Ol zu ver--

wende, das’ atch fir dén Motor gebraucht wird. An-

lasslich des Motordlwechsels  ist ~auch das Ol des. .
,Drehzahlbegrenzers zZu ‘wechseln Der. Olstand soll

nur blS zur Uffnung der Verschl Schraube reichen
und es xst darauf Zu achten dass diein derVerscthss—

?Schraube anggbrachte Entluftungsbohrung mcht ver-

P (RN SN SRR (T : R D

Neu'bearbeitest Sgptembef.1‘958 R R R }:_ . »
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"\ MOTOR-SERVICE -
ALLGEMElNES e e R o ‘Unterdruck im Sammelrohr. . . . . .. C-21
e e “Ventil der Vorwérmeklappe . . . . . . . C-7
EINSTELLABBE‘TEN BRI (R 9' 2 Ventilstéssel . . . .. .. ... C-8
_]Battene E SR i c-3 Vergaser . . . . .. . . . . .. L. C22
5 vd Siebe . . . . . C-19 Zundeinstellung .. . Lo 0L G-
v ‘Brennst fpumpe S e e Zundkabel .. Lo C15
‘Kerzenkabel L Zundspule ...l Ll L CA7’
,Kompressmn . oy A  Zlndverteiler . . . . .. 0oL G100
 Kontrolle des anarstroms' - Zylinderkopfe . . . . .. .. . 0 C-B
| K“fbelgehauseeﬂt'Uf"“"Q ik ; CPROBEFAHRT . . . . . . . . . . ., . C24
Luftfilter . . . o - C- . :
: Prufung des Wuderstandes d Zundverteilers C13. SERVlCE DlAGNOSEN R AR o . .
~ Sammelrohr . . oL L O w0 L CA10
SPEZIF!KATIONEN uber MOTORSERVICE . C-26

Séttigungswinkel . ;. . . ., .. . C-14

C-1 Allgememes S T e IR ""“ﬂ‘f{'Zundkerzen remlgen Elektrodenabstand emstellen

 Der Motorservice ist’ durchzufuhren, um den durch
den Gebrauch entstandenen Lelstungsabfall durch

auszuflihrende Instandsétzungen aufzuheben. ble -t
' Unterbrecherkontakte und Kondensator ersetzen

spektlon ist in der nachstehend genannten Relhen-
“folge  di chzufuhren An der Brennstoffanlage - sind
Ekeme,Korrekturen vorZunehmen ‘bevor nicht. alle
Teile, die einen Einfluss auf die Kompression, die -
Zundanlage und dle Kur‘belgehauseentluftung haben

Bet ’bw ‘funden vorzunehmen Der grosse Servuce |st
Km durchzufuhren : E

;eli‘und deren Verbindundven
A ernator nd Spannungsregler

pri
stromkrelses, Zundvertellerdeckel
. Anzugsmoment der Zylmderkopfschrauben
Einstellung des Zindzeitpunktes = -
»Unterdruck- und Fl(ehkraftverstellung :
beim Dauntless Ve L Sk

Neu bearbeltet September 1968

U Kraftstoffilter ersetzen — V6

Lc-z Relhenfolge der Emstella'
Die Par C-3 bis c- 23 geben ler

' c-3-

‘oder Kerzen ersetzen .
. Kabel des priméren und des sekundaren Zind-
stromkreises sowie den Vertellerdeckel priifen -

Nocken des Zundvertellers mit Nockenfett
; :schmneren ~
'gAbstand der Unterbrecherkontakte emstellen

g ;Zundzeltpunkt einstellen

“Unterdruck- und Fhehkraftverstellung bexm
-+ Dauntless V6 prifen = e
‘Anzug moment der Zyllnderkopfschrauben prufen'»
, »';Spue der Ventilstossel prlfen und emstellen i

,:;Kompressmn prufen ‘
- Leerlaufdrehzahl und Leer!aufgemlsch emsteﬂen i

“Sieb der Kkaftstoffpumpe relmgen - Hurncane F4 .

j.,”,’ ‘.wj‘\;l‘ R i LA

, elhe nach an, wel-
che Arbeiten vorzunehmen und wne sie auszufuhren

;.smd

,“Batterie relnlgen und prufen

‘Dle Batterie. und derer Kabel prufen !st der Zustand .
der Batterie ungenugend muss fir die: Durchfuhrung
der Servuce-Arbenen eine. vo!Istandlg geladene Bat-
’tene verwendet werden T TRy o

v Bean:hte Wenn dle Battene beu einerider fo!genden,

Kontrolien versagt,:kann der Fehler nicht ohne wei-
teres‘der Batterie zugeschoben werden :weil ‘andere
Teilé 'der elektrischen: ‘Anlage einen Zusammenhang
haben. kénnen, Fir das Aufsuchen von Fehlern istim -

‘ Abschmtt I nachzusehen




f)
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Volt~Battene nicht unter 5 Volt und bel elner 12—

tirzschluss

aufweisen. Pruf
kabels am Moto

Friszar
“Fig. C-1 Erdungskabel fiir Rahmen — Hurncane F4
‘ 1 Motortrager von rechts :
- 2 Erdungskabel

Fuhre einen Belastungstest durch und. klemme ein
Voltmeteér an. Lasse den Anlasser wiahrend 15 Se- ;
kunden drehen. Wenn die Spannung bei einer. 6-

ss.d :
;dlchté einer Zelle 25 Punkte unter derjenigen. der -
anderen Zellen lst dann welst dlese Zelle einen

-sie
) stark angefressene oder durchgescheuerte Steilen
ch die Befestigung des Erdungs-

gen Iose verschmutzt oder zerfressen sind, erglbt
s:cn;gm $cl;|l chtes Ans

-3 Emstellen deé Elektrodenabstandes
-1 Drahtlehre )
: 2 Zundkerze :
C4 Ziindkerzen' reinigen und emstellen
Reinige 1

d. priife die Zdndkerzen und stelle den

Elektrode abstand ein. Die Kerzen sind erst nach der
.~ Durchfih ng der Kontrollé der Kompressnon einzu-
‘schraube _ -







