. INTENDANCE DU MATERIEL DE GUERRE

KRI EGSMATERIALVERWALTU

: D»irektion der Armee,-Motorfahrzeugparks :
Direction des parcs automobiles de I'armée

Thun T 033124112 - Thoune
229/233/222

Technische Welsung Nr.
Instructlon techmque no

T 4.7

Jeep CJ3B

10

Motor / Moteur .

' block nach einer gewissen Betriebsdauer zwi-

auf, Un kostspieligen Reparaturen vorzubeu-

| Bei jeder Reparatur, die eine Zurvmt

Verbesserung der Kuhlwa serz1rkulatlon

Die erwédhnten Motoren welsen am Zylinder—-

schen dem zweiten und dem dritten Auslass—
Ventllsltz iiber das kleine Wacserloch Risse

gen, legen wir folgendes Vorgehen fest:

des Zylinderkopfes erfordert, sind folgends

"petit trou d'eau entre le deuxidme et troi-

Amélicration de la circulation d'eau

Aprés en certain temps de marche, le bloc
moteur des Jeeps CJ3B est fissuré vers le

gieme siége de soupape d'échappement.
Pour éviter des réparations trop cofiteuses;
nous décidons de procéder comme suit:

Lors de chague réparation nécessitent le
démontage de la culisse, 1es travaux gui-

- Arbeiten auszufithren:

1, Die oben umschrlebene Stelle 1st auf

2. Gerissene Motorblocke werden zufolge der

'3. Die kleine Bohrung am Zylinderblock zwi-

4, Am Zylinderkopf zwischen dem zweiten und
-5, Die Me351ng—Buéhse J—Ol—40 1st mit Dich~

6. Das Gewinde M 10 ist hernach auf 12 mml

’ 8, Ventllsplel Einlass 0, 46 mm

: Materlalbezug ab vorgesetztem AMP

Verteiler d) und Dienstfahrzeughalter E

Risse zu priifen.

relativ hohen Rep.-Kosten einerseits und
der herabgesetzten Betriebsicherheit
anderseits nicht repariert, '

schen den Auslass-Ventilen des zweiten
“und des dritten Zylinders, sowie das kor-
respondierende Loch im Zylinderkopf auf
7,5 mn ausbehren. ie Kanten brechen und
mit Schmirgeltuch rund polieren.

dritten Verbrennungsraum in die beste-

hende Bohrung ein Gewinde 20 x 1, 5 mn
schneiden,

tungsmittel zu bestreichen, mit elner
Sechskantschraube M 10 und Kontermutter
in die Gewindebohrung einzudrehen.

auszubohren

7. Die Zyllnderkoofdlchtung erfahrt kelne
Aenderung,

Auslass 0.41 mm !

“yants seront effectuds:

8, Jeu de soupape: admission

Faéh-qu /
1 Messing-Bilichse

!

B

-

Taminer s'il y a des fissures & 1l'en-

droit mentionné ci-dessus,

2. Les blocs-moteur fendus ne seront pas.- | |
réparés b cause des frais de réparations|.
trop élevés et de la dlmlnutlon de la
gécurité de marche. :

%, Percer le petit trou sur le bloc-moteur

" entre les soupapes d'echappement du
~deuxiéme et troisiéme cylindre & 7,5 mm

- ﬁ ainsi que le trou correspondant a la
culasse, Chanfreiner et polir avec la
toile d'emerl 1'entrée du trou.

4, Entre la dev:igéme et troisiéme chambre
de combustion tarsuder un filet de 20 x
1,5 mn dans le trou existant a la culassg.

5. La douille en laiton J-01~40 sera en-~
duit d'un produit pour étancher et vis-.
sée dans le trou au moyen -d'une-vis de
10 mm avec contre-écrou.

6. Le filetage de lO mm sera ensulte percé

"2 12 mm, ' o

7. Le- joint de culasse ne sublra aucune,

© transformation. '
0,4§me
échappement 0,41 mm

J-01

Matériel fourni par le PAA compétent: -
Casier Ho. »
- 40 1 douille en laiton

Distribution d) et détenteurs de vhe, de -
- service

. Ausfithrung durch:

AMP, AMP-Depots, MWD-VWe.II & I

exécution par:

, DMP, FWK
"PAA, Dépots-PAA, at.3.auto.ll et I, DAM et CGF

Diréktion der AMP
Direction des PAA

' Meldepfiicht: o bis

Datum / datg: rapport:- .

24.3,65

pour le

Techn. Dienst | Service techn.:
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INTENDANCE DU MATERIEL DE GUERRE | Gelpw Jeep -
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Telex 32330 ) L

- Motor

Séchbearbewter:~Hr Maurerf

" Arbeitsvorgang

.;;,Vé;tei1er d)
Je '

Venf‘i1schéftabdichﬁung :

‘ Aufgrund der Erfahrung m1t anderen Motoren (Opel, Mercedes, P1nzgauer) sind Jeep-

Motoren anldsslich von Motorrev1s1onen oder beim Ventllserv1ce ebenfalls mit
Vent11schaftabd1chtungen (Valve~Seals) auszurqsten (Ke1ne‘Akt1on )

s

-~ neue Ventﬂfuhrung im thnderkopf nur so we1t e1npressen, dass sie im
' Verbrennungsraum nicht vorsteht sondern bund1g ist.

- Fuhrung zu. E1n1assventﬂ mit Fraser VST 17]2 bis auf den eingelegten Distanz-

ring gemass Skizze anfrésen.

2 .

\\\\\

 Distanzring46mm— 7./ o,
Hahe Gber / | S
ZyWndbrkopf

——-—v——-—'-_-w o

- Ventﬂfederteller ca Smm abdrehen, }damt d1e Ventﬂschaftabdmhtung mcht

’ beschad1gt wi rd

'_ _Fraser VST 1712 mit D1stanzr1ng werden nur an die 8 AMP abgegeben und sind durchA 1o
- diese im Bedarfsfall an die unterstellten Betriebe abzugeben. Ventilschaftab- )

dichtungen (Valve-Seals VS 137) sind. ab Ersatzteﬂ.]a‘gerder AMP unter Fach- :
“Nr J-10-08-1 zu be21ehen ' ; - -

Diese T- We1sung 1st von aHen Empf“angern der DAMP- Prufungsunterlagen in den :
Priifschlisseln B-Nr 3301a-383.5, B-Nr 3301b-383.5, B- Nr 3301¢-383. 5 und '
B Nr 3301d 383. 5 e1nzutragen

fl‘:fi:i”"_‘,.‘iﬁ"“‘- AMP, AMP- Depot MHD-We 11 und T o skt f,:‘;‘m |
Dstum / date: ]] 4, SO/NU o :':.pl:::::hm | -- ;::ur‘lo - ? ;‘I:'i;"/zs'cmtion o

PP YO I R
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Druckplatte

. Anzugsdrehmomente Jeep CJ-3B / CJ-5 /- CJ-6

Motor 4 Zyl

 Zylinderkopf -

_ Arretierschraube fiir Kéibenbolzen

Gegengewicht auf Kurbelwelle

- Hauptlager -
‘Pleuellager (3/8") -

Nockenwellenrad , ‘
HaltéplatteéNockenWelie o
Kipphebelwelle | |
Zﬁndkerzen  |
Oelwanne

Schwungréd‘(3/8?) 

- Wasserpumpe

AuspuffSammelrohr

Aghsen,/ Getriebe -

Radmutter~?i

Bremsankerﬁlatte o
ﬁiﬁteraéhsﬁellé;/ Nabe (Minimum)
Tellerrédséhrauben’ | |

AntriébSkolbenmutter

: Lagerdeckei Diff Gehéﬁsé

Getriebe Héuptwellénmuffér‘

Federbqlzeﬁ (Laschen) -

 Federbiigel (Achsbride) ¥, 7

- Lemkung
_Lenkstockhebel

Lénkgetriebe an Chassisf7/16"

ﬁmlenkhebélbolzeﬁ (inkl'Caviglia) f;

| 24.7.78/50/Dii

W soom)

 Nm

95

55
90

100
60
50

45

40

15
45

15"
20
35

100
45
>205
o
210
55
180
45
70

150
T
120

Y5

4‘¢8v ‘__,
8.3 -

9.0 =

4.8 -
257‘ -

S 4el -
3.4 -
1.2 -
4.5
1.6
1.6 =

83 -

304 "'

20.8
645~

21 -
5.2 -
18

3.4 -
6.7 -

13.1 -~
6.2 -
12

5.7
9,7
10.4
6.2
545

3.5
5.0
4.5
1.9

2¢3

1044
4.8

7.0
22
5.8

e
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Jeep Motorrevision

Motorblock

= im Putzraum reinigen

Ventlle einschleifen, ev, Vent1131tze ‘nacharbeiten .

" (nur A-Ventile mit Bezeichnung 8- 2795-WS 40a einbauenjol:r ffwéesetf"’eﬁ‘wfcf
Oelkanile: alle Verschlusszapfen demontieren '

- 2lle Kanile mit White Spirit sPulen (Mechanlxer) ; 75H1A2h4ﬁ’£fﬁ#ﬂ“Vg“4Jy”
- Motornummer einschlagen =~ - | Lo e f{éggzgé‘;gzgpx,
- Lagergrundbohrungen kontrollieren EEE ‘ ' SRR e

Kontrolle von: Verschlusszapfen, Duse bei Nockenwellenrad Nockenwellenlager

KurbelWelle

- Zapfen messen, Lagergrosse bestlmmen o
- im Maschinenraum mit’ Schwungrad verbohren
- reinigen (Mechaniker) _

- Abdeckblech ausfeslien

Zusammenbau

Kolben Laufspiel messen’(RegélkoIben'O 04 mm, Orig. ca 0,075 mm)
- Kolbenringe Stossspiel messen, Kolben gemsss Sklzze anschrigen
Pleuel wigen (Toleranz 5 gr)
= Kolben mit Pleuel zusammenbauen, ausw1nkeln
Nockenwelle montleren (Axlalsplel O 1 mm) o
Kurbelwelle elnbauen, Schlag am Mlttelzapfen max O, 5 mm)
< Lagerspiel (ohne Oel) kontr, (Laufsplal 0, 0076-- 0, 0736 mn)
~ Axjalspiel 0,12 - O, 15 mm
Hauptlager hlnten zusatzllch mit chhtungsmasse abdlchten
- Dichtring um ca '8 mm versetzen, Spannung mit Messhulse kontrollleren
= Gummizapfen diirfen hdchstens: 5mm vorstehen - '
B Kolben mit Pleuel einbauen
- Pleuel fiihren (Kurbelwelle nlcht beschadlgen,) Pleuelschraubpn m1t
. "Bougierohr abdecken .
i Lagersp1e1 Lagervorsnannung, Seltensplel Pl. Lager kontr. (Lauf— !
~spiel 0, 0076 - 0, 0635) ,
" Qelwanne : '
- Ablasszapfen kontrollleren, SltZ nachfrasen, Oelsieb. relnlgen '
Stlrnraddockel mit Poulie ausrichten :
- Stlrnraddeckelschrauben (durchgehende) mit D1chtungsmasse montleren

,Kipphebelwélle zerlegeh, Kipphebel 'schleifen, Welle innen reinigen

[N






v Oelgumgé““

Mofofblook

_vallnderkopf

Korkdlchtuhggn -

L paies et e e e e el C
£

o o g i en i
REeN

diinne Dichtung unter Deckel (O 1 mm)

- Einbau: 1, Zyl. auf Zundung, Welle schmaler Tell na&p hinten
Oeldruckregullerventll kontr,
Oels1eb-Ansaugrohr Schrauben mit Loctite sichern
= Oelpumpe mit Oel fiillen (sofort volle Leistung)

- Sammelrohrbolzen abdlchten (155,4;4761'
Achtung 6/12/24 Volt Ausrustung (siehe Merkblatt)

‘Blechplatte hinter Schwungrad nachfeilen (streift)
Oelelnfullrohr mit Loctite montleren (Lange 363 mm)

v,

O )

-~ Techn Aenderung bei Wasserkanal und E-Ventile (T.4. l 10
- Fliche kontrollleren, max Verzug 0,1 mm)

- Zylinderkopfschrauben mit chhtungsmasse montieren
Thermostat nicht montieren ,
Vertiefung des Theemostaten im Zylinderkopf kontrollleren

- trocken montieren oder mit Leim an Blechfeile'kleben

;e ’ : .

Jeen  Kolbew
05 x 30
ol
> —
P 1 !
g -
{
I 1
I B
= 1
o~ 0
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T,4,1.,13
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jee/a /707‘0/944 ??ews/cwen s 7&@@”:@ Pﬁn%/& cind vermehr?

beach/en .

- 1o tor Wy /mmc»r a’b /4uv[z‘/ay abwneémem &n’/ Vo a/fm E/ac/f/
= C/;’M/Spb{/érz [3@ f - bo/ze/n mit D/c/z/m/f/”e/ aéc//ch/en( 0675:@4 vef/as‘o

- Die b@d(/@n /lusse«ren -~ u/w/ den Tliflerer,  Auspu zVs/eA bo/z.%
o m// ZD/CA//??/#&/ aéd}(ﬁ/% ([Jas Ser ww/cz:/)

D/c/ Oasswm Sfe/zb@/ze/n ; mussem die //c//z//ge [cznae,

'aufwc/zse/n j -A 56#)

(Dird e Noter m (//e /{/s fe ‘Péfrs‘orgf <o sind |
die I/é%’-scé Q%Crngefm it Sfop/@n Zu S(/z//("f:@h .
[/for-’&a mor’r‘ t/m/ angez g&n) |

| Eo/nfcmjem Nk Mceﬁr‘// c/ec/rel ﬂ/c/n‘ aus bc?/ﬂ’ﬁn
(Q((KS mm b@/ﬂfsw/ D/C‘é/waM/ s f{,z 7?/:7/ VMA‘E‘M"MN’I/)

VZ””S/'C/' 7[2// TAewmo:/ﬂf SO///E’ Ct/ .///ﬂm //e/ s&m
‘ ( G evr/ssme meos/afg@/muge) ) cd S

‘;"5//ma’ecke[ | sorg fa/t‘fg aczswch/em ;- -
au/[ge/ze.gefe/ Ble chscheiben richten (ev' /{&/flmnpca//é,
aurp Seiten schlag kontr. Zaafgevraasc/w) |
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'JEEP’ Universal
‘Cahrzeuge mlt 4 *Radantneb
- CJ-3B  CIB _CJ-sA

* KAISER JEEP CORPORATION .
. Toledo, Ohio, USA, 43 601

"Allgeme‘i‘ne‘ Daten A
‘Schmie'rung B
Mdfor5Sé;vice C

Motor F4 ' D

“ Brennstoff-Anlage - E

Aus>p4u‘ff-Ar.|lage_ 'F .

] Kihlanlage™ G
Elektrische Anlage 1 H.

CJ- 6,‘ ?,_CJ_,SA

o Fahrzeuge mlt 2- Radantneb
g DJ-5 - DJ-6

e

Generalvertreter fiir dle Schwelz :

| AMBROSOLI & CO 8021 Ziirich
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Jeep Vergases -

938 5

Spar
reich
Leerlauftise 0. mm
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o Hatorz‘yp F‘f 134,
E Vfﬂf:/seze/ Finloss : 0048" - aéémm u/ /@Ez) -
| Aus/a:s 0046"-090mm K oo/ef 1% -5

Venf//Sple/ for dle /'foniro//e der Iteuerzezten. 0 é 60mm.. En/oss offnet 9oy 07'
| ent//{: ern J‘,eﬁe "/ecbaml‘er-,‘/ano’£0c/) Jeep Lehe D é 9‘ )

- !fampress:onsdruck' 9 2 /fj/cm = 4 3 0psi. (4 4n/asscrc/rehza/)/ Befﬂebstempaméur]
| Oe/druck Iarrna/druck ber- 20 oo U/mm { 2 ‘I lrg/cm =35 lbs

| Ube/druckyent// of‘f‘net bes »'f g 8 lfg/cm Lf 0lbs
Mmma/er Druakmler/buf:é 0 0 l//mm 0, 43 /ry/cm = &1/bs gerade nac}v
. Mm/mu/ef Drud- besr 2 00 OU/mm f 1, ’-I- /rj/om =2 0163} genugenc/

: Kublung T/?efmostat offnet Ise/ 163" '/56"’/" = 72 -7 75 5 °C
| Tbermostatro// geoﬁi;eféer 'f &8 °F 8 8, .5 °C '
,“ /(”EZI”"Z Pedalspiel:. 5125 vecter “

Vergaser: Carter YF 938S spenga
| Sc/tﬁrmmefstona/ <?mm= 5/—/5 Zeer/auf o’re/)za/;/ M Ufrun. /ﬁyu//er:cﬁrauée l/mde/)mﬂ-?
o Bel)z__QtJmpeJ Druck: 4~7 é- 0, é?l’y/cm “/2 33/7 ps'/
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F'LmkScbuAstan ge: Em&/én der . &/wlv' E}mﬁe//mm/maltm ﬁ’stanz/eien, ana/ dwm rofaé bei
| | Mlkﬁe/ ﬁaé*er um"/z md /mde/r beim [mirfaaééele/ %z‘!eml‘wzdfpd ..;'em
-__@koeam'-‘f'e Vocpur: Y= Yha'= 2= 2 %m0
| | Radséurz 4"/2 41 Z e “an: c/er Fe/ge ( Fe@m/mm} _9enresx*en i
Mochlauf 3°. J;mmg S
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«J_eeﬁ) Universal-Serien , : A

ALLGEMEINE DATEN
Allgememes P Lo LAt on der Kennzeichnung . . . L A4
Allgemeine Spezmkatxonen oo« oo . A8 - Angaben Uber Farbe und Polsterung o AT
Beschre|bung der Fahrzeuge . . . . . ..o A2 Ort der Fahrgestellnummer. ~ . . . . . . A5
Kennzelchnung der Fahrzeuge S v A8 OrtderMotornummer. . . . . . . . . . A6

A-1. Allgememes ' : -
Dieses Handbuch ‘dient: als Fuhrer fr- alle Mechani-

~ ker, Fahrzeughalter und Kundendienstberater, die die" -

Fahrzeuge der «Jeep> Universal-Serien reparieren;

unterhalten oder einstellen. Die vom Standpunkt des ‘

Mechamkers aus zugeschnittene Beschreibung gibt in
genauen und kurzen Zugen die Daten an, welche fiir

die lnStandsteIlUng des ganzen Fahrzeuges notwen-

dig sind. Es lag aber nicht in unserer Absicht, alle

Reparaturen die vorkommen kdnnen, zu beschreiben,

denn Routinearbeiten mussten des beschrankt zur
Verfagung stehenden Umfanges wegen ausgelassen
werden. Alle Spezifikationen stimmen mit denjenigen

unserer Fabrikationsabteilung Uberein und sie soliten '

bei jeder Instandsetzung eingehalten werden. .

Die Abschnitte des Handbuches sind in loglsche'

Hauptgruppen eingeteilt. Die erste Seite eines jeden
_Abschnittes enthalt detaillierte Angaben ber den In-
halt. Eine Beschreibung gilt fir aile Modelle, es sei

denn, dass auf ein bestimmtes Modell hmgewuesen, '

wird.

Die Spezifikationen und die beschriebenen Einzelteile
gelten fir die Normalmodelle der «Jeep> anlasslich
‘der Abgabe des «Gut zum Druck». Die Kaiser «Jeep
" Corporation behalit sich das Recht vor, die Fabrika-
tion von Modellen jederzeit -und ohne Benachrichti-

gung fallen zu lassen oder Spezifikationen oder

~Zeichnungen irgend eines Modells zu 8ndern, ohne
~dass ihr daraus eine Verpfhchtung entsteht

A-2. Besehre:bung der Fahrzeuge ,

Dleses Handbuch umfasst alle Jeeps Umversal Mo-
delle die anlésslich der Abgabe des «Gut zum Druck»
. laufend produznert wurden. Bedeutende Anderungen

emes jeden Modells smd in der Beschrelbung enthal- -

ten.

Nun folg‘tbdle Beschreubung emes Jeden Modells: Due .

allgememen Spezmkatlonen der - einzelnen Modelle

‘ der Gfuppen am Ende emes jeden Abschmttés

CJ- SB —1 Dieses, ein’ <Jeep> Universal- Modell mlt 4
' Radantrieb, ist mit dem Hurricane F4-134-
- Motor ausgeristet, und es weist ginen -
S Radstand von 2032 mm auf ' ’
CJ-5. ‘
CJ-5A— Diese Fahrzeugtypen der <Jeep> Umver- ;-

sal-Modelle sind mit 4-Radantrieb ausge-

riistet. Sie sind entweder mit dem Daunt-
less VB-Motor oder dem 4-Zylinder Hurri-

Ney bearbeitet September 1968 -

CJ-6

~ cane F4-134 erhiltlich. Der Radstand be-
“tragt 2057 mm.

CJ-6A — ' Diese FahrZeugtyben der «Jeep> Univer-
. sal-Modelle sind mit 4-Radantrieb atisge-
riistet. Sie sind entweder mit dem Daunt-
less V6-Motor oder dem 4-Zylinder Hurri-
cane F4-134 erhaltlich. Der Radstand be-
: tragt 2575 mm. ‘
‘DJ-5
- 'DJ-5A = Diese Fahrzeuge der <Jeep> Umversal-

Modelireihe mit 2-Radantrieb sind entwe-
der mit dem Dauntless V6-Motor oder dem
Hurricane F4-134 erhaltlich. Das Modell
DJ-5 weist einen Badstand von 2057 mm -
auf; das;emge des DJ-5A einen solchen
von 2575 mm.

A-3. Kennzeichnung der Fahrzeuge

“Jede <Jeep>-Modellrelhe weist zur Kennzelchnung

eine oder mehrere Verzahlen auf, Um das Modell

" eines bestimmten Fahrzeuges bestimmen zu kénnen,

miissen die Vorzahlen und die elgenthche Fahrgestell-

' nummer angegeben werden. Die Fahrgestellnummern
-eines Modells folgen sinander fortlaufend. Die Vor-
- zahlen weisen auf ein bestimmtes Modell hin.

k Beachte Wenn em «Sf !den Vorzahlen zur Fahrgestell-
nummer folgt, deutet dies an, dass de
* einer Abgasentgnftungsanlaqe ausger stet |st

r Motor. mit

ie unter A-8 und die detaillierten Angaben

DJ-6 , 8605

) Zahler S/N

, ;Jéep»-Mbge_ll Fahrgestellnummer
CJ3B . 453GB2  5ZahlenS/N
: 464-GB2 . 5 Zahlen S/N
=57 348 - 5Zahfen S/N
‘ .-, 8108 . .:.. 5Zahlen SIN
CJ-5" .. B7.548 B oder 5 Zahlen S/N
8308 5 Zahien SIN - ik’
CJ-5A S 8322 "5 Zahjen S/N .
CJ-6 . LY T 748 5 Zahien SIN-
] 8405 .5 Zahlen S/N:.
c8A - sam 5 Zahlen S/N
DJ-5 ’ (RS - 5085 5 Zahlen S/N

- Bei Fahrzeugen dle andere als dle erwahnten Vor— '

ziffern aufweisen, handelt es sich-um Spemalausfuh-
rungen, die in dlespm Handbur‘h nrc‘ht behandeit wer-
den. e



htige Aggregate s'ind<.. :
olger_tdenj Orten: zu -

te Fahrgestellnum-
an der Spritzwand
estigt: CJ-5, CJ-5A,
CJ-3B befindet sie

'

Fig. A1 - Ort der Fahrge_sté"nummef. S v Fjg. A—4 Orf dgf Motornummer DAUNTFESS V-6

., A-T. Angaben iiber Farbe und Polsterung 4
Bei neueren Fahrzeugen finden Sie einen - Hinweis
iiber die Lackierung und die Polsterung auf der rech-
- ten Seite der Spritzwand — siehe Fig. A-5. Die Code-
- Nummern weisen auf die Farben hin. - - :
- lhr «Jeep--Vertreter. kann Ihhen die Farben von Ka- °
“rosserie - und Polsterung mitteilen, sofern das Fahr-

. zeug keine Plakette aufweist, -

" "Fig:A-2 Ort der Fahrgestellnummer

A-6. Motornummer L S
- Die Motornummer besteht aus einer Vorsiibe Und aus’
1 einer 5- oder 6-stelligen’ Zahl. Die Vorsilbe weist auf -
einen bestimmten Motortyp hin. Beim F4-134 befindet .
sich die Motornummer auf einer Fldche des. Zylinder-
blocks bei der Wasserpumpenbefestigurig — siehe
¢ Fig. A-3. Beim Dauntless V6-Motor finden Sie - die
L' ~ Nummer auf der rechien Motorblockseite, unterhalb:

des Kipphebeldeciels — siche Fig. A-4.

;74




A-8. Aligemeine Spe‘zifikattionen‘

Jeep> Universal-Serien

‘ . CJ-5, CJ-5A CJ-8, CJ-6A
'MODELL _' ©J-38 DJ-5 DJ-6
Motor ! F4 F4 F4
~Zylinderzahl 4 . 4 4
' 'Bohrung inmm 79,37 79,37 79,37
Hub in‘"mm 111,12 111,12 111,12
Zylinderinhalt in ecm 2199 2199 2199
Kompressionsverhaitnis!
Jetzxge Fabrikation — Standard - 6,7:1.. 6,711
: — a. Wunsch . - 711 711
. : —a. Wunsch - 6,3:1 6,3:1 -
Fruhere Fabnkatlon - Standard 7.4:1 7.4:1 7.4:1
"~ —a.Wunsch, 7,8:1 7.8:1 7,8:1
: .~ = a. Wunsch. 6,9:1 6,9:1 6,9:1
Kompressmnsdruck in kg/cm? : 8,4-9,2 8,4-9,2 8,4—9,2
Brems-PS (SAE) bei 4000 U/min . 75 75 75
Drehmoment |n mkg bel :2000 U/mun ‘ 15,7 15,7 15,7
Motor . :7/ff rs o 72 VB V6
Zyllnder_zahl - ] 6
Bohrung inmm .. - 95,25 95,25
Hubinmm -~ » - 86,36 86,36
- Zylinderinhalt in-ccm - - 3691 3691
Kompressionsverhaltnis - 9,0:1 9,01
Brems-PS (SAE) bei-4200 U/min - 160 160
. - Drehmoment in mkg bel 2400 U/min - 32,49 3249
‘Fladstand in-mm 2032 2057 2575
Spur, vorn und hinten, in mm R 1230 1230 1230
~Gesamthohe in mm 1683 1860 2100
Gesamtlange.in mm 3300 3620 4100
Gesamtbreite in mm 1749 1520 1520
Bodenfreiheit in-mm i a 203 203 203
Fassungsvermogen in |, Brennstofft 38,75 38,75 38,75.
Kuhlanlage — F4, ohne Héizung ~10,4 " 10,4 10,4
) mit D a 11,4 114 11,4
- V6, ohne |, - - 8,5 85"
Smit -, - 9 9
CJ-3B CJd-5 CJ-6 DJ-5 - DJ-6 .
GEWICHTE in kg (annahernd):

. Fahrzeuge in Normalausfiihrung : - ‘
Gesamtgewicht . 1587 1701 1769 1451 1451
Versandgewicht V6 1016 1044 862 o922

i - F4 1967 - 981 1009 814 842

‘.GeW|cht fahrbereit — V6 o 1066 1094 912 972

—F4 : 1017 . 1031~ 1060 865 893

’ Fur Blachenverdeck, halb - — zusatzi. 17 C 17 17 17 17

. Fir Blachenverdeck, ganz — zusétzl: 25 25 .27 25 27
- Fir Hardtop, zusétzlich - 154 . 154

Neu bearbeitet September 1968
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«Jeep> Universal-Serien o : B

SCHMiERUNG '

ALLGEMElNES L o Lo B Schm|ern|ppel R L. B-13
leferentlal POWR- LOK L B » Vierganggetriebe und anschengetnebe . B-21
 Differentiale . . . . ... ... . B28 Vorderradlager . . . . co. . BT
Erstschmiering . - . B4 Vorwéarmekiappe, Dauntless V6 . .. .. B-29
Flexible Ziige — Choke, Helzung, Defroster : ’ ZundyertEIler aauptless V. R B-26
und Handbremsseile . . . . . . . . B-31 oo VHETICANe F4.. < oo B2
‘Getriebe und Zwuschengetrlebe ... B9 . ZWISchengetrlebe und Gestange S . B-22
Hauptbremszylinder ... . . . ... . .- B-33 . 'SCHMIERUNG DER KAROSSERIE .. . . B3
Hinterachswellenlager .. .. v .. . B-18 ‘
Kilometerzahlersaite . - . . . . . . ., B30 SCHMIERBEDARF BEI EINSATZEN
Kreuzgelenke der Kardanwellen Lo, B-14 IM GELANDE . . . . S .. B-43
Kreuzgelenke der Vorderachswellen ‘ Differentiale, vorn und hlnten .. . . B-50
und Achsschenkelbolzenlager Lo .. B-15 Fahrgestellschmierung ' . - . B-47
‘Kihianlage .. . . . . . .. .. . . B35 Getriebe und ZW|schengetnebe . . . . B-49
Kihler . .. . .« .. . . . ... . B34 _Kreuzgelenke der Vorderachswellen . . . B-48
Kunplungsgestange S s Bl Motorendl © . . . . . . . . . . . . B44
Kurbelgehause, Humcane F4 v ... . B8 . Oelbadluftfiter . . . . . . . . . . . B-46
Lenkstock St s . L BAe Oelfilter . . . . . . . . . . . . . B45
Motorendl . . .- ' I - - R '
‘Motorschmierung, Daunﬂess ve .. .. B0 TEILE, die keiner WARTUNG bedurfen . ... B-37
Hurricane F4.. . . . . B-86. Ausricklager . .. . .. . . . . . B-38
Oelbadluftfilter Sl e e e s L B-28 Federn. .. . . T - 2 |
Oelfilter, Dauntless- V6 . . . . . . . . B-11 . Lager des Alternators . . . P - X
. Hurricane F4... . . .. . . . B9 ‘Lager des Anlassers . . . . . . . . . B-39
Positive Kurbelgehauseentluftung .« o+ .. B12 .- lager der Wasserpumpe . . . . . . .- B-38
‘ Spezualschmlermlttel L -

. Stossdampfer . . . .. . ... . . . B42

B, ALLGEME!NES AR o3
Alle <Jeep>-Un|versalfahrzeuge verlangen gine peno-
dische Wartung, was ein zufriedenstellendes Arbeiten

des Fahrzeuges gewihrleistet und einem ausserge-

wohnlichen Verschieiss vorbeugt. Bei sehr strengem
Einsatz ‘oder anormalen atmospharischen Einflissen
sind die Wartungsdlenste dfters als:-angegeben durch-

zufithren. Auch soll nicht-ausser Acht gelassen wer-

‘den, dass der Stadtverkehr an die mit Schmiermittel
versehenen Stellen grossere Anspriiche. stellt als der

Uberlandbetrieb, was :sich bei sehr kaltem" oder :

heéissem Wetter noch . verstarkt. Die Hinweise Gber
die Schmiermitteltypen und -hengen soliten strikte

befolgt werden. Die Angaben iiber die Schmierinter--.
valle bei Einsétzen im Gelande: fmden Sie am Ende ,

dieses Abschnlttes

B-2 Spezmlschmiermittel

Fir bestimmte Schmlerstellen der <Jeep>-UnlversaI- ,

fahrzeuge werden Speznalschmlermlttel veriangt. Aus
“dem  Schmierplan.der Fig. B-1 geht hervor, welches
die  speziellen Schmierpunkte sind  und welches
Schmiermittel verwendet werden muss.

B-3. Verwendung von frischen Schmiermilteln
_ Bei Wartungs- und Schmierarbeiten ist es wichtig,

dass das alte Schmlermlttel und auch der Schmutz"

PN

Neu bearbeltet September 1968
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von den Schmlernlppeln oder den Verschlusszapfen
entfernt W|rd bevor die frischen, vorgeschnebenen
' ’Schmlermnttel zur Verwendung gelangen

B4 Erstschmierung :
v Wenn ein’ neues mlt emern neuen Hurncane—Motor

ausgerustetes Fahrzeug oder ein revudlerter Motor

~in Betrieb .genommen wird, muss das Motorendl nach

1600 km oder nach 60 Tagen und anschhessend nach
welteren 3200 km erneuert werden. Der Olfilter ist
nach 3200 km zu ersetzen. Beim Dauntless V6-Motor
ist das Ol sowie der Olfilter nach 9600 km oder nach
60-Tageri zu-erneuern. Uber die Intervalle, die Oltypen
und -grade gibt die Schmiertabeile Auskunft,

Wihrend ‘der: Einfahrzeit wird der Olverbrauch so
lange-etwas ‘ber der als normal zu beurteilenden
Menge liegen, bis sich die Kolbenringe und die Zy-

linderwande: aufeinander: eingearbeitet haben, was
~ eine Fahrstrecke von bis zu 7000 km bedingen kann.

Das Kurbelgehduse darf auf keinen Fall tberfilit wer-
den; denn (berschissiges Ol wird in kurzer Zeit ver-

- braucht ‘¥inter: keinen Umstanden darf wahrend des
" Sommers sin Ol verwendet werden, dessen Viskosi- -

tat Uber SAE 20W liegt; im wihter iber SAE 10W.

. Dies, so langa es snch um einen neuen ‘oder uberhol-
ten: Motor hand'elt :




ERR SR

Fah}ze’vuge' mit ft-'ﬁada_nt'r’i‘é't‘f

{ @ 13627

- = ' [ Nach e kmT [T - " Schmiermitter”
Nummer auf ; : L g ; L iEvhalnli iy - } :
Chassispian | ygqhm,grender oder nachzusehender Tei ' 1&;\(&1&:2? : I}(Igngg Int iter TAn - Sommer Winter
1 i Kuggl_lg;‘}pfe der [.enkgesténge |7 Nach Bedart Chassisfett “No. 1 No. 1.
2 Federbolzen und -laschen, sofern U N T I B
i Schmiernippgl vorhanden . Nach Bedart - - Chassisfett - b Not No. 1
3 "Kreizgstenke der Kardanwelien | “Nach Bedart Chassistett | gy No. 1’
4 ,:1:\:{orq’e:radp>se, Gelenke Qer!Vprderaehsw’allen Nach Bedart}_; 'erre'uzgelehkfetg | : No. 0. No.'g
5 ' |“Lehkgehause "Nach Bedarf | MIL-L2105.8 | | saggg . SAE 80
[ Hinteramswellenlagen . ' . ; g A . ) '
: wenn Schmiernippel vorhanden, sparsam : ] “Nach Bedarf " Radlagerfett -No. 2 "No. 2
. - ...Wenn ohne Sehmiemippql, Ausbau,q_, Lager| " . R TR T M T e : .
7 Voderradlager, Avsbay dor it " Nach ,?ed_éﬂ o FléHlagekf_éti S Neo2 No.2
i orﬁralgetriebe’, 3-Gang'! Nach Bedart N . g ' ' '
; kot et . 19200 e N GL'4 SAE 90 SAE 50
4-Gang kL Nach Bedart | GL4 | sAEw SAE 80
g ZwischeRgetriebe "~ 30 " Néch Bedaft” |Gy | SAER  saggy
R K s oo : i H 192mw g"1'5 . T - ) 1 ‘ o o
10 ' Differential, vorn 200K " |' Nach Bedarf MIL-L-2105-8 | | sag gg. SAE.80
S wow o oa2n ST E I 0 R
1. - Differential, hinten a0k ~.| Nach Bedarf - MIL-L-2105-B4 ' | sAg g SAE 80
L 19200 W 12 T R o
1 ; Kiiometerzéhlersaite, Ausbay , 192007 - Nach Bedart . | Graphitfett . | Dgnnes ‘
‘ Lichtmaschine — F4 ‘ 3200 fEinlgeJTro’pfen Motorensl Gleiches wie fir Motor
12 ‘Zlindverteiler — Fq I » : o -
Oeler- 3200 -Elnige Tropfen Motorens| . Gleiches wie fiir Motor
Filz - 3200 Elnen Tropfen - Motorenai ) Gleiches wie fiir Motor
. Drehpunkt - ] 3200 - Einen’ Tropfen ‘Motorensi. " Glsiches wie fiir Motor
Nocken» o . 3200 » -1 Fett £, Nocken ; - . ) ' .
13 ’ Zﬁhdvéneiler‘nockah —~veg Bel jedem "'Nach Bedart - Fett 1. Nocken
Ersetzen - k
. der Kont_akte : T B . : R
14 * Luftfilter — g4 3200 05 Motorensi | SAE40od. 50 SAE 20
. Schmierstellen der Karosserie § - o : .
15 Motor — F3 3200 km oder| /3.8 ‘. Motorensi . .
’ nach .60 Tagen| s T . ‘
- Ve’ 9600 km.oder| 38+ Motorens) oxe
i . nach 60 Tagen o o
** Ober 520 ¢ ; .ZWiséhen .%120 und 320 ¢ Zv)iadhéhl ~23° G ind -120 (o Unter-;ﬁ° c =
; SAE 30 oder 10w-39. : SAE 20W oder 10W-30 . SAE 10W oder 10W.29 . : - SAE SW oder 5w-20 .
°** Nicht unter 06 G- . s Zwischen Qo ¢ und =170 ¢ " Unter <170 ¢ K o : L, '
SAE 20W ader SAE_. 10W-30 - X 10W oder SAE 10W-30 E 5W ader SAE 5w-20 ST - L '
Nach je km sind die Schiiesskeiie: ynd die - Tiirschidsser mit einem fettfreian Schmiermittel sparsam ZU schimies8p: Dann sind nach ie 19200
Kilometer 2u schmieren; : ur-.un Fenstergummi; .die Rotoren ‘der Tirschidsser, dig Tiir- und. Hay (o er:-D_rﬁ&er des Handschyh-
fa schiosses; dig Bednenungszu?e der Heizung sowie dleLenl%an der Seheibenwisch-_und “waschaniage, i w- ’
] 4-Gangg.etriabe, (auf Wungsch erhi tich) und 2w schengetriebe sind @inzeln nachzusehen . B ’; : :
ann mit: FOWR-LOK (leferentialb‘remse) ausgeriistet, Aur

&

3

> Bei gleichzsitige:
AufLithiums 3

‘Jeep’ POWR-LOK-Differentiaig) No. Q’V"?‘s’ﬁ‘wr.we_naé ,
icht vermischt werden, - A
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B-5. Motorenol BAESRIEES

" 'Um den Motor bei. allen Betnebsbedmgungen und :

wahrend der Olwechselzelten wwkungsvoll zu schut-
zen, ist es notwendig, nur Ole der Spezmka’non «MS»

vkzu verwenden. Die Bezelchnung -«MS» kann allein. .
oder in’ Verbindung mit| weiteren Angaben auf der

Olbuchse stehen. Die mit «MS» deklarierten Ole be-

" sitzen Zusétze, die allen vorkommenden Betnebsbe-~ :
© dingungen, denen moderne Motoren unterworfen sein”

kénnen; widerstehen. Ole niit der Bezeschnung «MbLs

: .oder «MM» werden mchi: empfohlen sie dirfen -nur a

im Notfall verwendet werden in ununterbrochener

' Reihenfolge gepriite und. als solche - bezelchnete Ole '

befunden sich’ in Buchsen auf denen folgende Hm-

. weise zu lesen sind: «Meets, exceeds, excels, or. has -
proven superior inthe test reqmrements test sequen- ‘

ces, MS service tests, standards, and service require-"
ments, of automotive manufactureres, automakers, or

car manufactureres for MS service or Serwce MS.»

,8-6 Sys!em der Motorschmlerung —_ _' /
~Hurricane F4-Motor

Die Schmleranlage des Motors |st S0 entWorfen dass'

© zu allen arbeitenden Motortellen genUgend Schmier-

::mlttel ‘gelangt; Die Rotorpumpe wird von der Nocken- -

elIe angetneben und sne |st mlt emem schw1mmen-

: ,ermo“ghchen eme wnrkungsvolle ;
‘Haupt- und der Pleuelzapfen

;wanden den Kolbenbolzen und den St‘
,dagegen nur. Spruholj Dauernd fliesst &

_halt, Ein geWIssermassen als FIansch ausgeblldeter'
Teil dbernimmt die Funktion éines Olschleudernnges., ‘

.und verhindert ~ in Verbmdung mit der hinteren

‘Haukpt,!agerdlchtung - den Schmiermlttelverlust am -

';as.ﬂeuchtet und ausgenht, sowre der fur dle Schmxe-

rung geniigende Oldruck vorhanden ist.

- Wenn ein Manometer zu geringen oder keinen Druck -

anzeigt, oder die Kontrollampe nicht ausgeht, ist der
Motor unverzughch abzustellen. Folgende Mangel

-kdnnen- vorhanden sein: zu wenig Ol im Motor, Ol- -
’pumpe Oldruckmanometer, Sender oder Verbln- :
.dungskabel nicht.in Ordnung

13329

,Fig.“B-s Schmieranlagé des Hurricane F4-Motors

“der nchtlgen Grosse

) Relmge den Ablasszap

e) Prufe das abgelassene OI ob SICh darln mcht Was-
ser befindet, was auf einen lnn ren Kuhlmlttelver- .
Just hlnwelsen wurde L vt




Beachte: Das Motorend! sollté bei heissem Motor ge-
wechselt werden. Belm Ablassen lst auf das heisse
Ot achtzugeben

rs ist: der Fllter nach
ntfernen des Filters'
ist. das - Werkzeug
Eindrehen des neuen
ihre Kontaktfldche mit
Fllter emzuschrauben,
) ache anluegt um den
‘eine halbe Drehung
nrkzeug verwendet
{icksichtigen, dass,
isdtzlich 1 Liter
end ist der Mo-

9 ige aa
C-3845 zu verwenden ‘Vor de
Filters sind die’ Dtchtung un
Ot zu. bestrelchen Dann istd
b|s die Dnchtung an der Kont

. Ol eingefiillt werden 'muss. Abschh

tor drehen zu Iassen um. zu prufen, ob beim Fllteru

keme undlchte Stelle vorhanden ist.

VAR Y

13330

Fig. B4 Schmleran(age des Dauntless V6~Motors
1—-Kipphebelwelle
 2=Hauptkanal
3—-0Oleinlass

)

-B-10. System der Motorschmierung —

Dauntless V6:-Motor (Fig. B-4)

Die positive Schmieranlage driickt das Ol zur Kurbel-
welle, zu den Pleuelstangen, den Nockenwellenlagern

und zu den hydraulischen Ventilstésseln. Eine kali-

brierte Menge wird auch den: Kipphebeln und.den

10

50lchen Fall
Hauptkanal

' den ‘Filte! fh}essen Sdllfe der Fﬂter ‘aber’ verstopft

seln offnet as Nebenschlussventll wie oben erwahnt.
Der Hauptkanal erstreckt sich Uber die- gesamte Mo-
torlange und er ist mit den Bohrungen, die zu den
hydraulischen Stosseln * fihren, verbunden, womit
diese das unter grosstemn Druck stehende O erhal- -
ten, was auch fiir die Haupt- und die Nockenwellen-
lager zutrifft, denn zu diesen fiihren ebenfalls Ver-

. Zweigungen des Hauptkanals.

Kandle in der Kurbelwelle filhren den Pleuellagern
Ol zu. Kolben und Zylinderwénde erhalten durch eine

" kleine Kerbe, durch die be| jeder Kurbelwellenumdre-
_hung einmal etwas Ol hmausspntzt ihr Schmiermittel.

Die Kolbenboizen erhalten nur Spriihdl.
Bohrungen in der: Nockenwelle verbinden die vor-
derste Lagerstelle mit der Keilbahn. Von der. Keilbahn

. fliesst- das O} Gber den Keil .in den zwischen dem

Nockenwellenrad und dgm Benzmpumpenexzenter'
liegenden Raum. -

' Das vordere Ende des Benzmpumpenexzenters weist

eine Offnung auf, durch die Ol zwischen.dem Exzen-
ter und dem Antriebsrad des Ziindverteilers durch-
fliessen kann. Der austretende Olstréﬁ trifft das Rad
der Ziindverteilerantriebswelle pro Nockenwellenum-

* drehung einmal. Die Menge geniigt fir die Spruh—
.. schmierung von. Steuerkette und Steuerradern.

Den: Knpphebeln und den Ventilen -wird. 01 durch

- Bohrungen zugefuhrt dle sich vorn im. thnderblock
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v und den thnderkopfen beflnden in den thnderkop-v
fen enden die Bohrungen beim vorderen Support der

Kipphebelwelle. Eine am Fuss des Supports ange-

" brachte Kerbe ermogllcht dem O, in .den zwischen

dem Support und dem Bolzen bestehenden Raum,
in: die hohle KipphebeIwc—*T-IIe, zu den Kipphebein undl
~den Sitzen der Stosstange zu gelangen. Uberschissi-

ges Ol fliesst in die Olwanne zurlick. Aus der Schmier-

tabelle geht hervor, wie' oft das O 'zu wechse|n ist
und welche Olquahtaten ver|angt werden '

- B-11 Ulfiltersemce = Dauntless VG-Motor

Zum Entfernen des Fllters ist das Werkzeug C- 38455
zu verwenden. Nach dem’Entfernen des Filters ist die
" Kontaktfldche . des : Olpumpengehauses Zu reinigen
und die Dichtung des neuen Filters:ist mit Ol zu be-
netzen. Der Filter ist nur von Hand einzudrehen, bis
die Dichtung die Flache des Olpumpengehauses be-

rihrt und von diesem Punkt an zusétzlich noch min- ‘;

destens eme halbe Umdrehung

Beachte: Der Filter darf nur von Hand angezogen

werden — zum AnZ|ehen kem Werkzeug verwehden

Der Filter |st nach je 9600 km, d h anlassllch des Ol- ‘

;wechsels zu ersetzen,

ZB-12 os‘itnve Kurbelgehauseentluftung :
‘Na¢h der nach 3200 km| erfolgtenDurchisicht ist die

9600 und anschliessend hach je 9600 km ;
‘Das Ventil ist nach je 19 200 km zu'ersetzen! 1!
Die Angaben iiber die Kontrolle der positivéen K
'gehauseentluftung des F4- und des V6-Motors befin-
den sich im Abschnltt «Motorserv:ce» unter €6,

'&9,‘ 44

‘nach je 3200 km mit Fett lzu versehed ‘wozu nach dem
Remngen der Nippel eme Fettpresse'anzusetzen ist.
Das Fett soll ‘aus "den! Offnungen "herauskommen.
Vereinzelt mag ‘es vorkommen dass' die Kanale ver-

stopft ‘sind. Sofern das Ersetzen des Nlppels mcht‘,
-zum- Erfolg fuhrt, sind die Teile auszubauen, damit -

verstopfte Kandle geoffnet werden konnem Folgende
v,Telle weisen Schmlermppel auf 5;; R

a) Spurstange o . 12 Nlppe| .“.g -y
b) Schubstange !’ ‘2 Nippel -~
e Zwischenstange 2 Nippel

d) Querwelle der Kupplungsbetatigung 1'Nippel

) Umlenkhebel.des Lenkgestanges 1.Nippel -

1) Kardanwellen u nd KreUdelenke o siehe Par. B-14
a) HlnterachswallenPager : P snehé Par. B-18 - =
,h‘)b chsschenkerboylzen '

;Dle Gleltstel|en der Kardanwelle und: d-e Kreuz-
igvelenke soliten: mit ‘emer ‘Handpresse’ bedient wer-

- vdener Basus vermischt worden sind. In ef .
Falle: muss alles aite Fett entfernt werden, ‘bevor die
‘sauber gereinigten Teile mit frischem Fett versehen

den, um einer Beschadlgung der chhtungen vorzus

beugen Die Teile sind.mit einem guten Qualitatsfett .

‘zu - schmisren. Auf - der’ Schmlertabelle -sind - die
Schmneruntervalle und die Art des Fettes festgehalten

B-15 Kreuzgelenke der Vorderachswellen und der
Ad'lsschenkelbolzenlager -
nur Fahrzeuge mit 4- Radantneb

Die Kreuzgelenke derVorderachswaHen und die-Achs-
scherikelboizeniager befinden sich im Achsschenkel-
gehéuse. Bei jeder Schmierung ist. der Schmiermittel-
“stand, der bis zur Elnfulloffnung relchen muss, zu
kontrollieren.

Jahrlich' -einmal ‘oder nach der Zurucklegung von

--19:200 km sind die Vorderachswellen auszubauen, um

die Kreuzgelenke und die Gehause grlndlich zu reini-
gen ‘und -mit frischem Kreuz_gelenkfett zu versehen.
Aus der: Schmiertabelle ist die Art des zu verwenden-
den Schmiermittels ersichtlich. :

B-16 Lenkgehduse

- Der Olstand des Lenkgehauses, der bis zur Emfull-
offnung relchen muss, ist nach je 3200 km zu- prifen.
Das' Nachfullen hat mit einer Handpresse sehr lang-

sam zu.geschehen. Aus der Schmlertabelle ist die

Art des zu vewvendenden Schmlermtttels ersmhthch

B-17. .Vorderradlager

Benm Wechsel der Jahreszeiten oder nach je 19 200>
_km sind die. Vorderradlager auszubauen zu. reinigen,

‘mit frischem Fett zu versehen, einzubauen und “ein-
zustellen. Die ausgebauten Lager sind griindlich mit

‘ einem. passenden Mittel zu reinigen, zu trocknen und.
- ZU. prufen Fettruckstande sind mit einer Burste Zu

entfernen; Dles auch-aus den Naben Dann sind auch

d|e Summernnge U prufen Aus der Schmlertabeus

ist.die: Art.des zu verwendenden Schmlermlttels er-
snchtlich Cowy Eired s : R (

Beachte' Das von der Fabrr

fiir die Rédisger ver-.

wendete -Fett st auf einer Sodiumbasis aufgebaut.

Wird dieses Fett mit einem solchen vermlscht dessen

Basis aus Lithium besteht, verdiinnen sich die so ge-

mischten Fette und sie kdnnen durch den Simmerring
entweichen. Aus diesem Grunde ist es sehr _wichtig,
dass fiir das Schmleren der Vorderradlager ein Fett

mnt der nchtlgen Basis versehen wird. Wenn der Sim- -

s Vorderrades Fett durchlésst, kann dies
darauf zuruckzufuhren sein; daSS Fettsdften verschle-

iwerden; Das: Emstellen der Ldger ist im Abschmtt
«R» beschrleben. Y TR

B-18. Hlnteraehswellenlager

:Bei Achsrohren, die’ Schmlermppel und Entluftungs-
‘bohrungen besitzen, sind die Lager der Hinterachs-
wellen nach je 3200 km sparsam zu schmleren wozu




g
‘Sow .Fett aus der Entluftungsbohrung ‘fliesst, ist mit -

‘dem: Schmleren aufzuhoren, ansonst’ das Fett durch
"den Snmmemng und dle Ketlbahn bIS

p
. weilen nach je 19 200 km" auszubauen um die Lager

,sehen.'&‘;iehe auch un't_erF_ar.' B-17.,;, o

. emander verbmden ‘sind sie einzeln zu prufen Aus

der Schmlertabelle ist die Art und die Menge des’ LU

verwendenden $chm|erm|ttels ersu;hthch

TE
'Der blstand |st auf der Hohe der f'Emfulloffnung zu

'thalten nach ‘je 3200 km zu kontrollieren und: ggf. zu
'erganzen Das Schmrermlttel 1st nach )e' 18 200 km zu ‘

v ',8-21 Vlergang- und anschengetnebe S
. auf Wunsch lieferbar

Bei einem mit Vlerganggetnebe ausgerustetem Fahr-
zeug miissen die Olstande im Getriebe und im Zwi-:

schengetriebe gesondert gepriift werden, da zwischen

beiden Getrieben keine Verbindungsbohrungen be- -
- stehen. Nach je 3200 km ist der Olstand, der bis zu-
den Emfulloffnungen reichen muss, zu prifen und ggt..

zu -ergédnzen. Der Olwechsel ist nach je 19200 km
_ .vorzunehmen

B-22. Zwischengetriebe und Gestange

- Die Einfilléffnung befindet sich auf der rechten’ Ge-
hiuseseite. Zum Priifen des’ Oistandes ist der Ver- |
schiusszapfen zu entfernen. Das Schmiermittel muss
bis zur Emfulloffnung reichen. Nétigenfalls ist Schmier- -
mittel laut den in der Schmiertabelle angegebenen
" Spezifikationen nachzufunen Auch das Gestédnge des
: Zw1schenget_nebes ist periodisch zu schmieren. Alle'
" Stellen, die die Verbindung mit einem Bolzen herstel- -
“len, sind zu zerlegen, zu reinigen und mit einem gu- - :

.-ten, wasserabstossenden Fett zu bestrelchen -

Verbindungsstellen, die nicht zerlegt werden kénnen .
sind mit einem Schmiermittel zu versehen, das bis ins' -
Innere. dringt Es betnfft dies die belden Stellen ‘der

12

‘zu reinigen, Zu prifen und mit frischem Fett zu ver- -

B-25' ‘ ,ndverteiler— Huryicane F4-Motor L

il sy Hlm

’Beachte Beéi Dxfferentlalen der neueren Fertlgung
ifehit der: *Ablasszapfen Das’ Schm:ermlttel kann:da- -

“durch: abgelassen- werden,’ Ldass der Gehausedeckel
- gelost oder entfernt wnrd IREEHRE

horenden leferentlalbremse ausgerustet sein. POWR-
LOK-Differentlale mussen mlt elnem speznellen
Schmlermlttel vérsehen selnr SIS

' Beachte. POWR-LOK-leferentlale sind in den glel-"

‘chen Zeltabstanden nachzusehen W|e normale Diffe-

Der Antrlebswelle kann’ durch einen Oler'dl zuge-
fihrt werden, der sich auf der rechten Verteilerge-
hduseseite befindet, Nach je 3200 km sind drei bis

_vier Tropfen dunnes Motorendl einzufiillen. Dann ist
- auch der unter dem Rotor sitzende Filz mit einem

Tropfen-diinnem Motoreno! zu versehen. Im weiteren
‘ist der .Nocken -sparsam mit Nockenfett zu bestrei-

. chen und.der Drehpunkt des Unterbrecherhammers

“mit einem Tropfen Ol zu schmleren

. B-26 Zundverteller - Dauntless V6-Motor

Der Verteilér ist mit einem Reservonr versehen, das
fiir die Lebensdauer genugend ‘Schmiermittel enthait.

" Beim Ersetzen der Kontakte ist auf den unter dem

-Rotor sitzenden Filz' ein Tropfen diinnes Motorendt
zu bringen, der Nocken ist! isparsam mit Nockenfett zu
bestreichen und der Drehpunkt des Unterbrecher-

- hammers pst mylt ememv Tropfen Ol zu schmieren.

B-27. Lichlmaschme Tt

_ Bei den Fahrzeugen der- anfanghchen Produktlon be- -
- findet sich- an- jedem : Llcntmaschmenende ein Oler. ~

Fahrzeuge der neueren. Herstellung haben nur noch ' '

,-'_ ein. Oler am hmteren Ende (mit elner Buchse -verse-
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hen)."Nach' je' 3200 km smd zwe: bis vier Tropfen din-
' n‘esMotorenbl in die (den Oler zu giessen.

B-28. ﬁlbadluftfllter ‘

Alle <Jeep>-Fahrzeuge sind mit eihem‘:ﬁlbadluftﬁlter,
ausgeriistet. Bei richtiger Rflege halt der Filter, bevor.

die Luft in den Vergaser gelangt, allen Staub zuriick.
Der Filter ‘ist reg_elmé'1531g zu reinigen, was fur die
“LLebensdauer des Motors von grdsster Wichtigkeit ist.

" Beim Einsatz in Gegenden. mit viel Staub sind die ’

' |nt'erVa,lIe Zu verkﬂrzen.

B

Beachte' Bei dauernd extremen Bedmgungen in mit

Staub und Schmuiz gesattlgter Luft |st der Fllter tag- -

lich zu relmgen

a) Beim F4-Motor sind nach dem griindlichen Reini--

gen des-Filters in die Olschale 0,6 Liter Motorendl

~zu giessen. Im Sommer sind Ole der Viskositit SAE

40 cder SAE 50, im Wmter ist. SAE 20 zu verwen-

den. Zum Reinigen: des Olflltergehauses ohne. . .. -

Olschale - sind die H,Velden; Schiduche vo
gehduse zu trennen, |die beiden: Fliigelschrauben
herauszudrehen . und !das Gehause h ,auszuneh-
. kmen‘ Das Flltergehaus'e lst in eme ge

Flg BS Olbadluftfnlter - Hu
1.Horn :

© 2 Flexible Verbmdung
: id

7 Ulbecher
8 Kiammer
9 Schlauch. -

10 Klammer .
- 11 Dichtung!|

neten Re|- -

“ Beim Dauntless V6 befl'

] 13331
F:g B 6 Qibadluftfilter — Dauntless V6- Motor

1 Flugelmutter
. 2 Deckel o

zur; angegebenen
oder 50 (|m Somme

gesétz ‘werden muss Der:zLuftfllter lSt nach e
9600 km zu remlgen S

c) Dié Schlauchklammern und dle Flttmge der Luft-
schiauche ‘sind Gfters zu. prufen L.ose Verbindun-
gen beeintrachtigen das Arbelten der Kurbel-
gehauseentlu‘tung e

B-29. Vorwarmeklappe des Auspuffsammelrohres -
Dauntless V6- Motor

fdet smh gine Vorwarme-
klappe, deren Arbeiten von der Motorwérme abhangt.
Das Ventil besitzt eine: Blmetallfeder dle es geschlos-
sen halt, solange der Motor kalt lSt

13




elle, einige. Tropfen. Kriecho! gegossen

+der- Klappenw
d

- “200 km oder jahrhch einmal s
‘,der Kabelzuge mit einem Kriechdl zu besprengen-

pedals sind nach je 3200 km mit gleichem wie fiir den

Der Flussngkeltsstand nst nach je 3200 km zu prufen

Der Verschlussstopfen und die um ihn herum befind-
fiche Flache ist grindlich zu reinigen. Das Niveau hat
13 mm unterhalb des oberen Endes der Einfilléffnung -
zu sein. Es darf nur HD-Bremsdi. verwendet werden, .

- das der Spezifikation® SAE-70-R3 entspricht. Die

nen.

B-34. Kuhler

werden. Bei ausgedehnten Geldndefahrten sollten die

je 30 Tagen - je nachdem, weicher Fall zuerst eln-
tritt — vorgenommen werden.

B-35. Kﬁhlanlage :
Halbjahriich, vorzugsweise im Frithjahr und im Herbst

e Dichte des Frostschutzmlt’tels zu messen

Be: ]eder Fahrzeugschmlerung soll auf dle Bichsen L ‘a

womit ein einwandfreies Arbeiten bei geringstem
‘Verschlenss errelcht wxrd Solite das Handbremskabel ;

Alle Relbungsstellen des Kupplungs- und des. Brems-;

Motor‘ engngeten Motorenol zy besprengen Wird

Bremsflssigkeit muss in sauberen Behéltern aufbe-_ -
wahrt werden, die dafiir Gewahr ‘bieten, dass weder .
andere Flussngkenten noch Schmutz emdrmgen kén-

Das Aussere des Kiihlers solite nach je 3200 km ge--
reinigt. und das Element auf Verluste hin kontrolliert -

beschriebenen Kontrollen nach je 1600 km- oder nach;.'_ .

st die Kihlanlage durchzuspilen und zu reinigen.
Jichtungen: und Schlduche sind nach je 9600 km auf
erluste und Beschédigungen hin zu priiten. Auch ist

3Karossene wird wenig
ies aber getan sollte
fmerksam' gemacht ‘wer- -

. a g!
_-.* dent; ‘damit er seine Kleider nicht verschmutzt. Es

Beachte Wennv die- Klappenwene kiemmt, ist sie mlt
ane von' Knechol (Penetratmgol) ganglg zu machen.

sind einige Tropfen Ol auf!die Scharniere der Heck-
i ;tuce und.;dge;emgen der Motorhaube auf die Hauben— o
. di

B B 38 Wasserpumpenlager-f

| B Druckla'ger* der Kupplung

ie‘ gesamte:; Lebensdauer der Lager relcht Dlese
A beiden Lager konnen nicht- geschmnert werden

, . Die Lager d s;AnIassers w_ ‘den be|m Zusammenbau

eschmiert.

0. Lagerstellen des Allernators SRR
Auch‘ dle‘Lager des’ Alternatqrs werden bei der Mon-

e; Aggregats geschmlert weshalb sve kemer _
j& bedirfen. " 1" '

B-41. Federn -
Dle Federq sollten mcht geschmlert werden Belm
Z_usamm bl-;, werdendle emzelpen Blatter mlt emem ;

L ‘bensdauer der Fedem ausrelcht

B-42. Slossdhmpfer ]

. Die hydrauhsch und dlrekt wukenden Stossdampfer ‘
. sind dauerversiegelit; sie: bedurfen keiner -periodi-
- schen ‘Wartung.- Auch die’ Stossdampfergumml sind

" nicht zu schmleren : :

. - ‘.

B-43 Schmierbedarf bei Fahrtan absetts der
Hauptstrassen

-Bei Fahrten’ abseits von Hauptstrassen und im Ge-
ldnde ist eine angemessene Schmlerung besonders
wichtig, weu die’ arbeitenden ;Teile von Motor und
_Fahrgestell ungewohnhchen Drilicken ausgesetzt sind.
Zudem ' volizieht. sich . ein solcher Betrieb' meistens
- in Gegenden mit verstaubter oder verschmutzter Luft,

“was nach zuséitzlichen Vorsmhtémassnahmen ruft. Die o

chhtlgkelt einer nchtugen und auf den Betrieb ab- .

gestellten Schmlerung kann mcht genugend betont'
werden " ;

B-44 Motorendl o

Wtchtlg ist, dass das OF emes neuen oder uberholten

Motors nach den ersten 8 bIS 10 Betnebsstunden und :
, . , @
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anschhessend sofern eé sich’ um: anspruchsvolle Ein-

sétze in staubiger Luft handelt, nach je 50 Betrigbs- '
stunden gewechselt wird. Zudem ist der Zustand des |

- Ols oft zu priifen. und wenn das O1 verschmutzt aus-
sieht, ist es zu wechseln. :

B-45. QIfllter

Der Olfilter ist nach den ersten 100 Betnebsstunden
und bei: anspruchsvollen Betrteben noch ofters zu

wechseln. Der Olzustand |asst verlasslich auf den

Zustand des Offilters schliessen Beim Vorhandensem‘
von verfarbtem oder verschmutztem OI |st der Fiiter
; unverzughch auszuwechseln S :

B- 46 Olbadluftfilter

Die Lebensdauer des Motors héngt vom Unterhalt des
Luftfilters-ab. Wenn sich in der vom ‘Motor angesaug-
ten Luft viel Staub befmhet muss der Filter dfters als
in-der ‘Schmiertabelle = |Fig. B-1 = angegebenen Zeit
gereinigt werden. Bei sehr starker Verschmutzung der
Luft 1st der Filter tagllch zu remlgen

© B-47, Schmlerung des Fahrgestells "

_ betrieb beziehen. in sehr staublgen Gegenden ISt dle-‘
Schmlerung taghch vorzunehmen

;erd 'sind. dle Kreuzgelenke d
jahrlich zweimal auszuba
'grundhch zu reinigen, Nach dem Zusammehbau sind
‘die Gehause mit dem korrekten Schmiermittel bis zur

“Hobhe der Emfulloffnung zu fallen. Aus der Schmier-
‘tabelle ist die Art des zu verwendenden Schmiermit- .

tels ersuchtllch -~ suehe F|g B-1., ol

r.‘\ T

-49 Getnebe und anschengetrlebe

Dle"ivusammengefasste Schmlermlttelmenge der bel-
i etnebe lsf klem Neshalb der Wechse! in regel-

méssigeﬁ Absténden zu erfolgen hat. Beim Betrieb im
Gelénde ist das Schmiermittel der beiden Gehéuse
nach je 300 Betriebsstunden zu-ersetzen. Zum- Reini-

-gen der Gehause ist Spllol oder diinnes Motorendl

— was aber bei mit POWR-LOK ausgerusteten ‘Achsen
nicht erlaubt ist—zu verwenden.

B-50. Differentiale, vorn und hinten

. Da sich bei anstrengehdemi'Bétrie—b grossere Drlicke
~“entwickeln, ist das Ol der beiden Differentiale nach

je 300 Betriebsstunden abzulassen. Die Gehause sind
auszuspllen und mit frischem Ol zu versehen. Zum
Remlgen darf nur Spiilél oder diinnes Motorend! ver-
wendet werden. Achtung:  POWR- LOK-Dlﬁerentlale
dirfen nicht ausgespult werden,

B-51. Kraftabnahme und Kellrlemenantneb

Das Niveau ist bei jeder Schmierung zu prifen; eS"
. muss bis zur Einfilléffnung reichen. Bei dfterem Ge-

brauch der Aggregate ist das Schmiermitte! nach 300

Betrlebsstunden Zu ersetzen.

B- 52 Kreuzgelenke der Kardanwellen
und der Antriebswelle von Zusalzaggregaten o

' Bel durchschnittlichem Gebrauch: genigt die von. der
Fabrik afigebrachte Schmierung fiir die Lebensdauer’
des Fahrzéuges. Bei 6fterem Gebratich der. Kraftab- -

nahme ‘sollten “die Gelenke jahriich einmal zerlegt
und’mit:frischem Schmiermittel versehen werden. .

Beim Zusammenbau soil nicht zuviel Fett eingefllt’
. werden, weil der sich aufbauende Druck die Man-
schette zerstoren kann. Das Fassungsvermogen gines
jeden Gelenkes betragt etwa 25g [ :

B-53 \Fllehkraftregler (Drehzahlbegrenzer) :
:Der O!stand im Gehause des Drehzahlbegrenzers ist
-bei ‘jeder Schmlerung 2u' prifen. Es ist das Ol zu ver--

wende, das’ atch fir dén Motor gebraucht wird. An-

lasslich des Motordlwechsels  ist ~auch das Ol des. .
,Drehzahlbegrenzers zZu ‘wechseln Der. Olstand soll

nur blS zur Uffnung der Verschl Schraube reichen
und es xst darauf Zu achten dass diein derVerscthss—

?Schraube anggbrachte Entluftungsbohrung mcht ver-

P (RN SN SRR (T : R D

Neu'bearbeitest Sgptembef.1‘958 R R R }:_ . »
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"\ MOTOR-SERVICE -
ALLGEMElNES e e R o ‘Unterdruck im Sammelrohr. . . . . .. C-21
e e “Ventil der Vorwérmeklappe . . . . . . . C-7
EINSTELLABBE‘TEN BRI (R 9' 2 Ventilstéssel . . . .. .. ... C-8
_]Battene E SR i c-3 Vergaser . . . . .. . . . . .. L. C22
5 vd Siebe . . . . . C-19 Zundeinstellung .. . Lo 0L G-
v ‘Brennst fpumpe S e e Zundkabel .. Lo C15
‘Kerzenkabel L Zundspule ...l Ll L CA7’
,Kompressmn . oy A  Zlndverteiler . . . . .. 0oL G100
 Kontrolle des anarstroms' - Zylinderkopfe . . . . .. .. . 0 C-B
| K“fbelgehauseeﬂt'Uf"“"Q ik ; CPROBEFAHRT . . . . . . . . . . ., . C24
Luftfilter . . . o - C- . :
: Prufung des Wuderstandes d Zundverteilers C13. SERVlCE DlAGNOSEN R AR o . .
~ Sammelrohr . . oL L O w0 L CA10
SPEZIF!KATIONEN uber MOTORSERVICE . C-26

Séttigungswinkel . ;. . . ., .. . C-14

C-1 Allgememes S T e IR ""“ﬂ‘f{'Zundkerzen remlgen Elektrodenabstand emstellen

 Der Motorservice ist’ durchzufuhren, um den durch
den Gebrauch entstandenen Lelstungsabfall durch

auszuflihrende Instandsétzungen aufzuheben. ble -t
' Unterbrecherkontakte und Kondensator ersetzen

spektlon ist in der nachstehend genannten Relhen-
“folge  di chzufuhren An der Brennstoffanlage - sind
Ekeme,Korrekturen vorZunehmen ‘bevor nicht. alle
Teile, die einen Einfluss auf die Kompression, die -
Zundanlage und dle Kur‘belgehauseentluftung haben

Bet ’bw ‘funden vorzunehmen Der grosse Servuce |st
Km durchzufuhren : E

;eli‘und deren Verbindundven
A ernator nd Spannungsregler

pri
stromkrelses, Zundvertellerdeckel
. Anzugsmoment der Zylmderkopfschrauben
Einstellung des Zindzeitpunktes = -
»Unterdruck- und Fl(ehkraftverstellung :
beim Dauntless Ve L Sk

Neu bearbeltet September 1968

U Kraftstoffilter ersetzen — V6

Lc-z Relhenfolge der Emstella'
Die Par C-3 bis c- 23 geben ler

' c-3-

‘oder Kerzen ersetzen .
. Kabel des priméren und des sekundaren Zind-
stromkreises sowie den Vertellerdeckel priifen -

Nocken des Zundvertellers mit Nockenfett
; :schmneren ~
'gAbstand der Unterbrecherkontakte emstellen

g ;Zundzeltpunkt einstellen

“Unterdruck- und Fhehkraftverstellung bexm
-+ Dauntless V6 prifen = e
‘Anzug moment der Zyllnderkopfschrauben prufen'»
, »';Spue der Ventilstossel prlfen und emstellen i

,:;Kompressmn prufen ‘
- Leerlaufdrehzahl und Leer!aufgemlsch emsteﬂen i

“Sieb der Kkaftstoffpumpe relmgen - Hurncane F4 .

j.,”,’ ‘.wj‘\;l‘ R i LA

, elhe nach an, wel-
che Arbeiten vorzunehmen und wne sie auszufuhren

;.smd

,“Batterie relnlgen und prufen

‘Dle Batterie. und derer Kabel prufen !st der Zustand .
der Batterie ungenugend muss fir die: Durchfuhrung
der Servuce-Arbenen eine. vo!Istandlg geladene Bat-
’tene verwendet werden T TRy o

v Bean:hte Wenn dle Battene beu einerider fo!genden,

Kontrolien versagt,:kann der Fehler nicht ohne wei-
teres‘der Batterie zugeschoben werden :weil ‘andere
Teilé 'der elektrischen: ‘Anlage einen Zusammenhang
haben. kénnen, Fir das Aufsuchen von Fehlern istim -

‘ Abschmtt I nachzusehen




f)
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Volt~Battene nicht unter 5 Volt und bel elner 12—

tirzschluss

aufweisen. Pruf
kabels am Moto

Friszar
“Fig. C-1 Erdungskabel fiir Rahmen — Hurncane F4
‘ 1 Motortrager von rechts :
- 2 Erdungskabel

Fuhre einen Belastungstest durch und. klemme ein
Voltmeteér an. Lasse den Anlasser wiahrend 15 Se- ;
kunden drehen. Wenn die Spannung bei einer. 6-

ss.d :
;dlchté einer Zelle 25 Punkte unter derjenigen. der -
anderen Zellen lst dann welst dlese Zelle einen

-sie
) stark angefressene oder durchgescheuerte Steilen
ch die Befestigung des Erdungs-

gen Iose verschmutzt oder zerfressen sind, erglbt
s:cn;gm $cl;|l chtes Ans

-3 Emstellen deé Elektrodenabstandes
-1 Drahtlehre )
: 2 Zundkerze :
C4 Ziindkerzen' reinigen und emstellen
Reinige 1

d. priife die Zdndkerzen und stelle den

Elektrode abstand ein. Die Kerzen sind erst nach der
.~ Durchfih ng der Kontrollé der Kompressnon einzu-
‘schraube _ -
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F:g G- 4 Relhenfolge i das Anziehen der Zylihder- :
kopfschraubej — Hurricane F4

a) Fir das Abziehen und|das Aufschieben der Ziind-

i ; s P Fig. C-5 RelﬁenIOIge tur das Anziehen der Zylinde
kerzenkabel ist die Zange W-274 zu beniitzen. o KoffschFaliben & Deuntiess ve

Aéhtung Wenn, um dis Kabel von der Kerze zu

gleichmassig mit 29-35 Ib ft = 40 48 mkg anzu-
trennen; nur am Kabel gezogen wird, kann die

ziehen.

«Seele beschad|gt werden was zu Aussetzern fuhrt . b)Dauntless V6.
‘ ' pie thnderkopfschrauben smd mnt 70=751b. ft. =
)Jede Kerze ist um eine bis zwei Umdrehungen 4 '9,7-10,4 mkg anzuziehen. Dabei ist die in Fig. C- 5,

losen, um festsntzendé Ablagerungen frei zu be : _angegebene Rexhenfolge emzuhalten
kommen. | . : Die Schrauben des Ansau ammelrohres. sind mlf*

l . 85
)Mlt Hllfe von komprx,mlerter Luft smd alle in der o - ,zxefher]‘dly‘ejemgen"‘

e)

gen ist, oder db. iz o & »
Schmutz vorhanden ind.. D auf hin- - ‘ N2Y )

5. A ﬁgsihorﬁenfdé

Sammelrohrschrauben ey ) F ~
a) Hurricane F4. - - N = ‘
Die Zylmderkopfschrc : "

,3~97 mkg gemass der C- angegebe- . e

“‘nén Reihenfolge A 4 “Dabei" darf  die l‘]’-F|g 6 C - Ausbau des Ventils der posmven Kurbelgehause—
Schraube Nr. 5, die sich im An augrohr unmlttelbar : T Entluffung = Dauntless Ve .. T
unter der Vergaserbefestlgung befm ~,Zum Vergaser ahien

_Seh°n werden : . Sl 8 Mbtordeckel der rechten Zyl|nderre|he
Die. Muttern der., : - & 4.Gummi - CRR

t nlcht uber- ‘

R
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zahlen und der Belastung Jewells sich
Verhaltnisse anpasst.
Solange aHe Tenle sauber smd und mch

tung nicht.mehr nchtlg arbeitet, kann € ' i _ ‘ 121
Leerlauf, Leistungsabfall oder die Blldung va i g , B ts4
Schiamm und Firnis die Folge sein. ]

h useénﬂﬁfmng

Fig. C-8 | Positive Kurbelgehauseentluftung Humcane F4.
1 Ventil offen’ 7.2 Ventil geschlossen :
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Die Anlage verhindert auch:-den Austritt: von Kurbel-

gehduseddmpfen in die:Atmosphire. Die vom Motor
herkommenden Dampfe gelangen tber den Vergaser
in.die Verbrennungsraume

Das Ventil, die' Verbindungsleitungen und die Schlau- -
che sind in: folgenden Abstanden zu prifen: nach:
3200 km und nach 9600 km und anschliessend nach

je 9600 krm. Bei widrigen Betriebs- oder Wetterbedin-

gungen xst die Anlage ofters nachzusehen Das Ventil g'-'

st nach Je 19200 km zu ersetzen

a) Dauntless V6- Motor .

- Dig vom Luftiilter des Vergaser° geremlgte Luft’ tntt

iUber einen Schlauch und durch ein Sieb ins Kurbel-

gehduse ein..Das Gehause des Siebes befindst sich

auf dem Kipphebeldeckel der - linken Zylinderreihe.
Das Ventilationsventil ist- im Kipphebeldeckel der
rechten Zylinderseite untergebracht — siehe Fig. C-6

—und es ist durch einen Schiauch mit der Basis des

Vergasers verbunden. Das Ventil passt die L‘uftmengve
alien Drehzahl- und Belastungsbedingungen an. Zum

-Priifen des Systems ist das Ventil mit.dem daran be-
festigten Schlauch aus dem Kipphebeldeckel zu zie- .
hen. Bei im Leerlauf drehendem Motor ist am offenen " "
Ende‘des Ventils ein Unterdruck spurbar, Wenn kein

Unterdruck festgestellt werden kann,. sind Ventil und
~Sch|auch uf Verengungen hs'n'zu prufen“ Damlt das
’ A Schlauch 2Zu

)HUrrlcane F4-Motor R

Beim Hurrlcane F4 geschleht dle Kurbelgehauseent- ‘

‘qutung auf d:e glelche Weise wie beim Dauntless V6.

Eih Unterschled bes’teht darm dass ein’ SChlauch den-

‘Deckel des Luftfllters mlt dem Olem'fullrohr verbln-

"Schlauch stellt dig vVerblndung “zwischen f’dem Ent-
luftungsventil Und dem’ K]pphebeldeckel her. Die Kon-
trollarbeiten sind die gleichen ‘wie beim Dauntless V6.
Zumi Priifen; ob'das Ventil arbeitet;ist bei’ weggenom-
‘menem Schiauch der Mator: mit ‘einer'érhohten Léer-
iaufdrehzahi drehen zu'lassen. Werin' dann die Ventil-

foffnung zugehalten:wird, kann festgestel!t Werden ob‘

fem Vakuum vorhanden lst

C7 Kontrolle des Ve: es‘ der Vorwarmek|appe
" ‘Der:Dauntless V6. lst'mlt emem Vorwarmeklappen-

ventil ausgeriistet — siehe Fig. G=4. Es iist zu kontrol-
Jlieren; ob: sich.das Ventil: frei bewegt :Dann ‘sind auf
:Jedes Ende der Klappenwelle ‘einige Tropfen Kriechol -
zu /giessen, und das; Verntil ist- «einige Male, aufund

abwaérts;zu bewagen damit das Ol in die. Lagerstellen
gelangen kann. -Bei: ‘kaltem Motor ‘muss das Ventil
geschlossen sein. Dadurch ergibt sich eine kurze An-
warmezelt ‘das Motors und eine bessere Zerstdubung
des Brennstoff Luftgemtsmes Be| geschlossenem

: C 9. Prifen der Kompressnon
(S )Humcane F4-Motor

wzubauen und das H
Spule zu ziehen. Dann ist bei vollstandlg gebffneter
Drossel- und Chokeklappe der Anlasser einzusetzen. -

- takte zu drehen ,

Ventil befindet, sich das Gegengewmht am linken, d.
h..an dem gegen den Uhrzeigersinn gerichteten An-

schlag. Durch das Aufbauen der Warme bewegt sich

das Gegengewicht Iangsam im Uhrzengersmn bIS das
Ventxl ganz offen |st

C 8. Prﬁfen des Ventilspiels

' ..8) Hurricane F4-Mator i
" Bei kaltem ‘Motor ist das Splel des Emlassvent!ls auf

0,46 mm einzustellen: dasjenige.. des Auslassventils

o vauf 0,40 mm. Zugang zu.den Einlassventilen erhalt
- man nach dem Entfernen des Zylinderkopfdeckels und
--zu den Auslassventilen nach dem Entfernen des auf

der rechten Motorseite angebrachten Ventilstssel- .
-~ deckels.

. Beachte: Das Ventilspiel ist jeweils nach dem Fest-
- ziehen der Gegenmutter erneut zu prifen.

b) Dauntless V6-Motor

- Die hydraulischen Ventilstéssel des Dauntless V6 ver-
,jlahjg’en_keine,Einstellu}ngen.

Zum Messen der. Kompressibn svlnd alle Kerzen aus-
hspannungskabel ist aus der

7D|eser hat wéhrend mindestens vier Kompress&ons—

‘ersten und des \nerten Taktes merken

. g
‘&in ‘geringer Druck, der sich dann nicht bis zur ange-

gebenen Hohe autbaut, deutet dies in der Regel auf
undichte Ringe _oder. Ventile hin. Um festzustellen,
‘welcher :Fall. zutnﬁt -sind in Jeden thnder 15 ccm
0l zu -giessen. ‘Dann ist einige Minuten zuzuwarten,
um dem Ol Zeit zu geben, zwischen den Ringen durch-
zufliesseni‘Anschliessend ist die Kompression erneut
‘Zu'priifén. Ergibt sich gegeniiber der ersten Kontrolle

“éine Verbesserung, liegt def Fehler in der Regel an

abgeniitzten Kolbenringen oder Zylinderbohrungen.
‘Wirddagegen keine Besserung festgestellt, ist der

Fehler an. mcht nchtlg SItzenden Ventllen zZu suchen

da A, Wenn die Kérzen der beiden in Frage kommen-
den Zylinder fioch stark hm’utzt smd oder Rxsse
inden Elektroden aufweis
Uberstexgt der Druck den angegebenen Wert “dann
zeigt dres an, dass der Verbrennungsraum infolge
der’ Ablagerungen Zu r<le|n geworden ist. Wird bei
emem solchen Fahrzeug der Motor unter Belastung

abei soll man sich die Werte des.

T2i
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KonipfeSsions.dtuék o

~ Maximaler Druck = . Minimaler Druck
- opsi. e kg/em? | psi.  kg/em?

9.9t -
9,98

. 10,12
10,19 -
40,335
1040

10,55

10,62
10,76
10,83
110,97
11,04 <
11,11,
11,25
11’39 :’
11,465
i+ 11,80:
11,67
181 .
14,88

9,07 - -
D924 i
9,28
149:9,35 11
19,49

,en Zyllnders tst der Vor- -
dfann den grossten Wert
iotieren.

énnen als normal bezeuch-
ngste mehr als 75% des
( ,gendes Belsplel und dle

»Belsplel Zylmder No Cn -,: 3 4 5 " 6
"Druck inpsi.. 129 135 140 121 120 100

75”/0 vom héchsten Wert betragen 105. Der Druck des
sechsten Zylinders. liegt dernach unter dem Mini-
malwert Zeigen sich zugleich Aussetzer bei geringen
Drehzahlen, kann daraus geschlossen ‘werden, ‘dass
.. ein undichtes Ventil, ein gebrochener oder undichter
Ring die: Ursache ist. Llegen ein-oder mehrere Zylin-
: - .der unter dem Minimalwert; ist in jeden dieser Zylin-
Flg 0-9 Priifen der Kompressmn - Dauntless ve . . derein Essldffel voll Motorenol Zu giessen, um dann
- die Kompressnonskontrolle ‘erneut durchzufuhren

beschleunigt, ertont ein «Klingein», das durch das
 Andern des Ziindzeitpunktes nicht zufriedenstellend
beseitigt. werden kann. Zum Beseitigen dieses Nach-

- teils miissen die von der Verbrennung- herruhrenden
Ablagerungen entfernt werden. i
Wenn die Kompressionskontrolle unbefnedlgendef .
Resultate  zeigt, ist der Fahrzeughalter darauf auf- -
merksam zu machen.

=b) Dauntless V6-Motor, L
‘Bei der Prufung der Kompressnon ist folgender Vor-" -
gang einzuhalten: :
Zuerst ist die Kompressmnsuhr fest in dle Kerzen-
bohrung — Fig. C-9 — einzufiihren, um dann mit ane‘ :
des Anlassers wenigstens vier Kompressnonstakte“
auszufdhren, damit der hdchste Wert’ erreicht wird. -

. 12133
F\g C 10 Ubertragung von Matenal der Unterbrecher- )
: e kontdkte "
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M

d hoherer Druck kann auf

S zende Ven ‘e

“Oles kemen héheren Druck erbrachte dann kann eme »

defekte Zylmderkopfdnchtung die Ursache sein. In
emem solchen Falle kGnnen: Kuhlflussngkeut oder Ol
’ m die Zylmder gelangen

C-10 Pru‘ ng des ZundVertellers

.Der Zindv ellerdeckej ist auf Risse und Kohien-
laufe hin zu prufen Der Deckel ist ggf zu. ersetzen ,
Korrodnerte Kabelenden s:nd zu reinigen.

Der Verteilerlufer ist auf Risse oder ein ubermassag
abgebranntes Ende des Metallstreifens hin zu pru-
fen. Das Rotorende w1rd durch den normalen Ge-

brauch verbrannt. Werden auf dem Rotor Brandstel-.

len festgestellt weist dles darauf hin, dass der Rotor

zu kurz ist und deshalb’ ersetzt werden solite. Wenn o
der beschrlebene Zustand vorhanden ist, sind auch
“dig im’ Kopf untergebraéhten Segmente auf ihrer. ho-i.

* rizontalen Flache verbrahnt was auch den Ersatz des
Zundverreflerdeckem bebmct

4. G- - Zuider

.Verfugung steht sollte die Kapazitat gemessen wer-
“den. Im gegentemgen Falle ist' der. Kondensator zu
ersetzen, s ’
Dann sind atich" dle Unterbrech’“
zu prufen Zelgen SI )

on{akte = Fig' Cio=
gen “schlechte 'Kon-

auszurichten.

benachbarte Zylmder emen germgen_

" a) Hurricane F:
Bexm Hurrlcan

der Kapaznat m‘Gerat zur

ler Verhefungen' '

"Fig. C-12 Ziindverteiler — Dauntless V6
1 Rotor . . 8 Zugangsoffnung

2 Unterbrecherplatte ... 9'Blchse
- 3’ Schmiermittelvorrat 10 Unterdruckdose
4 Priméaranschl 11 Nocken

6 Buchse
7 Rad™

F:g C 13 Emstellen des: Unte‘rbrecherabstandes SR
: Dauntless V6 - -
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Kontaktpunkt des Armes anzuhangen. Sie muss im
rechten: Winkel: zum.;Arm: weggezogen: werden Die
Einstellung geschieht durch Verschieben des Befestl-
gungspunktes der Unterbrecherarmfeder. Nach ‘dem
Festziehen: der’ Schraube ist die Spannung-erneut’zu
priifen. :Eine zu:geringe Spannung;verursachtiAus- =
setzer- bei -hohen-Drehzahlen; eine zu: grosse fiihrt. "
dagegen:zum raschemVerschlelss des Nockens des
Fuberblockes und der: Kontakte L e

an C 14 Marklerungen fiir- Emstellen des Zundzeitpunktes'
- Hurrlcane F4

b) Dauntless V6-Motor :
‘Die automatische Vorzindung ergibt eme leehkraft-
und eine Unterdruckverstellung — snehe Fig. G-12.

< Zum - Priifen ‘'gelten .die oben angefilhrten Arbeiten,
wobei folgende Abweichungen zu beachten sind. Die .
Kapazitdt des Kondensators betrdgt .18—.23 Mikro-
farad und der Unterbrecherabstand 0,40 mm. Die Ein-
stellung - des Abstandes geschieht durch Drehen der
1/8"-Inbusschraube ~ siehe Fig. C-13.

Die Spannung der Unterbrecherfeder soll sich zwi-
schen 538 und 652 g bewegen. Der Séttigungswinkel -
- betragt 30°. Zum Einstellen des Schliessungswinkels
wird bevorzugterweise die Einstellschraube verstellt,
“bis auf dem Instrument der vorgeschriebene Wert ab-
gelesen werden kann. Siehe auch Par,C-14, Der -
Schhessungswmkel lasst snch auch dadurch einstellen,
dass due Einstelischraube im Uhrzeigersinn hineinge-
“dreht wird,bis” der Motor auszusetzen- beginnt. ‘An-:
schliessend ist die Schraube um eine halbe Drehung

- winkel erglbt

Beachte: Das Ersetzen der. Unterbrecherkontakte und .
der Kondensatoren lSt im Abschmtt l. beschneben

24
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entglftung versehenen M
punkt = 0% dann ist, der

"~ gestellt, wenn der Vertei

auf die Kontaktstelle fiir d

_die Kontakte sich'gerade
© Ziindzeitpunkt kann durc

die Verteilerklammer héit,

der Keilriemenscheibe angebrachten Kerbe eine L|n1e

bildet. Flg C-14 zeigt die| Anordnung des Hurricane
" F4-Motors. Wenn sich der
" 5° vor dem oberen- Totpunkt befindet, bei mit Abgas-
otoren. auf dem -obern Tot-~

Kolben des ersten Zylinders

Zlndzeitpunkt richtig ein-
erlaufer im Verteilerdeckel

geandert werden. Um eginen

en ersten Zylinder zeigt und -
offnen. Siehe Fig. C-11. Der. -
h-L.dsen der Schraube, die .

A
herauszudrehen, was den ungefahren Sattlgungs~- | Zylinderreihe, vorn) anzuschliessen ist. Die gelbe, auf -

‘dem Vlbranonsdampfer angebrachte Marklerung muss’

friheren Zundzentpunkt zu erreichen, ist der Verteiler
im Uhrzeigersinn zu drehen ~ fiir Spétziindung gegen

- den Uhrzeigersinn.: Die Schraube der- Vertellerklam-“
’ mer soll nicht: uberzogen werden

" _b) Dauntless V6-Motor -’a
‘Der Zindzeitpunkt ist mit elner Neonlampe zu pru-

fen, die bei der Kerze" ées ersten Zylmders {linke

+ auf die 5°-Markierung — s
tet sein. Bei mit Korrekter

chener und zugestopfter
dem Motor ist. der Ziindz

Leerlaufdrehzahl unterbro-

enpunkt Zu. priifen. Ggf. i

siehe Fig. C-15— ausgerich-

Unterdruckleltung arbeuten- '

. die Schraube der Halteklafnmer zu Idsen, um den Ver-

A

¥
"

i
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teiler if die»behéfigte l-age zu brh.gen Nach dem' ‘

richtigen Einstellen des.
- terdruckleitung - anzusch
" Unterdruckverstetlung zu

kontrollneren

Beachte: Um mehr Vorzi]
-Verteiler im Uhrzeigersi

ndung zu békomfnén‘ ist der

Ziindzeitpunktes ist'die Un- -
iessen, um .dann auch die

nnizu drehen; fur Spatzun- -

dung gegen den Uhrzelg =rsmn

' 12156

Fig. ©- 16 Prufen des Wuderstandes der pnmaren
E Strg mkreise -
Zundverteiler |
: Priméranschluss be:m Zundverteller
“Ziundspule' " 5

1

2

3
v 4 Widerstand
e ‘Ztrdschaiters:
; 1»6
7
8
9

;Zundschalterse,te des Wlderstandes B
Positiver Batter!lepol ‘
Batterie » . 1. .

L Uberbruckungskabel

“,’_..

, C 12 Kontrolle des pr“imaren Stromkrelses

Em ubermassnger Spannungsabfall im prlmaren Strom--

kreis reduziert den seklindaren Ausstoss der Zind-.

"~ -spule, was ein. schlechtes Ansprmgen und. -eine
schl chte Leistung zuriFolge hat. Alle Kabel des pri<.

- méj "?Stromkresses s;r{d auf Iose und zerfressene"

a) Schhesse da posmv Kabel e

":nega’twe Kabel ist beﬁm Dauntless V6 auf der Ein-

- _gangsseite. des Wlderstandes anzuschhessen beim_
Hurricane F4 beim Pll'lmarelngang der Ziindspule. "
Nun ist ein Uberbruckungskabel zwischen dem Pri- -

- méreingang zum Ziindverteiler und die Masse zu
‘schliessen. Dabe| mussen alle Llchter ausgeschaltet
“sein. ' o

‘‘‘‘‘

b) Bei emgeschalteter Zundung sollte der Spannungs-. -
. abfall 0,4 Volt nicht uberstelgen Uber 0,4 Volt deu- .-
- ten daraqf hi n‘f'?dass li'n Battenekabel im prlmaren ,

.Voltmetersu _jeder Zw;schenstelle kann der zuvie!
: Wlderstand bletende TI'ell Iokal|5|ert werden

)Entferne das Uberbruckungskabel von ‘der Ziind- ]
spule;. schllesse die posmve Seite des Voltmeters -
beim Zundspulenausgang an, d|e negatlve Selte an .

der Masse.. . L

‘ ",:‘ftellers h|n

‘_-_Sattlgungswmkel anze|gt b

¢ Voltmeters ‘am -
iven Pol der Battene an — siehe 'Fag C-16. Das -

Fig. C-17  Priifen des Widerstandes im Ziindverteiler

' ~'d) Lese die Voltstarke am lnstrument bei emgeschal-

L teter Zundung ab. Wenn sie mit der Batteriespan-
* nung (ibereinstimmt, sind die Unterbrecherkontakte

- offen. In diesem Falle ist der Motor zu drehen, bis

die Kontakte schliessen. Wenn der Spannungsab- :

_fall unter 0,2 Volt liegt, sind die Kontakte in Ord-
nung, |st er grosser, deutet dies auf verbrannte -
,f»?'oder emen grossen Widerstand verursachende
" Kontakte oder eine schlecht' Erdung des Zlindver-

’k C-13 Kontrolle des Zundve ,
- Fir die’ folgenden Kontrollen

attlgungswmkel anze:gt kann ’
i lert werden [Das rote Kabel

schwarze an der Masse. ] undung emzu-
schalten und bei ruhendem Motor ist das Gerat zu
beobachten Zeigt dleses aut NULL |st der Motor zZu
drehen, bis sich die Kontakte schhessen
Der Wlderstand des Zundverteller‘ kann als normal
bezeuchnet werden wenn der Ze|ger des Gerates

 beim Kontakthalter
- auf der Masseseite der Kontakte o

beim Verteﬂergehause

. Sowie das Instrument einen beme rkenswerten Unter—
schied anzelgt sind dle snch a fdrargenden Korrek— .
turen ‘vorzunehmen, um anschllessend die Kontroll-
arbeiten zu wnederholen e
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C-14 Emstellen des Sattlgungswmkels
Das’ rote Kabel des-Gerites zum' Me

gungswmkels lSt belm Zundspulén
schhessen das schwarze an derv Ma

" less V6 einen’ kael von 30% anzelgen “beim Hurri-
cane einen soichen von 42°. Entspricht der angege-
bene Wert'nichit dem’ vorgeséhnebenen kann ein Feh-
lef ‘an folgenden Stellen vorhanden sein: am Unter-
brecherabstand, 'am’Reiben der: Kontakte, am Fiber-
block,- am Unterbrecherarm  und- am: Nocken.- Beim
Dauntless V6 ‘ist der. -Sattigungswinkel so:

_len, wie es aus der F:g C-13 hervorgeh Fir das Em-
stellen des attlgungswmkels des' Hu cane F

Wenn sich bei: verschleden ' ahlen eine uber-
- massige Abwelchung des ‘Sattlgungswmkels ergibt,
: deutet»dles auf ein Andern des Unterbrecherabstan-
des hin, was auf eine abgenutzte Welle, eine aus
schlage _ Buchse oder- eine: bgeni
Kontaktplatte schllessen ldsst
Messe auch das Andern’ des Sattlgung winkels
Leerlauf drehendem Moto “Erf
1750 U/min.und beachte den Sattlgungs‘
ist dle Drehzahl langsam fallen zu lasse
lnstrum :

C-15. Kon rollev der Ziin
Verbindungen ’ B

Die- Isolation aller Zundkabel und deren Verbmdun-
gen |st zu kontrollieren. Die Kabel. sollten fest, ge-

Flg ‘C-18 Prufen des Brennstoffpumpendruckes =
Daunfless V6 )

26

s Gerét beim Daunt-

'nzustel-

‘ “‘;der dse Isolatignen hin, zu
prufen. Defekte Kabel smc

Ein Kabel darf

, abgezogen werden.

Auch " diirfen die Zundkabel mcht punktiert werden,
weil SICh dadurch ein Unterb

trolhert erden lnd‘

Motors 6

tnebstemperatur ekre|chtihat ist es ausserst wichtig,

dass die zu prufende Siu anlassllch der Priifung
die Betrlebstemperatur aufwelst

)

Fig. C-19  Priifen des Unterdruckes im Ansaugsammelrohr
) ‘— Hurricane F4




i C-18. Kontrolle des Luftfllters

Die Kontroll- und Remlgungsarbelten smd ln Pr. B-2§ -
festgehalten.

C-19. Priifen der Kraﬂstofflentungen und der Siebe

‘Alle Verbindungen der Brennstofﬂextungen sind auf_
undichte Stellen hin zul priifen. Das Filtersieb der

Kraftstoffpumpe des Hurncane F4 ist zu reinigen, der

Filter des Dauntless V6 ist zu prufen und gaf. zu er-

setzen. o
I

C- 20 Prufen der Kraftstqlffpumpe et

a)Der Druck der Kraftstoff umpe ist W|cht|g, denn ein
~:zu geringer Druck beémtrachtlgt das Arbeiten des
- Motors und ein zu grosser Druck fiihrt zu Giberméssi-
gem Kraftstoffverbraubh und Uberﬂuten des Ver-
gasers. Beim germgsten Verdacht ist der Druck

mit einem Manometer 2u messen — sxehe Fig. C=18."

Der Druck "hat sich’ belm Hurricane F4 zwischen
0,176 und 0,267 kg/crﬁ2 zu bewegen. Beim Daunt-
“less V6 soll sich beim Einlass zum Vergaser und

‘bei einer Drehzahl vén 600 ‘U/min ein minimaler

Druck von 0,262 kg/cm2 zeigen, Dies bei geschlos-

senem Entiliftungsschlauch. Bei offenem Schlauch’

sollein m|n|maler Drdck von 0 176 kg/cm2 vorhan-
;‘denseun S : e

“b) D|e Fordermenge ist’ bel abgehangter Ste|gle|tung'

‘zu priifen. Dazu ist éin geeichtes Geféass zu ver-

wanden» denn mit 20| Huben solt wenlgstens eine

: F:g -20 Verdaser Hurrlcane F4
1 Halteklam tr Chokekabel
2 Chokeklap elle mlthebeI
1’3 ‘Fitting fur Kraftstoffei

5 Gemnschreguherschraube

6 Drosselklappenwelle mitHebel
7 Leerlaufregulierschraube - o
8 Verbindungsstange flir erhéhten Leerlauf

“Jeeps Universal-Serien . ‘ N T c

'-21' Priifen des Unter’diuekes”im AnsaUgsa‘mmélrohr

‘Zum Priifen des Unterdruckes sind beim Hurricane
" F4 das Ventllatlonsventll und der L-Fitting wegzuneh-

men — siehe Fig. D-31 —, um ein spezielles Anschiuss-

- stiick einzuschrauben. Belm Dauntless V6 ist der hin-
ten rechts emgedrehte Verschlussstopfen herauszu-
~drehen, um auch hier ein spezielles Anschiussstiick

einzuschrauben. Dann ist das Unterdruckmanometer
mit dem Anschiussstiick zu verbinden ~ flir den Hurri-
cane F4 siehe Fig. C-139.

Nun ist der Motor: anzulassen und: m|t Hilfe: -eines

‘Drehzahimessers auf sine Drehzahl von 580—600 U/

min zu bringen. Dabei nst die Anzeige des Instrumen-
tes wie folgt auszulegen:.

F|g C 21 Vergas Dauntless V6
A Brennstcff nlass
"2 Chokegehause
-3 Halter fur Chokekabel
" 4:Leerlaufregulierschraube
Gemischregulierschraube::

-1 13341

.C-22° Keilriemen — Dauntiess V6
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a) Wenn snch der Zelger konstant zw150hen 18’ —20"'

;— 457-508 mm bewegt dann smd die’ Venme und

der Zundzeltpunkt richtlg ‘singestelit, und die Ven-

tile ! sowre die Kolbenrlnge dlchten emwandfrel '

b}) Zengt der Zeiger -einen gleichbletbenden Jedoch
unter, dem normalen Wert. hegenden Unterdruck an,

- zeigt dles auf.einen Zustand hin, der alle Zylinder
- berghrt, Falschluft kann belsplelswelse be| der Ver-

gaserverdlchtung eindringen, Kolbennnge und Zy-.

Imderwandungen kdénneri glelchz tlg abgenutzt

- sein oder der Zundzeltpunkt oder dle Steuerzelten'

stlmmen mcht

» c). Eln Ielchtes Schwanken der Nadel deutet auf ein. '
schlechtes Leerlaufgemlsch hin. Der Fehler ist im

- Brennstoffsystem.zu suchen.

d) Ein gleichméssiges Schwmgen riihrt -von: elnem'
~oder ‘mehreren;: Zylindern: her. Es deutet: auf ein -
- Undichtes Ventll .das Durchlassen der chhtung,-
.eine' Verengung, im | Emlasskanal oder auf elektn-‘

.. sches Aussetzen hm i LR b
e) Ein unregelmass:ges Schwmgen derz Nadel W|rd

von" einem -nur:gelegentlich auftretenden: Mangel" p
‘verursacht. Es kann sich.z.: B. um'ein hangenblel— :
- bendes : Ventil ‘handeln(alle: Ventile kénnen un-:

* regelmassigi arbeiten, . wenn - die :Ventilfedern

- schwach sind), dann um-ein:Aussetzen der elek-

‘trischen Anlage, " verursacht - durch : ungeniigende

‘Spannung der Unterbrectierfeder oder:durch eine -

zu geringe Voltstdrke in Verbindung mit falschem
« Elektrodenabstand oder verschmutzten Kerzen. Im . -

weiteren kann auch.die Verstopfung elner Vergaser— y

dise die Ursache sein.

_f) Wenn sich ein normales Resu!tat zeigt, das bei .
2000 U/min pldtzlich sinkt,.besteht eine Verengung:

im Auspuffsystem, die zu einer Ruckstauung fahrt.

g) Die mdglichen Fehlerquellen sind zu beheben; da-
_ mit der richtige Wert von 18"—-20" = 457—-508 ‘mm
" erreicht wird" T '

C-22. Emstellen des Vergasers

Beachte: Fiir das Einstellen von Vergadsern an Moto-'

ren mit Abgasentgiftung siehe Sektion GG
a) Hurricane F4-Motor - . )
Zum Einstellen der Leerlaufdrehzahl und des Leer-

laufgemisches muss der Motor die Betriebstempera-

. tur aufweisen. Dann ist wie folgt vorzugehen: -
Zuerst ist zu prifen, ob die Chokeklappe volistandig

offen ist. Dann ist mit Hilfe eines Drehzahimessers '

die Drehzahl auf 600 U/min einzustellen — siehe Fig.
C-20. Nun ist die Gemischregulierschraube zu drehen,

bis deér regelméssigste Leerlauf erreicht ist — nor- l
malerwense muss die Schraube um etwa 1 Umdrehung -
" offen sein. Anschliessend ist die Drehzahl erneut auf :

600 U/mm emzureguheren

28

Beachte: Wihrend des Einregulierens des Leerlaufs

) - darf die Gemlschreguhers chraube nie fest angezogen

werden sum.den. Sitz der Nadel mcht 2u beschéadigen.

ST AT R T
)

b) D‘aunﬂe'ss;' V6- Motor

- Die Emstellung hat wie folgt Zu geschehen
" Die Leerlaufgemlschreguhgrschrauben sind so zu ver-;
" stellen; dass sich der regelmassugste ‘Leeriauf ergibt.

Durch Drehen im: Uhrzexg, rsinn:grgibt sich ein reiche-
res Germisch, geger den L hrzelgersmn ein armeres.

~ Zum Einstellen der Leerlaufdrehzahl muss:der Motor

die Betnebstemperatur adfwelsen Dann ist das Gas-
gestange emlge “Male i'rasch - loszulassen,  um’' an-

. schliessend die - ‘Scheinwerfer einzuschalten und eine
' Drehzahl von-550 U/min etnzuregul;eren Abschlies-

send sind die. beiden Elnftellungen zu wiederholen,
erl

~ bis_sich dle korrekte Le I Iaufdrehzahl erg:bt Suehe

Flg C-21

I v C i)k
T :
: } a0
BRI i

2

Beachte Das Emstellen des erhéhten Leerlaufs er-
iibrigt sich, denn die- Regulierschraube fir die Leer-

_ laufdrehzahi bestimmt auch die Drehzahl des erhéhten
L Leerlaufs Bei nchtlger E:nste!lung der Leerlaufdreh- -
‘ zahl s'ummt auch dne erhohte

" Fahrbereitsteliung muss
" Ih. =36,2-49,8 kg vorhanden sein; beim Einsetzen -

- .c-23. Konlrolle &es Kellne}mens

Der Kellrlemen treibt den(Lufter den Alternator und
die Wasserpumpe — snehe[Flg c-22..

Prife den Riemen, ob er die richtige Spannung auf-
weijst und noch einsatzfihig ist. Die Spannung sollte
mit Werkzeug W-283 kontrolliert werden. Bei einem

‘gebrauchten Riemen tuss sich die Spannung zwi-

schen 70—80-Ib. = 31,7—36,2 kg bewegen; bei einem

ine Spannung von 80—110

" neuen zwischen 110—120%b = 49,8—54,5 kg. Bei der

emes neuen Riemens elne solche von 110-120 b, =
49,8--54,5 kg '

Beach!e: Wenn kein“Werkzeug zur Verfigung steht

besteht die richtige Span
Riemen in-der Mitte der

Iasst

nung dann,.wenn sich der
betden ‘Keilriemenscheiben

- durch Daumendruck eth% A" =13 mm emdrucken

c-24 Probetahrt

.s’

Nach der: Vornahme emer Durchsnchf ist. das Fahr-
-zeug zur Probe zu fahren
.'gesamten Zustand zu pri
o zwmgenden Korrekturen Vi

um die Leistung und den
fen. Ggf. sind die sich auf--
przunehmen. :
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-C-25. Semce Dlagnose - Mogliche Fehlerquellen ‘

{Ubermasslger Brennstoffverbrauch

,2undze|tpunkt zu spat oéer ZundversteHung bleibt
hangen
Schwimmerniveau zu hoch
Beschleumgerpumpe nlcht richtig emgestellt
Druck der Kraftstoffpumpe Zu gross .
Brennstoffveriust
Kraftstoffpumpenmembrane undicht
Lose Motorbefest:gung und dadurch zu hohes
Schwimmerniveau *

Kompression zu gering
Ventile bleiben hangen :
Ziindkerzen arbeiten nicht richtig
Kerzenkabel defekt ' ,
Schwache Spule-oder Kondensator -
Ventilspiel stimmt nicht | c
Luftfilter des Vergasers verschmutzt
Zu hoher Olstand im Luttfilter '
Streifende Bremsen .
Vorderradeinstellung falsch
Reifendruck ungenligend -
Kilometerzahler zahit nicht richtig
_ Falscher Brennstofftankdeckel

~Verstopfter Auspufftopf oder verbogene Auspuffrohre
. Hangenblelbendes Vonvarmeklappenventll

1

«Ungenugende Lelstung( SN T

_Ungenugende Kompressmn
i Zir Iage (Zundzeltpunkt zu spat)
‘Ungeniigendes Arbelten von Vergaser oder
- Brennstoffpumpe
’.Brennstoffleltungenveﬁstopft ,
“Luftfilter verengt = " e
“Hohe Motortemperatur R
Falsches Ventilspiel

Hangenbleibende Ventile

" Steuerzeiten zu spéat

Undichte Dichtungen

Auspufftopf verstopit

Auspuffrohr verbogen

Hangenbleibendes Ventil der Vorwérmeklappe —
Dauntless V6 ’

Ube'rhitiungen

Kihlanlage arbeitet nicht
Thermostat arbeitet nicht
Zindzeitpunkt stimmt nicht
Steuerzeiten-stimmen nicht

‘Ubermassige Verbrennungsrickstande

Keilriemenspannung zu geting
Auspufftopf verstopft oder Auspuffrohrverbogen

~ Ausfallen der-Schmieranlage
. Angefressene oder durchlassende Kolbenringe
Héngenbleibendes Ventil der Vorwarmekiappe

Knallen — Aussetzer — Detonationen
Ziindzeitpunkt stimmt nicht ‘
Verbrennung stimmt nicht

‘Ubermassige Verbrennungsriicksténde

Ventile SItzen schlecht

,Ventlle blelben hangen

Wasser oder Schmutz im Brennstoff

Verstopfte Leitungen

Steuerzeiten stimmen: nicht

Verstopfter Kraftstoffilter

: Hangenblelbendes Ventll der Vorwarmeklappe -
Dauntless V6 o
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Loty

Motor-Service

‘ Hurricane F4

5 vl o v

f Daunfless Ve

Batterie ::
~Spannung.. .
Erdung
Speznflsche chhte
Voll geladen
" 1st nachzuladen bei
Belastungstest,” Minimum
6-Volt Batterie
12-Volt Battene

Zundkerzen
Marke und Modell.
" . Elektrodenabstand
Anzugsmoment

- Ziindverteiler
Séttigungswinke!

- Unterbrecherabstand :
Spannung der Unterbrecherfeder
Zﬁndfolge und Drehrichtung -

- Ziindzeitpunkt

Mit Abgasentglftung
Ohne Abgasentgiftung
Markierungen

Ort ‘

Kompressionsdruck bei Anlasserdrehzahl

Ventlle
Stosselsplel kalt — EINLASS
~ AUSLASS
Einlass 6ffnet
Leerlaufdrehzahl
Mit Abgasentgiftung
Chne Abgasentgiftung

Lo P A T

6 oder 12 Voit
- negativ.

- 1225

. § Volt
10 Voit

Champion J-8
030" = 0,76 mm

1420 :
- 020" = 0,51 mm
17—-20 0z.'= 482-567 g
1-3—4-2 links

O°*d. h. OT
. 5°v.OT
. 5 IGN, oder TC :
Sohwungrad oder Steuergehausedeckel

" 120-130 psi. = 8,4—9,2 kg/cm?
018" =046 mm
016" = 0,40 mm
- 9°v. 0T -~

650-700 U/min
*; -+ 600 U/min

25-33Ib. ft. = 35-4,7 mkg '

.- NUL

12 Volt
A negativ )
260"
1225

71’0 Volt

, AC 445 -
035" =0,90 mm
25435 Ib. ft. = 35-4,8 mkg

l 30°

| 016" = 0,40 mm
19-23 0z. = 538—652°g
1—6—5-—4-—3—2 rechts

- 5%, OT
5° v, 0T
| .15,10,50. .
Vlbrat(pnsdampfer oder Anze:ger
3 1
A
‘

‘;:.‘ P
FRE SN A

NUL {hydraulische Stéssel)-
U (hydraulische .Stdssel)

650700 U/min
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|
|
~ | 550 Ufmin
.
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«Jeep> Universal-Serien
L HURRICANE F4-MOTOR
Modelle CJ-3B CJ-5 CJ- 5A CJ-G CJ-6A DJ-5-und DJ-6
CALLGEMEINES . . . . . . ... ..D1 Prifen der Hauptiager . . . D44
* Massekabel des Motors . .. . . . . . D-4 - Prifen der Hauptlagerzapfen - D-41
‘Beschreibung . . . ... .. .. ... D2 Priifen der Pleuellager . D-48
Motdrbeféstigungen . . . .. .. D3 Priifen der Pleuelzapfen . . D-42
S e Reinigung . D-33
AUSBAU DES MOTORS e e D5 . Schwungrad : ' D-67
ZERLEGEN DES MOTOPS B IR D-6 ' Schwungrad, Fuhrungsbuchse des D-70
Abtragen der Zylmderrander ... . . . D18 gchwungrad [Kontrolle des ‘ D-68
Auslassventile und Federn . . . . . . D27 chwungradgehause . . . . b
Auspuffsammelrohr .| . . ... .. . . s D-8 Steuerrader.u. Steuergehéusedeckel D-54, D-55
Keilriemenscheibe .| . . . . . . ... D-12 Stossel und Deckel . . D-62
Klpphebelmechamsmus . v 4+ . . . D16 Ventile, Federn und Fiihrungen . D-56
Kolbenund Pleuel . . . . . . . . . D20 Ventile, Schieifen der . D-58
Kupplung ~ . . . .. . . S . D24 Ventilfihrung, Ersetzen von . . . D-61
Kurbelwelle . . . . . .~ . . . . D28 Ventilsitze, Kontrolle und Schieifen D-59
Nockenwelle . . . . o .o D-28 Zerlegen der Klpphebelwelle .. .D-75, D-76
. Oleinfulirohr . . . . . . . .. .. Do ; Zusamimentay - ~. . DT
Olpumpe . . . i . . . . . . . . D14 Zylinderblack. . D-32
Olwanne . . . . .« < « . . . . D19 Zylinderbohrungen . D-35
Schwungrad . . . . . .... ... . . D25 ' . Zylinderkopf . D-73
Steuergehausedeckel R ’ ZUSAMMENBAU DES MOTORS : D-78
_?;ee‘:?;:f:tr ; "‘ - Keilriemenscheibe : . D-96
o ;Kipphebel, Zusammenbau der . . . D99
\\;:2:::s?:srszrrbelgeh?useentluftung Kolben und Pleuelstangen D-95
v - Kupplung .. .. S D-89
_ .zerzchlusslstto pr{en ges,' (tjtlkanals ' ;Kurbelwelle," ntere’Lagerdichtung D-85
gv\;" ere I°° :a?z rpa 8 Kurbelwelle, Kontrdlle des Axialspiels . . D-83
wzz:eraus asssilzet] - _ Kurbelwelle und Lager . ... . D82
B derft”'?pe , Kurbelwellenrad . . . . D84
1 ,ZUI" ;e ke' efr 4E 1 - _ Motortragerplatte, vorders . . D-8s8
ylinderkop e : Nockenwelle und. Druckplatte . . D-81
KONTHOLLE UND lNS'lLANDSETZUNG DES = Nockenwellenrad : ’ . D-91
D-31 Oldiise fiir Steuer .der . D92
. o pee Olemfulirohr : D-102
e, D60 Blpumpe : 5D-93
u(rtpelwelle prufen .. D40 Olwanne , L-97 .
Nockenwelle . . . . . . D53 Sammelrol : ;g ,1801
Ax lsplel der Pleuel§tangen L . .D-50 i . ‘D-87
:  des vord. Nockenwellenlagers . D-B2 Schwungra gehause . 8
ger, Empassen der ... . . . . D-45 gteuerglyehausedeckel . _D gg
der . . .- . D-46 tosse S . D= .
auptl:g:: E.fnpass‘en © L. D43 \/er’m° und Federn . . D-90
iHa ptlagerdlchtung hmten T ;‘D-GS : Verschlussctnpfen des Olkanals . D-79
Kernlochdeckel t . .. D72 Wasserauslassstutzen . D-104 -
: f IR : " ‘D74 . Wasserpumpe . | . D-108
: 'D-36 i\ Zuindkerzen - D-100
Kolbonngee nd FISUEISIangen - = 1 " oz Zylinderkopt . D%
Kontrolle . . . . SRR e EINBAU DES MOTORS . D-105
K°\;‘é;?‘::fugf;r"g*::"er Federn und der o7 NACHREGUUIERUNGEN | D-106
pelwelle . . FURe T pls, D39 ' Elnstellen der Ventile - D-108
L . D51 Emstellung der Ventlle . D-107
. D-64 Olfilter. - . D11
. D-65 - Kontrolle der pos:t Kurbelgehauseenduftg D-110
. _ . " b4y MOGLICHE FEHLERQUELLEN. D-112
f ifPIeuellager Embau dér"_ bl WL D49 SPEZIHKATIONEN

. D113
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- b) Ausbau des Motors -

a) Allgemelne Beschrelbung des Motors*

o toren fmden Sle im Abschmtt GG

R Ey‘«

D-2 Besehre|bung

Der F-4-134-V|erzylmdermotor ‘mit L-Kopf besntzt im f

Kopt und im- Block untergebrachte ‘Ventlle c] sse
im Kopf sitzende Ventlle ergeben ein rasche unge-
_ 'hmdertes ‘Einstromen des” Brénnstoff-Luftgemisches
. ln ‘die! Verbrennungsraume durch [kurze, von Wasser

‘umspulte‘ Pas: agen Die Emlassventlle werder] uber
‘ Stossstange ind - Kipphebel ! betatigt. Dle Auslass-’

ventile befifiden sich im Block auf Sitzeh, die vom

tnebene Olpumpe"druckt das Ol durch Kanalé und -

durch in der Kurbelwelle ‘angebrachte’ Bohrungen zu
den Haupt- und den Pleuellagern; desgleichen auch
zu den Nockenwellenlagern, den Kipphebeln und zu

.den Steuerridern. Die Zylinderwénde und die Kol- "
benbolzen erhalten Spruhol das durch eine kleine, in-.

" jedem Pleuel angebrachte Offnung als femer Strah|
austritt.

Die Wasserzirkulation konfrolllert ein Thermostat der

im Auslassstutzen des thnderkopfes sitzt.
Der aufgebaute Zylinderkopf besteht aus den Fuhrun-

gen der Einlassventile, den Einlassventilen, den Ven- ~ .
tifedern, dem Kipphebelmechanismus, den Ziindker-- -

zen, dem Temperaturgeber und- anderen Bauteilen,
.dem Vergaser, dem Luftfilter und dem Zylinderkopf-

deckel, der die Betatlgungstene der Emlassventne‘

umschliesst,
Der Motor . ist mit einer vollstandlg ausgewuchteten

Kurbelwelle, die auf drei Hauptlagern ruht, ausgerii- -
stet. Zum besseren Ausgleich werden die Gegenge-
wichte gesondert gegossen. Diese werden von: Fiih-
_ rungsstiften und Schrauben gehalten, die mit einer * -
Heftschweissung versehen sind. Das Axialspiel. be- -

- stimmen Scheiben, die zwischen ‘der Schulter der

Kurbelwelle und der Druckscheibe’ elngeset werden.

Das Ausputfsammelrohr iist ein gesonder’ter Teil, wo-"

v gegen das Ansaugsammelrohr, das von einem Was-

Tl

v’Zerstau_b qg des.
“Aus diesem

_ auch Motoren mit; .
. lagern’ in.neue- Fahrzeuge: -einzubauen;:Vor. dem Be- =
~ -stellen: von JTellen oder dem:Ausfiihren‘von; Arbeiten
an einem: bestimmten Motor ist es-wichtig, die Motor-

" nummer-zu; lesen,, um

Beachte: Die Anweisungen fiir das Instandsetzenvon
mit:einer Abgasentglftungsanlage ausgerusteten Mo- o

o der’ Vofnahme von Emstellungen sind die- Spez:flka—
- ‘tionen zu beachten, damit die von der Fabrik gege-
:benen prele emgehalten werden konnen

sermantel 'ﬁmgyeben _iSt;"'mif, dem ”'A;Zylinderkopf ein
Stﬁck ‘bildet. Durch diese Anordnung-wird- erreicht,
s..di : ‘Uhl nlage Warme‘. an dig Emlasskanale ab-

Grund «ben gt das Ayspuffsammelrohr
|e-[|m Zylmderblock ange-
: hren. die: Abgase ungehin-
"geschlossene Auspuffanlage

Es gehort zum. allgememen Brauch der Hersteller,
iUbermasskolben oder Untermass- -

‘t,zustellen, -.ob ‘Uber-oder
Untermassteile. benotlgt \werden. Die Kennzeichnung.

* geschieht-durch! Buchstaben; die: .der Typenbezeich-.

nung des; Motors: folgen und denen nachstehende Be—
deutung zukommt ; o | ;

A ghe
D’-S.f‘ Motoi'befestigungen

Das vordere ‘Motorénde WIrd von zweu Gummlblocken
‘getragen, die mit je einem Halter an den Léngstra-

[RRIENE AR}

. gern befestigt sind. Das Ende des Motor- und Ge-

triebeblocks ruht auf einem Gummiblock, der sich am
Ende des.Getriebes befindet und am mittleren Quer-

~ trager befestigt ist. Dieser Quertrager ist an den bei-

den Léngstragern angeschraubt und er ist zu. entfer-
nen, sofern das Getriebe oder der Zusammenbau

Motor—Getriebe auszubauen ist. Die Gummiblécke

erlauben ein freies seitliches und vertikales Schwin-

" gen, wodurch die vom -Motor herkommenden Vibra-
: tlonen an der Quelle wnrkungsvoll neutrahsnert wer-

den.

. Die Gurﬁnﬁlblocke und Motorbefestlgungen smd auf
.Defekte hin zu Kontrollieren, Dazu ist der'Motor mit.

Hilfe eines Hebers, der in der Nihe der Gummibldcke
anzusetzen ist, hochzuheben Gerissene oder von der

‘ Befestlgungsplatte geldste’ Gummibldcke fangen die
Vibrationen nicht mehr auf, Defekte Gummibldcke sind

2u ersetzen:

"D-4. Massekabel des Motors
S Um eme wirkungsvalle Erdung des elektnschen Stro-

mes zu erreichen; verbindet ein Erdungskabel den
rechten vorderen Motortrager mit - dem Hahmen. Die-




" 11 Auspuffsammelrehr = "

Jesp> Uriiversal-Serien | R .

1 Federteiler des Elnlacsventlls
2 Einstellschraube

3. Mutter :
4 Kipphebel

5 Stossstange

'8 Fiihrung des Einlassventils'
7 Einlassventil :
8 Austfassventil

-9 Zylinderkopfdichtung
10: Fihrung des Auslassventlls!
12 Federteller des Auslassventils -
13 Deckel der Stosselkammer 5
14 Olpumpenrad -

15 Nockenwelle

16 Olpumpe

Uberdruckkolben
Feder zu Uberdruckkofben
Halter des Uberdruckventils
Olwanne
Ablasszapfen
Halter fir schwimmendes Qlsisb
Schwimmendes Ulsieb :
Kurbelwelle -
Hintere Motorplatte
Zylinderblock
Pleuel :
.28 Oleinfiitrohr
.29 'Kolben
+:30. Zylinderkopf
.31 Ventilfeder zu Einlassventil
32 Vergaser

33




1 Lofter
2 Wasserpumpe
3 Verschlusszapfen
4. Wasserausiassstutzen
5 Thermostat
8 Kolben
7 Trager der Klpphebelwelle .
8 Kipphebelwsile - :
9 Feder 2y Kipphebelwelle
10 Zindkerze
1 Befestngungsmutter der Kipphebelwslle
12 Auslassventil i
- 13 Einlassventil
14 Ventilfeder zu Einlassventil
15 Ventllfuhrung 2u Elnlassventll
16, Kipphebel .
17 Einstellschraube fiir Ventilspiel
18 Oberer Matordeckel - -
"19 Dlbohrung
20 Zylinderkopf
21 Stossstange Zu Einlassventil
- 22 Fihrung 2u Einlassventil
. 23 Auspuftsammeirohr.
24 Ventilfeder zu Auslassventil
25 Zylinderblock -
26 Kolbenbolzen ' .
27 Einstellschraube zu Auslassventil

34

Fig: D-2 Langsschnitt durch den F4-134-M6tor L

53 Keilriemen

28 Hlntere Motorpla e
. 28 Nockenwelle.~ |
.80 Schwungrad

31 Hintere Hauptlage rdlehtung

' . 32 Hinteres Hauptlager-

33 Ventilstassal zu Emlassventu

- 34 Kurbelwelle ‘
.35 Fahrungsstift zu auptlager

36 Halter fiir schwimmendes: Ulsleb
37 ‘Schwimmendes Ufsieb = -
38 Mittleres Hauptlag’er

.39 Pleuellager.. §

40 Olwanne

41 Pleuelstange . ]

42 Vorderes Hauptlager -

.43 Vordere Motorplat}e o - : )

44 Kurbelwellenrad
45 Simmerring zu Kurbe!welle
48 Keilriemerischeibe!-

_ 47 Abstandstick zu Kurbelwellenrad

48 Dldiss v
49 Bolzen ‘ ‘
50 Abstandschelbe zu Druckplatte der Nockenwelle

‘51 ‘Druckplatte der’ Nockenwelle

52 Nockenwellenrad :
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';Verbmdungen dleses Kabels mussen sauber gehalten
werden und fest angezoden sein. . .

kD =5. Ausbau des Motors

,Zum Uberholen ist der Motor auszubauen Be| den -~
Modellen CJ-5, CJ-5A, CJ-6 und CJ- BA kdnnen Motor,

Getnebe und stchengétrlebe als Einheit ausgebaut
‘werden, sofern zusatzlich der folgenden Arbeltsgange
auch die Kihlerfront und die. Abdeckung uber dem
Getriebe entfernt werden. |

a) Entleere das Kuhlsystem durch Offnen des im un-

tern Wasserkasten des Kithlers sitzenden Hahnes

‘ und deslemgen, der sich in. der untern rechten Mo-=
~torblockseite befindet:
b) Trenne das #2¢¢-. Kabel von der Batterie.
c) Entferne den Luftfllterstutzen vom Vergaser. und
trenne den Schiauch vom Oleinfullstutzen.

- d) Trenne den Choke- und den Handgaszug sowie das
‘ Gasgestange vom Vergaser ' v
‘e) Trenne die Kraftstofﬂeltung von der Kraftstoff-

~ pumpe. | '

»f) Verschliesse dle Kraftstoffleltung und trenne den

zu den Schelbenremlgernb fuhrenden Schlauch von,'f i Spiél konnte die Defektursache sein. Dies wiirde den

- Hinweis geben, dass das Ventilspiel c“)fter_s kontrol-

" der Kraftstoffpumpe A

~ g) Entferne dle Haltestange des Kuhlers = nur beim
-Cd=3B: G et

ﬁh) Entferne dle be|den Wasserschlauche und dle bel-
~den Schiduche der Heizung. ‘

fl) Entferne die viér Schrauben der Nabe der Kenlne-
.menscheibe, den Luftdr und die.Nabe.. i

§J) Entferne dle vier Beféstlgungsschrauben des Kuh-'
B ;

i it dem Luftleitblech. _
:k) Trenne d|e Kabel v,o» der Lxchtmaschme ode yom

o) Trenne dle Zundkabel -\mn den Kerzen und den Ka-
o _ belhalter von der Befestlgung am oberen Motor-‘

: schraube»;éo, dass snoh das Gewxcht des Motors in
der Waage beﬂndet ZIehe ein Seil durch und dle—
sesan. . .. ] -

-T) Entferne die belden Muttern und Schrauben emes.

1eden vorderen Motdrtragers Lose das Erdungs-

Die fur das Zerlegen angegebene Relhenfolge stutzt
’snch darauf dass der Motor vollstandlg zu uberholen

“ist. Emlge Arbeitsgange treffen allerdings -auch fur
" Arbeiten zu, die am eingebauten Motor vorgenommen

werden kénnen, vorausgesetzt, ‘dass durch das Ent-

fernen von Zubehdéren Zugang zum repanerenden .

Teil geschaffen worden ist.
Voraussetzung ist, dass be: einem ausgebauten Mo-

‘tor vor dessen. Zerlegung alle Zubehortelle abgebaut_‘
worden sind und dass das Ol abgelassen worden ist.

Zuséatzlich zu ‘den-Angaben Uber das Zerlegen: des
ausgebauten Motors folgen spezielle Hinweise flr
Arbeitsgange; die bei eingebautem Motor vorgenom-
men werden kdnnren.

Wéhrend des. Zerlegens sollte der Motor in einem

passenden Stand gehalten werden. Ggf. ist ein be- -
- stehender Stand abzuandern. Wenn kein Moforstand.

zur Vertiigung steht, sind die Zerlegungen so vorzu-

nehmen, dass weder Personen verletzt ‘noch Teile

beschadigt werden kénnen.

Béachte: Wenn der-Motor eines moglichen Ventil-
schadens wegen zerlegt werden muss, ist vor Beginn
der Arbeit das Ventilspiel zu prisfen, denn ein falsches

liert und eingestellt werden muss.

‘ D-9 Ausbau des dlemfullrohres

mlt dess

E 'D 10 Ausbau des Wasserauslassstutzens

D-7 Ausbau der Wasserpumpe

Trenne die. Wasserpumpe vom Mdtorblock durch Ent-
femen der Befestlgungsschrauben BTy

R s
RN gy

v b-a Ausbau des Auspuffsammelrohres i

: Entferne die funf Muttern, ziehe das Sammelrohr weg
,und eritferne dle mittlere ‘und die’ beiden ausseren
i Dnchtungen Fur Anlagen mit Abgasentgn‘tung snehe
- 'Abschmtt GG , '

s as’OIemfullrohr aus dem Block zu
- Zum-L.dsen kann mit Ietchten Hammer-

) scnlagen nachgeholfen werden

Entferne d|e Muttern und Federschelben der Befestx-
gung und den Stutzen ’ < SR

D-11. Ausbau des Thermostats '
Nach dem Entferren des Wasserauslassstutzens kann
der Thermostat herausgenommen werden.

' D-12 Ausbau der Kellnemensche:be

Drehe die Mutter der Kurbeiwelle heraus setze eifen

'AbZIeher an und zxehe d|e Kellrlemen cheibe ab.

‘D-13. Ausbau des Zundverteﬂers

erhe dié Zundkabel aus dem Kopf Das Kabe! des
ersten Zylmders befmde suh bei der 5¢ Uhr-btellung

wiin
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Belm Elnbau _smd dle Kabel von dieser Stellung aus
. lmf Gegenuhrzelgersmn in folgende fol

D-14 Ausbau der Olpumpe

- ﬂanscht Wenn nur.die, Olpumpe auszybauen ist, §o|1te:-

: Zuerst lst der Kopf des ZUndvertel

* Schlitzés; ‘in den: die Zunge:der Antriebswelle des
Vertetlers eingreift,, kontroiliert.. .werden.-Der. Schiitz -
sollte nahe der Vertikalen sein.. Nach dem Entfernen

tig- herauszuznehen

h die gung
der Knpphebelwellentrager zu entfernen um den Me-

- chanismus abzuheben und die Stossstangen heraus-.

zuzxehen

D-17. Ausbau des Zylinderkopfes

Bei gewissen Motoren ist zuerst der Schlauch, wel- - 4

cher die Verbindung vom Zylinderkopt zur Wasser-
pumpe herstelit, zu entfernen. Bei Motoren der neue-

ren Fertigung fehlt diese, den Nebenschluss herstel- -

lende Verbindung. Anstelle des Schiauchstutzens be-

findet sich im Zylinderkopf dann ein Verschluss-’

stopfen.
Trenne die Olleltung vom Verbmdungsstuck und ent-

. ferne die Muttern der Befestigung der Kipphebeltra-

ger, sofern die Tejle nicht schon entfernt worden sind.

Zwei. thnderkopfschrauben kdnnen -erst nach dem
Ausbau des Kipphebelmechanismus herausgedreht‘ :
werden. Nun sind die Zylinderkopfschrauben zu ent« *
- fernen, wobei diejenige, welche sich im Stutzen des
Ansaugsammelrohres befindet, nicht zu vergessen ist.
Der Zylinderkopf ist sorgfaitig - wegzunehmen, um. -
~ dann die Stosstangen und die Ventilstéssel heraus- -

‘zunehmen und den Zylinderkepf zu zerlegen, wobei
die Ventile so unterzubringen sind, dass sie mit Si-
_ cherheit wieder in ihre ursprunghche Fuhrung ein-
- geschoben werden kénnen. . L

36.

Diex Olpumpe st .auf. der.:linken :Motorseite ange- .

wegzunehmen, ,
. um such dle Stellung des Rotors empragen zu kénnén.. .
Wenn der Zindkopf jedoch schon ausgebaut ist, kann".' C
durch Hlnemschauen in die Bohrung die Lage des -

der- Befestxgungsschrauben ist d:e Olpumpé sorgfal-

Beachte Der Zustand detr «O»-Ringe ist ‘zu prufen,
dehi defekte Ringe »onrﬁen einen anormalen Olver-
bewi f inge wegzuwerfen; denn’

ljeweils .neue «O»-Ringe zu

D-18. Abtragen der Zyllnd}errander

Um ein Brechen der Kolbenstege pAll vermmdqg,,.smd
'er Kol-

-+ die thnderrander vor d m Hlnausstosse ;

4
!
i
1
|

D-19 Ausbau der UlwannL

Drehe den-Motor um, entferne die Schrauben der Oi- »
‘ wannenbefeshgung und dle Olwanne

D—ZO. Ausbau vdanque_n..und Pleuel_stangenr
Entferne die Palmuttern, die Muttern und den Lager-




" 1 Oberer Motordeckel ‘ ’ ' ,14 Halter for Ulschwtmmer :

2-Dichtung 15 Schraube mit Federscheibe'
‘3:Mutter zu Bolzen der Kipphebelwelle .16 Olwanne
- 4'Zylinderkopfschraube . 17"Ulschw1mmer .
-5 Cileltung ‘Block/Zylinderkopt . * 18 Kell No#13:

6 Schraube mit-Federscheibe : 19 Keil:No. 9/ :

7 Halter tur Befesiigung der| Ollenung 20 Vofderer Motorgum

‘21" Vorders Motorpliatte
92 Nocken\uellenrad
23 . Kurbelwellenrad
[~ 24 Druckscheibe

i+ 25-Olsehieuderring i
6 Vorderer Simmer

8 Hintere Motorplatte
‘9:Schwungrad

10 Spezialmutter

11: Federscheibe

12 Schraube mit Federschelbe
13 Fahrungsstift !

deckel. Sch

yhnder zu ZIehén den :
 mit den Muttern zu

‘«Jeep> Universal-Serien .

ior °teuergehausedeckel
28 Schraube, d. h. N‘utter mit Federscheibe .

; n,zur Befestlgung ‘
des cheren: Motordeckels S

lassen, die Olwanne abgebaut und die
tfe’rnt WQrden sind.

D-21.! Abbau des Steuergehausedeckels |

- sichern }Dle‘ubngen olben sind auf die glelche Entfernesdxe den Steuergehdusedeckel haltender
Weise auszubauen. ! " Schraiiben, den Deckel, den Olschleuderring und dat
Kolben und Pleuelstange konnen auch bei elngebau- ' Absttfndstuck. Driicke den Simmerring aus dem Dek
tem Motor ausgebaut werden. Dies, nachdem das kel ‘ ' ’ ‘

-3




D-23 Ausbau der vorderen Motortraigerplatte

: Nach dem Heraus_drehen der 1d|e vordere Motorplatte_

haltenden Schrau vjn‘kann |
-~ den.’ -

D-24. Ausbau de} Kupplung | o
Entferne je zwei sich gegeniiberliegende Schrauben,

um.dann die restlichen zwei ’s_i_‘ch gegen;‘iberliegendén b
abwechslungsweise. herauszudrehen, bis der Druck -

" der Kupplungsfedern aufgehoben ist. Dann ist das

Aggregat zu halten, um die Schrauben ganz heraus-
zudrehen. Die Reparaturanleitung fiir die Kupplung,

finden Sie im Abschnitt J, in dem auch der Ausbau der
Kupplung bel elngebautem Motor beschrleben |st

D-25. Ausbau des Schwungrades

Das Schwunqrad wird. an -der Kurbelwelle von zwei -
konischen Zentrierzapfenschrauben und vier Spezial- .
schrauben gehalten. Nach dem- Entfernen der- Mut- -

tern ist mit Hilfe .eines Dornes, der zwischen das
Schwungrad und: den Motorblock zu schieben ist, das

Schwungrad von der Kurbelwelle zu 1ésen. Wenn das

E Schwungrad bei éingebautem Motor auszubauen ist,

- mlssen Getriebe und Kupplung so entfernt werden, o
- wieesim Abschnltt dJ beschneben ist.

D-26. Ausbau der Kurbelwelle . ,
. Entferne die Druckschelbe der Kurbelwelle und alle

- Abstandscheiben, dann die beiden zwischen dem hin-

38

.Motor"entfemt werden.:;

: D-29 Ausbau der Ventilsjossel

teren ’Haupﬂager

Dichtungen.i: i goen

Achte auf die. Numenerung der Hauptlager, drehe dle

Schrauben der Hauptlager heraus, befreie die Lager-

deckel sorgfaltlg mit emem geeigneten ‘Werkzeug,
, ‘ To! icht izuviel.;Druck

gen Werden. Ein erbdge

Y ‘dtfe'richtrge Lage zu kommen was

handen st 'dav ‘ein Zen nerstn‘t verbogen ist, ‘dann
. ist: ‘ein‘neuer so elnzusetZen ‘wie'es'in Par 'D-34¢ be-

schneben ist. .

linteren Hauptiager-
u der Kurbelwelle sind die

! Dle»,KurbelwelIe

sammenbau des“Motors n ihren: angéstammten Platz -
- kommen. Sollte ein Ventil nicht aus der Fiihrung glei-

ten, ist nach dem- Ausbaq der Feder das Ventil nach

- unten zu schieben, um am ‘Schatft sitzende Ablage-

rungen entfernen zu konnen v
Fir den. Ausbau der Emlassventlle snehe Par D-17.

- D-28. Ausbau der Nockenknelle
" a)Schiebe die Ventiist Gssel’ so weit wie maglich in

.den Zylinderblock hmem damit sie d|e Nockﬂn
welle nicht beriihren. -

' b) Sichere jeden VentllstOSSel in seiner hdchsten Stel-

 lung mit Hilfe einer Wascheklammer. ,
‘¢) Entferne die Befestlgungsschrauben der Druck-

. platte der Nockenwelle die Druckplatte und den

Abstandring.

"d) Ziehe die Nockenwell nach vom aus dem Block

. dabei : darauf achtgeblend dass d:e Lagersteilen
. nicht beschédigt werdeg :

Nach. dem Entfernen de Nockenwelle smd auch die

* Ventilstossel aus ihren Bohrungen herauszuziehen.

Die Stdssel smd so ‘unterzubringen, dass sie beim

. Zusammenbau des Motors wieder in inre angestammte -
, ;'Bohrung emgeschoben wFrden kénnen.

|
i
!
1
i

- "m thnderb!ock snzenden :

urspriinglichen ' Stelle,,anzu-
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| Fig. D6 F4-134 Motor

1 K|pphebelwelle und Verschluss-
B e ncssian ‘
icherungsschrauben der Kipp-

hebelwelie : pp
thnderkopfschraube

Mutter

Kipphebel, links: -

Stehbolzen fiir Befestigung

der prphebelweue

Mutter ¢

Feder fiir Klpphebelwelle
Kipphebel, rechts

Mutter
-Stehbolzen fiir Befestigung

des oberen Motordeckels
Beilegescheibe -

Halter der Kipphebelwelle
Einstellschraube flir Einfassventii
Ventitkeil fur Emlassventll
«O»-Ring

Federteller flir Einlassventil
Feder fir Emlassventll

Fitting

Verschlusszapfen 6t
Verschiusszapfen l/g
Zylinderkopf.

Stossstange zu-Einlassventil
Ventilfiihrung zi Einlassventil
Einlassventil

Kolben

Pleuelstange

Schraube zu Pleugistange

KR R RS R n et b — il
BRNERAREBNRRenNDO A ORD

Auslassventil.

Fihrung zu Auslassventll
Zylinderblock

Ablagshahn zu Zylinderblock
Einstelischraube zu Ventil

Stossel zu Auslassventil
Hauptlagerdichtung; hintere

Stift zu Hauptlager
Lagerschalensatz, vord “Hauptiager
Lagarschalensaiz, m I; Hauptiager
Lagerschalensatz ‘hint: Hauptlager

i

[ERAERES
S R e

mutter -
zZur Schraube der
Istange -
des mittl Hauotlagers
vord, Hauptlagers

A :
‘Druckscheibe zu Kurbeiwelle
‘Dichtung
9 Stehbblzen
Deckei zu Ventllkammergehause

61 Dichtung

Ventilkeil
Federteiler,

6
54 Feder 2 Au assventil

85 Vorde Buchse der Nockenwelle

65 Oldus

67 Nockenwelle :

68 Druckpiatte der Nockenwelle

69 Abstandring

70 Schraube m ederschelbe
Fat : Ll

73 Wass rausiassstutzen i
: Federscheibe

Lagerschalensatz 2u Pleuelstange....




Lager; Olpumpe;Ventilen -und-Ventilstdsseln;: Kolben:
. und Ringen, : Schwungrad,: Steuerrdder, Nockenwelle
-und dessen Lager. Dazu kommen noch die Hinweise
uber den Embau der erwahnten Texle

" D32, Zylinderblock.

und wne folgt mstandzustellen

D-33

Remlgung ¢

fernen, 'sofern es sich njcht um fein: ‘bearbeitete Fla-~
chen: handelt. Den’ Olkanalen, der Ventilstosselkam:
- mer, dem Kurbelgehéuse und: den Zylmderbohmngen
ist besondere Beachtung'zu ' schenken ‘damit “dller

stehender Luft zu trocknen

] 1 uf
: sem von ,'Graten oder Anfressspuren 4 trol-
Ilere mit: einem. Lmeal ‘ob“die Auﬂageflache des
thnderkopfes nicht verzogen ist, ‘was ‘mit Hilfe

gen. .
Kontrolliere dle Gewinde und repanere sie ggf E
setze gebrochene Stehbolzen.

b) Messe die Zylinder, um festzustellen, ob sie geho
oder ausgebohrt werden missen. Fiir Detanlang
.ben siehe D-35. '

den Kann, dass wahrend- des Wegnehmens von

trierstifte missen fest in ihrer Bohrung sitzen und,
da sie gehértet sind, sind sie nicht leicht zu fassen.
Zur Vereinfachung ist der Stift auf zwei Seiten leicht.
anzufeilen, um dann mit Hilfe einer Zange, die auf

trierstifts muss 'die Bohrung gereinigt werden.

d) Beim Aufschrauben der Hauptlagerdeckel sind die
Schrauben gleuchmass:g anzuziehen, um ein Ver-
‘biegen der Zentrierstifte zu vermeiden.

spater

40

deri sind;’ abzudecken S frihg
. Das Honen oder Ahsbohren der Zylinder muss sorg-

. richtig sitzen, aber auch das korrekte Laufsplel auf—

Der, Zylmderblock ist “grundllch zu relmgen zu prufen " '

' Der-Zylindérblock: kann: mnt einem Dampfstrahl ode
-mit-giner geeignetenFlissigkeit ‘gereinigt-werdenm:
Feste ‘Ablagerungen sind mit einem Schaber zu ent--

. Schlamm, aller ‘Schmutz und: die’ Kohlenruckstande‘-
gut entfernt! werden, ‘Der Blgck |st mlt"unter Druck ‘

- einer Fiihlerlehre zu geschehen hat Der maximale - -
Verzug darf nicht mehr als” 010" ='0,25 ‘mm betra- -

c) Wenn aus irgend einem Grunde angenommen wer- :

Hauptlagerdeckeln Zentrierstifte verbogen worden
sind, dann. sind sie durch neue zu ersetzen. Zen- .

einem Dorn abzustutzen ist, den Stift herauszube— :
_kommen.: Vor dem Eintreiben eines neuen Zen- :

e)Die. ‘Beschreibung anderer Teile des Blockes, die in o
Verbmdung mit Tellen ‘.u prufen sind, folgt etwas‘ ‘

appen,.

faltig_durchgefiihrt werden, denn die Kolben missen

w%iseri Wehn ! "Iasnerte"Z il der

von' Fachbetbnebe‘n ausgefﬁhrt werden.' Ubermaeskol-

ben sind in folgenden Gréssen erhaltllch

='0,127 |
sich;’ die’ Zylmderale"‘das nachste Ubermass aus-
”zubohren und zu honen. '

g'dér Arbeit :
~thnder‘ m’n‘e‘rhalb von '00) ‘

’bllden Es ist Jedoch mcht meh
gen, als unbedlngt notwendig;

c) Wenn' sich eine Korrektur der ylinderbochrungen
-nicht aufdréngt, ist die Glasur mit einem 250er
.Sandstein oder einem: anderen geeigneten Werk-
zeug zu brechen. Auch hier soll das Kreuzen der
Schlelfspuren einen Winkel von 30° bilden.

'd) Nach der Vornahme von Zylinderkorrekturen smd

die Wénde grundllch auszuwaschen und mit Mo-
torenol zu besprengen

-36 Kolben, nge und Pleuelstangen

Jeder Kolbpn beSItzt drei Ringe, d. h. zwei - Korﬁpres-

sions~ und einen Olabstrelfrmg Uber dem obersten
Kolbenring befindet: sich noch eine ‘Nute, die als
Wirmeschutzwall dient und verhindert, dass der ober-

- ste Kolbenring zum' Festsitzen kommen kann. Der
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' ’,Kolbenbolzen wird von einer Schraube in semer Lage

- gehalten. :
Kolben ‘und Pleuelstange werden als Elnhelt ausge-
baut. Wenn die Zylinder ausgebohrt worden sind,
miissen Ubermass-Kolben und Kolbenrlnge emgebaut £
werden in Zylmderbohrungen die ein Ubermass von
bis zu 009" = 0,23 mm aufweisen, sind Kolben der
Normalgrosse einzusetzen. Fir. Kolben mit Ubermass
gilt folgende Tabelle:

Ubermass- Emzubauen in Bohrungen mlt B
Kalben. . elnem Ubermass von: :

010 010"=.019" = 0,254-0,483 mm
020" v .020"—.029" = 0,508-0,737 mm
030 L .030"—.089" = 0,762-0,991 mm .
040" S 040" 0 = 1,016mm

Trenne Kolben und Pleuel und entferne die beiden
Kompressions- und den Olabstreifring sowie den Ex- .
pander des Olabstreifringes: Die Schrauben der Pleuel-
stangen sind nur dann zu entfernen, wenn sie einer
Beschadigung wegen zu ersetzen sind. Mit Hilfe eines
Spezialwerkzeuges oder mit einem alten, zugerichte-
ten Kolbenring sind “die Ringnuten auszustossen.’
Auch die als Flammenschutz dienende Nute ist von
de rbrennungsruckstanden zu befreien. Dann st
em Draht

anen. Der Zusammen-

’ s0 zu geschehen,

nschaft und die im

nicht auf die gleiche

‘zu-lieg » she Fig. D-10. Die Si-

derbohrungen — siehe D-35 — ISt das Sltzen - ch ; raube Koll ‘bolzens ist mit 35 bis
' jeden Kolbens in s.emer B ei »

die gesamte Kolbenléange reichen und SlCh auf der .~
em Schlltz entgegengesetzten;; Seite, befinden

be. gehalten Der Einbau von Kol-

bermass lst nicht zu’ e pfehlen ! Pitifen dér Fleuslstangen
N Blatﬂehre BRE S
2 Prufr




’ Hurricane F4-Motor -

F:q 0-10 Pleue.stange va Kolben
1 Olbohring -

2 T-Schlitz. des Kolbenschaftes
3 Lage der Norkenwelle .

42 . .

. Fig:D-11 -

das genaue Ubermass von' 020’
= 0,762 mm odey.

- um Kolbenrmge mit einem falsehen Ubermass oder
um solche, dle_nachgefeilt worden sind.

F|g D-12 Prufen des
-1 Blattiehre
C .2 Kolbennng

Hohensplels der R:nge
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Fig.‘D-13 Prﬂfen.dés Stossspiéls der Ringe -

t

- vordere Fldche des unterén Kompressionsringes ist
leicht konisch gefertigt, :d. h. gs besteht eine Konl-
_zitdt von ungefahr .001" = 0,025 mm.

Die Buchstaben «T» oder «TOP», die sich auf dem

- Ring befinden, weisen darauf hin, wie der Ring
einzusetzen ist.

D-37 Tabelle uber Anwendung der Kolbennnge

~U,b,ermass» der R:chtige Ring-- " Einpassen. - Stossspiel
- Zylinderbohrung - grésse : der Ringe

Stahdardkbis 009"’ Standard ohne nachf.  .007"—.045"

‘= 10,483 mm © . 0,1778—1,1430 mm

- 010%=.018" 0207 nachfeilen 007" =017
2 0,254—0.483 mm 0,508 mm 0,1778—0,4318 mm

020" ~.024" 0207, ohrie nachf. . .007"'~:029"

0,508-0,610 mm 0,508 mm :0,1778-0,7360 mm

1025"-.028" 030" : riachfeilen. | 007"=.017" -
0,535--0,736 mm 0,76 mm , 7 0,1778-0,4318 mm

' »:030"'-,034"' i 030" ohne-nachf. . .007"'~.029""
0,762<0,863 mm 0,76 mm 0,1778--0,7360 mm

035""=-.039"" 040" nachfeilen . .007"—.017"""
991 mm 1,016.mm ; 0,1778-0;,4318 mm
040 =1 016 mm “.040"" = 1,016 mm.ofine nachf. 007 =017
- 0,1778=0,4318. mm

-38 Kurbelwelle :

“Sie rubt auf drei auswechselbaren

HaUptlagern; Die Schalen des vorderen Hauptlagers

sind mlt Schultern versehen; dlese haben den axialen
m Ende der

priifen. Wenn moghcﬁ st d«e We'=.
M gnaflux—Emnchtung abzuieuchten ‘

" - D=40. Priifen der Kurbelwelle auf Verbiegungen hiri

Die Kurbelwelle ist im Block mit den beiden ausseren

‘uzu”’beféstlgen, um den: \{orderen zu- entf
ilfe dler Ta’st‘uhr’ den We’r‘t'fe’st'z




,hner 001“ =0 0254 mm mcht uberstelgen Da
darddurchmesser betragt - 1 9383 ~1 9375" =
bis 49 2120 mm.

'nm Prﬁfen der Hauptlager

Das Laufspiel der drei Haupttager bewegt sich zw:-'

schen .0003"— 0029 = 0,0076—0,0736 mm. Diese La-
~ger werden von_Zentrierstiften gehalten, damit sie
sich meht drehen kdnnen. Das vordere Lager nimmt

den axialen Druck auf. Bei richtigem Einbau der Lager
ergibt sich zugleich auch das richtige Laufspiel, chne-

-dass -gefeilt; - gebohrt,” geschabt -oder- mit--Abstand---

‘ scheiben’ gearbeitet werden muss. Hauptlagerschalen
_ konnen nur bei ausgebautem Motor ersetzt werden.
Alle drei’ Lagerpaare sind jeweils gleichzsitig zu er--

‘setzen. Folgande Untermasse sind erhaitlich:

001" =0,025mm 012" = 0,304 mm

.002” =0, 050 mm ~.020" = 0,508 mm

010" =0,254:mm 030" =0762mm. .
*Dle Lagerschalen mit 001" und. .002" sind dann zu
_verwenden, wenn die Hauptlagerzapfen eine geringe
Abnutzung aufwetsen die Welie jedoch noch nicht ge- .
. ,sehhffen werden muss. Desgleichen auch diejenigen -

mit - elnem Unt‘ermass von 012" fiir Wellen, deren" -
: Zapfen ursprunghch ein Untermass von-.010™ aufwie- -
sen. Die {brigen: Lagerschalen sind fir entsprechend:-»
,geschhffene 7apfen 2u verwenden Em auf der Un- o

4“4

‘mittl; La
hint. Lager
Schraube fr,

2 Abstandring
13 Ulschleudarring
14 Snmmarring

auf das Untermass hi

Lagerd,, ckel, D:L 1Kon}
~der ganzen Lagerlange gemessen

a40025 mm nicht (bersteigen. Auch dilrfen die Bohrun—
gen — vom Mittelwert der Messungen aus gesehen —
*das Normalmass nur um .001” = 0025 mm {berstei-
gen. :

D-45. Einpassen der Hauptlager mit Plastigage

.Nach dem Reinigen und Priifen der Hauptlagerboh-

rungen sind Lager der richtigen Grsse einzusetzen.

~Dabei ist-darauf zu achten; dass die in der oberen
. Schalenhalfte angebrachte Bohrung . mit derjenigen

"-des Blockes Ubereinstimmt, und dass die Nase der:

. Schale richtig in-der Kerbe des Blockes sjtzt. Das

richti g‘ Laufspiel eines Hauptiagers bewegt sich zwi-

* zwischen - .0003"—.0029” = 0,0076—0,0736 mm. Die
:Schrauben’ der Hauptlagﬁrdeckel sind abwechselnd
und -jeweils nur_wenig anzuziehen, um hach jedem
“Nachziehen die Kurbelwelle von.-Hand zu drehen und
-zu priifen, ob sie nicht kilemmt. Das’ richtige Anzugs-

d¢moment betrigt M&--—#e—e—e-mkg Ein La-
gerdeckel darf nie gefeilt werden. Auch diirfen Schei-

ben weder zwischen Block ‘und - Lagerdeckel noch

- unter -eine Lagerschale gelégt werden. Dann darf -
- auch nie-eine alte Schalenhalfie mit einer neuen ge-
paart werden Zum Prufen des Lagerspteles ist.Pla-

% /: 7( Zy

. s .
n-—*'-“ ~1 e

rseite der Lagerscha e aufgedruck er S empel welst ‘
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stigage der rlchtlgen Grosse wie folgt zu verwenden

a) Entferne den Lagerdeckel und in der Folge das Ol
von der Lagerschale und vom Hauptlagerzapfen.

b) Lege ein Stiick Plastigage, das 3 mm kiirzer sein

soll als das Lager breit ist, der Lange nach auf den,

~-Hauptlagerzapfen.
c) Setze den Lagerdecke| auf und ziehe d|e Schrau-
ben abwechslungsweise an, bis das vorgeschrie-

‘bene Drehmoment erreicht ist. Durch das Anziehen
‘des Deckels wird das Plastigage — dem bestehen- -

“den Splel entsprechend - auselnandergedruckt

k d) Entferne den Lagerdeckel und messe die Breite
des | ammengepressten P|ast|gage mit der auf ‘

der Verpackung aufgedruckten Skala.
-e)Wenn das zusammengedruckte Plastigage gegen
die Mitte, gegen ein oder beide Enden hin konisch

wird, zeigt dies auf eine Konizitat, sine Vertiefung.

oder eine andere Unrege!massngkelt ‘dés Lagers
-oderdes Lagerzapfens hin.

" D-46. Einpassen der Hauptlager mit emem Stuck
 Blattlehre

‘Zum Priifen des Hauptlagerspuels kann ein ck
Blattlehre genommen werden. Es ist eine. einfache
'»M;eth_‘o‘d“‘e, Dennoch ist

10442

Fig.D-16 = Eingelegte Blattiehre
<1 Lehre 0,025 mm stark und 13 mm breit:

gebohrt, geschabt oder mit Abstandscheiben gearbei-
tet werden muss.

Damit die Hauptlagerzapfen moghchst breit gestaltet
werden konnten, mussten die Pleuel etwas versetzt
werden. Beim Einbau ist darauf zu achten, dass der
Versafz «A» - siehe Fig. D-17 ~ vom Hauptlager ent-
fernt sein muss.

- Die Bohrung flir den Olstrahl (Spruhol) muss sich

auf der der Nockenwelle entgegengesetzten Seite be-

“-finden, " d. h. auf der rechten Fahrzeugseite. Wegen

des Versatzes und der Olbohrung sind Pleuel No. 1
und 2 oder 3 und 4 nicht auswechselbar dagegen

‘Pleuel No; 1 .und 3 oder2 und 4.

paarwmse “ersetzt -
. Grossen zur Ver-



J D-48 Prufen der Pleuellager

2 aufw&esy

smd sollten auch, die Kolbennnge und dle
bolzen ersetzt werden -

[N L

Verbrennens ersetzt ‘werden muss,

“Vor ‘dem Entfernen des: Lagerdeckels rkann. durch
+ axiales:Verschieben der Pleuelstange festgestelit wer-
i.den, ob viel Laufspiel besteht. Die Pleuelzapfen sind
*'sorgfiltig so zu priifen, wie'es in Par.D-42 festgehal-
ten |st Angefressene ausgebrochene ‘oder abge-

bohrung ist ein Schalenpaar der nchtlgen Grosse ein-
" zusetzen. Weder die Pleuelstange noch die Lager-

., deckel dirfen nachgearbeitet werden. Im weiteren
. ‘ » sind weder zwischen Pleuel~ und Lagerdecke!, noch

“unteér eine~Lagerschale Folien zu unterlegen’. Dann

‘'darf-auch nie eine alte Schalenhalfte mit einer neuen
_ gepaart werden.

“Das vorgeschriebene Laufspiel der Pleueuager be-

tragt .0003"-—.0025 = 0,0076—0,0635 mm. Wenn der

~maximale Wert ‘Giberschritten wird, sind die Pleuel- ,
. zapfen zu schleifen. Nach dem Emsetzen der beiden -

Lagerhalften und dem Aufsetzen des Deckels sind die

Muttern abwechslungswetse etwas anzuziehen, wobei
durch seitliches Verschieben der Pleuelstange fest- .

zustellen ist, ob noch Sp«el besteht. Wenn sich die
_Pleuelstange nach dem Erreichen des vorgeschnebe-

“nen’Anzugmomentes von 35-45 Ib. ft. = 48-62 mkg
.und mit diinnem -Motorend) benetzten Schalen noch..
leicht hin- und herschieben lasst, handelt es snch um

Lagerschalen der nchtlgen Grosse :
- Wenn Sich die Pleuelstange nicht verschieben lasst,
muss -ain Schalenpaar ‘von: grosserem Durchmesser

,emgesetzt werden. Besteht kein Klemmen, ist trotz--

dem zu prﬁfen, ‘ob nicht ‘zuviei Spiel besteht. Dazu
wird die Verwendung von Plastlgage emprohlen Der,
Vorgang ist der glenche wie.er'schon in den Par. D-45
vund D-46 beschneben worden ist.”

D-50." Axla.spielder Fleuelstangen :

lehre 50 zu me ssen ‘wie es aus der Flg D-18 hervor-

46

‘, .
Wenn Lagerschalen mfolge Abnutzung ZU emeuem

ach;us'ehen, wie die Dﬁsq ,ﬁir den”a,qf{\gie' B

-Das Axialsp:el der Pleuelstange ist mit einer Blatt- .

gerzapfen drehen sich
ivAllen; Lagerstellen

neten F!us&gkext
erstellen und die Nok-
Stellen hin zu pru—

, 'fd:e Olbohr
auszurichte .
“jenigen des F

Fig. D-18 . Axialspiel der Plsuelstange
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ahlasshch der Herstellung auf dés richtlge' Mass aus- ,‘

gerieben worden. Auch ist das Lager nxcht mlt einem
Kerbstemmer zu suchern .

: D-53. Axialsplel der Noekenwelle ‘
Das Axualsplel das .004"

,'zwxschen der Nabe des Nockenwellenrades und der
Druckplatte befindet, bestimmt. Es ist mit einer Tast:
-uhr zu meéssen. Wegen Abnutzung oder Ersetzen des
“ Nockenwellenrades wird sich das Spiel kaum andern.

Um das Splel bei ausgebauten Teilen bestimmen zu -
konnen, sind die Starken des Abstandringes und der.

Druckplatte mit einem Mikrometer zu messen. Der
Abstandring sollte um etwa .006" = 0,15 mm stérker

. sein als die Druckplatte. Ergibt sich die richtige Dif- -

ferenz, dann wird sich nach dem richtigen Zusammen-
bau und korrektem Festziehen der Schraube auch das
: r|cht|ge Splel ergeben.

D-54. Steuerrader und Deckel

Schragverzahnte Réder, wovon das- Kurbelwellenrad
aus Stahl, das Nockenwellenrad aus gepresStem Ei=

_ber gefertlgt ist, dienen dem Antrieb. Das Nockenwel=
lenrad wird von einer Schraube gehalten, das Kurbel- -
jwellenrad von einer Mutter, die zugleich die Keilrie-
men cheibe, den Olschleuderring und den Abstand-

rmgfdes Kurbelwellenrades sichert. Die Steuerrader
erhalten ihr Schmiermittel von einer zum Kanal des
vorderen Hauptlagers - fiihrenden Bohrung, in die in

der Nahe des Kontaktpunktes der beiden Rader gine
geschraubt IS'( Ein Deckel der auch den Slm- '

: »teuerrader

und Kipphebe| betatigt. Ein zwischen dem Ventil-
schaft und im Federteller unterhalb der Keile sitzen-
der Dichtring bestimmt dle zur Ventllfuhrung gelan-

‘gende Olmenge

‘ 007" = 010—0 178 mm be- . -
" tragen soll, wird von einem’ Abstandring, der sich.

Beachte Wenn:ein. Defekt an den Ventllen vermufet
wird, ist auch der Fitting der von der Unterdruck-

ok pumpe zum Sammelrohr fuhrenden Leitung zu priifen.

D-57. Kontrolle der Ventile, der Federn und der
Ventllfuhrungen

- - Nach dem Entfernen aller Verbrennungs— und Olriick-

stande sind die: Ventilschafte mit Stahlwolle -oder

Poliertuch: zu polieren. Beschédigte oder abgeniitzte -

Ventile sind zu erneuern. Desgleichen auch soiche,
deren Brandstellen sich nicht durch méssiges Nach-

’schlenfen des Sitzes entfernen lassen.

Beachte: Als Ersatz sind nur Auslassventile mit har-

ter ! Oberﬂache zu verwenden, d. h. Telle der Nummer
928 342. :

9423}944

W“‘nn der Ventllschaft emes Auslassventlls auf sei-

“hem ganzen Umfang Tragspuren aufwelst dreht sich .

das Ventil befnedlgend Dagegen deuten starke ver-

tikale' Druckstellen darauf hin, dass SICh das Ventil
_nicht drehte, weshalb der als Kugellager ausgebil- -
L dete Federtetier zu ersetzen ist, Dann sind die Durch-

messer der Ventllschafte mlt elnem Mnkrometer an

‘drel Stellen zu messen .Der Durchmesser der. Em-
' lassventnlschafte betragt .3733"'—.3738" = 9,481 bis

8,494 mm; derjenige der Auslassvenme B7n=372" =
8mm SR

Beachte ‘Die: Ventllfedern der Aus- und der Emlass-
ventile sehen glelch aus; sie weisen jedoch verschie-
dene Charakteristiken auf. Sle durfen daher nlcht ver-

wechselt werden £ .

' Eoffe‘nen Ventil entsprechen

PR

'Die' Ventﬂfedern ‘éiﬁd,'g;r‘ﬁn’dii:éﬁ 7u reinigen und zu

priifen. ‘Verzogene, sichtlich beschadigte oder ven
iFeuchtigkeit oder Saure angefressene Federn sind zu

~erneuern. Dann:ist auch die freie Lénge}zu messen,
. idié :béi der Einlassventilfeder 131/5,"

. 50.04 mm,
bei der Auslassventilfeder 2'/2"" =635 mm baetréagt. Im
weiteren ust jede Feder auf inre Stdrke hin mit den
‘L&Rgen Zu prufen, die dem geschlos enen und dem

" M\mma\er Druck

- 47>!b =213 kg
© 1100, = 489 kg’

Dle Ventnlfuhrungen sund mlt giner Drahtburste oder
mlt einem fir das Reinigen von Ventllfuhrungen vor=
.gesehenen Werkzeug zu saubern. Gebrochene, abge-

Ve

47




L [RERANARE SR R I I RN AT m S e O
niitzte’ oder-ein zu grosses:Spiel:aufweisende Ventil-'

fihrungen sind zu ersetzen. Siehe Par, D-61..

Das Laufsplel der Emlassventlle betragt 0)007"—4 0022" ’
1 . e

Zwis hen der Ventllfuhrung und dem Ventllschaft

fihrt zu- verbranntén' Ventilen: im weiterefi ergeben'

Oldampfe; 'die"durch’ die"Véntilfihrung: in’ de

. brennungsraum gelangen, ‘verschmutzte Kerzén und ‘

elne schlechte Leerlaufle|stung Das Prufen des Spiels

sind mit elnem Winkel . vory
aber nur die absolut:notwen

08 mm smkt ist das Ventil zu erneuern

Beachte. ; Verzogene!'

oder nich :,rgchtlg'elngesetzte Ventilkeile kénnen die
Ursache von Ventllproblemen sein.

ch dle im Block'

nachzuarbelten

Dtes unabhanglg vom 1ewe|hgen Zustand ‘Wenn' Ven-‘

-19- Priifen der Ventilteder
i Drennmmentsd\lussel
" 2 Prifgerét - .
.3 Ventiiteder

ige Menge abzuschlei-
fen. Wenn die Kopfstirke eines Ventils unter 1/32 = .

der':verbogene Ventilfedern -

der Ventlle ZU erfolgen Zu beachten ist, ‘
dass dle neueren Motorrn mit geharteten Auspuff-

 Fig.D:20° Ventil
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‘Beachte- Der Rlng sollte derart abgekuhlt sem. dass

Fig. D 21 erSIchthch |st

D-61. Ersetzen von Ventilfuhrungen

~ missen ersetzt werden, Das Austreiben hat mit Hilfe
eines Treibdornes zu geschehen. Eine richtige Motor-

Treibdorn W-238 gehort auch ein Ring, mit dessen
Hilfe automatisch die’ ncht|ge -Lage errelcht wird.
Siehs Fig. D-23.

Die neue Auslassventifthrung ist mit ihrem stumpfen

zu treiben. Die richtige Lage ist dann erreicht; wenn

" Kopf zu treiben, bis die Stirnflache der Fi

er sich mit leichten Schlagen emtrelben lasst. Nach
dem Einsetzen ist der Ring mit einem. Winkel von .
. 45° zu versehen und: so zu. prufen wie es aus der

kBeschadlgte lose ‘oder ‘abgenutzte Ventllfuhrungen

leistung ergibt sich aber nur dann, wenn die Ventil-
fuhrungen in die richtige Lage gebracht werden. Zum

Ende voran — nicht mit dem konischen = in den Block '

. ~die Stirnflache der Fiihrung genau 25,4 mm- unterhalb: :
~der Zylmderblockflache liegt. Siehe Fig. D-24. Die
" neue Einlassventilfihrung ist von unvten her in den

"der Bohrung der Fiihrung eine Ebene bildet — siehe
Flg D-24. Die Fihrungen smd nachdem sie sich in

Im Block beflndllche und mlt einer Bohrung versehene
: Oltaschen , die Sprihol auffangen, schmieren die Ven-

Fig.D-22 Schieifen der Ventile
1. Ventilschleifmaschine
. 2'Ventil

D-83. Hlntere Hauptlagerdlchtung

Olverlust am hinteren Hauptlager verhindert ein aus
Neoprene gefertigter Dichtring, der auch ohne Aus-

" bau der Kurbelweile eingesetzt werden kann.
- Wenn das hintere Hauptlager Ol verliert, sind folgende
~ Punkte zu beachten

aufwelsen wie

rchlassen.
ckel der Boh-
ers oder das

Der schwimmend

am ’ZyHn erb!o»

aussen aufﬁ der hnken Motorseite an-
ingt ’u.ch ‘das Sieb, den

49
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Y 3 Fumpengehause
setzend “_chhtung se be-

' Deckel zuerst ohne Dx,chtung aufzusetzen und “die
Schrauben sind” ‘mit ‘dem normalen Anzug anzuzie-
hen. Dann sollte es nicht mehr méglich sein, die An-

.‘trlgb§welle von Hand zu drehen. Nun ist die Dichtung

ckel zu, pnngen um nach, rfolgtem An-

hra up en, ob Qlch die Antnebs-

“"dass’ das Ax:alsptel gennger lst als die Starke der_
'Dichtung: von .004" = 0,10 ' mm. Abschliessend ist das '
Psnch zwnschen dem Antnebsrad und dem Pumpenge—,

Aehthng' Die Feder: des Uberdruckvent:ls ist kalibriert;
siisie «darf! nicht: gestreckt werden, ium denPriick zu
' .,_aander‘n denn: dafurrsmd__Abstandschelben vorhanden.

_Eine Korrektur dndert den Druck bei hohen Drehzah-

len; bei im Leerlauf drehendem Motor andert er sich

nicht. Im Leerlauf muss ein Druck: von mindestens
/,— 0,4 kg/cm? vorhanden sein. Bei diesem Druck erlischt
= die Kontrolleuchte. Bei 2000 W/min, d.h. bei einer
" @Geschwindigkeit von 51 km/h im direkten Gang muss
der Druck1 A4 kg/cm2 betragen {2015 5%

D-Gs. Ulwanne S

" Die Otwanne ist sorgfaltlg auf Rostansatze, Emdrucke
oder andere Beschédigungen hin zu priifen. Auch ist
‘zZu kontroll;eren ob die Dxchtﬂache nicht verzogen ist.

D-67 Schwungrad

- Das Schwungrad ist am- hmteren Flansch der Kurbel-
~welle betestigt. Die Kurbelweue, das Schwungrad und

die- ‘Kupplung werden in der Fabrik einzeln und. als
A - Zusammenbau statisch und d‘ynamlsch ausgewuchtet, -
R R * weshalb. die :Teile beim Zeriegen zu kennzeichnen
Fig.0-24 Lage der Ventilfihrungen - . _sind, damit sie beim Zusammenbau in ihre ursprung-
3§90 Flassm Punkt fluchtend o R liche Lage gebracht werden konnen
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Fig. D-26 Schwmmender Oleinlass und Olwanne_

1 Schwnmmer
2 Dichtung
3:Support fur Schwumme

. ) i
- ) : 4-Schraube it Federscheibe

5:Dichtung. der UOlwanne ..
. 6-Olwanne
7 Schraube mit Federschelbe :
-8 Ablasszapten - :
9 chhtung w Ablasszapfen :

D-Gs Kontrolle des Schwungrades

Belm sauber gerelmgten Schwungrad smd dle Relb— 3

er sehr stark

'D-69. Ersetzen des Zahnkranzes

Die: Befestigung - des Zahn

Schrumpfung. Vor dem Auizie

zes sind-der alte und der neue zu ver ]
sicher zu sein, dass ein Kranz mit er rlchtlgen» Zéhne-
zahl zum Einsatz. gelangt. '

Zum Entfernen des alten Zahnkranzes lst m diesen
“ein Loch von 10 mm D r7u k ‘

des Kranzes ist mit ein

Der neue Zahnkranz ist gl

zu erwdrmen und so @

_ben, dass die angefellte

seite hinschauen. Der Zahnkranz. ist an der Luft lang-

sam abkiihlen zu Iassen abgeschreckt werden darf
er mcht

D-70 Fuhrungsbuchse des Schwungrades

Wenn die Priifung der Biichse ergibt, dass sie ersetzt
~werden muss, ist so vorzugehen wie es in Par. J-8
" beschrieben ist.

_D-T1. Schwungradgehéuse

‘Das Schwungradgehause wird an der hinteren Motor-

platte und am Block befestlgt Die hlntere Stirnflache
» igung des Getriebes.

Fig. D-26 Olpumpe
a Sch ube 2u Deckel




en von Wasser- '

er zu ersetzen.
Motorblocks snt—

ibrigen Kernloch-
m sie in ihrer Mitte

mit einem geeigne-

F:g D-28 Prilten des Spie!s zwnschen Pumpengehause
und Rotor

, 52 g

. chen’ und mli elnem Treibdorn zu befeshgen

: geschraubt ist. Wegen des,
tlls siehe’ Par D-15 und an D-31

Huricane F4-Motor - -

ten Werkzeug herausgealrbeltet werden. Ein neuer
g(ernlochdeckel ist mit etwas Dichtmasse zu bestrei-

Alle Wasserkanale mussen‘geremngt ‘und samtllche

')Verbrennungsruckstande miissen entfernt sein. Dann

sind alle Gewmde zu prufen und gaf. nachzuschnei-
emqs Gewmdebohrers ist

stélg "Die rechte Seite emes Zylmderkopfes der er-
sten’ Fertigung ist mit ennem Fitting versehen, der

" einen Winkel von-17° aufwelst Wenn eine mit Unter-

druck arbeitende Heizung 'emgebaut wird, ist der Ver-

. schlussstopfen von 1/g" qu ‘entfernen, um an dieser

Stelle-ein Verbmdungsstu’ck mit dem Schlauch anzu-
bringen. "
Bei Fahrzeugen der neueren herstellung beflndet sich

.auf der rechten thnderkopfselte ein Winketfitting, in

welchen das Ventil der Kurbelgehauseentluftung Bin-
!Em- und Ausbaus des Ven—

1

D-74. Kipphebel

Die Klpphebel und die dazugehdrenden Teile sing auf
-dem Zylinderkopt befestigt und vom Motordeckel um-

schlossen. Die auf vier Trigern sitzende Kipphebel-

~welle trégt die Klpphebel und die Federn der Kipp-
.hebelwelle ' L ‘

vD-75. Zerlegen der Kipphebelwelle
~ a) Die -beiden jeweils. am Ende, der Klpphebelwelle

und durch die Trager gehenden Boizen sind zu ent-
fernen :
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" b)Der vordere u’nd der hintere Trég'ef, die vier Kipp-‘“

hebel und die:beiden Federn sinid von'der Welle zu

schieben, um dann die Bolzen der beiden restlichen

Trager zu entfernen und d|e Trager von der Welle
zu schieben.

c) Mit Hilfe eines Schraubenmehers smd die belden
Verschlussdeckel der Welle herauszudrucken

d) Abschliessend sind die Gegenmuttern und die Ein-

; stellschrauben zZu entfemen

D-76. Kontrolle und Instandsetzung

Mit Hilfe einer runden Burste sind der Hohlraum der
Kipphebelwelle und die gebohrten Kanéle zu reini-
" gen..Desgleichen auch die in den Trégern ‘der Kipp-

hebelwelle angebrachten’ Raume sowie die in den

Bohrungen der Kipphebel angebrachten Nuten.

Nun ist der Durchmesser der Welle an den Tragstel-
ten der Kipphebel zu prifen. Wenn. Anfressspuren
oder Abnltzungserscheinungen festgestellt werden,

ist_die Welle "auf einer Richtplatte zu prifen. Wenn .~

sie sich nicht frei dreht oder wahrend des Drehens
steigt, muss sie ebenfalls ersetzt werden. Nun sind
die in die Kipphebel geschnittenen Gewind

trollieren und ggf. nachzuschneiden. Defekte Einstell-

sch_rauben oder Gegenmuttern sind zu erneuern.

D=77. Zusammenbau

”_a)Verschllesse jedes Ende der Klpphebelwelle mit

einem Verschiussstopfen, schiebe zwei Kipphebel-
“wellentrager auf die Welle und sichere sie mit den
daflr vorgesehenen Schrauben.

‘b)Drehe. die Emstellschrauben m|t den Gegenmuttern

in die Kipphebel. -

. c) Die Kipphebel smd gepaart Wahle den gegen ]eden

Tréger kommenden Kipphebel so, _dass das Ende,

‘in_dem die Einstellschraube sitzt, vom Trager weg-

schaut, und dass die Elnstellschraube auf der glei-
.chen Seite liegt wie die Bohrung fur d|e Befestlgung
des Trigers. :
d) Sichere den Endtrager vorubergehend durch Ein-
drehen eines Bolzens, der fur die Befestxgung des
Motordeckels dient.

'e)Baue den anderen Teil der Welle so zusa’m‘men,

wie es in ¢) und d) angegeben ist.

D-78. ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Die folgenden Hinweise gelten. fiir einen vollstindig

revidierten Motor, Einzelne Kontrollarbeiten, Instand-
stellungen und vorgéngig im Detail beschriebene
Montagearbelten gelten — mit Ausnahme von Zube-

. hérteilen — fiir den gesamten Zusammenbau. Wenn
ein neuer'mit neuen Kolben versehener Block ver-
~-wendet wird, fallen einige. Arbeitsgénge dahin."

‘Der Motor |st ‘auf emem Stand

 befestiger bteht
ind die Arbeiten so

D-30 Zylinderkopf
1 Oberer Motordeckel
.2 Dichtung
3 Stehboizen
-4 Verbindungsstlick
- Verschlusszapfen !
; 6 Zylinderkopf
thn erkopfdld
8 Vers Iusszapf
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. dass sie in ihre urspriingliche Bohrung eingeschraubt

_ werden; weil das Gegengewicht der Kurbelwelle am -

-vorstehenden Vler_kantkop_f anstehen kann.

Ventil der Kurbelgehduseentliftung. -
~ . 2 Fitting von 800 3 Zylinderkopt

' Fig.D-31
B Ventjl

D-ao Elnbau der Stdssel '

Beum Emsetzen der Stassel ist deren Spiel,. das sich -

.zwuschen .005” und .002” = 0,013 und 0,051 mm be-
-wegen soll,’zu. prufen Bei zu grcssem Spiel ist. ein

neuer Stéssel zu wahlen, der ein’ Laufsplel ergibt, das .
innerhalb der Toleranz liegt oder die’ Bohrung ist .
aufzureiben, ~damit -ein Stéssel mit einem- Ubermass' :

von 004" =0, 10 mm eingesetzt werden kann

D-81. Embau der Nockenwelle und deren Druekplatte ',

Die Lagerste!len und di2 Nocken sind mit sauberem,

: dunnem 'Viotorenn! rench ichr zu besprengen, um die . - beldsemg mlt einer- dunnen Fettschlcht - mnt Aus- o

54

i Welle ﬁdann sorgfamg in: den Block ZU 4uhren wobe:
. daraut:zu- achten. 1st,sdass« sl

' deckel aufschldgt;

' unm:ttelbaf beim Emlass zur O!pumpe Wenn dlese '
Zapfen entfernt: worden sind,-ist:daraufizu achten, .

. und deren Schrauben mit 6575 Ib. ft. = 9 ,0—10,4 mkg
- ‘anzuziehen, wobei nach dem Festziehen eines jeden
U Lagerdeckels die Kurbelwelle zu drehen ist.

cht hart gegen den
mgesetzten Kernloch-
Nun :ist die: Druckplatte anzuschrauben und der Ab-

standring ist 50 aufzuschieben, dass seine angefaste

Seite zur Nockenwelle'schaut. Wenn die gleiche Welle
‘zum Einbau gelangt sind-alle belm Ausbau vorhan-
-~ den gewesenen: Abstandschenben wieder zu verwen-
~den. Die tAbstandscheiben: kommen zwischen die

Schulter der.Nockenwelle: und den. ;Abstandring. Die

- Schirauben der Druckplatte” sind mit einem:Anzug von -

20~26'Ib:ft, =2,8=3,6 mkg zuversehen.: . 0
Das zwischen der Druckplatte und der Nabe. des Nok-

a kenwellenrades bestehende ‘Axialspiel solt .004" bis

+.0,10-0,18 mm betragen, was mit, ;einer Tast-
d W

B D-82; Einbau der.Kurbeiwelle: und dere_ Lager ‘
- Die’ Lagerschalenhalften sind in den Block: und in d|e |

Deckel zu_bnngen

- :D-83 Kontrolle des Axialspiels der Kurbelweue

o ',”Das Axialspiel der - Kurbelwelle ‘betragt .004"~ 006"
- =0,10-0,15 mm. Es wird von .002” = 0,05 mm star-

ken - Abstandscheiben bestimmt, die zwischen die .
Schulter des vorderen Kurbelwellenlagers und der

' ._Druckschelbe einzusetzen sind. Das Spiel ist mit einer
‘Tastuhr S0 zu prufen. wle es. in th D-33 dargeste(lt

ist.
Die Druckschelbe |st so aufzusetzen dass d|e an-

v _gefaste Selte gegen das vordere Hauptlager schaut..
"

'0-84 Elnbau des Kurbelwellenrades

Der Keil ist in die langere der beiden Keilbahnen ein-
zusetzen und das Steuerrad ist so aufzyschieben, -

‘dass die Seite mit der Mar'klerung nach vorn gerich-
- tet ist. : :

R ‘D-85 Einbau der hinteren Hauptlagerdichtung

Die beiden chhtnnghalften sind: vor dem Einsetzen
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nahme der Enden, dle schon mit einer chhtmasse'

versehen worden sind — zu bestreichen. Vor dem Auf-
setzen des hinteren Hauptlagerdeckels sind seine drei
Kontaktflachen ‘mit einer aus -Plastik bestehenden

chhtmasse zu *bestreichen; Anschliessend snnd die !

beiden aus Gummi gefertlgten Duchtnnge so einzuset-

-Zzen, wie es in: Fig. D-36 dargestellt ist. Diese Dicht-

. ‘ringe dirfen nicht zugeschmtten werden; sie sollen
etwa Yi” = 6,35 mm vorstehen, denn durch das An-
“ziehen der Olwanne werden die vorstehenden Telle

in: die Bohrungen gedruckt “wodurch sich eme ein~-

wandfreie Abdlchtung ergibt.

D-86 'Einbau der vorderen Motoririgerplatte
Die Dichtung der vorderen Motortragerplatte ist -so
_aufzusetzen, dass sie bis zum Grund des Zylmder—

| Mutter B BN
2 Linker Klpphebel
3 Feder der Kipphebelwelle R | Ehj assventil
-4 Sicherungsschraube der Kipphebelwelle

8 Kipphebelwelle 17 'Nockenwelle

.13 Fedet 20 Einlassventil © .
14 Stopssstange zu Emlassventll

16 Stossel fir. Einlassventil

‘s blockes reicht. Dann folgt das Aufsetzen und Befe-
; stlgen der Platte,

L D—87. Embau des Sduwungrades

Die Kontaktﬂachen von Kurbelwene und: Schwungrad

~miissen sauber sein. Erst dann ist das Schwungrad
- (ber die Schrauben zu schieben. Wenn eine neue

Kurbelwelle oder ein neues Schwungrad vorhanden
ist, sind die beiden konischen Fihrungsbolzen durch
zylindrische Spez:albolzen zu ersetzen. Zum Einpas-
sen der Bolzen dient der Werkzeugsatz ‘W-231, und
die Arbeit ist so vorzunehmen, wie es aus den Fig.

"D-34 und D-35 hervorgeht. Dazu ist das Schwungrad

in seiner richtigen Lage mit den vier Schrauben, die-

“schon vorher. der Befestigung dienten, festzuziehen.
‘Dann'sind die beiden konischen Bohrungen mit einem

25 Kurbelwellenrad

26 Nockenwellenrad.
" 27 Kell No. 9

28 Stossel zu Auslassventil
29 Emstellschraube

& Mutter } 18 Vorderes Nockenwellenlager ;- 30 Kelle :

7 Rechter-Kipphebel: 19, Abstandring . 31 Rotierender Federteller

8 Support der Kupphebelwelle 20-Druckplatte der Nockenwelle g% iedlsr zu Auls‘lassventn
uslasgvent

9 Einstelischraube fir. Einlassventil . 21.Schraube mit! Federseheibe

10 Ventilkeile . 2 Schraube
11 «O»-Ring Lo 23 Federr
12 Federteller tir Einlassventil

24 Seheibe zu Nockenwellenrad: " ’

34 Stehbolzen filr K|pphebe|weuemr§ger
'* 35 Scheibe
38 Stehbolzen fir oberen Decket

85 -
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Muttem Zu verwenden
Dle Muttern smd abwechslungswelse und

sig anzuzuehen bis ein’ ‘Anzugsmoment von 35—45 Ib. ‘

ft. = 8—57mkg grreicht ist.

Nach der Befestlgung des Schwungrades ist sem Sel- B

tenschlag, der lm Maximum 008""

. gen‘darf; mlt ‘einer Tastuhr zu messen; Der Knop der

Tastuhr ‘'soli "o auf der Kupplungsflache aufhegen
wié es in Fig. D-37 dargestelit ist.

Durch vorubergehenden Anbau des Schwungradge- -
hauses kann seine Ausnohtung geprufi Werden Dazu v

Schwungradschraube so zii'befestigen; dassﬁlhr Tast- -

knopf auf der hinteren Stirnfliche des Schwungrad-

gehauses aufliegt. Der Seitenschlag darf im Maximum - -
; - )

; Anschnessend ISt der

_ Knopf der Tasty
“ zulassen, Die E

;en
schraube des Anlassers. v

D-89 Einbau der Kupplung
Zum Einbauen der Kupplung ist

verwenden. Die Schrauben des Kupplungsﬁggregates“;-w
nzuzie-

sind, abwechslungsweuse und gIe chmass
hen." ' ‘

D-90. Einbau dér‘Ventile und deren Federn

Die Federn der Auslassventile sind mit ihren als Ku-
gellager ausgebildeten Federtellern so einzusetzen,

'dass die beiden’ er“lg h Wmdungen am Kopf an-
liegen. Nach dem Zusanpmendrucken der Feder ist
Uber den Schaft eines jeden Ventils ein Gummiring
zu schieben, denn' dieser muss zwischen den Feder-
teller und die Keilhalften kommen.

Das Ventilspiel ist so'e zustellen, wie es in Par
D- 108 beschrleben is ~ f i

-92 Elrlbau der Uldiise éer Steuerréder

‘Die - Stellung der Didiise lst so zu wihien, dass der
*Strahl das Nockenwellenrrd unmittelba or dem Ein-

griff ins Kurbelweéllenrad tiff: “ "t

- 1
e
;

|

i

Fig. D-33
56

Priifen ces axialen Spiels der Kurbelweile

Fig.D-34 Bohren des Schwungrades
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Fig. D-37 * Prifen des Schlages des Schwungrades

D-93. Embau der dlpumpe

- Die Olpumpe wird von emem Zahnrad, das mit der
_ Nockenwelle ein Stiick bildet, angetrieben; der Ziind-
 yverteiler von der Olpumpe. Aus diesem Grunde:ist es
wichtig, dass due Olpumpe = m bezug auf dle Grund-




T
urricane F4-Motor

numenert lst muss auf d|e Nockenweuenselté‘kom-
men. Wahrend:des Einschiebéns-eines’ Kolbens:soll
. sich der'entspréchende Kurbelwellenzapfen in iseinem
unteren Totpunkt befinden. Nun sind auch die Scha-

lenhalften .

s, Pleuellagers relchllch mit OI Zu ver-

chhtpaste an die Olwan

n Schrauben,» ale einen Anzug ,yo ‘ 9 b|s

Aus der Flg
D-40 ist ersichtlich, in welcher Reihenfolge die_Kopf-

Anzugsmoment von 60 bis -
schrauben, die mit einem g

70.1b. ft.=8.3=9,7 mkg' zu versehen sind; anzuziéhen

sind. Dabei darf die im Ansaugrohr unter dem Ver-

gaser sntzende Schraube nicht vergcssen werden

" Fig. D-38 " Stéssel und Federn

o Uhrzelgersmn ‘dreht. -

usam nienbau ist iber d|e vier Steh-
bolzen zu schleben uf dle Stossstangen in die Ku*
i gelkopfe der Ems*ells : u

D-100. Einbau des Zun vertellers und der Kerzen k
'Vor dem Einfiihren des Ziindverteilers ist der Kolben
des ersten Zylinders auf .seinen Ziindzeitpunkt zu

. bringen. Dann ist die Verteilerwelle zu drehen,’ bis

der Verteilerliufer auf $ Uhr zeigt und die Kontakte
im Begriff sind, sich zuloffnen Nachdem die ‘Verbin-
dung Olpumpe/Zundveheller hergestellt ist, ist' der
Ziindkopf-zu drehen, bis die Kontakte sich trennen,
um den Ziindkopf in.dieser Stellung zu blockieren.

‘Dann ist das Primarkabel anzuschiiessen.

Nach dem Einstellen qes Elektrodenabstandes, der

+.030" = 0,76 mm betraan muss, sind die Ziindkerzen

einzudrehen und mit einem Anzug von 25--33 Ib. ft.
= 3,4—4,6 mkg zu versehen

Abschliessend ‘sind die Ziindkabel zu montleren wo-
bei zu beachteni ist, dass der Ziindvertsiler gegen den

' i

D-101. Anbau des Ausp ﬂ’sammelrohres
Wenn neue Stehbolzen emgedreht werden- miissen,

“ist deren Gewmde mlt emer D|chtmasse zu: bestrei-
- chen.

Abschnitt. GG beschrell?t Motoren, ‘die mit einer Ab-
gasentgl_ftungsanlage ausgerustet sind.

.
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Flg D-40 Re:henfolge fur das Anzcehen ‘
der thnderkopfschrauben

" Beim Aufschieben des Sammelrohres. ist darauf zu -

achten, dass die Dichtungen: nicht beschadigt wer-

“den. Dle Muttern sind gleichmassig mit 29—35 ib. ft' g

=4, 0-—4 8 mkg anzuz:ehen

D-102. Einbau des Ulemfullrohres

Beim Emtre|ben des Olemfuilrohres wozu em Holz-fff

‘stick verwendet werden soll, ist darauf zu achten,

dass die SChréigvgeschnitténe Seite nach aussen ge-

nchtet ist, d. h. nicht gegen dxe Kurbelwelle hmschaut

, D-103 ‘Anbau der Wasserpumpe

‘Die Koniaktﬂachen mussen sauber und: f i
' Schrauben sind abwechslungsweise und g\

D-1 04 Montage des Wasser_auslassstutzens

Vor dem Aufschrauben des: Wasserauslassstutzens
ist der Thermostat einzusetzen. Die- Schrauben smd
mit 20-25 lb ft = 2 8-3.4 mkg anzuz:ehen o

D-105 ElNBAU DES MOTORS

a) Mit Hllfe emes Krans ist der Motor langsam in den :

soliten zwei' Fuhrungsbolzen von #/gx4" benkutzt_v
werden was die Ausnchtung des. Motors erlelch-

L tert = snehe Fig. D-41.

gangswelle dés Getriebes aUSzurlchten

. Beachte: Es mag_sein, dass die Kurbelwelle etwas
edreht werden muss, da
etnebes in _d|e Nabev der

/ ttnehmersche;be glel-

c) Entferne die Fuhrungsbolzen :

..d) Befestige die vordere. Motorbefestlgung an den
‘ Tragern des Rahmens un_ as- Massekabel am
Motor ' '

b) Der- Motor |st Ietcht Zu nelgen und nach hmten Zu
- schieben. Gleichzeitig-ist der:Motor auf:die Em-_

die Eingangswelle des -

e) Entferne das Sell

- f) Verbmde das Auspuffrohr mit dem Sammelrohr
- g) Verbinde Gas- und Chokekabel mit dem Vergaser '
h) Montiere den Liifter an dle Kellnemenschelbe der

Wasserpumpe.

i) Verbinde "die Kraftstoffle:tung mlt der Kraftstoff-
pumpe. .

i) Baue den Anlasser ein.

“k)Verbinde den Kabelstrang des Motors mit dem an

der Spritzwand betestigten.

1) Verbinde die entsprechenden Kabel mit dem An-
lasser, dem Temperatur- und dem Oldruckgeber
und dem Alternator.

m)MontJere den Kihler, die belden Streben des
Kihlerrahmens und die Wasserschiduche ~— auch
diejenigen  der. Heizung, sofern der Wagen damit
-ausgerustet ist.

" ‘n)Fiille die Kithlaniage und den Motor ~— fir Glimenge :

“und Qualitat siehe Schmlertabelle
0) Montiere den Luftfilter und den Luftschlauch.
p) Schliesse die Battenekabel an und werfe den Mo-
tor an.
)Montlere die Motorhaube und fuhre eine Probe—
fahrt durch

D-1ds : Aasguuesseuoé NACHREGULIERUNGEN

hré den Service am Ventil der Kurbeigehause-
ntliiftung durch.

..e) Prufe die. Kraftstofﬂeltungen
1) Priife den Elektrodenabstand und baue neue Ker-

.zen‘ein..

: Embau des Hurricane =4~Motors
iq Hebekran '
.. 2.Kabei oder Kette .
"3"Hurricane Fa-Motor
4. Fihrungsboizen
5 Schwungradgehéuse

o : '{59 -




h) Prufe den Zun ‘zeltpunkt und stelle |hn g

i) Prufe die, Emstellung des Vergasers undb korrlglere; .

sie ggf

i) Ziehe die Zylmderkopfschrauben und die Muttern
des Auspuffsammelrohres an, wenn der.Motor die

‘Betriebstemperatur aufweist. Prufe,:ob keine Un-

dlchthenten bestehen IR

'Beachte Der Anzug der iZylinderkopfschrauben
sollte nach 800 960 km nachkontrolhert werden.

k) Prufe die Span' ng des Kellrlemerly' und komglere

Klebe eine neue Dichtun
lege dlesen auf und- be e ihn mit je einem
Dichtring, ‘einer Bellegeschelbe ‘und. einer Mutter.
Klebe eine neue Dichtung auf den Deckel der Ven-
tilstbssetkammer. Montiere den Deckel und die
Teile der Kurbelgehauseentliftung. . und verwende

dazu eine neue. Dichtung und neue Kupferringe.
. -Ziehe die Muttern des Ventllstosseldeckels mit:7

'b|s1OIb ft. = 1,0=14mkgan.

 EXHAUST
CLOSES~ -
‘12° ATC,

INTAKE: . | EXHAUST
. CLOSES ‘OPENS ==’
s0° aBC | 47°-BBC

0270

” Fig.D-42 Steuerzeiten

60

den Motordeckel '

o 'Zur\ Kontrolle derx 'Steuerzelten xst dem ’Et‘nlassventll_
v des: ersten;: Zylinders :ein- Spael wvon' 026" = 0,66:mm

FAYH geben iDie Kurbelwelle: 1$t zu, drehen; bis der Kol-
ben des ersten Zylinders: kurzi vor.: dem Beginn 'des

" _Ansaugtaktes steht: Achte auf die Markierungen «TCh»
'=:0T.und; 5% :und schatze, welche Lage die Kurbel-

welle bei 9° vor dem oberen Totpunkt einzunehmen

' hat.~ siehie,Fig. D-42. Wenn sich die Kurbelwelle in

«dreser Lage beflndet v\und das Ven’n]sp;e.l gerad° auf— :

Vér{tﬂsplély‘v‘wéder herzustellen

D- 110” Pos:tive Kurbelgehauseentluftung i

‘ g=' reduzzert dle
Schiammbildung’ auf em Mlnlmum “Frischiuft gelangt
vom. Luftfilter her.in.den. Gleinflllstutzen. .Von. dort
fliesst sie ms Kurbelgeha se . und aufwarts in den
oberen Motordeckel, von wo sie durch einen Sch auch

. zum Ventil gelangt das mmdem Ansaugrohr verbun-
. den ist..
" Es. ist darauf zu achten dass die Schlauchverbmdun-
-gen dicht sind und dass df Dichtung des Oleinfiili-
st

stutzendeckels in gutern Zustand ‘ist. Der Deckel ist -

" immer gut verschlossen zu halten Bei einem Motor-

service oder wenn die Ventile' ‘eingeschliffen werden
missen, ist auch das Vent}l der Kurbelgehduseent-
lftung griindlich zu reinigen. Wenn-das Ventil infoige-
von Verkohlungen blockner: ist, kann die Entliftung

nicht arbeiten. Dichtet das Ventil nicht, ergibt sich kein

bef"riedigender Leerlauf.
D-111. Offilter ‘
Der Motor ist mit einem auswechselbaren Olfnter aus-

geriistet. Der Filter ist regelmaSS|g zu’ ersetzen -
snehe Schmlerpian T

Beachte: Sollten sich Schubstange und Oldruckgeber.

" bei vollstindigem LenKeinschlag beriihren, dann muss
‘der Geber vor der Olpumpe eingeschraubt werden.
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D-112. MGGLICHE FEHLERQUELLEN

: Ubermassuger Kraftstoffverbrauch
- Ziindzeitpunkt zu spét oder der Mechanismus
der aiitomatischen Vorziindung bleibt hangen ,
Schwimmerniveau zu hoch ,
Beschleunigerpumpe nicht richtig emgestellt
- Zu hoher Druck der Kraftstoffpumpe -
Undichte Brennstoffanlage
Membrane der Kraftstoffpumpe undicht
- Lose Motorbefestigungen, die ein Steigen des
Schwimmerniveaus ergebon
Geringe Kompression
Hangenbieibende Ventile -
" .Schlechte Zindkerzen ,
Schiechte Ziindkerzenkabel :
Schwache Spule oder schwacher’ Kondensator T
* Falsches Ventilspiel '
~ Luftfilter des Vergasers verschmutzt
Olstand im Luftfilter zu hoch
Streifende Bremsbacken
Falsche Vorderradeinstellung -
Ungeniigender Reifendruck
Kilometerzahler zéhlt nicht richtig
Falscher Benzintankdeckel - ‘
‘ Verstopfter Auspufftcpf oder verbogenes
Auspuffrohr

%Brennstofﬂel'tukngen verstopft
Luftfilter verengt,
Motortemperatur

fVAuspufftopf verstopft“

Auspuffrohr verbogen
’Def kte Zundkerzen — reinigen oder ersetzen
'Beschadlgte Kontakte — ersetzen
. .,Untgrbrecherabstand mcht richtig — eunstellen
-Kondensator ode Spule defekt — ersetzen
,‘Lose Kabelverbmdungen - lokahsmren u. beheben
»Gebrochene Venﬂlfedern - ersetzen
:Gebrochene Kolbennnge — ersetzen
, inde dichtung — ~ersetzen
Gesprungener Verteulerkopf = ersetzen

Kompressuon zu genng :

; ngenbleub _,de Ventlle e et
‘Schwache oder gebrochene Ventnlfedern .
.Zylinder, ;angefressen ( oder abgenditzt
Ventllsplel nicht richtig eingestelit

Splel der Kolben Zu gross
thnderkopfdlchtung undlcht

'

Verbrannte Ventile und Ventnlsutze

Hangenb!elbendes oder in der Fiihrung . zu viel
Spiel aufweisendes Ventil

Steuerzeiten stimmen nicht

- Ubermassige Verbrennungsruckstande auf dem

Ventilkopf und um den Ventilsitz herum

Uberhitzung '

Schwacheoder gebrochene Ventilfeder

Hangenbleibender Stossel

Ventilspiel nicht richtig eingestelit

‘Auspuffaniage verstopft

Héngenbleibende Ventile

Ventil verzogen ‘

Ventilspiel nicht rlchtig eingestelit

Verbrennungsruckstand° am oder angefressener
. Ventilschaft

Ungenugendes Spiel zwischen Ventilschaft und
Ventilfiihrung

Schwache oder gebrochene Ventiifedern

Schiefdriickende Ventilieder -

gl Verschmutztes 01

Uberhltzen

‘Kilhlanlage arbeltet nicht

“ Thermostat arbeitet nicht:
Zundzeitpunkt nicht richtig emgestellt
Steuerzeiten nicht richtig eingestelit
Uberméssige Ansammlung von Verbrennungs—
. rlckstanden :
Keilriemen nicht nchtlg gespannt b

~ ‘Auspufffopf verstopft oder Auspuffrohr‘ verbogen '
‘Sehmiersystem arbeitet nicht -

Angefressene oder undichte Kolben

Knallen ~ Schiessen — Detonationen

;Zundzeltpunkt nicht richtig eingestellt .

“ 1 Schlechte Verbrennung -

‘Ubermassuge Ansammlung von Verbrennungs-

' ruckstanden inden Verbrennungsraumen
'Ventlle dichten nicht - : '
Hangenblelbende Ventlle

‘Gebrochene Ventilfeder

Zu gerlnges Ventilspiel

‘Elektroden der Zlindkerzen verbrannt

‘Wasser oder Schmutz im Brennstoff

“Verstopfte Leitungen

Steuerzelten stimmen nicht

Ubermasmger Olverbrauch

Kolbennnge klemmen m den Nuten smd abgenutzt
" oder gebrochen g
Kolbenrmge hicht rlchtlg emgepasst oder schwach
Rucklaufoffnungen der Olabstreifringe. verstopft.
Ubermassiges Sp|e| der Haupt- und der Pleuellager
iOlverlust an Dichtungen und Dichtringen
Ubermas5|ges Sp|e| ZW|schen dem Ventilschaft
“'und der Fhrung eines Einlassventils
thnderbohrungen angefressen, oval oder konisch
Uberméissiges Koibenspiel

61
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Nlcht nchtlg abgewmkelte Pleuel

. Hurricane F4-Motor

Mangel an O1

Grosse Geschwindigkeiten oder hohe Temperatur S Olverlust

Nichtarbeiten der Kurbelgehauseentluftung

Defekte Lager

Lagerzapfen oval
- Lagerzapfen rauh

62

r,"l‘i;‘r

Verschmutztes Ol

Zu geringer Oldruck oder defekte Ulpumpe -
- Olkanale im Block oder in der Kurbelwelle verstopft

Olsieb. verschmutzt_

Pleuel verbogen
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D- 113 SPEZ!FIKATIONEN UBER DEN F4-134 HURRICANE

MOTOR
Typ .
~Zylinderzahl .

Bohrung

<Hub
. Zylindetinhalt:

Abstand der Bohrungen
“1.und 2,°3 und 4
2-und 3

- Zindfolge
‘ Komprnssnonsverhaltms

Jetzige Fertlgung Standard

~ a. Wunsch
— a. Wunsch

Frithere Fertlgung Standard

- a. Wunsch
) ~ a. Wunsch
Kompressionsdruck ;
Anzah| der Befestlgungen
Morn
Hinten
Steuer-PS :
Brems-PS (SAE)
" ‘Drehmoment bei 2000 U/min
Leerlaufdrehzahl: -
Mit Abgasentgiftung =~
*‘Ohne ‘Abgasentgiftung”

KOLBEN
Material”

‘Lange
“-Gewicht
~Laufspiel:.
" «Kolben/Zylinder
"Tiefe der Ringnuten:
.RingNo.1 und 2
‘RingNo.3 .-
Hohe der- ngnuten
“Ring No.
~Ring No. 2
. (Ring No. 3. . .
Bohrung fur Kolbenbolzen e
Zylinderbohrung- Standard,‘ L

max: Ovalitat
.max. “Konlznat B
max. Ubermass

KOLBENRINGE

,Funktlon
Nea.1 und 2

- IN.O,;S

,Matenal'
Now :

“oNe.2und 30 o

iBrene I
No.:1-und,
No., 3%

i Stosssplel (Normalmass bis-

~Ubermass von 0, 23 mm)

;.Starke '

. No/ 1 und 2

‘Splel in der Nute:
" No.1
“Ne, 2
No 3

' KOLBENBOLZEN

'Matenal
Lange :
Durchmesser

,Splel (gewahlter Sltz)

§\‘

/,Za/m//’c?f ;’{/0
V&/”'w&. ' / OS5
/l&////ﬁ é $ 4 ’7

Mg.f,/éﬁiu : é ,{1 77

F-Kopf
4
", 79,375 mm

11112 mm
2109 cem.
87,200 mm
12542 mm’

1-3-4-2

6,7:1

7,141

63

7:4:1

7.8:1

6.9:1

8 4—9 2 kg/cm2
‘g

"2

) 75 bei 4000 W/min
15,77 mkg.

650—700: W/minjvs
600 U/min -

; ALU Leg:erung\" f"“f:;“‘
Beschreibung nockenformxg geschllffen T-Schiitz, verzinnt

195,25 mm

3279

- 4 046-—4 203 mm
4,30 —4 457 mm

1

mlt Blattlehre festzustellen .

| 2,425-2.451 mm

2,413-2,438 1 mm -
4,762=4,787 mm .

-19,304~19,558'mm
79, 375—79 425'mim

0,127 mm .

0,127 mm

1016 mm -

Kompressionsringe

Olabstrelfnng ‘

Grauguss

E 2,381_ mm

4,763 mm »

0 1778—0,4318 mm - .

3 403—3 657 mm

- 2821-3175mm

‘ Grauguss, ,verchromt‘ '

10,050,102 mim-

. 0,038-0,088 mm

f
e

'SAE 1“016”3"t‘ém '

o 70,637 mm
: 20,622 mm

. Befestigung im Pleuel
0 0025—-0 OOZQ mm

o, 025-0,063 mim.

PLEUELSTANGE
Material
Gewicht
Lange, Mittelp. zu M. -
Lager:
Typ
- Material
Gesamtlange
~Laufspiel

Untermasse wie folgt:

Axialspiel
. Einbau
“Bohrung, oben
unten

'KURBELWELLE
‘Material
" Axialer .Druck-

Axialspiel

- AHauptlager

“Typ
Materlal B
Laufspiel

Untermasse wie folgt:-

zapten-g . ..
‘Lange der Lager:

“ivord. Lager
mittl. Lager-
h| .’Lager

Versatz der Zylinder .
Grosse des Versatzes
& des Pleuelzapfens

. max. Seiteneinschiag des Schwungrades

- NOCKENWELLE

Lager:
:Material
‘Anzahl

Laufsplel

Zapfen Q 1. Lager

2. Lager
3. Lager
4. Lager

’ Lager—Q 1. Lager

tiegie . 2 Lager

.8, Lager

X 4. Lager

Axials iel :
“Antneb |

Typ
Kurbelwellenrad
Nockenwellenrad

VENTILSCHAFT:
Federteller drehend

‘Ventilspisl; kalt

.Einlass
Auslass .

Venttlsptel fiir Kontr der Steuerzexten

Steuerzenen
.. Einlass offnet
T - schliesst
- Offnungszeit

‘max. Ovalitat und Konizitat

'SAE 1141, im Gesenk ge.
907 g
| 233,349 mm

auswechselbar

- Stahlschale mit Weissmetall

27,66 -27,914. mm
0,025—:0,048 mm
0,025 mm

0,051 mm

0,254 mm

0,304 mm .

0,508 mm

0,762 mm
0,10-0,254 mm

' von oben’
20,612~-20,637 mm
51,897=51,917 mm

_SAE 1040, im Gesenk ge.
vord. ‘Hauptlager
0,10-0,15 mm

: auswechseibar
Stahischale mit Weissirietall
0, 0076—0 0736.-mm
0,025 mm
0,051 mm
0,254 mm -
0,305 mm
0,508 mm -
0,762 mm
58,258-58,283 mm

41,656 mm

43,688 mm

o . 42,164 mm
. © 0,025 mm
o nach rechts

3,175 mm

49 212 mm

0, 127 mm

Stahlschale mit Weissmet. (nur vorn)

4
0, 025—0 063 mm
'55,524—55.511. mmi
53,911-53,886. mm

- 52,324-52,298 mm
41,024=41.211 mm
55,549—55,600 mm
53; 975—54 000 i
52,387-52.412 mm
41,275—~41,300'mm

a “ 0101-—- O 178 mm

Schragverzahnung ‘
Graugtiss

Gepresster Fiber mit Stahinabe

- Auslassventil

10,461 mm
0,408 mm
0,660 mm’
8% v.0T

50° nut
239°

o

63




Hurricane F4-Motor

Auslass Gfinet
schliesst
Offnungszeit
Uberschneidung

' Ventile, Einlass:

. Material
. Gesamtidnge
Kopf-&f
. Sitzwinket
Schaft-ﬁ
Laufspiel
Hub o
Ventile, Auslass:
. Material - -
Gesamtlange
Kopf-&
Sitzwinkel )
Material des Sitzringes
Schaft-¢& .
Laufsp|e|
Hub :
Federn, Einlass: .
freie Linge
Normaldruck bei geschl. Ventilen
off. Ventilen

Mmlmaldruck bei geschi. Ventilen

off. Ventilen - -

64

47° v, UT
12°n. OT

. 239°

21
" SAE 5150

121,437 mm

50,8 mm:

46°

9,481-9,494 mm -
0,018—0.056 mm -
. 6,604 mm- .

Umloy 21-12
150,08 mm

3733 mm .
. 46°
Eatonite EMS 58

- 9,423-9,448 mm
0,0635-0,114 mm

8915mm

'50,038 mm

/33,1 kg bei 42,16.mm - -
-69,4 kg bei 35,56 mm - -
29,9 kg bei 42,16 mm -

63,5 kg bei 35,56 mm

Federn, Auslass:

* SCHMIERANLAGE

freie Lange |
) Normaldruck bei geschl Ventllen
off. Ventilen

Mnmmaldruck bei geschi. Ventilen

off. Ve .ule

Olfilter -

63,50 mm ‘

24,0 kg bei 43,59 mm

54,4 kg bei 44,45 mm
21,3 kg bei 53,57 mm
49,9 kg bei 44,45 mm

- Art der Schmierung: :

. -Hauptlager Druck
‘Pleuellager - Druck

~Kolbenbolzen - Spriihél
Nockenwellenlager Druck
Stossel Sprithél .

_Steuerrader - Diise (kal. Bohrung)
Zylinderwinde. - Dise (kai. Bohrung)
~ Ulpumpe, Typ : Rotoren
Antrieb Nockenwelle

Minimaler Druck:: | -
im Leerlauf Lo " 0,4 kg/cm?

. bei 2000 U/min (51 km/h) 1,4 kg/cm?
Uberdruckventll offnet bEI 2,8kg/cm®
Normaldruck: - 2.4 kg/cm2 bei 2000 U/min

. Druckgebgr elektrisch
Oleinlass - schwebend.

im Nebenschluss

Neu bearbeitet September 1968




