Manuel

i

de réparation et d'entretien des
véhicules tous-terrains

4x4

Voiture d'équipage
Voiture sanitaire

Voiture de commandement
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Introducfion

Ce manuel confient toutes les indications relatives a |'enire-
tien, aux réglages et aux réparations de votre véhicule. Pour
fournir les services que vous éies et droif d'en attendre, volire
véhicule doit dtre conduit et enfretenu correctement. Veuil-
lez prendre connaissance des indications confenues dans
celte brochure et les suivre réguliérement.

Entrefien et conirbles périodiques doivent éire exécutés
selon le plan de coniréle. Pour la sécurité de vos répara-
tions, utilisez exclusivement des piéces détachées d'origine
MOWAG.

Nous vous recommandons de lire cette brochure avant d'en-
i treprendre tout fravail sur le véhicule; nous éviterez ainsi
8 foute erreur et toute surprise facheuse.

MOWAG Molorwagenfabrik AG. Kreuzlingen

Tél. (072) 8 31 31
Télégramme: MOWAG Kreuzlingen

Edition provisolre printemps 1963
Editeur: MOWAG Motorwagenfabrik AG.

Les illustrations sont données sans engagement. Nous nous réservons expressément le droit
d'apporter & la construction toute modification que nous jugeons utile.

Traduction ou reproduction, méme pariielle, autorisée uniquement avec le consentement
écrit de MOWAG AG.
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Fig. 9 Tableau de bord de la voiture de commandement

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10
i1
12
13
14
15
16
17
18

18 17 16 15 14 13

Boite & fusibles

Bouton de démarrage

Interrupteur d'allumage

Boite clignotante

Interrupteur  tirette de la lampe d'obscurcissement
Interrupteur basculant du ventilateur
Interrupteur basculant de I'essuie-glace
Manette de commande des gaz

Choke (air)

Lampe-témoin du ventilaleur
Ampéremélre

Jauge d'essence

Lampe-témoin de charge de la dynamo
Termométre d'eau de refroidissement
Lampe de tableau

Lampe-témoin des clignoteurs
Manometre d'huile

Indicateur de vitesse

TN P TT
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Atbre & cames

Entrainement
Supporté par

Soupapes
Emplacement
Conicité du siége

Graissage du mofeur

Graissage par circuit sous pression

Entrainement

Pression d'huile: marche au ralenti
au régime max.

Carburateur

Marque: jusqu'au chassis No. 1484
a partir du chassis 1485

Systéme

Filtre d'air

Régulateur

Marque: jusqu'au chassis No. 1484
a partir du chassis 1485

Commande

Nombre de tours max. réglés

Systéme d'alimentation

Pompe d'alimentation
Entrainement
Filtre d'essence

Marque: voiture d'équipage et sanitaire
voiture de commandement
Ecartement d'électrodes: Autolite
Bosch

Distributeur d'allumage

Marque: voiture d'équipage et sanitaire
voiture de commandement

Entrainement

Encartement des contacts du rupteur

Refroidissement

Radiateur

Ventilateur

Circulalion d'eau

Thermostat: début d'ouverture
ouverture totale

par chaine silencieuse
4 paliers

soupapes latérales verticales
45°

pompe & engrenages
par pignon hélicoidal
min. 0,6 at.
min. 3,0 at.

Ball et Ball, Type E7 S1
Ball et Ball, Type E7 T2
inversé

a bain d'huile

Carler Type 220-8
King-Seeley, Type K35 V6 318
par dépression

env. 2700 fr/min

AC & membrane
méc. par l'arbre & cames
AC filtre-tamis

Autolife, Type AR-80
Bosch, Type W 145 T3
0,9 mm
0,7 mm

Autolite, Typ IAY 4003-B 1
Bosch, Type ZV/JAM 6/R
mécanique

Autolite 0,5 mm

Bosch 0,4 mm

cellulaire

a 4 pales

par pompe & ailettes
70° C

84° C

1"
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Essieu avant

Type
Transmission

Différentiel

Rapport de démultiplication
Joints articulés

Yoie

Carrossage

Pincement

Chasse

Treuil
Type
Force de traction max. limitée

Transmisslon secondaire
Transmission

Rapport: déroulement
enroulement

rigide

démultiplication simple,
hypoid

pignons coniques
583:1

homocinélique

1650 mm

11/2°

3 mm

12°

MU-2
env. 3,5 to.

par arbre de renvoi de la
boite a vitesse

1,62:1

210:1
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Equipement électrique

. VYoiture d'équipage Voiture de
Objet et sanitaire commandement
Tension 6 ¥V Tension 12 Y
Commutateur de croisement Autolite Autolite
Ampéremétre Chrysler MNAS
Démarreur Autolite MCH 6106 6 V | Bosch EGE 1/12 R

Commutateur de démarrage
Lampe du tableau de bord
Batterie

Jauge d’essence (flofteur)
Jauge d'essence (cardan)
Boite clignotante déparasitée
Clignoteurs

Chaulfage (essence)

Lampe intérieurs
Lampe-témoin de dynamo
Lampe-témoin de chauffage
Lampe-fémoin de |'aéraleur
Lampe-témoin des indicateurs
de direction

Lampe de lecture

Dynamo

Commutafeur d'éclairage
Ventilateur
Conjoncieur-disjoncteur
Indicateur de direction
Interrupteur du chauffage
Inferrupteur de la lampe
intérieure

Interrupteur du ventilateur
Commutateur de direction
Interrupfteur pour essuie-glace
Interrupteur pour lampe
d'obscurcissement
Essuie-glace

Phare

Lampe & paniographe

Feu arrigre

Fusible pour lampe
d'obscurcissement

Boite de fusibles hermétique
Avertisseur acoustique

Feu d'arrét

Commutateur ustop»

Lampe d'obscurcissement
Résistance de jauge d'essence

Autolite

Gallay M 1215

une, 3E7 105 AhéV
Chrysler

Chrysler

mkum_umnmﬁwl-n
Bravo 3514°

Electric KIR 3817 *
Scintilla KL 2

Autolite GGW 6001 B 6
Scinfilla C3

Autolite YBE 6001 A-El
Scinfilla 1 RWG-Z 6 V
Scintilla CN 713 *

interrupteur & bascule®

Scinfilla CN 713
interrupteur & bascule

interrupteur a tirette
Scinfilla WRPK-é
Gallay 190 mm @&

Schwob SR 1 b
Klixon

Scintilla 6 fois
Chrysler
Schwob SO 2b
Chrysler

Gallay

seulement voiture
sanitaire

Bosch SH/TD 7/1
Gallay M 1215

deux, 3E10150 Ah 6V
Chrysler

Chrysler

Scintilla WBA/1-12 V
Scintilla BL 2/0
Eberspécher

Bravo 3514

Scinfilla KL 2

Electric KIR 3817
Scinfilla KL 2

Scintilla KL 2

Eleciric 30-5 SZ WBA
Bosch LJGQL 600/12/
Scintilla C 3 [1400
Bravo 3440

Bosch RS/WA 600/12/1

Scinfilla CN 713
interrupteur & bascule

interrupfeur & bascule
SWF LS 9U
interrupteur & bascule

interrupteur & firefte
Scintilla WRPK-12
Gallay 190 mm &
Electric/Miiller
Schwob SR 1b

Klixon

Scintilla 6 fois
Bosch HO/FSA 12/3
Schwob SO 2b
Chrysler

Gallay

Resistor 38 Ohm

15
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Performances de la voilure d'équipage ef sanitaire

4% 4 poids total 3,5 tonnes
vilesse route
; vilesse maximale Aplitude en céte
Vitesse Rapport folal n = 2700 {r/min n = 1200 tr/min
1. ére 37,312:1 12,3 km/h 39,2%
2. éme 18015 :1 25,15 km/h 18,1 %o
3. éme m.m.-WWw "“ #%.w __”_._._“” 9.0 ““_.
4, éme H 77, m 4,5 %0
Marche AR 45591 :1 10,05 km/h
vilesse tous-terrain
1. &re 73132 :1 6,2 km/h 79,6 %0
2. éme 35309 : 1 1293 km/h 371 9%
3. éme 19,312 :1 23,45 km/h 19,5 %,
4, éme 11,427 :1 39,65 km/h 10,8 %
Marche AR 89,358 : 1 507 km/h
Performances de la voiture de commandement
4 4 poids folal 4 tonnes
vitesse route
: vitesse maximale Apftitude en cbte
Vitesse Rapport total n = 2700 tr/min n = 1200 tr/min
1. &re 47,12 :1 103 km/h 41,0 %,
2. dme 21,85:1 22,2 km/h 17,5 %
3. éme 11,94 : 1 40,07 km/h 8,9 %
4, ame 705:1 69,0 km/h 4,4%
Marche AR 58,19 :1 8,35 km/h
vitesse tous-terrain
1. ére 93,85: 1 518 km/h 83,7 %
2. éme 43,55:1 11,3 km/h 37,2%
4. éme 23,74 :1 20,05 km/h 20,1 %
3. éme 14,05: 1 345 km/h 10,8 %
Marche AR 11591 : 1 419 km/h
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UTILISATION DU VEHICULE

Mise en service et hors service
Précaution & prendre par grand froid
Conduite
Manoeuvre du treuil
Rodage
Plan de contrBle et de graissage

Principeux travaux de réglage
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Mise hors service

Si la voiture est mise hors service un certain temps, il P
est recommandé de:

1, soulesver les roues de fagon gqu'elles ne reposent w
plus sur le sol. .

2. vidanger le radiateur et le bloc-cylindres (si pos-
sible 3 moteur chaud)

3. vidanger le réservoir & essence et le carburateur

4, nettoyer les filtres 2 huile st & essence

S. introduire par les trous de bougies un peu d'huile
de graissage dans les cylindres; faire tourner
doucement & la manivelle pour que les parois se re-
couvrent d'une couche dfhuile.

6. les batteries seront démontées et soumises & un
contr8le régulier (voir prescriptions du fournisseur
de batteries). w

Précautions par grand froid

mmﬂnmmm

Si par grand froid (en dessous de cu C), le véhicule sta-
tionme longtemps en plein air ou dane un local non chauffé,
vidanger l'sau du radiateur ou y ajouter un produit antigel.
(un robinet est placé sous le radiateur du c&t2 droit et un
robinet au milieu du cbté gauche du bloc-cylindres).
S'assurer que l'eau s'est enti®rement écoulée; dégager |
au vesoin les trous des robinets & l'aide d'un fil de fer. .
Si pour un motif quelconque (alarme, manque u_mmc‘.mwu.v
on ne peut vider 1l'eau, on fera marcher le moteur pendant
cing minutes toutes les heures , rideau de radiateur levé.

Mise en marche du moteur

Si, par trés grand froid, le moteur s'est refroidi jusqu'a
la température smbiante, on ne le mettra en marche gu'avec
les plus grandes précautions. En aucun cas on n'introduira
de l'eau froide dans le syst2me de refroidissiment:

2.
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elle pourrait y geler au contact du métal et fissurer le
bloc-moteur ou rompre l'arbre de la pompe 3 sau lors du
démarrage. Si l'on n'a pas la possibilité de se servir
d'eau chaude, il faut faire tourner le moteur sans eau
svec le ridesu du radiateur fermé, mais pas plus d'une
demi-mirute (en dépassant ce laps de temps, on risque de
surchauffex 1la culasse et de briler le joint). Avant de
remplir d'eau froide, couvrir le moteur et le laisser ré-
poser pendant environ 5 minutes pour que la chaleur se
répartisse dans tout le bloc-cylindres.

Conduite

Emploi de la boite de vitesses

Chaque changement de vitesses doit &tre effectué avec
attention et sans effort. Avant tout il faut prendre gaxrde
que le rapport choisi correspond bien 3 la vitesses du vé-
hicule. Ne jamais sauter une vitesse. Le passage 3 une vi-
tesse supérieure se fait au moyen du double débrayage; le
passage & une vitesse inférieure (rétrogradation) s'effectue
également par double débrayage mais avec un coup de gaz
intermédiaire. (Voir figures 10).

Emploi de lo boite de répartition

L'enclenchement de la traction avant et de la marche
tous-terrains peut s'opérer pendant la marche du véhicule.
La traction avant peut &tre utilisée avec les rapports de
route et de tous-terrainsj; en revanche, le rapport tous-
terrains n'est utilisable qu'avec la traction avant. Dé-
brayer avant de procéder 3 1'enclenchment de 1'un ou
1'autre de ces rapports. L'enclenchement de la traction
avant s'effectue automatiguement lors de l'engagement du
rapport tous-terrains. Si, pas suite d'une défectuosité
quelconque, la traction avant ne peut fonctionner, ne pas
se servir du rapport tous-terrains afin de ne pas imposer
3 1'essieu arridre un effort excessif qui pourrait occasion-
ner des ruptures d'axes ou de roues. Pour éviter 1l'usure
prématurée des pneus, ne pas enclencher la traction avant
sur les bonnes routes. (Voir figure 11)
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Enclenchement du treuil

L'enclenchement du treuil doit s'opérer 3 l'arrét, sans
rapport de vitesse engagé. A chaque enclenchement et dé-
clenchement du treuil, actionner 1'embrayage (voir fi-
gure 12).

Marche route

———————

Afin d'éparger un effort inutile 2 la but2e d'embrayage,
ne jameis laisser reposer le pied geuche sur lz pédale
d'embrayage. On ns manosuvre 1'embrayage que pour dé-
marrer, pour changer de vitessaes et pour arréter la voi-
ture, mais jamais dans les virages, ni lorsqu'on atteint
1e sommet d'une cOte. On évite ainsi 1'échauffement et
réduit au minimum 1l'usure des garnitures.

Marche tous-terrains

Sécurité de conduite et véhicule en parfait état de marche
sont les conditions essentielles pour répondre aux solli-
citations élevées qu'impose la marche dans le terrain. Ne
rouler dans le terrain qu'avec le rapport tous-tsrrains.

Frein au pied et frein 3 main

Dans le mesure du possible, régler la vitesse sans utiliser
les freins. Mettre 3 profit 1'effet de freinage du moteur
dans les vitesses inférieures. Le frein 3 main, conatruit
sous forme de frein sur transmission, doit Etre employé
uniquement comme frein de stationnement.

Le travail au treuil

e e e,

Avant d'enclencher le treuil, mettre le levier de lo boite
de vitesses au point mort. Puis débrayer et enclencher le
levier du treuil dens la position "gnrouler" ou "dérouler",
puis embrayer de nouveau. La vitesse d'enroulement ou de
déroulement se régle au moyen de 1a commande 3 main ou de
le pédale des gaz.

TR
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Travaux & effectuer pendant le rodage

En plus de chaque entretien, exécuter les travaux suivants:
Au bout des premiers 500 km:

changer l'huile du moteur et nettoyer le
filtre & 1'huile

serrer les vis de la culasse suivant
schéma, figure 21

contrdler et corriger su besoin le jeu
des soupapes

serrer les écrous de chacune des roues
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Plan d'entretien et de graissage

Les données suivantes reposent sur un Service normal

du véhicule. En cas d'exigences plus intenses d'exploi-
tation, les traveaux de contrdle doivent 8tre exécutés
dans fes intervalles correspondanto plus courts. - .o

Tous les bouchons ainsi que leurs alentours doivent 8trg . ..
nettoyés avant d'étre ouverts et ensuite & nouveau re-
serrés avec les clés correspondantes. Les graisseurs doivent
€galement &tre nettoyés avant d'y poser le pistolet a
graisse.

Entretien guotidien

Contr8ler le niveau h'huile du moteur et éventuellement

gu rajouter jusqu'ad la marque.

Contrdler le niveau d'eau du radiateur.

Pompe 3 eau: serrer le graisseur "Stauffer" d'un demi-tour.
Ventilateur et pompe 3 esu: contrdler la tension de la
courroie du ventilateur, éventuellement la retendre.
Mesurer la pression et verifier 1'état des pneus.

Toutes les deux samaines

Contrdler la batterie. Le niveau d'acide doit gtre envirou
d'un centimétre au-dessus des plagues. Ne compléter qu'avec
de 1l'eau distillée.

Tous les 1'000 km

Graisser les articulations d entrainement avant (remplir

de graisse jusqu'd la vis de niveau).

Graisser la timonerie de direction. Graisser les axes de
jumelle, Graisser le joint articulé et les manchons coulis-
sants de tous les arbres de transmission. -
Frein 3 main: graisser le palonnier et huiler tous les joints
mﬂﬁwnzwmm. ERRE :
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Tous les 8'000 km

Reégler si nécessaire le frein 3 main,

Démorreur et dynamo: contr8ler les charbons,

Filtre & huile: changer la cartouche.

Nettoyer les bougies et contrfler 1'écartement d'électrodes
(voiture d'équipnge et sonitaire 0,9 mm)

(voiture de commandement 0,7 mm).

Distributeur d'allumage: nettoyer le rupteur et contr8ler
1l'écartement:

voiture d'égquipage et sanitaire 0,5 wm
voiture de commandement 0,4 mm.

ContrBler le jeu des poussoirs (voir page 35).

Tous les 15'000 km

Remplacer les bougies.
Reviser le distributeur d'allumage,
Nettoyer la pompe 3 essence et le filtre.

Tous les 20'000 km

Bofte de vitesses et de repartition: changer 1'huile.

Essieu avont et pont arri®re: changer l'huile.

Boitier de direction: changer 1' huile, contrdler le jeu

des doigts et des roulements.

Treuil: changer 1'huile dens le carter de la vis sans fin.
Moyeu des roues cvant et arridre: remplir avec de la nouvelle
graisse. Démonter les joints articulés des erbres de trans-
mission, nettoyer et graisser 2 nouvecu. Ecorter les lames
des ressorts et les groisser. Compteur kilométrique: démonter
1'-rbre flexible & le houteur du compteur et y verser quelgques
gouttes d'huile,Contr8ler le pincement des roues avants.
Décalaminer le moteur et rectifier les soupapes. Nettoyer

le carburateur. Reviser la pompe d'essence. Contrfler lo
couronne dentée du volant., Reviser le démarreur et la dynamo,

Tous les 80'000 km

e e

Revizion du moteur et du chfssis. a1

enm A
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Pricipaux travaux de réglage

Réglage du jeu des soupapes

(voir figure 15)

Jeu des soupaspes (2 froid) admission : 0,2 mm
échappement: 0,3 mm

Pour zccéder plus fecilement 3 la commande des soupapes,
enlever la roue avant droite et le couvercle du coffrage

de roue. Puis, 3 l'aide de la manivelle de mise en marche,
faire tourner le moteur de mani®re que la soupape qu'on
veut vérifier ne soit pas soulevée par le poussoir. Choisir
de préférence le point mort haut succédant au temps de com=
pression pour le cylindre considéré. Le jeu correct est
réalisé lorsque ls jauge d'épaisseur voulue (2) peut Etre
retirée avec une faible résistance apr2s l'avoir insérée
entre la vis de réglage (1) et la tige de la soupape.

Embrayage

Course 3 vide de la pédale d'embrayage: 20 mm

Si par suite de l'usure naturelle des garnitures de l'em=-
brayage le jeu s'est réduit, il faut le rétablir aux normes
prescrites, Le réglage s'opdre & l'azide du manchon de
serrage de la timonerie d'embrayage.
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Frein & main

(voir figure 16)

Lors du réglage du frein A main, s'sssurer d'abord que
le levier du frein & msin est complétement desserré et
que la tringlerie ne coince pas.

Le jeu entre le ruban de frein et le tambour doit gtre
compris entre 0,4 mm et 0,8 mm, Il se régle par desser-
rage du contre-écrou (1) et correction au moyen de 1l'écrou
de réglage (2). L'opération terminée, serrer 3 fond le
cantre-£crou.

Le centrage du ruban sur le tambour s'sffectue au moyen
des vis (3) et (4). Lorsque, par suite d'usure, 1'épas-
seur de la garniture s'est réduite a 3 mm, remplacer
cette dernigre.

Frein au pied

(voir figure 17)

Pour effectuer le réglage, s'assurer d'abord que ls ré-
servoir est rempli de liquide de frein. Puis, pour régler
plus rapidement les freins, soulever chague roue avec le
cric de mani2re ou elle tourne librement. Faire tourner

la roue puis tourner dens le sens (3) chacun des écrous de
came (1). Jusgu'd ce gue la m&choire de frein frotte contre
le tambour et immobilise progressivement la roue. Revenir
ensuite d'une petit angle dans les sens (2) de manigre que
la roue puisse tourner librement (fig. 17) .

On régle ainsi les 4 roues. Le travail achevé, on appuie
3 plusieurs reprises sur la pédale du frein puis contrfle
le niveau du liquide de frein., Lorsque la roue tourne,
les garnitures de freins ne doivent pas frotter. Lors du
parcours de contrBle, qui se fera sans se servir des
freins, observer si les tambours de freins s'échauffent.

37
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Aprés remplacement des garnitures, centrer les méchoires
au moyen des boulons 3 excentrique (4) de fagon & obtenir
un contact régulier entre les garnitures et le tambour.
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LE MDTEUR A ESSENCE

Description
Travaux d'entretien et de contr8le

Montage et démontage

41
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TSI

Fig. 19 Mofeur 6 cylindres pour voiture de commandement
(Equipement électrique différent)
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Bloc-cylindres

Description

et et

Bloc-cylindres et carter du vilebrequin sont coulés d'une
seule pidce en fonte grise. Dans la partie avant se trouve
12 commande de la distribution. La partie inférieure est
fermée par le corter d'huile. La culesse en fonte grise est
fixée au bloc-cylindres par des goujons et écrous et forme
la partie supdrieure du moteur. Le moteur est fixée au
cadre par trois supports garni de caoutchouc destinés a
absorber toutes les vibrations.

Entretien:

e e

Vérifier de temps en temps tous les joints et raccords du
bloc-cylindres, des conduites d'eau, d'huile et de carbu~
rant ainsi que ceux des tubulures d'admission et d'échappe-
ment. Le nettoyage & fond du bloc-cylindres facilite la dé-~
tection de fuites éventuelles.

Dépose du moteur

Démontage et remise en place

Démonter les connexions de la batterie, vider l'eau du
bloc-cylindres, enlever aussi la tubulure d'échappement
et toute 1z tringlerie au moteur. Enlever le filtre & air
du carburateur.

Démonter le joint de cardan derrire la boite de vitesse,
puis l'arbre 3 cardan entre la transmission secondaire et
le treuil.

Enlever le treuil et le radisteur du cadre, puis les tra-
verses avant et arri®re du moteur. Sortir alors le moteur
par l'orifice avant de la cabine.

La remise en place se faoit en sens inverse.
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Culasse

Pour démonter la culasse, vider au prealable l'esu du
bloc-cylindres et du radiateur, puis enlever toutes les
conduites et raccords fixés & la culasse. Aprés avoir
dévissé les goujons de culasse et les écrous, soulever

la culasse avec précautions. Avant le remontage, s'assurer
que les surfaces planes du bloc-cylindres, du joint et de
la culasse sont parfaitement propres.

Le joint de culasses ne doit en principe 8tre utilisé
qu'une seule fois. Serrer les goujons de culasse et les
gdcrous dans l'ordre indiqué par la figure 21.

Apr2s le parcours d'essai qu'on fera sans pousser le mo-
teur & sa puissance maximale, on resserre les goujons de
culasse et les écrous 2 froid.

Embiellage

Description

Piston: Les pistons sont en alliage l&ger =zvec quatre seg-
ments plocés au-dessus de l'axe. Les deux segments supérieurs
sont des segments de compression; les segments inférieurs
récleurs d'huile. Les oxes de pistons sont flottants et
assurés por des bagues.

Bielle: Les bielles 3 sectioms en "H" sont en acier au
nickel forgé.

Vilebregquin: Le vilebrequin forgé en acier spécial est muni
de contrepoids; il est équilibre statiguement et dynamigue~
ment et repose sur 4 paliers a coussinets minces pourvus
d'orifices de passage d'huile pour le graissage des tétes
de bielles.

Coussinets de vilebrequin et de bielles: Les coussinets de

et

vilebrequin et de bielles sont garnis de coussinets minces.

a7
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Entretien

P

Selon prescriptions du service de parc.
Vérifier souvent la pression d'huile.

Démantage et remontage

Pour démonter 1'embiellage, il faut d'abord enlever la
culasse et le carter d'huile. Lorsque les chapeaux de
bielles sont détachés, sortir bielles et pistons par le
haut. Pour démonter l'axe du pistons, enlever les bagues

de sOreté, puis chauffer les pistons & environ 100° G,

les axes pourront alors &tre retirés sans peine. Pour ex-
traire le vilsbrequin, démonter d'abord le carter, le volant
d'equilibrage et la commande de la distribution, puis la
pompe & l'huile et les conduites. Oémonter les segments

au moyen d'une pince & segments. Pour le au:dmmm des pistons
et des bielles, on chauffera les pistons 3 100" C, puis
1'axe sera mis en place avec un maillet de bois, et assuré.
Pistons et bielles portent les numéros des cylindres corres-
pondants. La numération se trouve du cBte de 1'échappe-
ment, le carter de distribution étant considéré comme
1l'avant du moteur.

Les pistons sont intruduits dans les chemises par le haut,
serrer ensuite & fond les tétes de bielles sur le vilebre-
quin.,

Avant de monter le carter cantrfiler que tout est correcte-
ment monté, assurs.

Distribution

Description

Les soupapes qui coulissent dans des guides amovibles in-
stallés sur le cBte droit du moteur, sont en acier résistant
aux hautes températures. Elles sont commandées par poussoirs
et arbre & cames., Chaque soupape est munie d'un ressort.

Réglage des soupspes voir sous "Travaux de réglage”.

Dingramme de distribution voir fig. 22.
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Le movement alternatif des soupapes gst assuré par un
arbre 3 comes gui actionne des poussoirs du type a cham=
pigron. Le vilebrequin entraine 1l'arbre & cames par
1'intermédiaire d'une chaine silencieuse.

Entretien

Le jeu des soupapes doit 8tre mesuré & froid comme indiqué
au chapitre "Principaux travaux de réglage". Si le jeu est
insuffisant, les soupapes ferment mal et se "grillent"
prématurément.

Les soupapes doivent étre rodées au bout de 20'000 km,
puis, selon les besoins. Le rodage doit &tre effectué dés
que les soupapes ferment mal, ce qu'an constate par la
faible résistance de compression lorsqu'on fait tourner

le moteur & la manivelle.

Gi les sidges de soupapes ne sont pas fortement abimés, il
suffit de roder les soupapes sSur leur si2ge en interposant
une faible couche d'émeri et d'huile (p&te 3 roder). S5i,
en revanche, les dommages sont tels qu'un simple rodage
ast insuffisant, on devra rectifier les soupapes et leurs
sigges.

Aprds rodage, éliminer avec soin toute trace d'abrasif
sur les soupapes et les sidges au moyen de pétrole ou
d'essence.

Démontage et remontage

Soupapes: Pour démonter les ressorts de soupepes, on S€
sert d'un démonte-soupape ou d'un sutre dispositif appro-
prié. Lors du remontage n'interchanger en aucun cas les
soupapes. Les guides de soupapes et pousoirs doivent &tre
soigneusement huilés lors du remontage

Carter de distribution: Avant de démonter le carter de
distribution, il faut enlever la poulie clavetée sur
1'extrémité antérieure du vilebreguin.
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Arbre % cames: Pour démonter l'arbre & cames, enlever
tout d'abord le pigneon de chaine, Détacher en suite le
couvercle de palier puis, aprgs enldvement des poussoirs
de soupapes, extraire l'arbre & cames par l'avant.

Aprds remise en place du couvercle de palier, serrer les
2 vis a fond et les assurer avec soin. Pour permetire

un remontage et un calage slirs et rapides, les deux pig-
nons de distribution sont marcués d'un repére "0" qu'on
placera dans la position, indiquée a ls fig. 23.

Si la chaine s'est trop allongée et se détend exagérément
entre les deux pignons, il faudra la remplacer par une neuve.

Lubrification

Oescription

Tous les paliers du vilebrequin de l'arbre a cames et de
bielles snnt graissés sous haute pression gréce & une

pompe & engrenage (1) qui aspire l'huile & la partie la

plus basse du carter & travers un filtre (2) & temis. Elle
refoule 1'huile 3 travers un filtre (3), puis dans un ca-
nal (7) aménagé le long du bloc-cylindres; ce canal aliments
les paliers du vilebrequin puis, par les canaux que celui-ci
contient, les tétes de bielles. Des dérivations am2nent
1'huile aux paliers de l'arbre & cames et aux pignons de
distribution (14). L'huile projetée par les orifices des
t8tes de bielles assure le graissage des pistons, des cames
(13), des parois des cylindres et des poussoirs de soupape.
La pression d'huile dans le systeéme de graissage est con-
tr8lée par un soupape (9); un manom&tre de graissage monté
sur le tableau de bord indique la pression existante.

Un filtre 3 huile (3) monté sur le moteur retient les pous-
sidres et les impuretés, Le carter est ventilé et le reni-
flard placé & l1'arridre de moteur, assure 1'évacuation des
gaz et des vapeurs provenant de la combustion.

53




143

8|iny,p ebner ¢z 614




On introduit 1'huile par le tube de remplissage (11) qui
se trouve sur le cBté gauche du moteur. Le niveau de
1'huile dang le carter est indiqué par une jauge plongeant
dans un orifice disposé sur le c8te gauche au bas du mo-
teur (figure 25).

Recommandations pour le graissage

Contr8ler le niveau d'huile tous les jours et le compléter
au besoin. Le niveau ne doit jamais descendre au dessous
de repegre "Minimum" de la jauge. Ne jamais mélanger di=-
verses sortes d'huile. Pendant le marche, contrfler fré-
quemment la pression de graissage, et en particulier,
aussit8t apr®s 1l mise en marche du moteur. La premigre
vidange est a faire aprés les premiers 500 km, et plus
tard, tous les 3000 km.

Le changement d'huile doit &tre effectué aussitét aprés
une marche prolongée du moteur, de manigére que l'huile
chaude entraine avec elle toutes les impuretés et tous les
résidus. Pour vider 1'huile, dévisser le bouchon de vidange
du carter (10, fig. 24).

Apr2s le changement d'huile, le moteur ne doit tourner
que'au ralenti jusqu'a ce que la pression de graissage
soit suffisante.

Une pression trop faible 3 bas régime indique que le
syst®me de graissage a une fuite ou que 1'huile n'est pas
appropriée.

Si 1'on constate des fuites d'huile ou si la consommation
de lubrifiant est trop forte, ou encore si l'on observe

la présence d'eau ou de carburant dans 1'huile, on devra
en rechercher immédiatement la cause et y remédier.
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Alimentation de carbutant

Réservoir d'essence:

Le réservoir (env. B0 1lt. pour voiture d'équipage et
sanitaire, et env. 110 1t. pour celle de commandement)

est situé, pour la premigre, & gauche, en avant, dans

le coffre de sieége de 1l'equipage et, pour celle de com-
mandement, & l'arridre, entre les longerons du chéssis.

Dans le premier cas, l'orifice de remplissage se trouve

dans la parei gauche et dans le second dans celle de

droite.

Un raccord d'alimentation, placé & la partie inférieure

du réservoir, contient un premier filtre & tamis qui, en

cas de défaut d'alimentation, devra &tre nettoyé, Au-dessous
de ce raccord se trouve une vis de vidange, grfce 3 laquelle
on pourra, de temps 3 autre, évacuer l'eau contenue dans

le réservoir de carburant.

Pompe & essence et filtre

(voir figure 26)

Le carburant est amen§ su carburateur par une pompe a
membrane commandée mécaniquement et qui se trouve 3 droite,

3 1'avant du moteur; la pression d'alimentation est d'environ
0,3 a 0,4 xm\nam. Pour é&liminer l'eau ou les impuretés qui
auraient pu pénétrer dans le réservoir, le carburant aspiré
par la pompe traverse un filtre garni d'un tamis 3 mailles
fines (1) qui fait corps avec la pompe.

La cuve en verre du filtre (2) et le tamis (1) doivent

8tre démontés et nettoyés périodiquement. Lors de la re-
mise en place de la cuve, remplacer le joint (4) par un

neuf. Ne jamais faire usage d'une masse d'étanchéité liquide.
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Carburateur

Le carbureteur inversé est réglé avec une extréme préci-
sion de manidére 2 élaborer un mélange air-essence correct
garantissant le maximum de puissance et d'économie 2
toutes les allures. Au deld du régime de ralenti, il
n'est pas possible d'obtenir une puissance plus grande
par modification du réglage du carburateur. C'est la
raison pour laquelle il ne comporte qu'un dispositif de
réglage du ralenti.

Le mélange de ralenti peut &tre réglé au moyen de la vis
de réglage (2). Mais ce réglage ne devrait jamais néces-
siter plus de 1/4 de tour.

Le régime de ralenti peut &tre réglé & l'aide de la vis
de ralenti (1) du papillon d'sccélérateur. Les réglages
du carburateur ne doivent Etre entrepris que si le moteur
a sa température normale de fonctionnement. R2glér le
carburateur que lorsgue le moteur est chaud.

Le carburateur est muni d'une pompe d'accélération qui
assure un passage correct du ralenti aux régimes de marche
normale. Le débit de cette pompe est réglable, Le levier

(3) monté sur l'axe du papillon posséde & cet effet trois
trous de réglage. Par temps trés chaud ou en cas d'utili-
sation prolongée 3 haute altitude (faible densité de 1l'air),
la tringle doit &tre placée dens le trou le plus proche

de 1'axe du papillon, Si au contraire le véhicule est
utilisé continuellement en présence de grand froid, la
tringle sera placée dans le trou le plus €loigné de l'axe

du papillon.

Régulateur

Emtre le carburateur et le collecteur d'admission se trouve
le régulateur 3 dépression (4), qui a pour fonction de li-
miter le régime maximum du moteur 3 2700 tr/mn environ.

Le régulateur est plombé par la fabrique, afin de ne pouvoir
étre déréglé.







Jauge d'essence

La jauge d'essence montée sur le tsblesu de bord est
actionnée par de petits électro-aimants réagissant 3

une résistance variable fixée 3 un flotteur dans le ré-
servoir d'essence. Le courant gui alimente la jauge est
fourni par le commutateur d'allumage; c'est pourquoi
1'aiguille de la jauge revient & la position '"vide" dés

que le contact d'allumage est coupé. D&s que 1'allumage

est enclenché, la jauge indique la quantité d'essence conte-
nue dans le réservoir,

Entretien

e ————

Le bon fonctionnement de l'alimentation d'essence dépend
dans une large mesure de la pureté du carburant. Vérifier de
temps & autre l'étanchéité des joints des conduites. Entre
le réservoir et la pompe d'alimentation, les canalisations
sont soumises & une dépression, de sorte que les fuites

ne peuvent y &tre décelées per des suintements d'essence.

Rem~raue importante: Si un incendie de carburateur venait
3 se produire, fermer tout d'abord le robinet d'essence
qui se trouve du c8té gauche du moteur, audessous de la
dynamo et qui sépare le réservoir de la pompe 3 essence.
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Syst2me d'allumage

Description

—————— e —

Le syst2me d'allumage est constitué par les appareils
suivants: bobine d'allumage, distributeur d'allumage,

bougies et interrupteur de contact. Le courant est fourni

par la batterie, laquelle est réchargée par la dynamo pen=
dant 1a marche. Le esystéme d'allumage a pour fanction de faire
jeillir au moment voulu entre les électrodes des bougies
1'étincelle qui enflamme le mélange gazeux contenu dans les
cylindres, assurant ainsi le fonctionnement du moteur.

Réglage de 1'écartement des contacts du rupteur

| 'écartement correct des points de contact est de 0,5 mm
pour la voiture d'equipage et sanitaire, et de 0,4 mm pour
la voiture de commandement. Avant de régler 1'ecartement

des contacts, s'assurer qu'ils sont propres et font bon con=-
tact. Les remplacer s'ils sont usés.

Pour régler 1'écartement dee contacts, onp enl2ve, le cou-
vercle du digtributeur et on fait tourner le moteur jusqu'eu
moment ob le linguet de rupture se trouve sur un des sommets
de la came. A ce moment, 1'écartement des contacts doit gtre
réglé au moyen d'une jauge d'épaisseur de 0,5 ou de 0,4 mm,
Le réglage s'effectue en desserrant la vis d'arrét (1) puis
en faisant tourner la vis de réglage (2) toute proche
jusqu'a ce que l'écart voulu soit obtenu.

Remarque importante: Aprds &galisation ou remplacement des
contacts du rupteur, leur gcartement devra de nouveau gtre
vérifié. Le réglage incorrect de 1'écartement des contacts
du rupteur ou des électrodes des bougies provoque une perte
de rendement du meteur; celle-ci s'observe par une marche
irrégulidre, puis par un menque de nervosité et enfin, par
une consommation excessive de carburant.
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Réglage de l'avaence 3 1l'allumage

Le calage de l'allumage doit gtre réalisé de mani2re que
1es contacts du rupteur s'écartent lorsque les piston No.l
est a 29 avant le point mort haut.

Pour opérer un réglage rapide, on peut desserrer la vis

(1) placée a 1'extrémité du levier en t8le qui se trouve
directement asu-dessous du distributeur d'allumage et en
modifiant la position de celui=ci.

Pour un réglage plus complet, desserrer la vis d'arrft (2)
et faire tourner le corps du distributeur dans le sens désiré.
Presser alors le rotor dans le sens opposé 2 celui de sa
rotation normale afin que le jeu de l'entrainement n'appa-
raisse pas. Aprés que le calage a ét6 effectué, bloquer

la vis (2). Pour régler a nouveau le point d'allumage apres
montage du distributeur, faire tourner le moteur jusqu'd
ce que le piston No. 6 se trouve & 2° avant PMH, corres-
pondant & la fermeture de la soupape d'échappement No. 6.

Ordre d'allumage: 1 =5 ~3 =6 - 2 -4
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Systéme de refroidissement

Description

Le moteur est refroidi par de 1l'eau mise en circulation
par une pompe centrifuge placée en avant du bloc-cylindres.
L'eau réchauffée par le moteur sbandonne 2 son tour sa
chaleur & l'air en traversant un radiateur 2 nid d'abeil-
les., Un ventilateur, monté sur le m@me arbre que la pompe
4 eau, engendre le courant d'air nécessaire au refroidisse=
ment. La température de 1l'eau peut &tre réglée 3 1'aide

du ridesu 3 roulesu du rediateur.

La pompe 2 eau et le ventilateur sont entrainés par le
vilebrequin au moyen d'une courroie trapézoidale, dont la
tension peut 8tre réglée par la position de la dynamo.

Pompe & sau

e i s

La pompe 3 sau est lubrifiée au moyen de graisse spéciale
contenue dans un graisseur "Stauffer".

"

Ringcage du syst2me de refroidissement

Le ayst2me de refroidissement est muni d'un thermostat qui
régle automatiquement la température de l'esau au niveau le
plus favorable, lequel est compris entre 70 et B0° C,

A froid, le thermostat empBche l'esu de passer par le
radiateur et 1'cblige & circuler dans le bloc-cylindres
uniguement. D®s que l'eau a atteint une température suffi-
sante - indiquée par le thermomdtre - le thermostat commence
3 s'ouvrir de mani2re & permettre le passage d'une quantité
limitée d'eau 3 travers le radiateur. Puis, quand le thermo-
stat est compldtement ouvert, l'eau circule sans aucune re-
tenue. En traversant le radiateur, l'eau se refroidit, si
bien que, d&s que la température baisse trop, le thermostat
se referme, interrompant le passage & travers le radiateur.
Le thermostat n'exige aucun entretien.
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Filtre 3 bain d'huile

Dans les épurateurs d'air a bain d'huile, l'air subit
tout d'abord un brusque changement de direction & grande
vitesse, qui a pour effet d'en expulser les particules
de poussidre les plus grossidres. L'huile gntrainée au
passage par l'air est retenue par les fibres végétales du
corps filtrant. Par suite de l'entrainement continuel des
gouttelettes d'huile du carter et de leur dép8t dans la
cartouche filtrante, celle-ci se trouve constamment nettoyée,
gi bien que l'épuration reste pratiquement constante.
L'huile souillée par la poussizre retombe dans le fond

du carter du filtre ol la boue s'accumule.

Entretien

—ee

Selon prescriptions du service de parc.

69







LE CHASSIS

Description
Travaux d'entretien et de contrGle
Démontage et remontage

"




sbedeiqua p 1aped NP INBLIPIUI B|DIBANCY §
abeieiqus,p neajeld §

abedeiqep op Jo1h07 ¥

ebeiviqep op eyeydunog ¢

oBedeique,p oging 7

abeAriqua,p anbsiq |

anbsipouow abedriqwe,| op adno)

i€ ‘B4

L




Embrayage

e e

Description

———————

Depuis le volant du moteur, 1z transmission du couple est
assurée par un disque dont les deux faces sont munies de
garnitures et qui coulisse sur 1'extrémité cannelée de
1'arbre primaire de la bolte de vitesses. Les desserrage

de 1'smbrayage est commandé par une pédale agissant par
1'intermédiaire d'une timonerie réglable sur la fourchette
qui actionne le manchon et la butée d'embrayage. Le pla=-
teau d'embrayage est ramené en arridre par les doigts, dont
le mouvement s'oppose & la poussée des ressorts, et libare
le disque & garniture.

Entretien

—————————

Selon prescriptions du service de parc.
ContrBler de temps & autre la course 3 vide de la pédale
d'embrayage (20 mm).

Réglage

Voir chapitre "Principaux travaux de réglage”.

Démontage de 1l'embrayage

Pour pouveir démonter 1'embrayage, il faut séparer au
préalable la boite de vitesses du carter d'embrayage 8n
procédant comme suit:

Dévisser la t8le du plancher derridre le capot puis le
couvercle en t6le sous la roue de réserve dans 1e comparti-
ment de charge (voiture d'équipage et sanitaire) ou le
couvercle derridre la table pliante (dans la voiture de
commandement ) .
Démonter la tringlerie de commande de la boite de vitesses
et de 1'embrayage; déposer les joints de cardan.
Démonter la fourche de débrayage et le pivot en enlevant

13




vl

*utnbazqgarTIA np INATISIUT, T §

axqxe,T sp abeptnb ap jaurssnoo ar asstexb asuwgw er sp axInp
=43 "Spneyo sraryed Inod sterogds asstezb ey ocane axqxe, T
38 nakow a1 w:msmnmmmﬂ I3SSTeIy ‘aTauued axqre,T ans
jusuSTTORy @ssTTNOD abelexqua,p enbstp aT anb as e IaTTIapn

‘SuoTiexedo saT

FUBSIBAUT us axgTuBW BwzwW BT Bp 8n3Jejy4a,s sbejuouwsx s
*abeAexqua,p anbstp ar IaIT}ax 318

jueton np sbedezqus,p neajerd aT osane 8430712 e1 xassTAgQ
‘3xanno abelexque,p

I83Ie0 8T asIanel} g ‘seq aT xed 8ITRI}X8, T 3@ jJuawanbrT
=qo x3%eT1d a7 ‘exe,T nad un pI0qQe,p xT308 f{abedeaqua,p
IS3IED Np 8T} U8 INSTIPIUT BTIIBANOI a1 Iayaejsqg
iUTNbazgaTTA Np sxjusa

ne agprnb 3se tnb sxrewrad 8IqIe, T 8p 93TWsIyxa, T @
UOTIUBI3Y *B8IQTIIE ua uzos JaAe HusweTe3uUOZTIOY JUBITY
va ebedexque,p za31e9 Np 38633Tn ap a310q er zaxedsg

: *Ia3x82

SeT suep axjgugd su xabuexj}s sdroo unane,nb a3 g xarTTEp
*abefexqua,p zajze0 NP 93103 aT Ins aanjxanno,T

zed 30ATd a7 38 9Yy2IN04 e juBITIAI U3 33 30nTd np sTA et




Fig. 32 Coupe de la boite de vilesses

1 Boilier de commande avec 6 Pignon de renvoi
coulisseaux et fourches 7 Roulements de |'arbre de renvoi
2 Roulement de |'arbre d'embrayage 8 Arbre primaire
3 Roulement de cenirage 9 Roulement AR d'arbre primaire
de l'arbre principal 10 Pignon baladeur de 1&re et 2éme
4 Pignon baladeur de 3éme vitesses
et 4éme vitesses 11 Arbre de renvoi

S Arbre d'embrayage
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Transmission secondaire

(seulement pour véhicules svec treuil)

Description i

La transmission secondaire est montée sur le cté gauche
de la boite de vitesses et entraine.le treuil par 1l'inter-
médiaire d'un arbre a cardan. La commande est assurée par
la boite de vitesses, par le pignon de renvoi de la e vi-
tesse, La prise de force est actionnée par un levier situé [
au cBté gauche du si2ge du chauffeur. . _
Le graissage de la transmission secondaire est fourni par
le méme bain d'huile que la boite de vitesses.

Entretien

Graisser de temps en temps l'arbre 3 coulisse qui sort du
boitier. Le niveau d'huile correspond & celui de la boite
de vitesses.

Le changement d'huile se fait en méme temps que celui de

la boite de vitesses.

Remarque: La bofte de vitesses avec transmission secondaire
contient 0,45 litres d'huile de plus (4 1t).

Dépose et pose

Enlever le levier de commande et l'arbre 3 cardan. Vidanger
1'huile. Séparer la transmission secondaire de la boite de
vitesses.

Le remontage se fait dans l'ordre inverse.

Démontege et remontage

Le démontage ne doit &tre exécuté que par du personnel qua-
1ifié, en procédant de la fagon suivante: Démonter le joint

de cardan du cété du treuil; enlever les deux couvercles de
l'arbre primaire; enlever la goupille de sécurité de 1l'arbxe
latéral supérieur et démonter le dispositif d'arrét de 1'arbre
34 coulisse; sortir les arbres par l'avant et extraire les
pignons. Attention: au roulement 3 rouleaux du pignon inférieur.
Le remontage se fait dans l'ordre inverse.
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Bofte de répartition

Description

La bofte de répartition est logée & l'arriére de la boite
de vitesses 3 laquelle elle est reliée par unh arbre 3 car-
dan court. De la bofte de répartition 3 l'essieu avant et
su pont arri®re la transmission est assurée par des arbres
a4 cardan.

Ses fonctions sont les suivantes:

1, Marche sur route: traction par les roues arrigre, en
cas de besoin par les guatre roues.

2. Marche tous-terrains: traction par toutes les roues et
réduction du rapport de nmacwwwﬁwwnmwwnj total.

La traction avant peut &tre enclenchée ou déclenchée & vo-
lonté au moyen de leviers placés 3 gauche du sidge du con-
ducteur. La traction avant peut &tre enclenchée sans le rap=-
port tous-terrainsj en revanche, le rapport tous~terrains ne
peut &tre engagé sans traction avant.

Ne jamais enclencher la traction avant sur route dure et
s&che.

Les pignons de la bofte de répartition sont constamment en
prise; l'engagement des rapports s'opdre 3 l'side de man-
chons coulissants. La boite de répartition est graissée par
bain d'huile. La vis de remplissage se trouve du c8té gauche,
et permet de contrfler le niveau d'huile.

Entretien:

Selon prescriptions du service de parc.

Dépose et pose

Procéder de la fagon suivante:
Démonter les jointsde cardan.
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Arbres de transmission

g Description

La transmission du couple de la bafte de vitesses 2 la
boite de répartition et de la & l'essieu avant et au pont
arridre, est effectuée par des arbres & cardan qui portent
des joints articulés 3 chacune de leurs extrémités. Ces
joints sont montés sur roulements & aiguilles et, grice
aux manchons coulissants, s'adaptent aux modifications

de longueur des arbres.

Entretien

Selon prescriptions du serviece de parc.

Montage et démontage

Lors du démontage des joints articulés, prendre la pré-
caution d'enrouler un fil de fer afin d'empécher que les
roulements 2 aiguilles ne se détachent des portées. Si
1'on doit démonter les manchons coulissants, les repérer
par repport & l'arbre cannelé afin de les remettre dans
l1a m@me position. Les fourches des joints de cardan des
deux bouts de chaque arbre doivent &tre montées dans une
position paralléle.

Pant arrid®re - roues arridre

Description

Le pont arrigdre semi=flottant se compose d'un carter
cantenant la couronne et le pignon d'attague, le diffé-
rentiel et des deux trompettes qui portent les roulements
des roues arridre. Le carter est constitué par deux coquil-
les en t8le d'acier emboutie, assemblées par soudure. Les
deux arbres d'entrainement solidaires des moyeux des roues
ne transmettent que le couple. Le 4 x 4 posséde un pont
arridre 3 simple démultiplication.
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Roues arridre

Les roues 3 flasgue en acier sont aisément démontables et
interchangeables; elles sont fixées sur les moyeux par cing
€crous.

Entretien

Selon prescriptions du service de parc.

Montage et démontage

Fssieu arridre: Dévisser les deux arbres de roues des pla-
ques de moyeu puis les extraire du guidage 2 cannelures
sans qu'il soit nécessaire d'enisver les roues.,
L'entratnement de l'essieu arridre peut €tre extrait par
1'avant aprds enldvement de l'arbre de transmission et de
la flasque du support. Le réglage du jeu des paliers et des
pignons dentés ne peut 8tre effectué que par du personnel
spécialisé.

Roues arridre: Elles se démontent comme suit: Dévisser

les cing écrous (roues gauches: filetage & geuchej roues
droites: filetage & droite) de fixation au moyeu puis
détacher la roue.

Dévisser les écrous de la flasque des arbres d'entraine-
ment puis les extraire avec deux vis de 3/8".

Pour pouvoir détacher les tambours de freins des axes de
roues, les trois vis noyées qui fixent les tambours doivent
8tre dévissées au préalsble. Ramener ensuite les mdchoires
de frein de fagon qu'elles ne frottent plus contre les
tambours. 5'il n'est pas possible alors de retirer les tam-
bours 2 la main, on les extraira 2 l'aide des trois vis

de fixation précitées.

Fixer immédiatement les cylindres de frein avec du fil de
fer de meni®re 3 prévenir la sortie des pistons au cas ol
1'on viendrazit 3 actionner la pédale de frein.

Le remontage s'effectue en sens inverse.
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Le remontage se fait en sens inverse.

Pour le démontage des moyeux des roues avant, procéder
comme suit:

Spulever le pont avant et le faire reposer Sur un support.
Dévisser les cing écrous de roue et enlever la roue.
Dévisser et retirer le tambour de frein.

Dévisser et retirer le couvercle de moyeu.

Dévisser le contre-écrou et 1'écrou du moyeu et retirer
1e moyeu avec précaution. ; .

Le remontage se fait en sens jnverse et le jeu du palier
est régle comme suit: .

Serrer 1'écrou de moyeu de roue jusqu'ad ce que les roule~
ments 3 rouleaux conigques forcent légdrement. Pendant le
serrage faire tourner un peu le moyeu de roue. Pour ter-
miner, desserrer d'environ 1/6 de tour l'écrou du moyeu
et le bloguer avec le contre-€crou.

Direction

e e

Description

——————————

Le mécanisme de direction comprend une vis sans fin, un
levier de direction et deux doigts, le tout contenu dans

un boftier étanche et lubrifié par bain d'huile.

Les articulations du levier, de la barre de direction et

de la barre d'accouplement sont constituées par des rotules
3 rattrapage de jeu.

Démultiplication du mécanisme de direction: 22/18/22 : 1

Géometrie des roues: carossage = 14°
pincement = 3 mm
chasse = 4+ ©
Inclinaison des
pivots de fusées = g @

Entretien:
Selon prescripticns du service de parc. o5




98

uolidadip ep swsjuesew ¢f By




Réglages

e ———

Pincement: Le pincement des roues est 3 mm mesuré a la
hauteur des moyeux 3 l'avant et 2 1'arritre au milieu

du pneu.

Pour cet ajustage la barre d'accouplement posséde a droit
un filetage grossier et & sa gauche un filetage fin. La
barre d'accouplement peut &tre allongée ou raccourcie apres
démontage de la rotule de gauche ou de droite et desserrage
de la vis de fixation.

Un pincement incorrect se traduit par un flottement des
roues avant et en outre par une usure prématurée des pneEus.

Carrpssage: Par suite de 1'angle de carrossage , les roues
avant ne reposent pas verticalement sur la chaussge; leur
partie supérieure s'écarte vers 1l'extérieur en formant avec
la verticale un angle de 1 °, Le carrossage campense le
jeu des moyeux; il est conditionné par la construction de
1'essieu et des pivots de fusées. Des modifications ne
peuvent y &tre apportées que par 1'intervention d'une force
exterieure et se traduisent par un durcissement de la di=-

rection.

Chasse: La chasse est fixée par construction & 3% et n'est

pas régulable., Toute modification de la chasse est imputable
3 une déformation qui devra Btre corrigée par le constructeur,

Braguage: Le braquage doit &tre réglé avec beaucoup de pré-
caution d'apr2s les prescriptions suivantes: régler la vis
de buté arridre de telle sorte qu'il y ait une distance de
110 mm entre le pneu et les lsmes de ressort. (Voir fig. 38).

Mécanisme de direction: Le jeu entre la vis sans fin et les
doigts coniques se régle au moyen de la vis de réglage de
1'axe du segment portant les doigts.

Rotules: Le jeu des rotules de la barre d'accouplement peut
Etre rattrapé par serrage de la vis d'arrét.
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Entretien:

Selon les prescriptions du service de parc,

Montage:

Lors du montage des ressorts, vérifier si les axes et
jumellss oscillent librement, mais sans jeu. Les brides de
ressorts doivent 8tre bien fixées, sans bloguer les lames
entre elles,

On ne doit pas modifier la dureté des amortisseurs.

Freins

Oescription

——————e

Le systeéme de freinage se compose de:

1, un frein & pied hydraulique agissant sur les
quatre roue®
2, un frein & main mécanique sur la transmission

Le frein 2 pied agit par transmission de la pression de
1'huile, il est mis en fonction par la pédale disposée

3 droite 3 c6té de la direction, laquelle est reliée par
une timonerie au maitre-cylindre. Ce dernier est relié aux
cylindres de frein des roues par des canalisation d'huile.

Le frein & main sert en principe comme frein stationnement
mais peut en cas de nécessité aussi &tre utilisé comme frein
auxiliaire. Il est constitué par un ruban serrant un tambour
monté immédiatement derridre la boite de répartition.

Selon prescriptions du service de parc.

91




26
*,3betbax ap

xneaex3 xnedToutad, :axjTdeyo ITOA ‘sutaxj sap sberbay
*xTe,p 8band awgrTxnap aun g

Iapgooxd sp gpuPWWODAI 3S8 TT ‘9pTA juUswalaTdwod 233 e anbry
-neapAy swgj}sAs a7 TS "83TOIp jueA2 anox BT stnd ayoaneb anox
BT ‘83}T0Ip alsTIae anox e uodel awsw BT sp exsbind un

‘3Tey TO8] *neAni af IaxTiax 3e aband ap STA eT zaxzassax
‘agouojus 3sa aTepod ey s8nb juepusd ‘zautwisy Inog *ITe,p
aTTng &un snTd 3uUUaT3uUDl Bu JUSTATO9X 8T Suep STNO4BI
apTnbTT aT @nb =0 g,nbsnl uorjexgdo 83382 ajgdpx TT

‘{sodex sp uotiTrsod es g JusSWAIUST ITUSNAST aSSTET BT 18

uTaxy ap eTepsd BT INs @lTnsua atndde aspTte up ‘IN0j}-Twap
un,p sbxnd sp adednos eT sIoTe xasstnag ‘*ebeutsiy sp

aptnbTT np jueusjuod juaredsuexy juaTdrogr un suep exab
~uord neAny} np 8IqIT 9I1TWEIFXa,7 *92eTd U3 8STW ayIINO, &
4272 eT 3o sband ap adednos eT ap STA g pioadexr a Suep
oTT4ua exas sband sp nedny s *exgTize, T e jueduswwoa

ua axjne,T sgade utaxy un =r1abznd ug *zaxjsusd A esstnd

au Ite,T @nb aInod apTnbTT 8p zasse aIpurTAo-axjlew np
ITOAI8S8I 8T Suep BITNPoIzuT uo ‘xre,p sband eT juepuay

abeutaxy ap awgisAs np abang

i $3USATNS aIgTuUew BT s8p eIani
-Jajja uo,T anb aband sun,p TATNS 3133 3TOp anbrTneip
-Ay sbeutaxy sp oswgisAs np afezrowsx 38 sbejuouwsp 3noj
*abeutsxy ap arTny,p

no Tooore,p usAow ne jusawanoTun s3A0338U B8I38 JUSATOR
sbeutaxy sp seaputTAo sep 58338AND SOT 38 SUOISTd a7
*SaITOYOBW S3T 8ITBI}Xa

32 8nbIjuadxs sSUOTNOQ XNap S3p S§1a8IQS SaT IanaTul
*Taddex ap 3I0ssaz 8T pIoge,p IsYJ0IJgp ‘SaITOYIRW
ssp abejuowgp aT Inod *sIputTAo np 33Ixos au uojstd 8T
anb xzs3rAg xnod sbejuowgp aT jueAe I3) ap TT4 NP 2aAe
S9IN3ebTT 8IX3g JUBATOP uTaxy ap SsIpuTTAD sa *(juene
§8N0I - jUBAR UOT30BI3} — JUBAR NITSS3 :aIjrdeyod ITOA)
UTaI4 8p sINOque}l S3T 33 S8nN0I SaT ISAaTUS ‘SaxToyopu
§8T 38 San0X sap suUTaxy ap S\8IpuTTA2 s8T IsIaqrT INod

abejuow 3a abejuowg(







vé

sneud sep eBejuoweqg 4g 'Biy

>+bi4

q 613

L F




Pneus

Description

Dimensiorts des pneus: Voiture d'équipage

et sanitaire 9,00 - 16"

Voiture de

commandement 11.00 - 16"
Pression de gonflage: Voiture d'equipage 2

et sanitaire 2,8 kg/cm

Voiture de 2

commandement 2,2 kg/cm

Entretien

Selon prescriptions du serviee de parc.

Changement des pneus

Soulever la roue, dévisser les écrous et retirer la roue
du moyeu. Pour démonter un pneu de la jante, on pose la
roue -~ cBté intérieur en dessous - par terre, retirer

1'obus de la valve et le dégonfler complétement. Puis on
décolle le pneu de la jante et, & l'aide du levier de
démontage, aprds avoir repoussé le talen du pneu dans la
base creuse de la jante, on extrait 1l'anneau latéral

(fig. a) avec l'aide d'une deuxi2me personne, on retourne

la roue et on la laisse tomber sur une pigce de bois

(fig. b) et le pneu se détache de la jante (fig. cke

Lors du remontage d'un pneu sur la jante, enduire d'abord

la chambre & air de talc et l'interoduire dans 1l'enveloppe

avec la bande de protection. Veiller & ce que la chambre

3 air et 1l'enveloppe soient exemptes de toute souillure ou
blessure et qu'aucun corps étranger ne s'introduise entre

elles,
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Gonfler ensuite légérement la chambre 3 air et s'assurer
gu'elle n'est pas tordus. Placer slors la roue a plat, la
face intérieure contre le sol. Introduire la valve dans P
le trou correspandant de la jante et mettre ensuite le

pneu en place sur la jante. Placer alors l'anneau Jatéral
avec le levier de démontage. Lors du gonflage, s'assurer que
le pneu repose correctement sur la jante et que la valve P
ne force pas. :

Le Treuil

Description

Le treuil est monté devant le radiateur sur les deux lon-
gerons du ch8ssis. Le tambour est entratné par l'intermé-
diaire de la bofte de répartition au moyen d'un arbre 3
cardan et d'ume vis sans fin, Un limiteur de couple proté-
ge le treuil contre une scllicitation trop élevée et se
trouve dans le joint articulé antérieur avant. En cas de
cisaillement de celui ci on peut le remplacer.

L'effort de traction du treuil est env. 3,5 t (charge
libre).

La vis sans fin tourne dans un bain d'huile. Un accouple-
ment & crabots relie l'arbre de commande au treuil. Pour
dérouler le c8ble 3 la main, on libgre 1'accouplement au
mayen d'un levier (fig. 42).

Si pour une raison quelconque le déroulement du c8ble vient
3 s'arréter, un frein empéche le tambour de tourner afin
d'éviter que les spires ne se desserrent et que l'enroule-
ment s'effectue mal par la suite (fig. 43).

Un frein 3 ruban, placé sur l'arbre de la vis sans fin,
renforce 1'irréversibilité de la vis sans fin lors du
déroulsment du clble sous charge. Ainsi la charge peut 8tre
continuellement retenue.

Entretien:

Selan prescriptions du service de parc.
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Fig. 43
Ajustage du frein du freuil

1 Machoire du frein avec garniture
2 Boulon de réglage de la machoire

Fig. 44
Ajustage du frein de sireté

1 Carter du frein de sirelé
2 Boulon de réglage du ruban du frein
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Batterie: L'équipement électrique des voitures d'éguipage
et sanitaire est muni d'une batterie 3 E7 6 Vj celui des
voitures de commandement de deux accumulateurs au plomb

3 E 10 6V,

Entretien

Selon prescriptions du service de parc.

Faire contrdler, nettoyer et huiler le démexreur et le dy-
namo par un spécialiste, Les accessoires, essuie~glace,
indicateurs de direction, etc. sont lubrifiés avec de
1'huile fine. Les balais et les collecteurs doivent Etre
propzes et exempts d'huile ou de graisse. Les surfaces
portantes des balais et collecteurs encrassés doivent Etre
nettoyées avec un chiffon propre et de la benzine et jamais
a4 la lime ou & la toile d'émeri. Si 1'on observe des rayures
profondes ou des traces de court-circuit, on fera réparer
les dommages par un mécanicien spécialisé. Remplacer 2
temps les balais usés.

Le batterie doit 8tre tenue constamment propre et surtout

3 1'abri de 1'humidité. Les parties métalliques seront
enduites de graisse afin d'emp@cher la sulfatage. Vérifier
de temps en temps 1'état de charge des différents éléments
en mesurant la demsité de 1'électrolyte au p2ee-acide. Oans
les batteris chargées elle doit &tre de 1,285 (32° B&) dans
les batteries déchargées de 1,125 (16° Bé).

Si 1e moteur n'est pas utilisé pendant plusieurs mois, dé-~
charger les batteries tous les J & 4 semaines assez lente=~
ment, puis les recharger, Le point de congélation de
1'électrolyte est le suivant:

Batterie déchargée 3 Hmw B& 2 ﬁm c
Batterie 3 moitié déchargée 2 m&u Bé WINﬂo C
Batterie chargée 3 32 Bs a-65 C

En raison du danger d'incendie, ne jamais remplacer les
fusibles fondus par du fil métallique ou de 1'étain.
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1

0~ oUW

10
11
12
13

14
15
16
17
18

19

20
21

22
23
24
25

26
27

28
29

Batterie

Commutateur du démarreur
Démarreur «Auto-Liten
Ampéremeétre

Dynamo «Auto-Lite»
Condensateur

Régulateur «Auto-Lite»
Commutateur d'éclairage

Scintilla C3

Bobine d'allumage

Suppresseur S5 VR 10 MF
Distributeur d'allumage

6 bougies Auto-Lite Resistor ARS8
2 boites & fusible

6 paires de pince

Commutateur code

2 phares

Phare d'obscurcissement

Fiche de prise et prise de courant
Interrupteur du phare
d'obscurcissement

Sareté Clixon pour phare
d’obscurcissement

Contact du signal siop de freingae
Feu stop 15W

Feu arriere 5W

Jauge d'essence élecirique

Cardan de jauge d'essence
Commutateur pour indicateur de
direction

2 indicateurs de direction

Lampe de coniréle pour indicateurs
de direction

Contact pour avertisseur

Borne bipolaire en cas de démon-
tage de la colonne de direction
Avertisseur

31 Interrupteur a bascule (essuie-glace)

32
33

34
35
36
37
38
39
40

4
42

43

44

Essuie-glace

Eclairage de tableau de bord avec
interrupteur

Interrupteur 3 bascule

(pour carosserie sanifaire)

Prise de courant inférieure pour
carosserie sanitaire

2 prises de courant pour lampe
baladeuse

Interrupteur a bascule

4 lampes pour carosserie sanitaire
Prise de courant

Commutateur pour chauffage
Scintilla

Lampe de coniréle

Rhéostat du chauffage

(South Wind seulement)

Pompe de combustible

pour chauffage

Bornes du chauffage

bleu
brun
jaune
gris
vert
rouge
noir
blanc

>pAROCe

Légende pour I'équipement éléchrique
(Voiture d'équipage ef sanitaire)
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1
2
3
4
5
6
7
8
9
0

-
-

12
13
14
15
16
17
18
19

21
22

23
24
25

283888

32
33
34

35
36

Batterie

Bouton-poussoir au démarreur
Démarreur

Ampéremétre

Dynamo

Régulateur

Interrupteur d'allumage et éclairage
Borme collecteur 2 pdles

Filtre

Résistance

Protection

Bobine d'allumage

Distributeur d'allumage
Bougies

Boites & fusible

Commutateur code

Phares

Lampe d'obscurcissement
Fiche et prise de courant
Interrupteur a tirette

Sareté clixon

Interrupteur stop
(Maitre-cylindre de frein)

Feu stop

Feu arriére

Jauge d'essence

Cadran de jauge carburant
Communtaleur clignoteur
Clignoteur avec condensateur
Borne bipolaire

Lampe de céntrole pour clignoteur
Clignoteur double
Boulon-poussoir de |'avertisseur
Borne (démontage de la colonne
de direction)

Avertisseur

Interrupteur & bascule
(essuie-glace)

37
38

39
40
4
42
43

Essuie-glace

Eclairage du tableau de bord avec
interrupteur .

Inferrupteur & bascule (ventilateur)
Lampe de contréle du ventilateur
Ventilateur

Borne bipolaire

Lampe a pantographe

44 Lampe de lecture avec interrupteur

45

46

47
48
49
50
51

52

Interrupteur a bascule (éclairage
du compartiment des appareils)
Lampe pour comparliment des
appareils

Lampe de contréle de charge
Interrupteur pour chauffage
Lampe de coniréle de chauffage
Fusible de chauffage

Pompe de combustible pour
chauffage

Chauffage

bleu

brun
bleu-blane
jaune

gris

vert

rouge

noir

violet

blanc

SprpONEO0Oe

Légende pour schéma d'équipement électrique
(Voiture de commandement)
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