Manuel

i

de réparation et d'entretien des
véhicules tous-terrains

4x4

Voiture d'équipage
Voiture sanitaire

Voiture de commandement
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Introducfion

Ce manuel confient toutes les indications relatives a |'enire-
tien, aux réglages et aux réparations de votre véhicule. Pour
fournir les services que vous éies et droif d'en attendre, volire
véhicule doit dtre conduit et enfretenu correctement. Veuil-
lez prendre connaissance des indications confenues dans
celte brochure et les suivre réguliérement.

Entrefien et conirbles périodiques doivent éire exécutés
selon le plan de coniréle. Pour la sécurité de vos répara-
tions, utilisez exclusivement des piéces détachées d'origine
MOWAG.

Nous vous recommandons de lire cette brochure avant d'en-
i treprendre tout fravail sur le véhicule; nous éviterez ainsi
8 foute erreur et toute surprise facheuse.

MOWAG Molorwagenfabrik AG. Kreuzlingen

Tél. (072) 8 31 31
Télégramme: MOWAG Kreuzlingen

Edition provisolre printemps 1963
Editeur: MOWAG Motorwagenfabrik AG.

Les illustrations sont données sans engagement. Nous nous réservons expressément le droit
d'apporter & la construction toute modification que nous jugeons utile.

Traduction ou reproduction, méme pariielle, autorisée uniquement avec le consentement
écrit de MOWAG AG.
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Fig. 9 Tableau de bord de la voiture de commandement

1
2
3
4
5
6
7
8

9
10
i1
12
13
14
15
16
17
18

18 17 16 15 14 13

Boite & fusibles

Bouton de démarrage

Interrupteur d'allumage

Boite clignotante

Interrupteur  tirette de la lampe d'obscurcissement
Interrupteur basculant du ventilateur
Interrupteur basculant de I'essuie-glace
Manette de commande des gaz

Choke (air)

Lampe-témoin du ventilaleur
Ampéremélre

Jauge d'essence

Lampe-témoin de charge de la dynamo
Termométre d'eau de refroidissement
Lampe de tableau

Lampe-témoin des clignoteurs
Manometre d'huile

Indicateur de vitesse

TN P TT
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Atbre & cames

Entrainement
Supporté par

Soupapes
Emplacement
Conicité du siége

Graissage du mofeur

Graissage par circuit sous pression

Entrainement

Pression d'huile: marche au ralenti
au régime max.

Carburateur

Marque: jusqu'au chassis No. 1484
a partir du chassis 1485

Systéme

Filtre d'air

Régulateur

Marque: jusqu'au chassis No. 1484
a partir du chassis 1485

Commande

Nombre de tours max. réglés

Systéme d'alimentation

Pompe d'alimentation
Entrainement
Filtre d'essence

Marque: voiture d'équipage et sanitaire
voiture de commandement
Ecartement d'électrodes: Autolite
Bosch

Distributeur d'allumage

Marque: voiture d'équipage et sanitaire
voiture de commandement

Entrainement

Encartement des contacts du rupteur

Refroidissement

Radiateur

Ventilateur

Circulalion d'eau

Thermostat: début d'ouverture
ouverture totale

par chaine silencieuse
4 paliers

soupapes latérales verticales
45°

pompe & engrenages
par pignon hélicoidal
min. 0,6 at.
min. 3,0 at.

Ball et Ball, Type E7 S1
Ball et Ball, Type E7 T2
inversé

a bain d'huile

Carler Type 220-8
King-Seeley, Type K35 V6 318
par dépression

env. 2700 fr/min

AC & membrane
méc. par l'arbre & cames
AC filtre-tamis

Autolife, Type AR-80
Bosch, Type W 145 T3
0,9 mm
0,7 mm

Autolite, Typ IAY 4003-B 1
Bosch, Type ZV/JAM 6/R
mécanique

Autolite 0,5 mm

Bosch 0,4 mm

cellulaire

a 4 pales

par pompe & ailettes
70° C

84° C

1"
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Essieu avant

Type
Transmission

Différentiel

Rapport de démultiplication
Joints articulés

Yoie

Carrossage

Pincement

Chasse

Treuil
Type
Force de traction max. limitée

Transmisslon secondaire
Transmission

Rapport: déroulement
enroulement

rigide

démultiplication simple,
hypoid

pignons coniques
583:1

homocinélique

1650 mm

11/2°

3 mm

12°

MU-2
env. 3,5 to.

par arbre de renvoi de la
boite a vitesse

1,62:1

210:1
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Equipement électrique

. VYoiture d'équipage Voiture de
Objet et sanitaire commandement
Tension 6 ¥V Tension 12 Y
Commutateur de croisement Autolite Autolite
Ampéremétre Chrysler MNAS
Démarreur Autolite MCH 6106 6 V | Bosch EGE 1/12 R

Commutateur de démarrage
Lampe du tableau de bord
Batterie

Jauge d’essence (flofteur)
Jauge d'essence (cardan)
Boite clignotante déparasitée
Clignoteurs

Chaulfage (essence)

Lampe intérieurs
Lampe-témoin de dynamo
Lampe-témoin de chauffage
Lampe-fémoin de |'aéraleur
Lampe-témoin des indicateurs
de direction

Lampe de lecture

Dynamo

Commutafeur d'éclairage
Ventilateur
Conjoncieur-disjoncteur
Indicateur de direction
Interrupteur du chauffage
Inferrupteur de la lampe
intérieure

Interrupteur du ventilateur
Commutateur de direction
Interrupfteur pour essuie-glace
Interrupteur pour lampe
d'obscurcissement
Essuie-glace

Phare

Lampe & paniographe

Feu arrigre

Fusible pour lampe
d'obscurcissement

Boite de fusibles hermétique
Avertisseur acoustique

Feu d'arrét

Commutateur ustop»

Lampe d'obscurcissement
Résistance de jauge d'essence

Autolite

Gallay M 1215

une, 3E7 105 AhéV
Chrysler

Chrysler

mkum_umnmﬁwl-n
Bravo 3514°

Electric KIR 3817 *
Scintilla KL 2

Autolite GGW 6001 B 6
Scinfilla C3

Autolite YBE 6001 A-El
Scinfilla 1 RWG-Z 6 V
Scintilla CN 713 *

interrupteur & bascule®

Scinfilla CN 713
interrupteur & bascule

interrupteur a tirette
Scinfilla WRPK-é
Gallay 190 mm @&

Schwob SR 1 b
Klixon

Scintilla 6 fois
Chrysler
Schwob SO 2b
Chrysler

Gallay

seulement voiture
sanitaire

Bosch SH/TD 7/1
Gallay M 1215

deux, 3E10150 Ah 6V
Chrysler

Chrysler

Scintilla WBA/1-12 V
Scintilla BL 2/0
Eberspécher

Bravo 3514

Scinfilla KL 2

Electric KIR 3817
Scinfilla KL 2

Scintilla KL 2

Eleciric 30-5 SZ WBA
Bosch LJGQL 600/12/
Scintilla C 3 [1400
Bravo 3440

Bosch RS/WA 600/12/1

Scinfilla CN 713
interrupteur & bascule

interrupfeur & bascule
SWF LS 9U
interrupteur & bascule

interrupteur & firefte
Scintilla WRPK-12
Gallay 190 mm &
Electric/Miiller
Schwob SR 1b

Klixon

Scintilla 6 fois
Bosch HO/FSA 12/3
Schwob SO 2b
Chrysler

Gallay

Resistor 38 Ohm

15
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Performances de la voilure d'équipage ef sanitaire

4% 4 poids total 3,5 tonnes
vilesse route
; vilesse maximale Aplitude en céte
Vitesse Rapport folal n = 2700 {r/min n = 1200 tr/min
1. ére 37,312:1 12,3 km/h 39,2%
2. éme 18015 :1 25,15 km/h 18,1 %o
3. éme m.m.-WWw "“ #%.w __”_._._“” 9.0 ““_.
4, éme H 77, m 4,5 %0
Marche AR 45591 :1 10,05 km/h
vilesse tous-terrain
1. &re 73132 :1 6,2 km/h 79,6 %0
2. éme 35309 : 1 1293 km/h 371 9%
3. éme 19,312 :1 23,45 km/h 19,5 %,
4, éme 11,427 :1 39,65 km/h 10,8 %
Marche AR 89,358 : 1 507 km/h
Performances de la voiture de commandement
4 4 poids folal 4 tonnes
vitesse route
: vitesse maximale Apftitude en cbte
Vitesse Rapport total n = 2700 tr/min n = 1200 tr/min
1. &re 47,12 :1 103 km/h 41,0 %,
2. dme 21,85:1 22,2 km/h 17,5 %
3. éme 11,94 : 1 40,07 km/h 8,9 %
4, ame 705:1 69,0 km/h 4,4%
Marche AR 58,19 :1 8,35 km/h
vitesse tous-terrain
1. ére 93,85: 1 518 km/h 83,7 %
2. éme 43,55:1 11,3 km/h 37,2%
4. éme 23,74 :1 20,05 km/h 20,1 %
3. éme 14,05: 1 345 km/h 10,8 %
Marche AR 11591 : 1 419 km/h
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UTILISATION DU VEHICULE

Mise en service et hors service
Précaution & prendre par grand froid
Conduite
Manoeuvre du treuil
Rodage
Plan de contrBle et de graissage

Principeux travaux de réglage
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Mise hors service

Si la voiture est mise hors service un certain temps, il P
est recommandé de:

1, soulesver les roues de fagon gqu'elles ne reposent w
plus sur le sol. .

2. vidanger le radiateur et le bloc-cylindres (si pos-
sible 3 moteur chaud)

3. vidanger le réservoir & essence et le carburateur

4, nettoyer les filtres 2 huile st & essence

S. introduire par les trous de bougies un peu d'huile
de graissage dans les cylindres; faire tourner
doucement & la manivelle pour que les parois se re-
couvrent d'une couche dfhuile.

6. les batteries seront démontées et soumises & un
contr8le régulier (voir prescriptions du fournisseur
de batteries). w

Précautions par grand froid

mmﬂnmmm

Si par grand froid (en dessous de cu C), le véhicule sta-
tionme longtemps en plein air ou dane un local non chauffé,
vidanger l'sau du radiateur ou y ajouter un produit antigel.
(un robinet est placé sous le radiateur du c&t2 droit et un
robinet au milieu du cbté gauche du bloc-cylindres).
S'assurer que l'eau s'est enti®rement écoulée; dégager |
au vesoin les trous des robinets & l'aide d'un fil de fer. .
Si pour un motif quelconque (alarme, manque u_mmc‘.mwu.v
on ne peut vider 1l'eau, on fera marcher le moteur pendant
cing minutes toutes les heures , rideau de radiateur levé.

Mise en marche du moteur

Si, par trés grand froid, le moteur s'est refroidi jusqu'a
la température smbiante, on ne le mettra en marche gu'avec
les plus grandes précautions. En aucun cas on n'introduira
de l'eau froide dans le syst2me de refroidissiment:
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elle pourrait y geler au contact du métal et fissurer le
bloc-moteur ou rompre l'arbre de la pompe 3 sau lors du
démarrage. Si l'on n'a pas la possibilité de se servir
d'eau chaude, il faut faire tourner le moteur sans eau
svec le ridesu du radiateur fermé, mais pas plus d'une
demi-mirute (en dépassant ce laps de temps, on risque de
surchauffex 1la culasse et de briler le joint). Avant de
remplir d'eau froide, couvrir le moteur et le laisser ré-
poser pendant environ 5 minutes pour que la chaleur se
répartisse dans tout le bloc-cylindres.

Conduite

Emploi de la boite de vitesses

Chaque changement de vitesses doit &tre effectué avec
attention et sans effort. Avant tout il faut prendre gaxrde
que le rapport choisi correspond bien 3 la vitesses du vé-
hicule. Ne jamais sauter une vitesse. Le passage 3 une vi-
tesse supérieure se fait au moyen du double débrayage; le
passage & une vitesse inférieure (rétrogradation) s'effectue
également par double débrayage mais avec un coup de gaz
intermédiaire. (Voir figures 10).

Emploi de lo boite de répartition

L'enclenchement de la traction avant et de la marche
tous-terrains peut s'opérer pendant la marche du véhicule.
La traction avant peut &tre utilisée avec les rapports de
route et de tous-terrainsj; en revanche, le rapport tous-
terrains n'est utilisable qu'avec la traction avant. Dé-
brayer avant de procéder 3 1'enclenchment de 1'un ou
1'autre de ces rapports. L'enclenchement de la traction
avant s'effectue automatiguement lors de l'engagement du
rapport tous-terrains. Si, pas suite d'une défectuosité
quelconque, la traction avant ne peut fonctionner, ne pas
se servir du rapport tous-terrains afin de ne pas imposer
3 1'essieu arridre un effort excessif qui pourrait occasion-
ner des ruptures d'axes ou de roues. Pour éviter 1l'usure
prématurée des pneus, ne pas enclencher la traction avant
sur les bonnes routes. (Voir figure 11)
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Enclenchement du treuil

L'enclenchement du treuil doit s'opérer 3 l'arrét, sans
rapport de vitesse engagé. A chaque enclenchement et dé-
clenchement du treuil, actionner 1'embrayage (voir fi-
gure 12).

Marche route

———————

Afin d'éparger un effort inutile 2 la but2e d'embrayage,
ne jameis laisser reposer le pied geuche sur lz pédale
d'embrayage. On ns manosuvre 1'embrayage que pour dé-
marrer, pour changer de vitessaes et pour arréter la voi-
ture, mais jamais dans les virages, ni lorsqu'on atteint
1e sommet d'une cOte. On évite ainsi 1'échauffement et
réduit au minimum 1l'usure des garnitures.

Marche tous-terrains

Sécurité de conduite et véhicule en parfait état de marche
sont les conditions essentielles pour répondre aux solli-
citations élevées qu'impose la marche dans le terrain. Ne
rouler dans le terrain qu'avec le rapport tous-tsrrains.

Frein au pied et frein 3 main

Dans le mesure du possible, régler la vitesse sans utiliser
les freins. Mettre 3 profit 1'effet de freinage du moteur
dans les vitesses inférieures. Le frein 3 main, conatruit
sous forme de frein sur transmission, doit Etre employé
uniquement comme frein de stationnement.

Le travail au treuil

e e e,

Avant d'enclencher le treuil, mettre le levier de lo boite
de vitesses au point mort. Puis débrayer et enclencher le
levier du treuil dens la position "gnrouler" ou "dérouler",
puis embrayer de nouveau. La vitesse d'enroulement ou de
déroulement se régle au moyen de 1a commande 3 main ou de
le pédale des gaz.
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Travaux & effectuer pendant le rodage

En plus de chaque entretien, exécuter les travaux suivants:
Au bout des premiers 500 km:

changer l'huile du moteur et nettoyer le
filtre & 1'huile

serrer les vis de la culasse suivant
schéma, figure 21

contrdler et corriger su besoin le jeu
des soupapes

serrer les écrous de chacune des roues
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