{ ng »‘b"ehandzélzit: die folggeﬁden. ‘

Cj-38B
inweis auf ein bestimm- - ,

’ hf:f't die Be_schreiibun’:g»fijr _ des Benzin-Luftgemisch

- :  kammern umgebenen

- durch StoB-Stangen a

. - gt Die Auspuffventile be
nd CJ-3A sind mit Vie‘rzylinder‘- _ Diese sind von groBerer
geriistet, die im Grundprinzip die  was eine bessere Wirm

’ . _werden von Ventilstosseln be




age entleeren, durch Oeffnen der im untere’
kasten des Kiihlers und auf der unteren rec

te Motorseite befindlichen Hahnen 3 Beim €J- B3

_ die Sicherungsstange des Kiihlers entfernen. 4. Ent-
” ferne den oberen und unteren Wasserschlauch und,
»»msofern vorhanden, auch die Heizungsschlauche.
. Entferne die .vier Schrauben der Ventilatornabe,
den F gel und die Nabe. 6. Entferne die vier Be-
tigl gsschrauben des Kiihlers und - hierauf. den
mit dem Luftleitblech. 7. Lose die Brennstoff-

_bei der Pumpe und die Schlduche des Wind-
schutzschelbenrelmgers 8. Entferne das Lufthorn
es Vergasers und die beiden Schiauche ‘der Ent-
lGftung. 9. Lése Chokezug und Gasgestange 10. Ka-

_bel beim Anlasser abklemmen und Anlasser aus-

_ bauen. 11. Kabel der Lichtmaschine abklemmen. 12.
Primdrkabel der Spule abklemmen. 13, Lése die zum
 Thermometer und zum Oeldruckmanometer fithren-
den Leitungen. 14, Auspuffrohr vom Sammelrohr tren-

nen. 15. Entferne die beiden Muttern und Bolzen

_eines jeden vorderen Motortragers und die Motor-
er. Dadurch fallt der Motor leicht, wodurch der
4 gang zu den beiden oberen Bolzen des Kupplungs-
iuses méglich wird. 16. Lege eine passende
’ 'hI ge um den Motor verb dlese m|t einem

| zurtick, bis die Kupplung aus dem Kupplungs-
_gehduse ragt, Hebe den Motor aus dem Wagen.

E! Modell CJ-5 besitzt in den Bodenbrettern

e Oeffnungen Durch Entfernen von Kihlerver-
al e,Emhelt ausgebaut werden
fa’: >'sb”cher Teil der Motoren der Modelle

or man Arbejten an Lagern oder Kolben vor-

mt und Teile bestellt, ist es ratsam, die Motor- :

__nummern zu priifen um bestimmen zu kénnen, ob

Teile mit Ueber- oder UntermaB benétigt werden.

’ _Genaue Angaben ergeben sich durch Buchstaben,
ie der Motornummer folgen

Buchstabe »A« (10001 -A) bedeutet, daB Haupt- und

»"Pleuellager ein UntermaB von .010"—0,254 mm auf-

welsen

2

. Vergaser l6sen. 5. Ve

- der einbauen.

Buchetabe »B« (10001-B) bedeutet, daB
bohrungen ein UebermaB von 010”—0 254 mm

‘weisen.

Buchstabe »AB« (10001 -AB) bedeutet daB H
und Pleuellager ein UntermaB von 010"—0 254
die thnderbohrung dagegen ‘ein UebermaB
.010"——0,254 mm aufweisen.

Buchstabe »C« (10001 -C) bedeutet, daB dle Kolb
bolzen ein UntermaB von .002”—0,051 mm aufw’
Buchstabe »D« (10001-D) bedeutet,
Hauptlager ein UntermaB von .010”—i

weisen, ’ -
Buchstabe »E« (10001-E) bedeutet, daB
Pleuellager ein UntermaB von 010"—0,254
weisen, : ’

5

Einschleifen der Ventile : »
Beim Einschleifen der Ventile ist darauf zu

.- daB die von der Fabrik angegebenen To ,

Spiele eingehalten werden.

1. Entleere das Kuhlsystem 9 En

stoffleitung zwischen Vergas

filter.und Gasgestan e nt

entfernen. 6. Ausp
am Sammelrohr trennen 7 Entferne, lnsofern d

.. ausgeriistet, das Kurbelgehausentluftungsvent .

Ansaugrohr. 8. Entferne die die Sammelrohre ha
den: Se¢hrauben und die Sammelrohre 9. Ob
Wasserschlauch entfernen und Kerzen ausha
Zylinderkopfmuttern und Temperaturnehmer en
nen, alsdann den Zylinderkopf vom Motor abhi
Durch Einschrauben von Haken in die erste

- vierte Kerzenbohrurig. wird der Ausbau erl

Verwende keine Schraubenzneher, ‘Meissel
dere scharfe lnstrumente, um den Zyllnde
Block von der Dichtung zu trennen, 10, En:
Entlaftungsrohr, Ventlldeckelschrauben
deckel.. Achte auf die Kupferdlchtunge
Schraube, damit sie nicht verloren ge
standsetzen eines Motors mit Kurbel

“tung das FllterSIeb wegwerfen, bei den dam ’

ausgeriisteten Motoren dasselbe | reinigen und

Die drei im Boden der Ventilkammer befmd hen
Oeffnungen mit einem Lappen abdecken, dam d
Keile nicht in die Oelwanne fallen konnen /
zwischen Ventilteller und Ventilkopf einge

tilzange sind die Federn der geschlossen,
zusammenzudriicken und die Ventilkeile u en
Kurbelwelle drehen, bis die iibrigen Ventil

-geschlossen sind und auch deren Kei




und |n emen Stinds

L gerechnet werden, was
es Drehmoments mlt 2Zwei zu

:dle VentIISItze, die mltA
n. Die Ovalitst eines Ven-

ufweisen muB,,;, éi»ne»r klei-
durch die Bohrung des
iner Unterlegschelbe von




- Be Motoren mit abgedlchtetem Kurbelgehausentluf—‘  blech des Ventllgehauses — bei Motoren m »

‘ en P dlchteter Entliftung ist es zu entfernen — 1
ich zu reinigen. lst dle Ventlloffnung verstopft, - es mit neuen chhtungen ein. Ventllgehause mit

ert die Entluftung nicht. Dichtet dagegen das Entluftungsrohr zusammenbauen und reinigen, w
»nléht ab, kann ein befrledlgender Leerlauf - der Motor mit einer abgedlchteten Kurbelge
' ‘ entluftung ausgerustet ist.
A berholten Vergaser elnbauen Kabelzuge und
;Gestange anschlieBen. Revidiere den Zundverteller ' Nockenwelle und Ventllstossel

- und stelle den Zundzeltpunkt ein. Die Nockenwelle ruht auf vier Lagern Sle wird be

' ‘?Oberen Wasserschlauch _einbaten; alle Schlauch- "Modell ‘CJ-2A bis Chassnsnummer 44 417 von ei
'brlden _anziehen und’ Kihlanlage fillen. Motor an-
_ lassen und nach 10 Mlnuten Leerlauf die Zylinder- . 'Motoren des Modells CJ-2A° nach dleser
ko fschrauben nach2|ehen und das Ventllsplel erneut nummer, sowie alle spéteren Motoren sin
n. Auf deri Ventlldeckel eine neue chhtung kle- ’
::ben und diesen montieren. Remlge das Abschirm-

‘ Blld 3 '
L Steuerantneb zerlegt, fur F- Kopf Motor’

 Mutter e Ventilfeder
Kipphebel mit Stel!schraube . Stdsselstange
Feder : : EinlaBventil

- Arretierschraube . - ' Ventilstossel
Kipphebelwelle ; v Nockenwelle
Stellmutter - ] . . Nockenwellenlager

Distanzring fir Druckplatte

Druckplatte

pport .
' Emstellschraube . Schraube fir Druckplatte
Ventilkeile: N : : 22 Schraube fiir Nockenwelle

- Ventilstéssel ; Sicherung
. Einstellschraube : s il Scheibe

Kutbslwellerirad

. Nockenwellenrad

Kei
Ventilstéssel

- Stellschraube fiir Auslaﬂventll

Ventilkeile

. Ventilteller

Ventilfeder
AuslaBventil
Stehbolzen -

-35 'Scheibe

Stehbolzen




sedeckel das Nocken-
te, bei mit Steuerketten
das Nockenwellenrad und

olzblock unter der
vordere Ende des

ssen rauh oder gen

| in den Fuhrunger .
ie ibermaBigen Versc ex»B»»auf-‘b -
JebermaB .004’—0,1 mm sind

| ein und ziehe sie m|t elner:
’ Nockenwelle, Abstandrlng,




,ydr,deren» Hauptlager verbunden sind. Wer-
Steuerrdder oder Steuerkette ausgebaut, so

56 'Bohrungen Jedesmal auf Verstopfungen»:

ontrollieren. » »
ateren ‘Modelle smd mit schrigverzahnten
idern ausgerustet, ein Stahlrad auf der Kur-
und ein Fiberrad auf der Nockenwelle; Posi-
chmierung ergibt sich durch eine unmittelbar
_den Berlihrungspunkten der Zshne in den
eschraubte Diise, die durch gebohrte Kandle
 vorderen Hauptlager in Verbindung steht.

bau der Steuetrader sind Diise und Bohrun--

ifen, ob sie nicht verstopft sind.

I as,A alspiel der Kurbelwelle wird durch zwischen
» curbelwellenrad und der Druckscheibe dieses
_ Rades sich befindliche Laufsplel bestimmt. Das nor-
male Endspiel betragt .004"—.008” ist 0,1 bis 0,2 mm,
es wird durch Einsetzen: von Scheiben zwischen

- ,Druckschelbe und das Ende des vorderen Haupt-

Iagers erreicht. Diese Scheiben sind in den folgen-
den Starken erhaltlich: 002°-—0,05 mm, .004"—0,1
»mm, 010”—0 254 mm und 030"—0,76 mm: Wurde die

: Blld 5
,Das Nockenwellenlager wird vershmmt

.

Druckschelbe ausgebaut so ist beim Ein
zu achten, daB die Abfassung der Bohrun
das Kurbelgehause gerichtet ist. ‘

- Das Axialspiel der Nockenwelle bel mit St
_ ausgeriisteten Motoren wird durch das

Nockenwellenrad und der Druckplatte sich be

liche Spiel bestimmt, Es soll .003” bis .0055"—

bis 0,14 mm betragen und wird von der Sti
Abstandringes der Druckplatte fiir die Nocke we
bestimmt. »
Dieses 'Spiel dndert smh infolge  Abnijf zu
durch Einsetzen eines neuen Rades sehr |
zuwenig Spiel ist zwischen Abstandring un
der: Nockenwelle eine dunhe Scheibe et
zuviel Spiel wird durch Abschlelfen des
ringes reduziert, Lo ’
Das normale Laufspiel zwischen den Zahnr
.000” bis 0027—0,0 bis 0, 05 mm betragen

Das  Axialspiel von Kurbel- und Nockenwe
das Laufspiel ZW|schen den Zah |
besten mit einer Tastyhr :

Motorsteuerung

brachte Marklerung festgestellt werden kahn' (>
die durch dle im Kurbelgehause auf der»

Bild 6
Schwungradmarkierung nach Motornummer CJ 2 A 175 402
1.0 - Ooffnung des EinlaBventils
Ziindzeitmoment :
.Oberer Totpunkt
SchlieBung des Auslanent:ls




enwellenrad lege die Steuerkette

rad, fahre | "ti dem Nocken- ’

e»Bohi:fu:ng.en im .
_im Elansch der

e ’emes Kompressnonshubes
erteilers muB ebenfalls unter

r Ver hl}sﬁteu,érung

’ torsteuerungk bei Motoren mit
Ste»uerradern sind die belden .
_Lage zu bringen, daB die Mar-

| Steuerrder wie auf folgender

rsteuerung ist das Spiel des

Zylinders sorgfaltlg auf 020" .

Drehe die Kurbelwelle im
lben des ersten Zylinders
t einleitet, was durch die auf
findlichen Marki’é:rqnzg »10¢-

CJ-3A ist ein

sender Anlass

groferen Anl’a’ss
blockflansches b »

sert werden Dadur
verdeckt welche Sucht zu

Marklerungen vorhan'
der Flansch so auszuf,

_gelegt wird.

 Kurbelwelle

Die Kurbelwelle ,




_Bildg
Totpunkt und Ziihdzeitpunkt-Markierungen

- folgende Punkte, die Beruhfungsstellen Werden konn-
ten, beim Einbau der Welle sorgfiltig zu prufen sind.

Drehe die. elngebaute Welle langsam, um festzu-

stellen, ob sie den VerscthBzapfen des Oelkanals

~ hinter der Oelpumpe nicht beriihrt. Ist zuwenig Spiel

vorhanden, muB ein neuer, kopfloser, geschlitzter Ver- -

schluBzapfen eingesetzt, oder der bestehende muB
_ abgeschliffen und mit einem Schlltz versehen wer-
:;j»den Ist das schwimmende Oelsieb emgebaut SO
. prife, ob die Kurbelwelle das Sieb nicht berihrt,

. Bild1o

. Emstellen des Kurbelwellenlangsspleles
_ Kurbelwellenrad

Druckscheibe

Einstellscheibe

Vordere Lagereinlage

wenn es sich in semer obersten Stellung
Bel Motoren mit im Eingriff stehenden Ste

»lSt das Spiel zw13chen PIeuelboIzenkopf und N
fur das EinlaBventil des 2. Zylinders zu priifen,
_die Nocke gegen dle Kurbelwelle gerlchtet

Beriihren oder zuwenig Splel ist die Kante des B

“zenkopfes abzuschlelfen, bis ein Zwischenraum W

etwa .046"—1,77 mm besteht. Bevor die Qelwan

»mon’uert wird mag es notwendlg sein, das Oe
laufrohr des hinteren Hauptlagers leicht gegen

Schwungrad hin zu biegen, um das Gegengew
frei zu bekommen. Schldgt das vordere Gege
wicht an das vordere Ende der Oelwanne, i
die Oelwanne etwas nach vorn, um Zwischen
zu erhalten Die Kurbelwelle ruht auf drei
position versehenen Stahllagerschalen das vo
Hauptlager nimmt den axialen Druck auf..

Die Lager kénnen nicht nachgestellt werden.
auf:die rlchtlge GroBe ausgerleben weshalb _
nicht nachzuschaben smd Das Laufsplel be

001" bis .0025"—0,025 bis 10,0635 m.

Werden neue Lagerschalen emgesetzt 'so prife
Kurbelwellenzapfen mit einem Mikrometer auf

tit oder Konizitat. Betragt die Ovalitit oder K

tat mehr als das normale Laufsplel von Haupt-
Pleuellagern, dann miissen die Lagerzapfen
schliffen werden, Folgende’ Untermafe- Lager

erhaltlich: .010%, 020" und 030025 mm, 0,50

mm “und 0762 mm.

‘Vor dem Einbau von Lagern und Wellen sind die Oel
‘ bohrungen zu-reinigen und mit - Druckluft durchzu

blasen. Auch alle anderen Teile sind grundllc
reinigen und auf Beschadlgung zu -priifen;

Nach dem Einbau prife das: Laufsplel was am
teilhaftesten durch Einlegen eines Stahlblattc
von .002"—0,05 mm Dicke zwischen Lagerzap on
Lagerschale geschleht Das Spiel ist richtig, we
beim Drehen der Welle von Hand und bei festan

- zogenen Lagerdeckelmuttern (9 bis 10,3 mk‘

leichter Widerstand gefuhlt wird. Dann entferne da
beniitzte Stahlplattchen wieder. '
Das normale AX|aIsp|el der Kurbelwelle betragt 004” »

" bis 006”—01 bis 0,15 mm und wird durch Scheiben

reguliert, dle zw1schen der Druckplatte und der Stirn-
seite des vorderen Lagers einzusetzen smd ‘Das

Spiel wird mit einer Tastuhr gepriift. Zum Elnstell.
des Axialspiels sind Kurbelwelle und Drucksche'
-auszubauen. Dle angefaste innere Seite der Druc

" Die Haubtlagerdeckel durfen weder gefeilt, noch !
““Scheiben unterlegt werden, da sne bei der Hers’




» agferdeckékiich‘tﬂng» -

. Oelabstreifring
Kolben -
Federring
S¢l

Ple ge
‘Kolbenbolzen

_Jung schon einen integ

jdeten. Der

W , neri,bestimm SN

mit die Lagerdeckel nich

_ Abdi

gedichtet, die in e
Lagerdeckel eing
neuern wird die C
deckels eingelegt und

_dig in die Nute eingea
flache hinausragenden k
schneiden. Zum Einsetzen

in das Kurbelgehé@usé muB

- baut‘,we»rdéen. »

RKUNG: Bei den
) hnur durch eine mi
D.i’ghﬁ’cli:p.pé;:ersetz't..,D’i]e?’sﬁ D
D:ichts'chnui'. \’/erwen’de,t’b werd

_ welle auszubauen, kann di

lippe leicht in das Kurbelg

_ Hierzu ist die Dichtung m
_ liberziehen, welcher den E

fanglich als Schmierung
Die Seiten- und Oberfl

_ vor dem Einbau mit etwas
_um einen Oelverlust zu
_ Beli Oelvetlust des hin

_ gende Punkte zu iiberpri

1. P»riif,e,, ob rd'iej’E:
_ mit denen des Steges
Farbe haben. ’




. Das normale Laufspiel der Pleuellager betri
~ bis .0025"—0,0127 bis 0,0634 mm, das Se
0057 bis .009”—0,127 ’bls 0,228 mm. Das S
1 ,bllden) ‘ ’ _mit einer Fiihlerle U messen. .
; ob das Oelrucklaufrohr mcht in dle Oel- . Beim Emsetzen der agerséhalenhéilften is
gt und der Haltestift mit der unteren Lager- achten, daB dle Oelb hrUng: mit der sich |
eine Ebene bildet. . x befmdhchen Oeslbo ubereinstimmt.
Zum Priifen des Laufs els ist ein .002"—0,0561 m|
. dickes Stahlplattchen zwischen Lagerzapfen und La
streiche die Lagerflache von der hinteren: Ab: gerschale einzusetzen: alsdann sind die Pleuelbolzen
tung bis zu den Seitendichtungen mit Dich- von 7/16”—11,1 mm mit einem Drehmomen
bis 7,6 mkg und die mit einer Stirke von
- mm mit 48 bis 55 mkg anzuziehen. Dana
Stahlplattchen wieder zu entfernen.
_Die zur Sicherung der Pleuelbolzenmutterr
deten Palmuttern sind nach jedem Entfernen :
& selzen. Sie sind so aufzuschra’uben, daB
)" /Selte gegen die Pleuelmutter genchtet |st

der breite Tell »A« vom

»Be« entfernt ist. Die Oe

Wagenselte sein. Wegen des Versatzes »
Pleuel Nr. 1 und 2, oder Pleuel Nr. 3 und 4 un
einander nicht ausgetauscht werden, da sich s
das Oelloch auf der falschen Seite befinde

und -3, sowie 2 und 4 sind dagegen unterein d
austauschbar. :

Kolben - .
uber die untere Lagerflache hmausragen, Der mit geschhtztem Schaft versehene Aluminium
icht die Oelwannendlchtung Oel durchlaBt.  kolben wird mit einem Spiel von .003"—0,076 mn
ntrolhere die Kurbelgehauseentluftung Be| ab- gebaut. Das Spiel kann mit einer Fuhlerlehre..O,:

gssystem ist das Fllter3|eb bzw. Zwischen-
zu reinigen und wieder ’e>inzubauen.

erschlqueckeI der Nockenwelle bzw. von einem
m Kurbelgehause sich beflndhchen Sandnest her- ;

eyelstangen .
Die Pleuelstangen sind von Mittelpunkt zu Mlttelpunkt 0
.gemessen 93,336 cm lang. Die Kolbenbolzen werden ‘0
- von einem Bolzen in der Pleuelstange gehalten Aus-.
tauschbare Lagerschalen.
 Wegen der Gegengewichte der Kurbelwelle, miissen Bitd 14
' :Pleuelstangen und Kolben als Ganzes nach oben aus-  Kontrollisren des Kolbenspiels

Fihlerlehre ~ ':: - 0,075 mm
bzw von oben her emgebaut werden Zug . 2,97 bis 454 kg

10




trolhert werden, welche belm Heraus- ‘

nen Wlderstand von 297 bis 454 kg auf-

olben mlt den UebermaBen 010”

n smd,vor dem Einbau neuer

_und Ovalitat zu messen. Beim
aB Kolben bis zu .006”—0,127 mm
mit emem Hohnapparat ein zu-
ebnls erreicht. Werden groBere

t missen die Zylinder mit einem
werden 1n keinem Falle darf

:S:c:hlfe’i’fpa,ste eingepaBt werden.

Kolbenn’n’gnutﬁe haben die Alu-
te, welche die Hitze isoliert.

, ,H:ItZe glelchmaBlger ver-

_von Oel in den Verbren—

I-Seitenspiels

- Vot dem Einbau neuer Kolbenrmgeaf ohne |
. holung der Zyllnd,erb,ohrungen, is d
_ Ende der Bohrung sich befindlic
: chendem Werkzeug zu entfern

den Rand vor dem Ausbau de
wobei die Kolben _mit eih
smd damnt keine Stahlspan, ,,
gen konnen

 Beim Einbau, mlttels eines I
die Stosse der Kolbenrlnge gl

fan,g des Kolbens zu vertellen :
Die Kolbenringe sind 3/32"— 2,384m
Oelabstrelfrlnge 316”476 mm.

» schledenar’ugen Konstruktion d
_ sionsringe nicht ausgetauscht werden
_ bau wie folgt durch:

Die mnen abgefaste Kante di’

02 b|s 033 mm
iDas Hohensplel,b:

a des oberen
b des mittlerén,», ,

c des Oelabstrelfrlnges
001" bis .

0107, 020", 030" und j

1 016 mm.

Fir nlcht ausgebohrte 7
henden GroBen an Ring

groBe bis .009"—0,2

bis 0,483 mm; .020"

030” bis 039”—-0’

049”—-—1 016 mm b|s

» Kolbenbolzen
Die Kolbenbolzen

bis .0005"—0,0025 m

entspricht einem leicht
Zimmertemperatur.




< mmenbau von Kolben und Pleuelstangen

ein Pleuelrlchtgerat zur Verfugung, mit wel-

die nackten Pleuel gerlchtet werden kénnen,

soi t dies jetzt zu tun. Dann spanne das Pleuel, etwa
762 mm vom Kolbenbolzenauge entfernt, in ei-

_nen Schraubstock. Schiebe den Kolbenbolzen so in

d:en Kolben hinein, daB die Kerbe fiir die Klemm-
. schraube nach abwirts gerichtet ist. Bringe den Kol-
_ ben 0 an, daB der Schiitz sich gegeniiber dem im
_ Lagerende des Pleuels befindlichen Oelschlitz be-
_ findet. Dann fiihre d|e Klemmschraube ein und ziehe
sie fest :

» WSteht ein Pleuelnchtgerat fur Pleuel m:t montierten

’ :Kolben zur Verfiigung; ‘so st jetzt eine Priifung vor-

zunehmen

’Fb‘r’i.if'en der Zylinderbohrungen

Priife mittels einer Tastuhr, ob die Zylinder ausge-

bohrt werden miissen. Dabei ist die Tastuhr auf und
__ab, sowie spiralférmig’ um den vollen Umfang der

Zylinder zu bewegen, wodurch alle Abwelchungen

der Zyllnderbohrungen festgestellt werden kénnen.

Sind die Abweichungen iber .005”—0,127 mm, so -

_ sind die Zylinderbohrungen zweckmaBngerwelse aus-
- zubohren. :

’ ’_Oelpurrtlpe

Bevor die auf der linken Motorselte sich beflndllche :

Oelpumpe ausgebaut wird, ist der Verteilerdeckel zu
_entfernen. Die Stellung des Rotor ist zu merken, da-

. mit die Oelpumpe ohne Beemflussung der Ziindein-
,.stellung eingesetzt werden kann. Hierzu muB das

_ Verteiler-Antriebsrad .im vollen Eingriff mlt dem

__ Schneckenrad der Nockenwelle stehen. Dadurch glei-

tet das Ende der Verteilerwelle in den Schlitz der
ﬁ iOeIpumpe ohne daB sich der Rotor bewegt.
Es wurden zwei verschiedene Pumpen eingebaut, d|e

beide im Typ und Aufbau gleich sind mit der Aus-
nahme, daB die neueren Pumpen einen inneren und

_einen duBeren Rotor aufweisen, wogegen die alte

- .Ausfuhrung zwei Zahnrider besitzt. Das Ueberdruck-

ventil befindet sich bei der neuen Pumpe im Pumpen-

_gehduse, bei der alten im Pumpendeckel. Modell'

CJ-2A ab Motor Nr. 44 417 und alle spiteren Motoren
sind mit der neuen Oelpumpe ausgerustet. :

Zerlegen dés neueren Pumpentypes

Feile ein Ende des zyhndnschen Haltestiftes ab, wel-

. cher das Antriebsrad hilt. Treibe den Stift mit einem
. Durchschlag heraus; dann entferne das Antrlebsrad

12

Pumpendeckel abnehmen und duBeren Rotor, so'
den inneren mit der Welle durch die Deckeloff
entfernen. : b

. Zuviel Axialspiel, ubermaﬂlges Spiel zwnschen den

Rotoren und zwischen &uBlerem Rotor und dem
pengehiduse mmdern die volle Lelstungsfahlgkelt.:de
Pumpe. : '

Das Spiel zwischen den Rotoren soll 010”—0 254 mm‘». »

nicht. iibersteigen.

hduse- soll .012”—0,305. mm nicht uberstelgen

sonsten ist das Pumpengehause zu ersetzen -
Das Axialspiel der Rotoren wird durch die D|ck ’
Deckeldichtung, die aus speziellem Materlal best
bestimmt. Aus diesem Grunde sind nur Ongma_
tungen von der Fabrik zu verwenden. -

Priife die Innenflache des Deckels auf rauhe,

fressene. Stellen, sowie auf Verzug von hoch

:001"—0,025 mm. Die Hohe der Rotoren darf
groBeren Unterschlede als

: welsen

Einbau

‘ Betragt das Spiel mehr, so sind belde Rotoren zu er-" .
. setzen. : . »
Das Splel zwxschen auBerem Rotor und Pumpenge-:

00170 0256 mm auf-

Baue die Rotoren ins. Gehause ein und montiere den»

Deckel:ohne chhtung Bei normal angezogenen Dek-f’ -
kelschrauben  sollten sich der Deckel und Rotore
bertihren und verhindern, daB die Antrlebswelle von;-»-’/:

Hand gedreht werden: kann. Entferne den Deckeli -
lege die chhtung auf und montiere den Decksl wie-

der. Dadurch miiBte das Axialspiel der Rotore wenl-,ﬁbf
ger als die Dicke der Dichtung bzw. 004"—01 mm
betragen. Montlere das Antriebsrad’ auf-die Pumpen-ﬂ

welle. und: prufe das Laufspiel Zwischen Antnebs
und Pumpengehduse. Es soll .003” bis .010"—0,
mm bis 0,254 ‘mm betragen

Der adltere Pumpentyp ist auf die glelche Welse zu;
~zerlegen, Das AX|aIsp|eI des Rades betriigt 00027

bis .005”—0,05 mm bis 0127 mm, das der Pumpen-

welle .002"—0,06 mm und .004”—0,1 mm, Es wird
durch die Auswahl von Teilen oder durch. Auflegen .
“einer zusatzhchen Deckeldlchtung erreicht.

Nach dem Zusammenbau jst die Pumpe, bevor der

Motor angelassen wird, mit Motoroel zu fiillen. |

Ein fiir beide Pumpen gleiches Ueberdruckventil be- |

stimmt den Druck. Dieser wird durch Zufugen oder
Entfernen von Scheiben, welche sich ‘zwischen: Ver-

!

schluBzapfen und Feder befmden geidndert. Zugeben,’\ .

von Scheiben erhoht den Druck, Entfernen v 
Schelben vermindert ihn. Durch dieses Reguher




d der Druck bei hoheren Drehzahlen geandert
egen der Druck belm Leerlauf nlcht beeinfluBt

;’Das Ueberdruckven’tll offne’t bel einem Druck von

2 46 bls 2,81 kg/cm2 Mindestdruck im Leerlauf 0421’

cm2, Bel 2000 U/min — 1,406 kg/cm>.

de Oelmeb ist mit zwei Schrauben

4s! befestlgt Es ist so konstruiert,
- daB es immer auf der Oberflache schwimmt und sich
g nach der Oelmenge hebt oder senkt. Dadurch
ein Ansaugen von Wasser oder Schmutz wel-
hes sich mit der Zeit auf dem Grunde der Oelwanne
,’ansammelt verhiitet. Wurde das Oelsicb ausgebaut,
5o sind alle Teile grundhch zu reinigen. Die Schrau-
- ,'ben der Oelwanne sind mit einem Drehmoment von
1 65 bis 235‘ mkg anzuziehen.

A hat einen Zahnkranz mit 124 Zahnen,

hat dagegen einen Zahnkranz mit 97
alb }smd die Schwungrader nicht aus-

, ,ltizwel konischen Bolzen und vier Spe-

» '2|alkopf Schrauben ist das Schwungrad an der Kur-

 belwelle befestigt. chhtlg ist beim Aufsetzen des

~ Schwungrades an der Kurbelwelle, daB die »TC«
_ Markierung (Top-Center — Oberen. Totpunkt) richtig -
. zur Kropfung Nr 1 steht. Durch Markierungen im

 Zentrum des Kurbelwellenflansches und auf dem

» - Schwungrad ist die richtige Lage gezeichnet. Mit
siner Tastuhr ist der Schlag des Schwungrades zZu

en, welcher am auBeren Ende der hinteren Flache

1m nicht ubersteigen soll. D|e Tas’cuhr -

Motorplatte befestlgt
' ’smd mit einem Drehmoment von 5

ne neue Kurbelwelle oder Schwung-

rden die konlschen Fuhrungsbolzen

ersetzt Sind Kurbelwelle und

’m..engebaut, werden sie mit den

t ,inbéde.r» Sender defekt, so ist eine

neue Einheit ’einzubauén da die Zusammenba

Dabgedlchtet sind und nicht repariert werden;

Zelgt ein Manometer keinen Druck an, so lst ;

. der Oelstand des Motors zu priifen. Ist dles_er ge

'gend so ist die zum Manometer fiihrende Oelleit

""'belm Kurbelgehause abzubauen und den Mdto i

tels Anlasser zu drehen. lst der OelfluB gut, befmdet,; o
SICh der Fehler beim Manometer . .

‘ Oelemfullrohr »
~ Entfernen: Wickle ein Stuck Draht um das obere .
Ende des Oeleinfilirohres; versehe den Draht mit

einer Schlinge; stoBe einen Dorn durch und Zle: 16 das-

- Rohr heraus. - -
~ Beim Einbau ist darauf zu achten, daB der schrage» .
_ Anschnitt von der Kurbelwelle weggerlchtet ist. Lege
_ein: Stiick Hartholz auf das obere Ende und trelbe
das Rohr i in selne Posmon ’ -

» VKurbeIgehause-Entqutung -
_Priife, daB die Rohrverbmdungen ZW|schen Luftfllter_ L

und Oelemfullstutzen keine undichten S’tellen»» auf-

"‘welsen Der Oelemfullstutzendeckel muB i

:Es ist bei jedem‘Motorelnstellen oder bel jede, | Ei

schlelfen der Ventlle 2u remlgen

Motorsupport und -bef
Die an der vorderen St_ ;
: angeschraubte Platte des vor

gleichzeitig die hintere Wand fur dle B, : »

S’teuergehausedeckels

Die an den Haltern der Lan:g é‘lgzer’ u§rf1id€fdér'::Supptjo;rt-,'.

_platte angeschraubten
_ Vorwérts- und Ruckwart,

mogllchen jedoch ein. seltllc,

_gen und sie bewirken ein Neu

henden Vibrationen an der Quelle »
Beim rechten bzw. ||nken vorderen M

_ ein Massekabel befestigt, welc|
der dufch die Gummitlache

entstandenen Isolation dient ’
sen sauber und die Befes :
zogen sein,

_ Die hintere Motorplatte |st an
~ des Motorblocks angesch

gung des Kupplungsgehau
WICHTlG Die Ausrlstung

‘Motor-Nr. 130859 mit dem 4%2"-Ar
- ein neues Kupplungsgehause und e




i Motorplatte Dies ‘ist bei Bestellungen von neuen
Te n zu bericksichtigen.

Der Motor ruht auf einer unter dem Getriebe sich be-
findlichen Auflage auf einer Quertraverse. Die Be-
if ’ugungsschrauben sind mit einem Drehmoment von

53 bis 5,8 mkg anzuziehen.

5 Mé.chnischer Teil der Motoren der Modelle CJ-3B

- Die genauen Angaben iiber Unter--oder UsbermaB

}dery H'aupt- und Pleuellager, sowie Zylinderbohrungen
_sind die gleichen wie bei den Modellen CJ-2A und
‘CJ-3A. Die Buchstaben »A«, »B« und »AB« folgen
jeweils den Motornummern.

Einschleifen der Ventile

Entleere das Kihlsystem durch Oeffnen des Hah
der auf der rechten Seite des unteren Wasserkasten
angebracht ist. Entferne den Kipphebeldeckel.
die-Betatigung des Vergasers, entferne Brennst
leitung und Vergaser. L ose das Unterdruckrohr b m
Ziindkopf. Entferne die Oeslspeiseleitung der Kipp-
hebel vom Zylindérkopf. Entferne den Halter des Oel;
einfiillstutzens vom Zylinderkopf. Klemme das Kabel
vom Sender des Temperaturanzeigers ab. Entferne
die Kerzenkabel lind baue die Kerzen aus. Entfe,rrie’ -
oberen Wasserschlauch. Entferne den Schlauch, der
die Wasserpumpe mit dem Temperaturregler

~ det. (BY PASS). Lése und entferne die Befes ig

t
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StoBstange
AuslaBtihrung
Auspuffrohr

Feder fiir AuslaBventil
Kolbenbolzen
Ventil-Einstellschraube
Hinterer Motortriiger
Nockenwelle

Lagerschalen des mittleren Hauptlagers
: Pleuellagerschae :
Qelwanne
Pleuelstan? = -
39 Lagerschalen des vorderen HauptlagerS' :
. Vorderer Mot grﬁger .

96 Schwungrad

Hintere Hauptla ?erdlchtung :

28 - Oelriicklaufkanal

Hintere Hauptlagerschale

Stossel
Kurbelwelle

Treibendes Rad der Oelpumpe 49 Druckp

Prisonstift fir: Hau tlager Nockenwel

Schwimmendes Oelsie

B-St’a’ngén auszuiba‘uen sind. Hebe den
ab Entferne den seitlich des Motor-
) alb des Auspuffsammlerrohres sich

}; "»Lappen zu, um ein I nterfallen von Vent|lke|len
: Kurbelgehause zu vermelden

';?.Dleser Motor besitzt einen »freienc Venti|’cyp,’ d.h
. ein Kugellager ist derart in den Federteller einge-
- _baut. Aus- und Einbau der Ventile ist wie ubllch Mit

; ZWIschen Ventilkopf und Federteller eingesetzter
ntilzange sind die Federn der geschlossenen Ven-
zusa menzudriicken und die Ventilkeile zu ent-
he die Kurbelwelle, bis die iibrigen Ven-
geschlossen sind und baue auch deren

Baue die Auspuffventile aus. Prife dle

mit Kugellager versehenen Typs

rund um den Schaftumfang zeigen

Ventil zufriedenstellend dreht. Ver-

: Druckstellen zeigen an, daB sich

ht, ‘weshalb das im unteren Feder-

e Kugellager gepriift und noti-

|st Mit Hilfe der Ventllzange

tlilfedern griindlich in - Waschbenzin

e auf’ Beschadlgung und Korrosion. Die
r Feder ist zu messen. Desglelchen

k mit einem Federdruckprufer zu

, folgenden Angaben miissen einge-

um ein. befrledllgendes Arbeiten zu

Bei geschlossenen Ventllen , d

Federn der AuslaBventile
Freie Lange = 635 mm

Bei geschlossenen Ventilen, d h auf eme Lange vong".’;.

53,6 mm zusammengedriickt 24,04 kg.

, Bel offenen Ventilen, d. h. auf eine Lange von 44 45

mm zusammengedriickt 54 43 kg -

Federn der EinlaBventile
Freie Lange = 50,0 mm

. auf eine Lange von
11 kg |

; Bel geoffneten Ventllen d h. auf eine bLange von:'

349 mm zusammengedruckt 7957 kg. -
Entferne den Rub vom 2 erke pf von den Kolben,
den Ventilsitzen und vo ) i
tilfiihrung und Ventile

tilképfe und die im Block und
Ventilsitze sind auf eine
schleifen. Die Ovalitat ein

0051 mm nicht ubersteig

Ventilfihrung und -schaft
.0007” bis .0022"—0,018 bis

~den AuslaBventilen .0025"
0,114 mm betragen. Ueb:
Falle zu vermeiden. Dags»i,
und \_/entil’fu’hruhg w.ird g

til in die Fiihrung zu setzer
Herschieben das Spiel ge

Aus- und Einbau von b\lben:ti

Dieser Vorgang ist fast det
her beim mechanischen Te
CJ-3A beschrieben.

Bei AuslaBventilfihrunge
mm unterhalb der Zyl
normale Eintreibdorn ist
sehen, durch den sich di
automahsch ergibt. Dle E




ﬁ:emgesetzt daf |hr unteres Ende mit dem Zylinder- -

kopf eine Ebene bildet.
_Das Splel der Ventllstossel im ZyIlnderbIOCk soll
.0005” bis .002"—0,0127 mm bis 0,051 mm betragen.
’”;’:Bel ubermaBlgem Spiel kénnen Stéssel mit einem
. ,.‘UebermaB von .004"—0,10 mm elngebaut werden
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B|Id 17 : cL
Man beachte d|e hier angegebene Hohe der Ventllfuhrungen
‘ (F Kopf Motor)

- Einbau der Ventile.
:Baue Auslanentllfedern und- Federteller so ein; daB
_das engere Windungen. aufwelsende Federende ‘am

Block anliegt und setze die Ventile in jeder Fiihrung
_ ein, an der sie ausgebaut worden sind: ’

_ Die EinlaBventile sind so einzubauen, daB d|e enge-
~ren Windungen nach abwarts bzw. gegen den Zylin-
- ,derkopf gerichtet sind. ,

_ WICHTIG: Vor dem Einsetzen der Ventilkeile der

EinlaBventile sind “die Gummiringe auf die Ventil- -

- schafte zu montieren. Bej zusammengedruckter Ven-

. tllfeder ist der Gummiring gerade unterhalb def Keil-

nute zu plazieren, dann sind die Keile emzusetzen
_und die Feder ist zu entlasten.

Reinige Zylinderfliche .und Kolben und setze eine
 neue Dichtung (ohnhe chhtungsmasse) auf. Lege ein
~ Stiick sauberes Holz von 95,4 mm Dicke zwischen
. Block und Kopf. Entferne das Holzstiick, Iasse den

Kopf ab und fiihre die StoB- -Stangen in die. Kugel- '

- képfe der Elnstellschrauben ein. Montiere die Zylin-
derkopfmuttern ‘und setze die Ziindkabelhalter mit
auf. Die Muttern werden mit 8,3 bis 9.6 mkg ange-
zogen.

6

g Montlere d|e in das Ansaugsammelrohr emzusetzen

Schraube. Dann baue die Kerzen ein, den Wasser
schlauch des Umgehungsweges (By-PaB), den ober
Kuhlerschlauch und den Heizungsschlauch. SchlieBe
das Kabel des Thermometers an. Schraube die Oel
leitung -und Unterdruckleitung an. Befestige den Hal
ter des Oelemfullstutzens Baue Vergaser, Gasge- f:
sténge, Chokezug und Brennstoffleitung an. =
Vor dem Anlassen des Motors steHe die Ventile ein
und zwar:

AuslaB 016”—04 .mm
Lasse  den Motor an. und brlnge ihn. auf Befrlebs-
temperatur.” Priife den Anzug der Zylinderkopfmut-
tern. Im Leerlauf stelle das Spicl der EinlaBv

auf ..0,18”"—0,45 mm ein. Dann montiere den \
tildeckel mit neuer Dichtung sowie das Entluftungs-

rohr. Setze neue Kupferdlchtungen unter die Schrau-:"ﬂ
benképfe. s "

Nockenwelle und Stsssel -
Die Nockenwelle ist vnerfach delagert, wovon dasv"

vordere Lager auswechselbar ist (eine Stahlschale)f
und die. andeten drei mit Prézision in den Block ge-
‘dreht wurden. Die Antriebsrader sind schragverzahnt

ein’ Fiberrad auf der Nockenwelle und -ein Stahlrad
auf der Kurbelwelle. "

-Auebau der ‘Nockenwelle bzw; der Ventilstossel

Entleere Kiihler und Zylmderblock ‘entferne Kuhler o
Kuhlergltter, Zyllnderkopf Ventile: und Ven’ulfeder,. -
Brennstoffpumpe, Oelpumpe, Oelwanne, Kellnemen-
scheibe ‘der Kurbelwelle, Keilriemen und Ventllator-

fligel, Steuergehausedeckel, Nockenwellenrad und

- Druckplatte der Nockenwelle. Befestige die Stosse}

in_ihrer hochsten Stellung mit Federklammern 'u d
baue die Welle aus.

. Vor dem Ausbau der Stossel priife das Spiel dersel-

~ ben, welches von -0005” bls .0027—0,0127 mm bis
0,05 mm sein muB. Stéssel mit zuv:el Spiel sind durch}
UebermaB-Stéssel von 004°—0,1 mm zu ersefzen.
Baue ‘die Stdssel aus und kontrolliere die auf dle‘_ .
Nocken wirkenden Flachen Genssene, rauhe oder

angefressene Stossel sind zu erneuern. .

..Das Priifen der Nockenwelle ist glelch wie bei den;m »

Modellen CJ-2A und CJ 3A.

Einbau der Nockenwelle oder der Stéssel

Fuhre die Ventilstossel eih und bef‘estlge sie in ’|hrer~«,k; ;‘ ’ »
-obersten Lage. Baue Nockenwelle, Druckplatte, Ab- - -
standsring und Ventile em Das Nockenwellenrad wird

EinlaB .018"—045 mm.



unter. »Ven’ulsteuerung« beschrleben
'sedeckel mit neuer chhtung ver-
,prufen bzw erneuern, dann den

/zu entfernen. Belm Elnbau der
rauf zu achten, daB ihre ange-
'den Block' ge‘richtet ist.

ufzusetzenden Réader uberem-
its unter Modell ClJ- 2A und CJ-

Bild 18 :
Zerlegte Oelpumpe
PDeckelschraube
Dichtung fur Deckelschraube
- VerschiuBstopfen |

- Deckel
Zahnrad
ib

Dichtung :

chelbe e Druckreguherfeder -
Druckregulierfeder
Tauchkolben - :

Kurbelwelle

Die Welle dreht sich auf dr
Lagermetall aUsgegoSée
Lager den Axialdruck aufn
ausgebaut oder miissen

mogllch ,

Das normale Ax1alsplel de ’
bis }.006"—01 mm bis 0,
LagerschéJen, sowie das

spiels ist bereits unter »Ki

CJ-2A und CJ-8A beschriebe

Hintere Hauptagerd

st bereits unter »Abdic

lagers« der Modelle (
was auch fiir die Modell
Pleuelstangen, Kolben,




Bild 19
Wenn das hier angezeigte Spiel des Oslpumpenrotors 0,25 mm’. iber-

. steigt, dann sind ‘beide Rotore zu ersetzen.

. ,Zusémmenbau von Kolben und Pleuel und Priifen der
Zylinderbohrungen sind im »Mechnischen Teil« der
Mo J-2A und CJ-3A beschrieben. Diese Be-
c eibungen treffen auch fiir die Modelle CJ-3B und

Wenn das Spiel zwischen' dem . Gehiuse der Oelpumpe und: dem: Rotor
groBer als 0,30 mmist, dann liegt der. Eehlor in der Regel ‘am: Ge-

- hduse, wonach diesés ‘zu ersetzen ‘ist.

18

Oelpumpe :

ist die gleiche wie bei den Modellen ClJ- 2A
CJ-3A.

Das »Schwimmende Oels1eb« und »Schwungrad
ebenfalls gleich wie bel den Modellen CJ-2A «
CJ-3A.

Oeldruckmanometer , .
Modell CJ-3B ist mit einem Oeldruckmanometer aus-
geriistet. lhrer Konstruktion wegen, kénnen Mano- ,
meter nicht reparlert werden und sind zu erneuern ‘

Oeldruckanzeige

Modell CJ-5 ist mit einer roten Kontrollampe :
riistet. Bei normalem Betrieb leuchtet die Lampe
sowie die Ziindung. eingeschaltet wird”’und_.,.sne
lischt, nachdem sich das Fahrzeug in Bewegung g
setzt hat. Erlischt sie nicht, muB sofort die U

“untersucht werden:

Oeleinfiillrohr und Motorsuppbrt und MotorBefes
gung sind wieder gleich wie bei den Modellen C» ,»»A’
und CJ-3A, .

Service Diagnosen »
UebermiBiger Kraftstoffverbrauch:

Klemmenbleibender oder hdngenblelbender Flleh- ’}
kraftregler

Schwimmerniveau zu hoch

Beschleunigerpumpe nicht richtig eingestellt
Brennstoffverlust, durchlassende Kraftstoffpumpen-
membrane ~

Lose Motorbefestlgung, die zu hohem vaeau fuhrt_ ’
Geringe Kompression, Hangenblelbende Ventile, ’
Schlechte Ziindkerzen
Schwache Spule oder schwacher Kondensator:
falsches ‘Ventilspiel -

Verschmutzter Luftfilter, Verstopfter Auspufﬂ‘op
oder verbogene Auspuffrohre

Mangel an Kraft:

Arbelten von Vergaser oder Brennstoffpumpe,
Verstopfte Brennstoffleitungen :
Verengter Luftfilter, Hohe Motortemperatur,
falsches Ventilspiel
Héngende Ventile, Motorsteuerung zu spat
(Ventilzeiten)
Durchlassende Dichtungen, Verstopfter Auspuf‘f-
topf, Verbogenes Auspuffrohr

Gennge Kompresswn »

"-Durchlassende Ventils, schlecht d|chtende Kolben,
hangenbleibende Ventile, schwache oder ge-

brochene Ventilfedern : ’




sssene oder abgeniitzte Zylinder
Ventllsplel zu groBes Kolbenspiel
nde Zylmderkopfdlchtungen

Hangenblelbender Ventllstossel falsches Ven’cll-
spiel
Verstopftes Auspuffsystem.
e blei ,ende Ventlle
es Ventil, falsches Ventllsplel
hle verstopfte oder angefressene Ventil-

» _ Verschmutztes Oel.
Usberhitzen
_ Nichtarbeitendes Kuhl.syste:_m, Temperaturregler
defekt
Falsche Zindeinstellung, falsches Ven’ulsplel bzw.
falsche Ventilzeiten

te}llung, schlechte Verbrennung
ablagerung in den Ver-

ungen, falsche Ventilze'itebn.

Delverbrauch .
ende, abgentzte oder gebrochene

er falsch eingebaute Kolbenringe
en der Oelabstrelfrlnge verstopft
Haupt- und Pleuellagerspiel

Oelverlust bei Dichtungen oder Simmer
UebermaBiges Spiel zwischen Einla
und EinlaBventilschaft .
Angefressene, ovale oder komsche thnder- .
bohrungen .
_ UebermiBiges Kolbenspiel, nlcht ko
winkelte Pleuel
_ GroBe Geschwindigkeiten od .t hot
; turen
Kurbelgehauseentluftung arb,
Lagerdefekt - »
Hauptlagerzapfen oval oder konlsch Hauptlager—
zapfen rauh
Mangel an Oel, Oelverlust, scht
Geringer Oeldruck oder De
Kanéle im Kurbelgehduse o
verstopft - »
Verschmutztes Qelsieb, verbogene Pleue

Modelle CJ-2A, CJ-3A
Bei den L-def- \ '

' puffsammelrohr eme |

torseite montiert ist. im Aus

sich eine Vorwarmeklappe -
Wenn die Sammelrohre an den
tiert werden, sind jbev:v»ell.s_ neue
wenden. Die Sammelroh
Drehmoment von 4,01 b|s 484 n
zuziehen. ’

’»Mpd.elle CJ-3B, cJ5

Bei den F-Kopf-Motoren bilde 1 ¢

. puffsammelrohre getrenn

Es ist zweckmaBig, bei ’»d”:
rohrs neue Dichtungen z

sind gleichm3Big mit einer

4,85 mkg anzuzichen, Da

‘dISCh geptriift we,rd,en L,,osg »

hingungen miissen angezoge!

Das Kﬁ'hl,s»ys,tem-k arbei;t’et»’n’ut
die Luft ungehindert durch die




tes stromen kann. Deswegen smd die Luft-
auber zu halten und zwar mit Druckluft oder
t Druck stehendem ‘Wasser. Der Kiihlerdek-

inen Druck von 0492 kg/em? zu. Das Oeff-,

os Thermostats ist vom Hersteller emgestellt_
und kann nicht geandert,wverd,ekn. Der Tem-

rregler 6ffnet bei 72,7° bis 75,5° C. Zum Prii-'

» - der Temperaturregler in auf 865° C erwirm-
”tes Wasser zu tauchen. Bei dieser Temperatur muB
_sich die Klappe vollstindig 6ffnen. Andernfalls: ist
der’Témpekaturregler zu erneuern. Der Temperatur-
b'a;nzeiger wird erneuert; 'wenn er nicht mehr arbeitet.

serpumpe .im  Schnitt.

Bild 22
Zerlegte Wasserpumpe

Riemenscheibe

Lager mit Welle
. Gehause

Sicherungsring

Wasserpumpe

Das mit der WeIIe eine Emhelt blldende dopp,
h:ge Kugellager ist mit _einem Spezialfett vo
Schmelzpunkt gefiillt. D|e Fiillung - reicht fur
'bensdauer des Lagers .

Es wnrd empfohlen, eine defekte ‘Pumpe durch ,_-elbe ,
neue zu ersetzen. » - -
MuB dle Pumpe trotzdem zerlegt Werden, so lst W|e -
folgt vorzugehen: ' ‘

Entferne ‘Keilriemen, Ventllatorﬂugel und Rlemen-’
scheibe. Entferne d|e Halteschrauben am Blo_'b" d
die Pumpe Dann entferne den Slcherungsnng‘ es
Lagers: Wasserpumpenﬂugel und Nabe der
scheibe sind mit einem Abzneher abzuzie ,,
ferne Wasserpumpendlchtung, Welle mit Lag:w
Schleuderscheibe. ‘ -
~Zusammenbau Priife - vorher den Sltz der D|ch ng
im Gehiuse. Sollte dieser rauh sein, ist ein s
Pumpengehiuse zu verwenden. Der Iange Teil
Welle ist von vorn her ins Gehause zu sch

die suBere Stirnfliache des Lagers mit dem ¢

eine Ebene bildet. Schiebe die Wasserpumpe
tung auf den Sitz des Gehauses. Driicke mit eine
Presse das lange Ende der Welle in die Nabe d
Flugels, bis das Ende der Welle mit der h
Stirnflache des Flugels eine Ebene blldet ,»

-die Nabe der Rlemenschelbe 'so auf dle
_ diese mit der Nabe eine Ebene bildet. Ri .
Lager und Gehause sich beflndhchen Nuten fur den .

Sicherungsring durch Verschleben der Wellen auf-
einander aus und setze den Sicherungsring ein.

Dichtscheibe
Dichtring -
Fligel
Dichtung




Mégliche Abhilfe

 Khler ist aufzufillen
_ ist zu ersetzen
st zu tiberh
erseizen
. Einstellen -
. . 5 ’ halb vnele Telle unter beiden Typen ausw”
Priife quben, Ring»ev sind .
und Zylinderwinde o
ist zu ersetzen ' .
ist gegen die normale . Emstellarbelten - ’
FluBrichtung durchzu- 1. Schwnmmersystem. Ist der | SchW|mme
SPU|en E ¥  oder sind die Bohrungen der Achse
 Sind mit Wasser U"d ‘ ’,dann lauft der ,Vergaser iibe

Luft zu reinigen » 'Schwlmmeljarms  abgeniitzt,

‘ist zu entfernen =

sind zu ersetzen

_ sind festzuziehen
sind. zu'ersetze_'n’

, is’t auszubauen und 2u
'reparleren

g ist zu ersetzen

kleine Risse konnen’ mlt
_einem Dichtmittel ge- ’ halten W|rd Es lsttda uf zu

schlossen wérden.l : Achse richtig im Vent
. nicht gestreckt wurde.




;gg’rlaufsystem: Die Leerlaufdiise muB immer fest
angezogen sein und sauber gehalten werden. Die

Entliifterbohrungen kénnen mit einem weichen Kup-

_ ferdraht gereinigt werden. Ist die Leerlaufmiindung

beschadigt, wird der Motor bei niedrigen Drehzahlen -

nicht richtig arbeiten. In solchem Falle ist ein neuer
Gehiuseflansch einzusetzen. Der Buchstabe »C«, mit
- einem Ring 'umrahmt, ist auf der Drosselklappe -ein-
_ geschlagen. Beim Einbau der Klappe muB diese Sei-
te gegen dieMi:Jndung des Leerlaufkanals und ‘nach
abwarts, d. h. gegen den Ansaugkanal gerichtet sein.
Um die Drosselklappe in der Bohrung richtig zen-
trieren zu konnen, sind die beiden Schrauben ein-
_ zusetzen. Dann ist bei geléster Leerlaufschraube die

. Klappe vollstandig zu schlieBen, worauf auf diese

_ leicht zu klopfen ist, damit sie sich in der Bohrung
_zentriert. Dann ist die Klappe mit den Fingern in der
__eingenommenen Lage zu halten, bis die Schrauben
fest angezogen sind, Bei Kohlenstoffablagerung an
_ der Vergaserwand, die dadurch verengt wird, “muB
- die Drosselklappe mehr gedffnet werden.

3 Vollast-System: Zum Einstellen der Teillastnadel

sind LeerIanschraubé »C« herauzuschrauben und die
 Drosselklappe vollstindig zu schlieBen. Beniitze die

- Lehre T-109-26, die von der Carter-Vergaser-Fabrik
- geliefert wird, 18se die Mutter »B« und bewege den
_ Bolzen bis er in der Kerbe der Lehre sitzt.

Dann ist die Mutter fest anzuziehen. Hierauf ist die

- }I Lehre zu entfernen und die Teillastnadel mit Scheibe
é’inZusetzen, worauf die Feder durch die Bohrung der
 Teillastnadel anzuhingen ist. ’

_ Priife, daB der Betitigungsbolzen den Oberteil im
 Auge der Teillastnadel gerade bériihrt. Das Spiel
darf 0,4 mm nicht tibersteigen; wenn die Teillastna-
'delﬁ sitzt und die Leerlaufschraube fiir den richtigen
Leerlauf eingestellt ist.

4 Beschleuniger-System: Fiir das Einstellen des

_ Pumpenhubes ist die Lehre T-109-117 C, die von der
kca’rter-Vergaser-Fabrik ‘geliefert wird, zu: beniitzen;
Vorher drehe die Leerlaufschraube »Ce« heraus, da-
_ mit die Drosselklappe vollstindig geschlossen wer-
_den kann. Um den Hub zu messen, ist die Lehre auf
den Schwimmerdeckel aufzusetzen. Dann dffne die
Drosselkiappe ganz und lege das MaB bis Oberkante
Pumpenstossel .ab; schlieBe die Drosselklappe: voll-
stdndig und messe erneut. Die Differenz; welche dem
Pumpenhub entspricht, soll 6,7 mm betragen. Zum
Einstellen des Pumpenhubes ist das zur Drossel-
klappe fithrende Verbindungsgestinge beim Punkt
- »A« zu biegen. v
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Bild 24 - -
Vergaser mit Hebelgestinge fiir den beschisunigten Leerlauf
(Siehe Text)

WICHTIG! Der Hub der Pumpe ist immer vor dem
Einstellen der Teillastnadel einzustellen. Wird ein
Hub nachher eingestellt, stimmt die Einstellung der
Teillastnadel nicht mehr. ’

Vergaser der Modelle CJ-3B, ClJ-5

Diese Modelie sind mit CARTER-Vergasern, quell‘ »
YF Nr.-938 SA ausgeriistet, deren Teillastnadel und '

Beschleunigerpumpe = mit - Unterdruck  und - auch

mechanisch. betatigt werden. .
ANMERKUNG! Ein Reparatursatz (W.M. Nr. 93381,
Carter Nr. 75-960.U) ist fur die anfénglich ge'libefbe
Wagen des Modells CJ-3B entwickelt ‘worden, d

mit dem CARTER-Vergaser Nr. 938 § ausgerii's{tet;"b’
~sind. Durch den Reparatursatz wird der Grad des Ab- -
_fallens derart getroffen, daB ein befriedigender Leer-

lauf ‘erreicht wird. Der Reparatursatz kann durch die
CARTER-Vertretung bezogen werden.

1. Schwilﬁmer-System Einstellen

Dazu ist der Schwimmergehdusedeckel vom Vergaser
zu entfernen und umzukehren. Entferne die Schwim-
merdeckeldichtung; das Gewicht des Schwimmers
soll auf der Nadel ruhen. Das Niveau ist durch Biegen
der Lippe des Schwimmers (der Schwimmerarm darf
nicht verbogen werden) so einzustellen, daB zwischen
Schwimmer und Deckel ein Zwischenraum von 7;9“




» kmr}n besteht Die Feder darf nur vom Gewicht des
»Sch ;lmmers belastet werden.

'2 LeerIauf-System-Emstellung

».»Dtle’ »normale Stellung der Leerlaufreguherschraube

( emlsch st die Schraube heraus- .
armeres hmemzuschrauben Der

unter 600 U/min fallen. Luftneben-
rossel, Leerlaufmindung, Miindung

r Gem sch  gl .Iérschraube und Vergaserbohrung

_muissen sauber und frei von Kohlenstoffablagerungen
» sein. Abgenutzte oder beschidigte Gemischregulier-
’i»’»s‘chraube oder Leerlaufduse soll ersetzt werden.

len der Telllastnadel

Einstellung der Teillastnadel

der Teillastnadel ist bei jedem Zu-
ergasers zu priifen. Vorher kontrol-
_Flache des Armes der Teillastnadel

des Hebearmes der Pumpe steht.

ssener Drosselklappe ist auf das
embranschaﬂes zu driicken, bis die ’

en in der Unterdruckkammer aufliegt.
del sollte nun ebenfalls unten im Ge-
en, wobe| gleichzeitig die Fliche des

_flach auf derjenigen des Hebe-.

pe liegen muB. Stobt die Teillast-
ergasergehéuse nicht oder berithit
er’TelllastnadeIarm gerade mit dem
umpe in Berithrung kommt, ist die
Blegen der Lippe des Teillastna-

, ;~orr-|g,|eren.

4 Chokeasystem-Einstellén des be.schléunigteﬁ»’ efe

laufes

Bei vollstandig geoffneter Chokeklappe sollte»
Lippe »A« des Hebels fiir beschleunlgten L

_das Auge des Geh#uses gerade beriihren, w

Biegen der Verbindungsstange an der mit »’B .b:
zeichneten Stelle reguhert werden kann. ’

5 Beschleumger-System

Die Beschleunigerdise ist ins Gehduse gepr
darf nicht ausgebaut werden. Sie ragt in di
strom hinein. Der Hub der Pumpe kann e
nicht eingestelit werden. Bei unbefrledlg
schleunigung ist die Membrane auszuba
Beschéadigung oder Verschleif zu prufen
direkt iiber dem Gewicht und der Kugel . el’
Sicherungsring aus. Die Kugel muB abdic
ein Durchlassen ergibt eine schlecht
gung. Prife und ersetze alle beschiic
genutzten Teile und blase a||e Kanale
durch.

Beim Priifen der Beschleunlgerpumpe

tem Vergaser stromt nur etwa die H
malen Menge aus, denn bei d ’hendem

ja der Unterdruck, welcher die Menge bestl»m:mt
Zetlegen des Vergasers

1. Entferne die Slcherung (44), dle”:‘
 bindungsstange (40) und die Verbind

den schnellen Leerlauf (43)
fiir Lufttrlchter und Vergaserde’c el

Bild 26
Mossen des Pumpenhubes




. :’»Zusammenbau der: Chokeklammer (53, 54, 55 u. 56),
»3 Entferne den Lufttrichter (8) und Dichtung (14).
4 Entferne Slcherungsrmg (46) und Scheibe (45).

’if 5 Entferne den Arm:der Drosselklappenwelle (28),

. dle Verblndungsstange zur Pumpe (27), die Feder der

:>¢Wellend|chtung, die 8cheibe zur Dichtung und die
i’Fllzdlch’cung 6. Lose und entferne die Schrauben des
Membrangehiuses (20) und baue den Zusammenbau
~ der Pumpe und die Teillastnadel aus. 7. Entferne die
Schrauben (20), die Sicherungsfeder (49), die Slche-
rung (52), die obere Feder (15), den Arm (16) und
Pumpenstange (17). 8. Entferne die Sicherung (18),
 die Feder (19) und Membraneinheit (22). 9. Entferne

’ .<;»bm|t der Messerspitze sorgfiltig das Sieb des Be-

schleunlgeremlasses 10. Entferne die Diise der Teil-

lastnadel (47) Hauptdiise. 11. Entferne die Leerlauf-

diise (48). 12. Entferne die den Flansch haltenden

Schrauben (20), den Flansch (23) und Dichtung (24)..

13. Entferne die Gemlschregullerschraube (41), die
Feder (42), Niete des Leerlaufkanals (25),- Drossel-
klappenhebel (36), Scheibe (83), Arm_fiir schnellen
Leerlauf (32) und Drosselklappenwelle (38). Dann ent-
ferne die Dichtung der Drosselklappenwelle durch
Herausdrucken des Halteringes. 14. Entferne den

Stift des Schwimmers (12); den Schwimmer (13) und

".SchW|mmernadel mit Sitz (10). 15. Entferne die
-~ Schrauben (5) und Chokeklappe (6). Hange Choke-
 feder (3) aus und ziehe die Welle (1) aus dem Ge-
',hause Baue den Kanal fiir die Ausglelchsentluf’cung
nicht aus. “Ist der Chokehebel verbogen oder ‘be-
schadlgt dann driicke den Halterlng des Hebels (59)

weg und entferne den Hebel. 16. Reinige alle Teile

mit Waschbenzin, auBer Membrane, Dichtungen und
‘ Schelbe fur PumpeneinlaB, dann blase alle Kanile
mit Druckluft durch und priife die Teile auf Abnutzung
“und Beschadugung

Zusammenbau des Vergasers

- Um den Zusammenbau zu beschleunlgen, sind . die
- zusammengehorenden Teile zu gruppieren:

1. Schwimmersystem: Schwimmer (13), Stift (12),"Na- ‘
_ del und Sitz (10) und Deckeldlchtung 14).

2. Leerlaufsystem: Drosselklappenwellendlchtungen

Bild .27
Zerlegter Vergaser

WOONG TGN -

Chokeklappenwelle mit Hebel
Schraube :

" Feder zu Chokehebel

Schraube . mit Schelbe
Schraube

Chokekiappe

Schraube mit Scheibe
Lufttrichter

Dichtung fiir “Schwimmer-
nadelgitz .
Schwimmernadel, Feder, Sltz .
Stift fiir- Nadel
Schwimmerachse
Schwimmer

Dichtung it
AeuBere Pumpenfeder
AeuBere .Pumpenfeder -
Verbmdungsstange
Sicherung ;
Feder fiir Membrane
Schraube mit Scheibe
Gehiduse der Membrane
Membrane

Gehiuse

Dichtung

VerschluBzapfen
Gehauseflansch
Verbindungsstange

Arm. fiir Drosselalappenwelle
Schraube :
Drosselklappe

Schraube: .

Arm fiir 'schnellen Leerlauf
Scheibe

L Einstellschraube-.

und  Halteringe, Drosselklappenwelle (88), Drossel-

- kiappe (30) und deren Schrauben, Arm fiir schnellen
Leerlauf (32), Scheibe fiir Drosselklappenwelle (33),

Drosselklappenhebel (36), Niete des Leerlaufkanals
(25), Gemlschreguherschraube (41), Feder (42), Dich-.
tung (24), Befestlgungsschrauben (29), Leerlaufdise:

(48) und Feder der DrosselklappenweIlendlchtung

24 :

Scheibe
Drosselhebel

Mutter
Drosselklappenwelle
VerschluBzapfen-

~Sicherung
vGemlschreguherschraube

Feder
Verbindungsstange

: Slcherung

Ventil

Halter fiir Ventil
Hauptdiise
Leerlaufdiise .
Teillastnadel

Feder

Innere Pumpenfeder
Halter fiir Feder =~ -
Schraube . -

Klammer fiir Gaszug
Mutter -

Klammer fiir Chokezug
Federring .
Chokehebel

Halteting

37




,'S»témz,_b Teillastnadel (49), Hauptd(]se-,“'(47)>, 6 Baue D-rosselklappe_nwélIbendi,c’:htunfg und
fug.s,icihﬁerung der Tei:llié'stnadelil ~ ins Gehsuse ein. - -
igeri’s.y’s'tem:;“H»e,begestéinge (17), Verbin- 7. Baue den Arm fir séhnel’len Leerlaiuf,f
tange (27), Drosselwellenarm (18), Teillast:  Hebel auf die Welle auf, schiebe die Welle i
, Membrangehause (21), Membrane (22), _ richtige Lage und baue die Drosselklappe eil
9). Sicherung der Feder (18), das = 8 Baue den Niet des Leerlaufkanals und d
umpenfedern (15 u, 51), die Siche-  mischregulierschraube mit Feder ein.
"é;hf;ed,é’r (52), Scheibe fiir Pum- '9;’,B’aué den Flansch mit einer neuen Dichtur
herung 46) und Gehsuseschrau-  das Gehduse an. . ' .
... 10 Baue die Leerlaufdiise ein. .
ystem: ’Chbkeklap‘pe (6), 'Schr,au‘bé»,n' B, . Baue das Sieb in das Membra’ng’e’hﬁuse:
ppenwelle mit Hebel (1), Verbi:ndungss;tangeg _ driicke es sorgfiltig in die Vertiefung. Bei
schnellen Leetlauf (43), Feder (40), Zusammen-  ringster Beschadigung muB das Sieb ausg
der Klammer fir Chokezug (53, 54, 55 u. 56),  werden. ...
igungsschrauben des Deckels (4 u. 7) und 12. Baue die Membrane ins Membrangehd
ing (44 - _ und setze die untere Membranfeder und deren

Gummitite.
fove/oeg v e

i

: Aﬁn&rma/{gr\ :
Berchleorperperfong

Scharniere zu Gaspedal
) Mutter und Federring
Schraube

Einstellblock
Riickzugfeder
- Splint.

olint
 Unterer Winkethebel




>as”H:ebbegbestéingé der Pumpe, den Teil-
elarm, die obere Feder und deren Sicherung

e die Hauptdiise ein.
thre die Befestigungsschrauben des Membran-
ses ein, wobei die Enden der Membrane nicht
et sein durfen. Schiebe das Gehause abwirts
und ziehe d|e Schrauben gleichmiBig an.
Baue die chhtung der Drosselklappenwelle, die
elbe und die Feder der Wellendlchtung ein.

der Drosselklappenwelle auf dieselbe auf und
die Verbindungsstange i in die Bohrung im Pum-.

Linsfelblock

1 O
- ,ﬁ/q//'e urid Hebel J

: 60/77/7;/&.7_/;_

An.r(/néry /

Gospedal )/ : \

CNA in Waschbenzin und priife sie auf VerschleiB und Be- -

Seharrmer for Aodal »

gesiange ‘CJ-2A, CJ-3A
Chokezug
2 Gaszug
. Einstellstange
- Einstellblock
) Stopp fur Gaskabel
6 Halteblech fir Ruckzugfeder
7 Ruckzugfeder
8 Halteblech fir Ruckzugfeder
-9 Welle lind Hebel
10 Hebel der Querwelle
| »Verbmdungsstange
2 Anschlag
3. Gaspedal
Scharnier fiir Pedal -

Drosselklappe klemmen Klemmt es, sQ
Klemmschraube des Armes, verschlebe >d:
leicht und sichere sie erneut.

18. Baue das AuslaBventil der Pumpe, den
und den Sicherungsring ein.

-19. Baue die Telllastnadel und deren Slcherungsf

der ein. ~

20. Stelle die Teillastnadel eln, wie berelts sc,on»t
vorher beschrieben. -
21. Baue Schwmmernadel mit Sitz und chhtung;, em,"*’
den Schwimmer und die Achse. »

22, Stelle das Schwnmmernlveau ein, wie sch
her beschrieben. »

23. Setze Deckeldichtung undDeckeI au -

die Schrauben und die Klemmschraube de
zuges an. Die mittleren Schrauben sind zuer:
ziehen.

24, Schiebe Chokewelle mit Hebel| hinein und’
die Feder ein. Baue die Chokeklappe ein, die
leichtes Klopfen emzumltten ist. Halte d|e K
mit den Fingern unter glelchzeltlgem An2|ehe
Schrauben. ’ ~ »
25. Baue die 'Verbindungsstange ﬂir den sch’n
Leerlauf ein. Der abgekropf’ce Tell muBl nach o
und die Federsmherung nach auBen gerlch’ce»»
Setze die Federsicherung auf. ’

Kraftstoffpumpe — Modell CJ-2A ~
Zetlegen: Lose die Mutter des Fllterbechers und“
entferne den Becher. Entferne das Sieb vom mitt- »
leren Turm, die Korkdichtung und die sechs Halte-,”».f
schrauben des Deckels. Zeichne die Teile, damlt sie
in ‘gleicher Lage zusammengebaut werden kénn

. Entferne den oberen Deckel sowie die Fede

den Kipphebel gegen den Excenter driickt.
den Membranschaft nach abwirts und von d
tatigungsseite weg, dann hange den Schaft ai
Verbindungshebel aus. Entferne Dichtring un

be. Entferne die Slcherungsschrauben von Ein-
AuslaBventilhalter und den Halter. Remlge alle;

schadlgung

iu’sammenbau — Modell CJ-2A

Baue den Gummidichtring ins Gehiuse ein, dann die : |
Scheibe und Feder, die unter die Membrane kommen

Halte den Betatlgungshebel unten, driicke die Mem-
brane nach abwiérts und schiebe sie in ihre Lage
Setze das EinlaBventil mit neuer Dichtung so ins Ge- ;
hduse, daB die Feder abwirts gerichtet ist. Baue

Halteplatten des Ventils und die beiden Schraub




gscheibe .
und Federring




» ’I’terSieb vom Gehiduse der Unterdruckpumpe
re d|e Gehéduse mit elner Feile und entferne
Halteschrauben des Pumpengehauses Trenne

Vacuumpumpengehause vom Kraftstoffpumpen- »

18use und entferne Membrane und Feder Dann
e »ferne die Schraube der Ventilplatte, den Ventil-
plattenhal’cer die Ventile und die Dichtungen. Reinige
:dle Teile in Waschbenzin und blase sie mit Druck-
luft durch. Prife alle Teile und. erneuere die abge-
}bnﬁutzten oder beschidigten. Verwende neue Dich-
-tungen und baue die Einheit in umgekehrter Reihen-

fen bder Vacuumpumpe

Lose die Vacuumleitung beim Ansaugrohr und ver-

schlbleBe die Oeffnung. Wenn sich bei im Leerlauf

drehenden Motor die Wischer (wenn auch langsam) ‘
;»bewegen, arbeitet die - Unterdruckpumpe zufneden-

;’ stellend

Kraftstoffpumpe CJ-3B, CJ-5
- Zerlegen Lose die Mutter der Becherbefestigung,

‘j‘»’schlebe die Klammer auf die Seite und entferne

. Becher, Korkdichtung und Filtersieb. Markiere die

"ilbelden Gehause mit einer Feile, damit sie in gleicher

- Lage wieder montlert werden.. Entferne die sechs

H’alteschrauben des Deckels und Federringe, Deckel,
N embrane Feder, Fuhrungsrmg, Kipphebelbolzen,
| ipphebel, Feder fiir Kipphebel, Schrauben der Ven-
-t h»alteplatte Ventllhalteplatte, Ventlldlchtungen ‘und

Blld 3

Montageblld der Brennstoff- und Vacuumpumpe CJ-38, CJ-S

. Dockelschraube

Federscheibe
Feder fiir Membrane
- Federsitz
Membrane mit Zugstange : . Deckel
Dichtring Dichtung
Ventil Filtersieb
- Gehsuse 17 Becher
Bolzen fur Klpphebel I " Halter ™

: cnﬁqod'caq!,hwu--

N
o

Eeder fiir Kraftstoffmembrane

L Haltering fur Dichtring
Membrane mit Zugstange
Halter fir Ventile

' Relnlge alle Telle grindlich in Waschbenzm und
.+ fe sie auf Beschadlgung und VerschleiB. Blas
~ Oeffnungen mit Druckluft durch und baue die :
'stoffpumpe in umgekehrter Reihenfolge WIeder
- sammen.

Prufen der Kraftstoffpumpe

_SchlneBe beim Pumpenaustritt ein Manometer an, mlt’l

dem festgestellt wird, ob sich der Druck mnerhalb’“’
der angegebenen Grenzen halt (0,176 bis 0,264 kg/
cm?).-Das Fdrdervermogen ist genugend wenn dle.

- Pumpe in einer Minute oder etwas wenlger Zelt 047 «»
Liter Brennstoff férdert. Dles bei einer Drehz

500 U/min. Bei einer Motordrehzahl von 120

.‘sollte die Pumpe mindestens einen Unterdruc
- 203,2 mm oder von 267 mm be| einer Drehzah,»
1800 U/min. erzeugen : "

Vacuumpumpe »
Zerlegen: Entferne die acht Befestugungschrauben

des Deckels mit den Federrmgen dann den Deckel,
die Feder der Membrane und den Federsitz. Trenne: .
- die Zugstange der Membrane vom Kipphebel und

entferne die Membrane. Die Ventile sind ins Gehan se »
gepreBt und leicht verstemmt. Sie konnen mit emer -
Messerspitze entfernt werden. . ’

Der - Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Relhen-
- folge: Beim Einbau von neuen Ventllen uberzeuge«
man sich, daB sich Ein- und AuslaBventil in der. rich-
tigen Lage‘beflnden, worauf sie mit einem Durch-

Dichtung
Schraube
Feder fiir Kipphebel '.::
Zwischenstiick fiir Hebel
. Klpphebel
Scheibe
Gehiuse




ke - der _Benziﬁpumpe

.il..eg'eride 20 Bild 34 :

e Vorwérmeklappe
‘Arbeitet das. ‘automatische Steuerventil nicht mehr genau
unrlchtlg e gestellt oder verkehrt montiett wurde,

~>h|tzung desselben: und entsprechend schlechten Leerlauf u
_von mangelhafter. Emstellung oder: komplettes Versagen des
-steuerventils.

Entgegen verbreiteter: Answht dehnt sich. dne Blm’tallfeder7 bel

Erwdrmung nicht aus, sondern zieht sich zusammi ;'wqdurch im
¢ Klappe gedifnet und das Gegengewicht 6 nach »oben>bfewe_g.

: .Emstellung
* Der Foderanschlag 8 muB waagrecht und etwa auf der the
.Ienzentrums, liegen. Dle_BlmetaIIfeder 7 wird so uber dl»

. (mcht unten') Das Gegengewmht 6 wird vom Motor we
- den Kotﬂhgel hin mit schrig. abwirts gerichteter Stellur
o gebracht Der Wellenschll’cz und der Spannschlltz

neter Klemmschraube ein’Stilck e,ine’s, Sﬁgeblattes bei 1iin die

eingelegt wird, wonach die Klemmsehraube festgezogen we

schlag leicht zu verstemmen sind. Die Decke ,
ben smd glelchmaﬁlg und fest anzuzxehen

Pri.ife’n der Vacuumpumpe

Bei elngebauter Pumpe und im Leerlauf drehe

Motor: .
1. Schalte die Vacuumsche

_ob sich der Re‘inlgermotor ir

beflndet

Wlscher bewegen, dann arbeltét
' dens’tellend '

Serwce-Dlagnosen

Bremsen streifen

, Betnebstemperatur des

Motors zu niedrig
Vorwarmeklappe arbeltet nlcht T »
Brennstoffleitung undicht

Schwimmerniveau zu hoch

Beschleunigerpumpe nicht
richtig eingestellt
Membrane der Kraftstoff-
. pumpe undlcht

. Lose Motorbefestlgung ver-

. ursacht hohes Schw;mmer- -
‘ niveau




d’ij»ngkoder: hiangenblei- Siehe unter Ziindverteiler
Mechanismus
Kompression

shmutzter Luftfilter

Ventilspiel briifen
- Ist auszubauen und zu
reinigen

tor zbgert beim Beschleunigen:

,scHIeunigerpumpe arbeitet . Kolben mit Schalft ist zu
 nicht richtig ersetzen oder einzu-
stellen :
Einstellen

Ersetzen, reinigen. oder
einstellen :

Ventile sind:zu priifen
Sind:zu ersetzen

~Schwimmerniveau
_ Zindkerzen

Geri g}’}e! Kompression
erbrecherkontakie einge:
nt
chwache Spule oder Ist oder sind zu reinigen
chwacher Kondensator :

Dusen ausbauen und
reinigen :
Siehe unter Motor

Verehg’té Vetgaserdiisen

U‘ebberméi»ﬁige Motorwirme

! . Modell CJ-2A ist eine Auburn-Kupplung einge-
_a!ut, wogegen die Modelle CJ-3A, CJ-3B und CJ-5
’éht\)sied»er mit einer Auburn- oder einer Rockford-
upplung ausgeriistet sind. Beide Fabrikate sind Ein-
heiben-Trockenkupplungen mit einem Durchmesser
von 21,59 cm.

nstellen des Kupplungspedalspiels
td durch Verkiirzen oder Verlingern des Seil-
es eingestellt. Das freie Pedalspiel muB 38,1 mm
betragen. Es ist fiir das Freiwerden des Ausriickla-
gers notwendig, um ein SChIe’ifen der Kupplung zu
vermeiden. » .
wischen Ausriicklager und Ausriickfinger muB. ein
Abstand von 1,6 mm vorhanden sein, wenn die Ein-
»’élblung richtig durchgeflihrt wurde.
Zum Einstellen .ist die Gegenmutter der Gabel des
eilzuges zu ldsen. Drehe die Gabel auf dem Ge-
windebolzen so, bis das Pedal das korrekte freie
_ Spiel aufweist, .dann ziche die Kontermutter an.

Ueberholen der Kupplung
Zu diesem Zweck ist das Getriebe auszubauen, wie
_es im Abschnitt »Getriebe« beschrieben ist. Durch

»::Ausfbau des ‘Motors ‘chne das Kupplungsgehiuse

Motor stellt éb - kein Lgerlauf:

Vergasef in schlechtem Zu-
stand ‘

Leerlaufdiise vérengt

Verschmutztes Kraftstdff—
" pumpensieb ’
Verschmutzter Luftfilter

Undichtes Sammelrohr oder
undichte Dichtung

Porése Kraftstoffoumpen-
membrane

Loser Vergaser

- ‘Wasser im Brennstoff

Schlechte Ziindung
Ziindkerzen

Hingenbleibende Ventile

Reinigen und i’Ei,n,s’tel»le

Ist auszubauen
und zu reinigen

“1st auszubauen

und-zu reinigen
Ist auszubauen
und zu reinigen
Ist oder sind zu ersetzen

st zu ersetzen

Flanschmuttern sind
nachzuziehen =
System entleeren und
reinigen. -
Siehe unter Ziindverteile
Sind zu reinigen und,' »
einzustellen :
Sind einzuschieifen.

kann Zeit gespart werden. Dann ist die Kupplung
vom Schwungrad zu I6sen. Kupplungsdruckplatte und

Schwungrad sind zu markieren, damit sie beim Ein-

Bild.35 :
Zetlegen der Auburn-Kupplung

-“bau-die urspriingliche Lage wieder einnehmen.




_ Drehpunkt eines jeden Hebels, womit di
_der Lage gehalten werden. Setze Dn
Einstellplatte und Mutter auf un
wie mbgllch an. Dann entferne die

k -Kupplung
der Kupplungsemstellplatte und die

fetze dle Mutter auf» und‘ ’

.tlere die Emstellschrauben»

n, bis d Ausruckhebel an |hren Endpunk- -

ot sind.
di »Klammer des Hebels der Druckplatte,
Ilschraube, die Kentermu’cter mit Unterleg-
punkt eines jeden Hebels. Lose die

nstellplatichens sorgfail’ug,, bis die
ern vollstandig entlastet sind, dann '

itter und Druckplittchen. Entferne dle
den Kupplungsdeckel,
 Teile auf VerschleiB und Be-
re d|e Druckplatte ob sie ver-
ine eingerillte Flache aufweist

r -Kupplung

ockel mit uberemstummen-:

gen bauf die Emstellplatte Setze die
r die Hebel des Druckplattendeckels

der E stellplaﬁe Druckpla:;c,
Schelbe, Druckscheibe und !
Mutter vollstindig anZ|ehen, ’

__ richtig zu setzen. Montlere u
_welche die Deckelplatte an
,Das Emstellen der Ausruc

’ ’plattchen den glelchen

sie hm- und hergeschoben werc

, muttern 'an Nehme die Kup
platte und baue sie em

Diese 'Kuppluhg wird auf der
C-585-C zerlegt und zusamr

_burn-Kupplung.
Zerlegen Lege das Kupplungsagg

stellplatte C-585-C. Markiei
lun deckel. damit sie ii

‘WIeder zusammengeb ut

und: trelbe nur dpe 8
Mutter iiber dem Dr

_ dern entlastet sind, d

stern. Entferne dei
riickhebel der Druckplatte.

Kontrolle der Rockford-Ku
Priife die zerlegten Teile
schidigung. Die Druckpl
Rillen, jede Feder auf d
(77,11 bis 81,65 kg bei 33,3 m




’»‘Zerlegen der "Rockford- Kupplung

Z»ljsé;mmenbalr.l: Druckplatte auf die~EinéteIlpIatte c--

585-C legen und Feder aufsetzen. Die Ausriickhebel
n de’nKupplungsdeckel‘mo‘ntieren, den’ Deckel auf
ie Druckplatte und Federn seizen, ‘wobei darauf zu

achten ist, daB die angebrachten Markierungen iiber-

emstlmmen Dann setze den Stern und die -Mutter

uf und driicke, durch anzichen der Mutter, die Fe-

dem zusammen. Montiere die Bolzen und ziehe sia

Bild 38
,_Emstellen der Hebel an der Rockford- Kupplung
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P

“an, um den Kup'plunkgsdeckel an der Einstellpla
- halten. Entferne dann die Mutter und den Druckstern.
- Setze die auBeren Bolzen und deren Halteringe in
‘jeden Hebe‘l ein: D‘ueb Beriihrungs- und Drehpunkte
~-der Hebel sind etwas zu schmieren. Fiihre die Ab-
“standsscheibe C-585-16 und das Druckpléttchen der

Einstellplatte iiber den. Bolzen, setze die Mutter auf
und ziehe sie an, bis das Druckpléttchen die Ab-

- standsscheibe beriihrt. Die E|nstellschrauben der He-k

bel. sind" so elnzustellen, daB mit: giner Fuhlerlehre
von. 0,056 mm- Dické ein lelchter Wlderstand zwnschen

" dem Druckplatichen und jeder Einstellschraube ge-
. fuhlt werden: kann. Entferne Mutter, Druckplattch
_und die das Kupplungsaggregat haltenden Schr

undj hebe ,dés Kupplungsaggregat ab.

Einbau der Rd‘ckf“ord‘ Kupplun‘yg

Vor dem Einbau der Kupplung priife die sich im Zen-,b .
trum des Schwungrades befindliche Fuhrungsbuchse -

des Hauptantrlebsrades fir das Getriebe. Ist die

‘Biichse abgenutzt oder beschadlgt muB sie mit dem

Abzieher KF-5. herausgezogen werden. Drehe das

konlsche Ende des Abzrehers in die Biichse hlnem, :
. bis er: fest sitzt. Durch Drehen der Abzneherschraube .

wird dann die Biichse aus dem Schwungrad heraus-

‘gedriickt. - :
" Verwende zum Einbau elner neuen Buchse das Em-
* bauwerkzeug KF-6. Schlebe die Biichse auf das Ende
‘des Piloten des Embau- und Polierwerkzeuges KF-6 -
- und treibe sie ins Schwungrad. Ziehe Kappe und

Druckmutter an; wodurch das Werkzeug entfernt wer-

- den kann und die Buchse glelchzeltlg auf die richtige
GroBe auspollert wird. Dazu ist d|e Bohrung der’ "

Biichse etwas zu schmleren
Ferner priife vor dem Embau die Mltnehmerschelbe,»j'
Ausrucklager und Lagerfuhrung -

Zusammenbau. Etwas Fett in die im Schwungrad

“sitzende »Fuh‘rungsbuchse _des Hauptantriebsrades

schmieren. Lege die Mithehmerscheibe mit ihrer‘kurF

- zen Nabe gegen das Schwungrad eln und brmge das
’ Kupplungsaggregat in die richtige Lage. Verwende’

einen Richtdorn, Nr. c- 360 oder Ersatz, zum Ausrlch-*
ten der Mitnehmerscheibe und Hauptantrlebsrad und

~ ziehe die Schrauben der Kupplung glenchmaBng an.

Dann montlere das Kupplungsgehause an den Motor-
block oder baue den Motor ein. Die Riickholfeder
des Ausrucklagers muB emgehangt sein. Der weltere
Zusammenbau ‘geht in umgekehrter Reihenfolge vor
sich. Zum SchluB ist der Sellzug so elnzustellen, daf '

~das Pedal ein freies Splel von 38,1 mm aufwelst




Mé&gliche Abhilfe

Freies Splel des Pedals
einstellen

Sind zu.ersetzen »
~ Baue eine neue Mit-
_nehmerscheibe ein
Baue eine neue Mit-
_nehmerscheibe ein
-V rbr}ériin’t'e: Kupplung Ist zu ersetzen
gen oder Rupfenﬁ
.figé oder abgenutzte Baue eine neue Mit-
e - nehmerscheibe ein
Ziehe Motorbefestigung

}ofc;)rb.:efesiigung
: ‘ an

Baue eine neue Druck-

platte ein

,st}e:Hu’rfig d'er(ALis- Sind einzustellen
dckhebel , i

_ Dampfung abgeflacht - Baue eine neue Mit-
’ - nehmerscheibe ein

e und Zwis

edelle smd mit dem selben Getriebe ausge-
’ ten Modelle CJ-2A vor Fahrgestell-
zen eine Lenkradschaltung, wogegen

lle mlt am Getticbe aufgebautem

e schwer schalten, so priife zu-

er in neutraler Stellung»'befihden.
olzen (21) und hénge die Schalt-

be ein Stlick Rundeisen von 6,35

durch die Bohrungen; die beiden
m Gehause. Dadurch gelangen
halthebel in die neutraie, Stel-
abeln (22), daB die Bolzen (21)
en k’(‘innen, ohne daB siCh die

der entfernt werden Ist der

»  MaBnahme nicht behoben, so

h Ausbau des Schmiernippels
ciner schmalen Ethlerlehre durch die

: Sb’tbeiht; nicht still:

Z:em,s}sen,e oder lose Beldge

" Rattern:

Zuvii—;l?frei.e:r Pedalweg Stelle das P}é’»dalspi;é H
_ Falsche Einstellung der Aus-

Si’ndi;einz.uste’llen -
riickhebel -

_ Druckplatte klemmt im Support Stelle Druckplatte em,

Verzogene Druckplatte oder:  Ersetze beschadlgte ’
verzogene Mitnehmerscheibe Teile »

Baue eine
nehmersc!

‘Gebrochene oder gelahmte  Ersetze Mitne
Federn in Mitnehmerscheibe scheibe

Abgenutztes Ausriicklager

Falsche Einstellung der Aus-
riickhebel

Ersetze Aus' ]
Sind elnzustel len

' Abgenutzte Nabe der Mitneh- Ersetze Mﬁitg’nehm'éfr-:

merschelbe auf Hauptan-
tnebsrad '

Abgenutzte Eihrungsblichse
im Schwungrad

’ sc:he»ib:e

Ersetze Fiihrungs

henge

Nippeldffnung das Spiel zwische

der Sichaltkupplu}ngeh;» gemess |
Spiel groBer als 0,4 bis 0,8
_ gebaut werden, damit die

den kann. Der in die Knpp
Schaltfmger sollte in den
Splel als 0,23 mm aufweise
miissen die Teile ersetzt werden,

Auébau der Lenkradéch.v

Entferne die Schaltge
Getriebe und bei den an
Verbindungshebeln. Entf’
hebels und den Schalthebe
am Bodenbrett aus. Entierne
Uebertragungsgehiiu’se' and
hebe dieses vom Fiihr
samte obere Schaltges a
Bodenbrettes nach unten
den Uhrze,lgersmn entferne
und Schalthebel vom G




. Bild 39 v .
»' }»Mbntagebild des Standard-Getriebes mit angebautem Schnellgang

Schrauben Kupplungsflansch
. Vorderer: Hauptlagerflansch Beilegscheibe
Federring Federscheibe
Federring
5 Lager fiir Antriebswelle
8. Oelschleuderring
: Antriebswelle
. Walzenlager -
Dichtung " -
Gehiusedeckel Blockierringe
Dichtringe Federring
Schrauben Flanschdichtung
. Deckeldichtung ) Muffe
- Hinteres Haupiwellenlager Kupplungsnabe

Hauptwelle

Federscheiben

Federring Kupplungs-Schiebemuffe

- Federring
- Federring
- Scheibe
19 Hauptwellenlager
20 Tachoantriebsrad
 Hinterer Lagerflansch
" Oeldichtring

1. Gang-Rad

Vorgelegewelle
Druckscheibe

_den oberen Kupplungs- und Schalthebel.
__Reinige alle Teile in Waschbenzin; priife und ersetze
_schadhafte Teile. Baue die Lenkradschaltung in um-
gekehrter Reihenfolge wieder ein.

~ Ausbau des Getricbes
. Baue die Kardanwelle aus und 16se (wenn damit aus-

_ geriistet) die Zapfwelle beim Ende des Zwischenge-
_ triebes. Lose die Kilometerzahlerhiille beim  Zwi--

_schengetriebe und das Bremskabel. Bringe ‘einen

Heber an unter Motor und Getriebe. Entferne die
. Muttern, welche die hintere Aufhingung an der

_ Quertraverse halten. Entferne die Gummibolzenmut-
_ter des Zwischengetriecbes von der Quertraverse.
’En”tferne» Schalthebel bzw. Schaltgestinge. Hinge
das Kupplungskabel bei der Einstellgabel ab. Ent-
ferne den im Bodenbrett sich befindlichen Inspek-
tionsdeckel. Entferne die Schraube des Schalthebel-
bolzens des Zwischengetriebes und die: Hebel. Be-
sitzt das Fahrzeug eine Zapfwelle, dann entferne die
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Mutter fir Hauptwelle
“Befesti ungsschrauben

Synchronisierfedern
Synchronisier-Schiebekeile Mutter

Schaltgabel fiir ‘1. 'und HI. Gang

|. undRickwirtsgang-Rad . [
Schaltgabel fiir: 1. und Riickwirtsgan
Sperrkeil fir Vorgelegewelle

Druckscheibe

- Distanzring
Walzenlager
Abstandrohr
Riicklaufwelle
Riicklaufrad
Vorgelegeblock
Druckscheibe

Federscheibe

Scheibe : : |
L. und-Riickwirtsgang-Gestingehebel
I. ‘'und Riickwértsgang-Schalthebel
Kugel fiir:Schalthebel
Feder: fiir Kugel ; :
ILund- 111, Gang-Gestangehebel -
. und: 1. Gang=Schalthebel
Oeldichtung fiir ‘Schalthebe

Stift fur: Schalthebel - - -
Getriebegehiuse

Schrauben der Schalthebelplatte und ziehe den He- -

bel heraus. Entferne die Quertraverse, und die Ge-
triebebolzen am Kupplungsgehiuse. Driicke das Ge-
triebe nach rechts, um den Kugelbolzen von der Aus-
riickgabel zu befreien. Indem die Heber unter dem .
Motor und * Getriebe = etwas abgelassen werden, -

schiebe Getriebe und Zwischengetriebe nach riick-

wilrts, bis deas Hauptantriebsrad das Kubplung’sge-
héuse verlaBt. Den Heber unter dem Getriebe ganz
ablassen und Getriebe hervorzishen. Oel ablassen
und Gehiuse mit Waschbenzin reinigen. Durch Lé-
sen der fiinf Deckelschrauben 'in der hinteren: Stirn--
flaiche des Zwischengetriebes trenne das Getriebe
vom Zwischengetriebe. Entferne das Gehiuse der
Zapfwelle (wenn damit ausgerﬁstet). Entferne Splint,
Mutter, und Scheibe, die das Hauptantriebsrad des
Zwischengetriebes am Ende der G’etriebehéuptwelle
halten. Entferne den Getriebedeckel und setze die
Halteplatte der Hauptwelle mit Werkzeug W-194 ein -
oder schlinge ein Stick Draht direkt hinter dem




ﬁgrad um die Hauptwelle und verdrehe den
: t. Zléhe je ein Drahtende durch die Bohrung der
.reich.ten und linken voderen Deckelschraube und

. sichere die Enden. Um ein Hinausgleiten der Haupt-

’welle Zu verhmdern,.wenn das Zwischengetriebe
weggezogen wird, ist der Draht fest anzuziehen,
Beim Trennen der beiden Gehduse ist darauf zu
achten, daB das hmtere Lager der Getnebehaupt-
welle im Getrlebegehause bleibt.

J der ﬁHégptw’elle mit Halteplatte

ebaute Slcherungsplatte der. Wellen

Zerlegen des Getn?ie’bes
Nachdem das Getriebe vom Zwischengetriebe g
trennt wurde, fahre wie folgt fort: Entferne |

’ sfaﬂgenfund Schaltgabeln, ohne die Arr

. und Federn zu verlieren. Entferne die drei

_und Scheiben des vorderen Lagerhalters
, Lagerhalter mit Dichtung. Entferne beide

von der vorderen Stlrnselte die den Oe@lkollekto

haHen»

» BEACHTE: Bei seitlich geschalteten Getri )

das Hauptantrlebsrad ausgebaut werden

’Schaltgabeln herausgenommen werden,.

kann durch den Ausbau der Vorgelege -

lenlassen des Vorgeleges, oder durch
_ Lagers vom Hauptantrle.bsrad erzielt

Entferne den Oelkollektor. Entferne die ¢
platte aus 'den Nuten der Vorlegewells
wartsgangradwelle Treibe die V
einem Messmgdorn nach hinten hln
Halteplatte oder den emgese
Halten des Hauptwellenzusa, ,

ferne den Haltering des hmteren Haupt

Bild 42
Mit einem passenden Dorn: werden dle Vorge!egelager emgefuhrt

Die Hauptwellengruppe wird gesa
aus ausgebaut, was durch di
ringes bei Getrieben mit Zwis

ist. Dann baue Vorgelege, die dre
die Druckrlnge und die Nade ag
wirtsgangrad wird durch Aus
sinem Messingdorn entfernt.
konischen Stifte von unten he

L enkradschaltung) werden
entfernt. Baue die Arretiel

- lung aus. Bei Len’kra’ds:cha

riegelung zwischen den Getrie

entferne die Simmerringe der

die zerlegten Teile griindlich und prife s
schleiB und Beschidigung.




Dlstanzhulse und: Druckringe belm Vorgelege

Der Zusammenbau des Getriebes erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge. Bei Getrieben mit Lenkradschal-
_tung (Modell CJ-2A vor Fahrgestell-Nr. 38 221) muB
e lLinge der Verriegelung gepriift werden. Das

_ Spiel zwischen Verriegelung und Schaltwelle (in neu-

traler Stellung), darf nicht weniger als 0,025 mm und

nicht mehr als 0,178 mm betragen. Die folgende Aus-
ahl der Langen sind erhiltlich:
32,99 mm, 32,89 mm, 32,79 mm, 32,69 mm u. 33,10 mm.
Das Vorgelege soll ein Axialspie! von 0,3 bis 0,45 mm
fweisen. Durch Einsetzen der richtigen Dicke der
nteren Druckscheibe aus Stahl, in den Stirken 1,4
und 1,58 mm wird dieses Spiel erreicht.
- Setze die gréBere Bronzescheibe am vorderen ' Ge-
hauseende ein, sodaB die Lippe in den im Gehsuse
be ndhchen Schlitz emgrelft Die bronzierte Stahl-

Schiebeker)

Bild 44
Eingebaute: Synchronfedern
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biichse in das Vorgelege eingesetzt. ,
ANMERKUNG! Beim Modell CJ-3A ist die lange
standhiilse des Vorgeleges verkiirzt worden, ur
jedem Ende noch einen Druckrlng einsetzen z
nen. Dadurch wurde die Anzahl der Druckrlnge_
vier auf sechs erhoht. v .
Das' Schieberad des Ersten- und Ruckwartsga"*
wird so-auf die Hauptwelle geschoben, daB die

_in welche die Schaltgabel eingreift, nach vorn
richtet ist. Die Synchroneinheit wird wie auf folgen-' -

der Abbildung ersichtlich, zusammengebaut. ,
Montiere die drei Gleitsteine so in die Schlitze des
Synchronkérpers, dall die glatten Seiten nach a
schauen. Halte die Gleitsteine und schiebe die §
bemuffe: so iiber den Synchronkbrper, daB de
kegelférmige Teil auf die ldngere N’abe’n’s, te
Synchronkorpers zu liegen kommt. Setze al .
Seite einen Synchronring auf und fiilhre den Zusam

" menbau so auf die Hauptwelle auf, daB der kegel

formige Teil der Schiebemuffe nach dem vordere
Wellenende schaut. Achte beim Einbau der Haupt
welle darauf, daB die im Hauptantriebsrad sich |

findlichen 14 Rollen richtig eingesetzt sind. Halte si

mit Fett zusammen. Bevor das Getriebe ins Fahrze_g; ﬁ

eingebaut wird, muB} das ZWIschengetnebe ans Ge-: »k
triebegehiuse- angeschraubt werden. ’

Zwischengetriebe

Das Zwische’ngetriebe‘wird als Einheit mit dem Ge-

“triebe ausgebaut. Die Reihenfolge des Ausbaues

unter »Getriebe« beschrieben.

ACHTUNG! Ab Fahrgestell-Nr, 24196 beim Model
" CJ-2A sind die Gehduse von Getriebe und Zwisch

getriebe gedndert worden, um einen Oelkreislaut z
erreichen.

Zerlegen

Den Flansch und Bremstrommel mit Abziehwerkzeug

W-172 abziehen und Bremsschild; Bremsgesté}ng.eg
und den hinteren Lagerdeckel als eine Einheit ent-

fernen. Hierzu sind drei Schrauben des Bremsschil-

des zu entfernen, wobei die in der rechten unteren
Ecke sich befindliche, zu belassen ist. Dann entferne
die hinter dem Bremsschild sich befindliche Schrau-
be, die auch den Lagerdeckel am Geh#use hélt, um
die: untere rechte Schraube ebenfalls herauszu’-f»
schrauben, worauf die ganze Einheit weggenommen
werden kann. Entferne die Antriebsschnecke fir den |
Kilometerzihler von der Hauptwelle. Entférne die




Montagebild des zer

legten Zviischengetriebes

chengetriebes

fiir Verriege

lung

 Schmiernippel

~Dichtung

Federring

Druckscheibe

25" Schalthebel

Knopf flr. SchaItHebeI
Schalthebel
Bolzen (Drehpunkt). -

Einstellschraube
Dichtring :
Vorderer Mitnehmerflansch

§

Bolzen

Schaltstange
Schaltgabel
‘Schaltgabel

- VarschluB-Zapien fur Einfillen
Rad fiir Hauptwelle :

Untetlagscheibe

Zwischenrad -
Sicherungsring

‘Lager

Mutter

Scheibe: : :
. Kupplungswelle (Ausgang)

7 lagering
8 Schnecke firr Kilometerzahlerant
 Nadellager : :

‘Schishemutfe fﬁr-Au.sQahgéwelle
_Sicherungsting -

Druckscheibe . .
Rad fur Ausgangswelle
Schaltrad o

Bichse = '
Ausgangswelle

- Konus mit Rollen

ruc o fiir Lager
Welle fii ischen
AblaB-Zapien
Dichtung =
Mutter

 Uiterer Decksl
. Fuhrung

Antricbsrad fir Saite
Biichse . i
Dichtung

Bolzen

Bolzen -
Sechskantmutter




ben des unteren Deckels, die Federringe und
Deckel Entferne die Schraube der Sicherungs-
den Federrlng und die Platte. Die Welle des
1enrades ist mittels eines Dornes nach hinten

s auszutrelben
TUNG! Von Fahrgestell-Nr. 10800 10801, 10802,
schen 12337 bis 12404 und ab 54-12506 des Mo-
dells CJ-3B sind am Géhéiuse des Zwischengetriebes

’ enderungen vorgenommen worden. Dadurch ist der :

Wellendurchmesser des Zwischenrades vergréBert;
dle losen Nadellager sind durch eingefaBte  Rollen-
,Iager ersetzt und die Steigung der Zéhne ist geringer
gehalten worden, um einen rubigen Gang  zu - ér-
reichen. Bei Ersatztellbestellungen sind die ‘erwihn-
n Fahrgestell-Nummern zu beachten. Das - Zwi-
éhrad mit Druckscheiben und Nadellagern baue
nach unten hin aus. Entferne die VerschluBzapfen der
fetlerkugeln die Federn und die Kugeln, die sich
auf belden Selten des Ausgangslagerdeckels befin-
den. ‘Schalte den Vorderradantrieb ein (Welle nach
vorn). Der vordere Lagerdeckel wird als Einheit ent-
fernt. Um das hintere Lager vom Gehause zu trennen,
_ schlage mit einem Plastikhammer auf das vordere
_ Ende der Welle.
.Mlt Werkzeug W-139 driicke das Lager von der Welle
H,weg Nach dem Ausbau der Welle kdnnen Zahnréder,

Sic erungsrmg und Druckscheibe ausgebaut werden,

»tferne die Sicherungsschraube der Schaltgabel
_worauf auch die Schaltstange ausgebaut werden
kann

Zusammenbau erfolgt in _umgekehrter Reihen-

Ige wie das Zerlegen.

» Auftreiben des Lagerkonus der Ausgangswelle
:verwende den Eintreibdorn W-134.

Die Simmerringe  der ‘Schaltstangen der vorderen
’Lagerdeckel sind beim Einbau mit der Fiihrungshilse
ﬁzu schiitzen und mit Eintreibdorn W-130 einzutreiben.
Die Druckscheibe ist fiir das Einsetzen der Zwischen-
»rader mit Fishrungsdorn W-140 oder W-192 zu halten.
_ Der Sicherungsring des Zahnrades der ‘Ausgangs-
_welle wird am besten mit Werkzeug W-131 montiert.
"’Zum Eintreiben der Fiihrungsbiichse des Kilometer-
»zahlerantrlebsrades verwende Werkzeug W-173,
st der hintere Lagerdeckel montiert, so priife das
Axialspiel der Hauptwelle, da dieses das Spiel des
_ konischen Walzenlagers bestimmt. Ein Axialspiel der
 Welle von 0,1 bis 0,2 mm entspricht dem richtigen

;Lagersplel Durch " Einsetzen von Abstandscheiben

_von 0 076 0,254 und 0,787 mm zwischen Lagerdeckel
und Gehause erfolgt die Emstellung Erst wenn die
Lager richtig eingestellt sind, dann baue den Sim-

38

In zwei Gﬁngen blockiert

mering des hinteren Lagerdeckels ein. Verw,_
hierzu den Emtrelbdorn W-143.

Der Einbau des Zw1schengetr|ebes erfolgt als E|n~
mit dem Getriebe. ’

Service Diagnosen fiir Getriebe
: Mégliche Abhilfe

Ersetze Arretierkuﬁgein
oder Schalthebel

Anzeichen

Direkter Gangkspringt heraus

Austichtung Getriebe, Kupp-
lungsgehduse stimmt nicht  hause mit Getrlebe- -
gehtuse aus
Axialspiel des Hauptantriebs- Ziehe den vorderen_
_rades Lagerhalter an
Vordere Lager oder Filhrungs- Sind zu ersetzen
lager beschidigt =~ -
Zweiter Gang springt heraus:

Abgeniitztes Rad Ist zu ersetzen

- Schwache Arretierungsfedern  Sind zu ersetzen

Gerduschvoller 1. Gang
Abgeniitzte Zihne
Verbogene Schaltgabel
Ungeniigende Schmierung

Etsetze Zahnrader

Lasse das Oel ab -
und fiille frisches ein

Oelverlust ins Kupplungsgehause -

Gebrochene Dichtung des vor- Etsetze chhtung
deren Lagerhalters

Dichtring des Hauptan-
triebsrades defekt

Ersetze Dichtring

. Service Diagnosen fiir Zwischengetriebe

Anzeichen
Gang springt heraus:
Schwache Arretierungsfeder  Ersetze Feder
Gebrochenes oder abgeniitz-  Ersetze das Lager
tes'Lager : ’
Verbogene Schaltgabel
Vorderradantrieb spring heraus: »
Schwache Arretierungsfeder  Ersetze Foder
Abgeriiitztes oder gebrochenes Ersetze das Lager
Lager
Axialspiel in der Welle
Verbogene Schaltgabel

Ersetfe Schaltgabel

-Ist einzustellen »
Ersetze Schaltgabel -

Schweres Schalten:

Mangel an:Schmiermittel _ Oel ablassen und
R : frisches einfiillen .
Auf der Welle hingenbleiben-  Ist auszubauen, zu reini-

der: Schalthebel ‘ gen und: zuschmieren
Oelverlust beim vorderen oder hinteren Antrieb:

Oelverlust bei den Deckaln . Baue neue chhtungen

ein

Oelverlust zwischen Getrisbe Baus neue chhtungen
.und Zwischengetriebe ein . -

Oelverlust an der Ausgangs-  Baue neuen Slmmerring

stelle ein;

Richte Kupplungsge- bb

Ersetze Schaltgabel



- Befestigu
Getriebe s

im Schnitt




Legende zu Bild 46

nd:1il. Gang: -Schaltgabsl
sbegehduse B
ebe- Schalthebel

: Oeldlchtrmg
Scheibe
- Sprengring
Mutter
 Kugel
- Feder
1 Muife
- Kugel: |

Stift
Qeldichtring

16 1. und Ruckwartsgang Schaltgabel :

‘chhtun?
. Schaltklinke fir stationares Rad
| Magnetschalter fitr- Schnellgang

g
ellgang: Schaltschlene und Gabel :

ellgang-Schaltwelle

: Sc»nellgang Schalthebel
Feder
 Schaltschiene:
. Fliehkraftregler fir Schnellgang
VerschluBplatte’
. Ricklautwelle |
- Ricklaufrad -~
Sprengring

,’ 'Ueb_érholen des Standard-Getriebes
- (hur»:hinterradangetriebene Modelle)

: und Ruckwértsgang Schalthebel L

<

Getrlebe Endjoch
Mutter

Scheibe fiir Mutter :
Qeldichtring
Federring
Hauptwellenlager
Federring
Tacho-Antriebsrad

‘ Schnellgang—Hauptwelle L
Antriebsrad: fiir Fhehkraftregfer :

Halteklemme ...

Freilaufradnocke: fii Schnellgangy
Freilaufradwalze fur Schnellgang ‘
' ‘Walzenhalter

Haltefedetn
Klemme " ..
Federring

‘Ritzelkorb

Schnellgangrad
Schriellganggehiuse

Stationdres Rad fur. Schnellgang

Fedetring

: Schaltring -
Federting

Federring

“Schnellgang-Deckelplatte -

Ring fir Radplatte

-Radplatte fiir stationres Rad

Zwischengehiiuse -

- Oelschleuderring

Hauptwellenlager fir Getrlebe
Hauptwellenlager

flansch und nehme der; Flansch mit Dichtung ab.
Entferne Oeldlchtrmg, Tachoantnebsrad und Haupt

v

‘».'Zerlegen' Entferne die vier Befestlgungsschrauben

,des Getnebedeckels und nehme Deckel und Dich-

- Federring

Federring
Getneb Hauptwelle :
kwirtsgang-Schie

‘II Gang-Rad der Hauptwelle
- Synchro er-VerbIockungsnng

s’ier-’VerbIockungs’ring.

Getrlebegehausedeckel

. Lagerwalzen

Dichtuni
Schleuderring

2. Federring:

: Lager fur Trlebllng
-Eederring’

¢ Triebling (Hauptantneb)

Lagerflansch
Dichtung
Kurzes Dlstanzstuck

- Vorgelegewells

Lagerwalzen fiir Vorgelegewelle
Langes' Distanzstiick far Vorgelege

2 Vordere Dru chelbe (Bronze)

Vorgelegeblock

_ Hintere Druckscheibe (Stahl) |
Hintere Drucksche (Bronze)
i Kurzeslagerdnstanzstuck ;
Lagerwalzen fur Vorgelegewelle

man dle Hauptwelle so welt zuruckschlebt

Lager vom Gehause frei ist, damit die Gabel
gehoben werden kann. Entferne den Sperrk »
Vorgelegewelle treibe die Vorgelegewelle mlttels. “
- weichem Dorn nach hinten aus dem Gehai e heraus ,
Pann.nehme die Antriebswelle von vorn aus dem Ge-
hduse heraus, wobei auf die’ dre:zehn Nadellager—b
walzen zu achten ist. Entferne den Hauptwell anfe-
derrlng, den Lagerfedemng und das Hauptwelle
lager: ‘von der Hauptwelle Nehme den Federrmg der

ab. Lasse das Oel ab und wasche das Getnebe ;

war ang Schleberad Befestlge dlé Halteplatte'
,t zwei Deckelschrauben.

Frellauf‘ ocken; Frellauffedern und Frellaufkorb

_Notfalls kann anstelle .der Halteplatte ein Draht um

die Hauptwelle (unmlttelbar hinter dem 1.- und Riick-
-Giang- Schleberad) gewnckelt werden, welcher

,an den Deckelschrauben befestlgt wird.: Schraube

dle Mutter: der HaUptweIIe ab und- znehe den Kupp-

__ lungsflansch mit passendem Abzieher ab. Entferne

. die Befestlgungsschrauben -vom hinteren Lager- o

Frelfaufnockenkorb mlt montlerten Federn G

a0




: -und hebe dle Kupplungsnabe und

: »o;ben heraus. Entferne das 1-

€]

on oben aus dem Gehause, Hebe den Vor-
ock’heraus wobei auf die 20 Walzen

gen Abstandsrohres sowie auf die

hten ist. Mit einem Weichmetall-

Vorgeleg blocks eingeflihrt wurde,  sin
Ende 26 agerwalzen mit einer Sch’

Schleberad mit Hauptwelle als

aufwelle nach hinten heraus und

enende und Schalthebel gemes-

bel ,auf Neutral und der andere
geschaltet ist. Zum Korrigieren

1995 1991,

i’a'rii1}’}.’2'»99>:>f;‘}1'.2'95;51.29’1 ”, 1.287” und 1.303"

és hinteren Lagers wird’entfern.t

» de’ ’Getrlebes
wfrad ein und montiere die Rick-

1.987” und 1.303»

~ Bild 50
FréilapffLagerwalzen mit Gummiring

_ Montiere das hintere Hauptw :
sowie den Lagerfederring unc
Fuhre das Vorderende der
thrung des ,}hmteren Lage
Schieberad fiir 1.- und
welle, mit der Schaltgabel

_Dann montiere das 2. Ga
Die Synchronisierung wird
die Federn die Lage erhalten

~_genden Abbildungen zu sehen sind.

Scher /il 1irke

Zusammenbau des Vorgelege-

man eine Montagewelle (Werkzeug

lange Abstandsrohr in die Mitte des

Blld 51 ‘
Der Magnetschalterring (Solenond belm Schnellgang)




die Schaltgabel ein. Schmiere etwas zidhes
e Hauptwellenfiilhrung und setze die drei-
Nadelwalzen ein. Montiere die Antriebswelle;
as Hauptwellenlager ins Gehsuse und baue
uptwelle -ein. Dann befestige den vorderen
gerflansch.: ’
e das Getriebegehiuse um, damit die Réader in-
an ergreifen konnen, dann montiere die Vorge-
/elle von hinten durch das Geh#use, wobei der
litz fiir die Sicherungsplatte mit dem Schlitz der
_ Ricklaufwelle fluchten muB. Setze die zwei hinteren
. Druckscheiben auf das Wellenende und richte den
Vorgelegeraderblock mit der Vorgelegewelle aus.
_Presse die Welle durch das Vorgelege, setze die

Bild 52
it einem. Keil wird der Lagerkonus abgetrieben

Baue den Federring, Scheibe und hinteres Haupt-

wellenlager auf die Welle; befestige den hinteren -

Lagerflansch ' durch gleichmiBiges Festziehen der
_ Flanschschrauben. Montiere das Tacho-Antriebsrad

und Oeldichtung. Baue den Kupplungsflansch mit:

Scheibe, Federring und Mutter an.

4

Schalte das zusammen,gebap’téa Ge»t‘r'ie.ble‘ Mig
zur Kontrolle durch, dann montiere den G
kel. ‘ ’

Bild 53
Einbau" der. Fuhtung fiir die Druckschéibe

Getriebe-Schnellgang (Overdrive)

. Zerlegen: lasse das Oel ab vom Getriebe- uindib

Schnellganggehiuse. ~ -
Entferne die beiden Befestigungsschrauben des Mag-
netschalters (Solenoid), drehe den Magnetschalter
eine Viertelumdrehung nach rechts und ziehe ihi
heraus. Schraube die beiden Befestigungssch ube
der Schaltschiene heraus und entferne Scha

ne und Dichtung. Schraube den Fliehkraftre

der rechten Gehauseseite ab-und entferne

~Entferne die Befestigungsschrauben vom angetrie
- 'nen Tachorad und nehme es ab. Schraube

Befestigungsschrauben des Getriebedéckels er
und nehme Deckel und Dichtung ab. Schalte das.
triebe in den 1. Gang ein und befestige hinter dem

1.°Gang- und Ruckwérts-Gang-Schieberad die»Halﬁté,- »

platte Nr. 194 (siehe »Zerlegen des Standard Getrie-
bes«). Entferne die Mutter der Hauptwelle, ziehe den
Kupplungsflansch mit passendem Abzieher ab. Treibe

‘den Sicherungsstift der Schaltwelle von unten her
aus dem Schnellganggehéuse heraus und ziehe die

‘Schaltwelle heraus. Die Schaltwelle muB unbedi
herausgezogen werden, da man sonst das Schn

" ganggehiduse nicht abnehmen kann. Entferne d|e




wahrend glelchzeltlg d|e Schne|lga> :haupt-» g vom Zwische
:”‘ach vorn zu drucken ist. Dann nehme das Deckelplatte, Radplatte un
fiir das stationéire Rad
Hauptwellenlager

» _de ,Schnellganggehauses »
_ab. Nachdem der Federri :
’ das Getriebelager (hinten) n
, aus, .
» ;’»’P’fﬁfe alle Teile auf Ver’s}éhl’eiB”o
Die;r:.i;Zusam‘men’bau erfolgt in u
_ ge, ’wobegi' die folgenden M
_zu beachten sind. Zum Ein
| nte - den Walzenkifig v,»erw'én’d:,ei e
d thzelkorb als Ganzes entfernt. ’,L’ége.rw:alze'n miissen richtig in
emme des Walzenhalters und nehme st ein Gummiring um die
e vom Ritzelkorb ab. Ein weiteres ,Siiei"in ihrer Lage bleiben w:
korbes wird nicht empfohlen » Schnellgangrades und der Hauy

v oone

Federringe
Lagerwalzen
Freilaufnocke
Halteklemme
Schnellgang Rad
. Feoderrin
Hauptwelle
Mutter fiir Hauptwelle
Sprengring
.ﬁchellbe . ;
Kuppl ungs ansch
Oeldichtri

g
Slcherungsstlft
' Sprengringe
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Elnstellung nicht befn;
ufung durch

greifen kann.
agr tschalters ist beso ders da- -

Botterck ée/ 2vm Sharfer &
ot Fheis
 Grim -2 Blow

fé‘ing/ gﬁ: - ﬁeé?x'!ﬂaﬂ .r.o'#na,?/l‘»,é’r;E

. Gelricbe »

Grem- 2J‘c/7/f&éz »  WeB-2 d;wrz £

[ttogretsctater

Bild 56 -

Elektrisches S schema fiir den Schnellgang (siche Text) .
Man beachte b Starungen oder be|m g neuer Kabel die hier an-
gegebenen Kabe L




Get iebéfStarﬁngen

chnellgang arbeltet nicht:

’ :Schaltet nicht automatlsch‘ ,
in Schnellgang

Klicken im Rélais im Leerlauf

__bzw. bei Einschaltung der

. Ziindung; Schnellgang im -
_ Stand eingeschalten: Riick-

wirtsgang geht nicht einzu- -

schalten; Wagen nicht zu be-

- wegen:

_Getriebe schaltet nicht in

. Normalgang zuriick:

. Dumpfes »tut«-Gerausch im -
~ Getriebe wihrend das Gas-
pedal durchgetreten ‘ist;-

Klingelgerdusch im Getriebe
_ . wenn Schnellgang ein-

schaltet

5

:'Séhhellgang schaltet bei.vor-
__geschriebener Geschwindig-
_ keit nicht ein oder aus:

Ursache:

Sicherung im Stromkreis
»C« zwischen Relais zum

Magnetschalter defekt. -
Defekter Fllehkraftreg-

- ler, Relais oder Magnet-

schalter. Schaltklinke

“ steckt,

KurzschluB im Relais-
stromkreis, Fliekkraft-
regler oder Magnet-
schalter: -

Defekter Magnetschalter

Magnetschaltervolikol:

ben nicht richtig im Ein- . .
griff-mit der Schaltklinkg
durch verkehrte Montage

Ring und Radplatte der

_ stationdren Radnabe hat
- ungentgend Reibung und
“wirkt daher hicht als

Bremse, damit die

“Schaltklinke gerauschlos .

eingreifen kann

' Defekter Fllehkraftregler

" Bild 5%

Kraftubertragung

D|e Kraftubertragung geschieht bei allen Modellen :
vom ZW|schengetr|ebe -aus durch zwei Kardanrohre,
von denen jedes mit zwei Kreuzgelenken mit. Nadel-
lagern ausgeriistet ist. :

Einige der:gleichen Verbmdungen sind mit Pfeilen .

versehen. Beim Zusammenbau ‘miissen die belden»
Pfeile auf derselben Ebene sein. L ’
Zum Zerlegen und Zusammenbau der Kreuzgelenke,
sind keme Spezmlwerkzeuge erforderhch Nadellager »
und - Lagerzapfen sind die eln2|gen Teile, dle einem

VerschleiB unterworfen sind: Zum Erneuern muB d|e

Kardanwelle ausgebaut werden

© 0NN AWK

_Montagebiid  der zerlegten Hiniqrachse )

Lagerring
Lagerkonus
Abstandscheiben: -
Ausgleichsgehiuse
Kegel-und Tel|errad
Lagerkonus
Lagerring
Abstandscheiben

“Schmiernippel .

Hinterachsgehiuse
Lagerring
Lagerkonus
Oelschleuderring

“Filzring

Dichtung:
Simmerring

- Staubblech

Mitnehmerflansch
Scheibe

Mutter fiir Kegelrad

Abstandscheiben

Lagerrlng

- Lagerkonus

Simmerring
AblaBzapfen
Druckscheibe
Differentialrader

"Druckscheibe

Hinterachswelle
Abstandstiick
Dichtung
Gehausedeckel:
Federring
Schraube
Einfiillstopfen
Sechskantschraube .’
Halter fiir T-Stiick

. Sicherungsstift

Achse fiir Ausglelchsrader ‘
Sicherungsblech
Schraube




A vor Fahkgeste}ll-Nr».. 13453 sind

webenden Hinterachse ausgeristet, -

s sich bei allen anderen Modellen um
schw. bendg‘ Achsen handelt. Die Modelle wei-
_ sel { ; -Verzahnung auf. Es muf daher ein

. Hypoid-Oel verwendet werden. Wird ein Oelfabrikat

_gewechselt, muB das Oel abgelassen und das Ge-

~ hduse mit Spiildl gespiilt werden. Das Qel ist alle
9600 km oder zweimal jahrlich zu wechseln.

. AusB'auﬂ der Hinterachse

en anh:;ebe:h,” Rider entfernen, Kardanwelle beim

merflansch des hinteren Kreuzgelenkes losen,

auch [6sen und Federbriden entfernen, wo-
e Achse unter dem Wagen hervorgenommen
werden kann. : s ‘

. 'Bild'58
' Hinterachse im Schnitt

f i-:Ayus:Ba{y,der..l-blinterach’swelle — vollschwebende b’ , .

Achse der ersten CJ-2A

Die sechs Verbindungsschrauben v
' Flén’schﬁvhnd*Rédnabe_? »
_ achswelle durch Einschraut

_ ben in die im Hinterachswellenfl: 4
_versehenen Bohrungen. Baue die We e al
“g»é»b’roc}hene Welle ist mit einer »D:ra}hf h
geniigend tiber das gebrochene Ende zu

ist, aus Hinterachswellenrad und- Achsrohr
zichen. - ’ ’

Der Einbau erfolgt in umgekehrter R:eihé:nifé’lge; .




endeckel,’ links oder rechts
der'Hihterachswelle

1]
Simmerrmﬁ
Hintera swellenlagers
interachswelle
nus des Seitenlagers
scheiben filr Seiterilager

Abstandscheiben fiir Kegelradlager
Abstandscheiben fiir Lagerkonus
Simmerring fiir Kegelrad
Mitnehmerflansch
Oelschleuderrring:

Vorderer Lagerkonus

' Vorderer Lagerring

Hinteter Lagerring

Hinterer Lagerkonus ;
Sicherungsbolzen der Achse' fiir
Ausgleichsrader
Hinterachswelle, rechts

" Hinterachswellenrad -

Oeleinfiillzapfen

Ausgleichsrad
Achse fiir Ausgleichstader
Schraube fiir Tellerrad

Sicherungsblech flir Schraube =+

Bruckblock

' Lagerring fiir: Seitenlager
. Dichtung fir Deckel des. Achs ehduses

Innerer Simmierring fiir Achswelle

:Schmiernippel

Lagerring des Achswellenlagers
Abstandscheiben fiir Lager der Achswelle
Bremsbacke

I= und Tellerrad, geldppter Satz

sbau der Hmterachswelle — halbschwebende

ben des’Bremsschildes und baue den auBeren
erring, das Bremsschild und den Haltering des

aus. Beim: Herausziehen der Hinterachswelle -

if die Abstandsscheiben zu achten. Wurden bei-

wneder eingebaut werden, womit das Lagersplel
’aufrecht ethalten bleibt. Ist eine Welle gebrochen;
dann ziehe das innere Ende mittels einer um die
Welle befestlgten Drahtschhnge heraus Ist das im

e dle Halteschrauben des Tellerrades. Trelbe
en Sicherungsstift der Welle der Ausgleichsrider
eraus und entferne die Welle. Baue die Ausgleichs-

:riédebi' und Druckscheiben aus. Entferne die Hinter-
achswellenréider und deren Druckscheiben. MuB das
cllerrad erneuert werden, so ist auch das Kegelrad
u ersetzen, da diese Teile nur als zusammenge-

ppte Teile lieferbar sind. Vor dem Ausbau des Ke-

Irades ist der Mitnehmerflansch zu entfernen. Halte

. Welle mit Werkzeug C-784, damit die Mutter ge-

st werden kann, worauf der Mitnehmerflansch ab-
’zu2|ehen ist. Schlage mit Hammer und Messingdorn

U »d}as Ende des Kegelrades und treibe somit das

Kegelrad ins Gehduse. Ziehe den Simmerring
Kegelrades heraus. Entferne den Konus

ren Kegelradlagers. Entferne die Lagerrmge
gelradlager mit Werkzeug W-100. Den Ko
hinteren Kegelradlagers mit Werkzeug W-10
hen oder mit einer Presse abdriicken. -
Reinge alle Teile griindlich in Waschbenzin,
auf die Druckscheiben, damit keine verloren ¢

Emstellen des Kegelrades
Beim Modell CJ-2A und den ersten Wagen des »

dells CJ-3A wird das Kegelrad durch Einsetzen vo

Abstandsscheiben zwischen Hinterachsgehiuse
dem &auBeren Lagerring des hinteren ’Lage”rs
richtige Lage, in Bezug auf das Tellerrad, gebrac
Abstandsscheiben sind erhltlich in den Sti
0,076 mm, 0,127 mm und 0,254 mm.

ACHTUNG! Ab Fahrgestell Nr. 62488 des M d
CJ-8A sind alle Hinterachsen des Fabrikates »
gedindert worden. Von der Stirnflache der Kegelrad
verzahnung bis zur Schulter des vorderen Lagers -
ist die Distanz auf der Welle des Kegelrades v
langert worden, wodurch das Abstandsstiick wegfa
Dadurch sind die Abstandsscheiben zwischen d
Schulter des Kegelrades und das Lager einzuse
Zum Einstellen des Kegel- und Tellerrades ver

am besten das EinStelIwerkzéUg W-99.

Bei Gebrauch dieser Lehre ist anstelle des M
merflansches die Fithrung W-162-6 zu verwen

~ das Kegelrad in der richtigen Lage zu hal

mit einer MeBuhr versehene Lehre miBt die [

ivon der Stirnseite des Kegelrades zur Mltte‘llln

Distanz kann die rlch’nge Anzahl von Schelben ,e-: ’
stimmt werden, die eingesetzt werden miissen, um
das Kegelrad in die richtige Stellung zu brmgen. Auf .
den Kopfen aller Kegelrader ist die rlchtlge Za ’

nen MaB, plus oder mmus, abweichen, Z. B.m
Kegelrad, das mit plus drei bezeichnet |st s;

stellt werden, daB es .003” — 0,076 mm weil er vdn .




 ben hmter dem vorderen Lagerkonus kann dlese :
s Konstrukteurs angibt. ,stellung regullert werden. - -
bei richtig ei'ng;esétzte,r _ Erst wenn das Differential eingebaut und der Zuse
»..0,:.'0:76 mm énz;e’igen} Mit dem - menbau gepruft worden ist, wird der Slmmerrmg.

lager entfernt zu lisgen

,’tferm»aB: geliefert, womit das
leicht und genau emgesfellt

rmaB hat f(mf verschledene i

,...i'Baue das Kegel 1 mit der zuerst elngebauten Schel-
, : 'b,enstarke ein, ji i’fohne den Simmerring. Anstatt
'i des Mlthehmérflahschves ist Werkzeug W-126- 6 zu
_verwenden. Montlere den Kopf der MeBuhr an die

. G Klammer indem das Gehuse iiber den stehenden

Fuhrungsbolzen geschoben wird. Halte die MeBuhr

’:und»diein brelten Teil der C-Klammer in einer Hand '
bringe dle Uht tiber dem Kegelrad in Stellung und

en Fuhrungsbolzen beim schmalen Ende der
in das mit Gewinde versehene Ende des
und sichere ihn mit einer  randrierten

’ htlg in der Zentrierung des Kegel-

> Klammer und auf der Bohrung det

dem Fuhler, ist der Halter der»

des Kegelrades zu drucken

r quer durch die Bohrung und

Bel rlchtlg eingestzter Schel-

hr den Wert an, der auf dem

des marklert ist. Z.B. wenn die

? 00’76 mm ist, soll die MeBuhr

o 0076 mm anzeigen. Zeigt die Uhr ei-
ert an, so merke die Differenz, worauf'

f_;entsprechend erhoht oder ver-

en, ohne daB jedoch ein Axialspiel besteht.
lurch zugeben oder entfernen von Abstandsschel-

, gesetzt

Zusammenbau des leferentlals

_ Baue Ausglelchsrader, Hmterachswé [

scheiben und Achse der Ausgle hs

' nslbcherek die Achse mit dem Sicherur

ist in seiner Lage etwas zu verstem

.sich* nicht herausarbeiten kann. Kontrollie
_ Flachen des Ausgleichsgehduses und des
_sauber und frei von Graten sind. Richte dle

gen des Gehauses mit denen des T lerr

1 den mittels Absténd’sscheib’e‘.
's'c'heh dem Ausgl’eicthéhﬁUse

. mm zu geben
Befmden sich zwrschen Lager
- geha,useb,.Algstandssch,,e,lben,

'bgeh‘z'iUS:é in das Achsgehs
Seite zu drilcken. Messe

gleichsgehduse und Lagerk
Spiel. Zum festgestellteh Spie
zuzufligen. Somit W|rd die b ,

flir die rlchtlge Emstellung
_ab, setze auf ]eder Seite d

Schelben ein und treibe die La

Baue das Ausglelchsgehause n

ten Hammerschlagen ins Geh
ACHTUNG! Beim Einbau des

~ indas Achsgehtiuse muB das
- dem Kegelrad stehen, bevor

schlagen wird. Dann ‘mont

. selben Lage, die sie vor d "
Deckel ist so einzubauen, d”,,

gen im Gehiuse uberemstumm”

mit einem Drehmoment von

Schrauben der Lagérdééke;l
priife Seltenschlag und Steig
auch das Zahnflankensple

terachsgehause 50 zu befes

 der Riickseite des Tellerrad
‘ Wenn SICh belm Drehen ein g:




’ Is 00 ” — 0,076 mm zeigt, dann ist das Ge-

e verzogen oder das Tellerrad falsch montlert‘
Ausglelchsgehause muB noch einmal ausgebaut »

lie Teile erneut grundhch gepriift werden.
Bringe die Tastuhr so am Gehduse an, daB sie mit
_dem Tellerrad eine Linie bildet. Der Fiihler soll mit
der Ecke eines Zahnes in Berilhrung sein.
Um das Zahnflankenspiel feststellen zu kénnen, ist

__ das Tellerrad von Hand zu bewegen. Es soll 0,1 bis

'. 0178 mm; 0,127 bis 0,2 mm oder 0,162 bis 0,227 mm
betragen. Bei falschem Zahnflankenspiel miissen die

ﬂds»schelben der Seitenlager ausgewechselt -

en. Z.B. wird eine Scheibe von 0,127 mm von

er Seite auf die andere gewechselt, so #dndert

das Zahnflankenspiel um etwa 0,089 mm. Steht

_das Werkzeug W-99 zum Kontrollieren des Zahnflan-

enspiels nicht zur Verfiigung, dann gehe wie folgt

vor: Bestreiche die sauberen Zihne des Tellerrades

- mit Touschierfarbe zum Feststellen des Tragbildes.

_ Halte das Kegelrad um Widerstand zu erzeugen und

__ drehe das Tellerrad vor und zuriick, b|s ein Tragbild
_ersichtlich ist.

st das Differntial zusammengebaut und eingestellt,

- ’dan-n setze den Simmerring des Kegelrades ein. Ent:

_ferne die eingesetzte Fithrungshiilse und treibe den

merring ein. Montiere den Mitnehmerflansch, zie-

ihn mit der Mutter fest an und sichere diese mit

m Splint. Montiere die Hinterachswelle und den
rachsgehéusedeckel.

_Einbau der Hinterachse
e den Wagen auf und stelle vor den Hmterfe-
_’unter Hebe die Achse hoch und befestige sie
len Federbriden. Verbinde den Bremsschlauch
» dem Fahrgestell, befestige ihn mit der Siche-
rungsplatte und schlieBe die Leitung an. Befestige

Monhgeblld der zerlegten Hinterradnabe

die Kardanwelle mlt Kreuzgelenk am Mitn
flansch. Montiere die Réader, bocke del

Servicé Diagnosen
Anzeichen

: und entlifte die Bremsen. Fiille das Geﬂé»u
dem vorgeschriebenen Schmiermittel. ’

Mogliche Abhilfe

Achse macht auf Zug und auf Schub Geriuscl

UebermiBige Zahnflanken-
spiel

Axialspiel des Kegelrades:

Abgeniitzte Kegelradlager

Kegelrad 2u tief im Eingriff
mit Tellerrad

© Zu wenig Zahnflankenspiel

Stelle das Spiel ein

Stelle das Spiel
Ersetze die Lage

. Stelle den Ein

Stelle das Zah
spiel ein’

Achse macht auf Zug Gerdusch:

Kegel- und Tellerrad falsch
eingestellt

Rauhe Kegelradlager

Spiel in den Keg’elradlagern’»’

Stelle Kegel- und

rad ein .

Ersetze die KegeEra
lager

' Stelle die Lager ei
hebe das AXIiaISp[Q

Achse macht auf Schub Geriusch:

Zdviel Zahnflénkenspiel

Axialspiel des Kegelrades
Falsche Abwicklung
Rauhe Lager

 Totes Spiel:

Abgeniitzte Druckscheiben
der Hinterachswellenrider

UebermaBiges Zahnflanken-

- spiel

Ausgeschlagene Kreuzge-
lenke

Stelle das Zahnflanken-

spiel ein

Hebe das Axialspi
Stelle die Abwicl
Ersetze die Lager

" Ersetze die Dru}cik-}»'

scheiben . ,
Stelle das Zahnflanken
spiel ein

Ersetze die Kreuz-
gelenke

Simmerring
 Lagerkonus

) Lagerring :
Abstandscheiben
Haltering for Lager

6 Bremsschild vollstandlg

Dichtung

Deckel fiir Simmerring
Schutzschild fir Slmmerrmg
Bolzen :
Nabe und Trommel

Keil fiur Achswelle
Dichtring

Mutter

Splint
Radkappe
Schraube
Mutter
Federring
Bolzen




Splint, Mutter,
ansches der .
und ziehe de
ungsblech un

: uktion
u'zgelenke verWen»det. o

ndix Kreuzgelenkes ohne den -

éﬁkzeug:en ist vollig ”uhwirt;

eliefert werden.

uzgelenk
‘: Ef"h}tfe tne di

 umgedreht werden,




btbo’baen"zu liegen kommt und entfernt werden kann. Bei
spéter hergestellten Gelenken wurde die Fiihrungs-

. SChéle»nicht mehr verwendet. Drehe den Kifig so;

,:daB die zwei Augen ‘des Wellenschaftés in die ver-
- langerten, groBen Locher gleiten und entferne den
.,>"Kaf|g Drehe  den inneren Lagerring so, daB ein
Auge in eine verlingerte Bohrung des Kifigs gleitet;

- schiebe den Lagerrlng gegen eine Seite und hehme

_ ihn heraus.
; Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-
ge wie. das Zerlegen. :
ACHTUNG! Ab Fahrgestell-Nr. 37549 des Modells

 CJ-3A ist die Konstruktion der Vorderachse (bei Vier-

radantrieb) etwas geindert worden. Bei der neuen

Ausfiihrung gleitet die Welle der Vorderachse im

_ Antriebsflansch des Rades und wird nicht mit Mutter
’und Federring, wie ursprunghch gehalten, Bei dieser

__ Anordnung ist es ‘nicht mehr n6tig,’ zwischen An-

;trie}bsﬂansch und ‘Radnabe Abstandsscheiben einzu-

legen, um das richtige AXiaIspiei des Kreuzgelenkes

_ der Achswelle zu erhalten.

Beim Bendix-Gelenk wird das Axialspiel beim Her-
_stellen durch die Lage und Dicjke‘de,,s Bundes - der
Biichse und der Druckscheibe im voraus festgelegt.

Durch die Lage und Dicke der Teile ist ein korrek-

tes Axialspiel, im Maximum von 2,24 mm vorhanden.

AUfgrund’ des korrekten Axialspiels des Gelenkes,
,welches vom Bund der Biichse und der Druckschei-

: be bestimmt wird, fallen die Abstandsscheiben zwi-
schen Antriebsflansch und Radnabe weg. Es |st nur
noch eine Dichtung einzusetzen. S
Dle neue Bendix-Antriebswelle mit Kreuzgelenk kann
~ leicht in eine Achse der alten Ausfihrung eingebaut
werden, mdem die .neue, mit einem Bund versehene
Biichse, eingesetzt wird. In solchem Falle sind die
_ vorher zwischen Antriebsflansch und Radnabe ein-

. gesetzt gewesenen Abstandsscheiben wegzuwerfen.

_ Nur eine Dichtung- ist zu montieren. Der Einbau der

mit einem Bund versehenen Biichse ergibt das kor- -
__rekte Axialspiel und die richtige Lage des Gelenkes.

Die mit dem Flansch versehene Biichse muB} nicht
nachgeneben werden, -weil sie so entworfen |st daf
_ sie beim Aufpressen so zusammengedriickt wird, daB
sich das richtige Laufspiel ergibt. Vor: dem Einbau

__der Welle ist die innere Flache der Biichse mit

_ Chassisfett zu bestreichen.

Fur das Rzeppa—Gelenk ist die Konstruktlon der Ach-
se die gleiche:

_Die Druckscheibe wird nicht benotlgt Sie wird aber
_in allen Achsen eingesetzt, damit auf Wunsch auch
Bendix-Wellen emgebaut werden kénnen. Da d|e

5

* Druckscheibe nicht wirkt, wird ein Slcherungsrlng:

duBeren Ende der Welle emgesetzt der das Axial-
spiel bestimmt. .

Die alten Ausfuhrungen der Bendlx- oder R
Wellen kénnen in Achsen der neuen Konstru
eingebaut werden. ‘ '

Fir das Einsetzen von neuen Tellen in Achsen der
alten Ausfithrungen sind Einbausétze mit folgenden
“ Teilenummern zusammengestellt worden. :

‘Modelle CJ-2A und CJ-3A
Bendix-Antrieb, linker Zusam
Bendix-Antrieb, rechter Zusamn
Rzeppa-Antrieb, .

linker Zusammenbau
Rzeppa-Antrieb,

rechter Zusammenbau

Teilenummer:.
800611
800612+
800613

800614

Einbau der Bendix-WeIIe :

Fuhre" Kreuzgelenk und Achswelle ins Gehiuse ein
Achte dabei auf den inneren Simmerring. Fiihre das
mit Nuten versehene Ende:de,r Achswelle ins Acl
gehéduse ein und m,:nti’er«é‘;den Mitnehmerflans

"Dann baue das Bremsschild ein und schliel

Bremsleitung an. Fette die Radlager; setze

und montiere Nabe und Trommel auf die Spi
Setze die Radlagerschelbe auf und ziehe die Ein-
stelimutter an, bis die Lager beim Drehen der Nabe
einen leichten Wlderstand erzeugen Dann ist die
Mutter um etwa 1/6 Umdrehung zu Iésen. Setze die

Sicherungsscheibe auf, ziehe die Kontermutter an
‘und sichere sie mit der Slcherungsschraube ,
ACHTUNG! Bei Modellen vor der Konstruktions-

dnderung muB die Stirke an Abstandsscheiben, (¢

: zwischen Anfriebsflansch und Radnabe elnzusé

leicht anzuziehen. Schraube dann zwei sich gegen
Uberliegende Flanschschrauben ein und zi he 5

der inneren Flache des Antriebsﬂansches.'Dif
gibt die ‘Stirke anAbstandSsc}:heiben.‘ Um das

zu der mit der Fuhlerlehre gemessenen Sch'
stirke noch 0,38 bis 1,27 mm hmzuzufugen
schen Nabe und Antriebsflansch kein Splel
den, so setze eine Scheibe von 0,25 mm ein
richtige Starke an Scheiben eingesetzt, dann mon- ;
tiere den Antrlebsflansch und die sechs Befes’u- '




- Dleser»

» ._: Montageblld der zerlegten Vorderradnabe

1 Radkappe (Eelt) ’ 9 . Lagetring
2 Sicherungsring S 10 'Nabe und Trommel
3 Antrlebsf ansch - Simmerring

12 Linke Vorderradbremse
. : 13 Spindel und Biichse
| rungs80he|be ‘ 14 Linker Achsschenkel mit Arm

etungsscheibe : : 15 ‘Druckscheibe

Lagerkonus 16 Welle fiir Kreuzgelenk

: gungsschrauben Mon’clere die Mutter der Achswelle
. und priife, ob das rlchtlge Axialspiel vorhanden ist,
wozu die Mutter der Achswelle so zu I8sen ist, daB
zwischen sie und den Antriebsflansch eine Fiihler-
_ lehre von 1,27 mm eingeschoben werden kann. KIopQ
fe mit einem Blelhammer auf das Wellenende, wo-
_durch die Welle um die GroBe des Axialspiels hin-
eingetrieben wird. Dann messe das Spiel zwischen
Antrlebsflansch und Mutter erneut. Ist es weniger
als 038 mm sind Abstandsschelben beizulegen: be-

» ‘tragt es mehr als 1,27 mm, dann reduziere die Schei-

€ }»entsprechend

llen nach der Konstruktlonsanderung be-
riebsflansch mit der Dichtung an der
‘be dle sechs Schrauben mit den ,
’ Miontlere den Nabendeckel und das

o , ngselnstellung und entlufte die

’BErezmée:n.,
mittel

:Embau der Rzeppa-WelIe (vor der Konstruktlons-

c m»nfg ist der gleiche wie bei der

r einen Ausnahme, daB bei der

estimmen der Stirke der Ab-
n fallt Vlelmehr sind beim Embau
Abstandsschelben von 152 mm emzusetzen

; Embau de Rzeppa—WeIle (nach der Konstruktlo‘ns-

» anderung)‘

Detr Einbau ist der gleiche wie fiir den Bendlx-Typ
mit der Ausnahme, daB nach dem Einbau des An-

lle di k»KreuzgeIenkgehause mit Schmier-

. Federring
Bolzen
Schraube

“Mutter
Federring
Bolzen

trlebsflansches ein Slcherungsrmg ,
Welle eingesetzt wird, welcher das Axialspiel |
stimmt. ~

__ Achsschenkel ,
Missen Lagerringe oder Konen der Drehzapfe er

neuert werden, sind Naben
Achswellen, Antrlebsﬂansch Sﬁp rst

_und Achsschenkel auszubauen

Zerlegen des Achsééhenkels

__ Entferne die acht Schrauben, n o
ring des Dichtringes am Geh

ersten Wagen des Modells

Lenkarm mit Muttern am Geh

Modellen CJ-2A und CJ-3A
Schutzschild des Bremsschl
deckel. Dann baue den A

_alle Teile griindlich in Was

auf Abnlitzung oder Besch
ACHTUNG! Beim Modell
standsscheibe von 1,47

flache des Achsschenkelaug
Abstandsscheiben fiir das

‘wegfallen. Das Lagersp i»é}lf ’w
Abstandsscheiben zwische
- ren Drehzapfendeckel eing

ben sind in den Starkeh 0 ‘7»

_ erhiltlich. »
~ Setze je eine Scheibe 'einer’je‘d.en: Star




‘iﬁes zerlegtenb Achsschenkels mit Radlager

ter fiir Radlager
: : 21

i ;ullstopfen
ker Achsschenkelarm
Abstandscheiben
Lagerdeckel
5 Schutzschild fiir Bremsschlauch 34
i gchrauben 35

Mutter fur Kugelbolzen
Druckscheibe

‘Anschlagbolzen

Kontermutter
Achsgehduse
Lagerring
Lagerkonus -
Dichtring
Haltering
Eederring
Schraube
Spurstange

. Mutter
3 Federring

Klammer
Bolzen
Spurstangenendstiick

17 Staubdeckel

Feder fiir Kugelbolzen

. Bild 63

_ Anschlagschraube zur Einstellung des. Radsinschlages

unten ein.:(Bei den neueren Modellen nur oben
schon vorher beschrieben). Baue Lagerdec
Schrauben mit Federringen ein und ziehe di

ben fest an. Die Vorspannung der Lager wir
Einhdngen einer Federwaage in die Bohrung de <
Spurstangenendes im Lenkarm gepriift. Der Wide
stand soll 2,7 bis 4,1 oder 0,4 bis 0,7 mkg sem
Wourde ‘das Fahrzeug eine zeitlang aus dem
genommen, dann sind die kugelférmigen Flach
diinnem Fett zu bestreichen, um ein Roste
hindern;

Ueberholungsarbelten des Differentials smd

wie bei der Hinterachse und sind unter »Hinte
beschrieben.

Einschlagwinkel des Vierradantriebes

Alle Jeeps mit Bendix-Gelenken diirfen recht:

links- keinen groBeren Einschlag als 939 aufW

Bei Modellen mit Rzeppa-Gelenk 29°, ,
Die beiden Fabrikate werden unterschleden, wenn

ein Nabendeckel entfernt wird. Beim Rzeppa-Gelenk .

ist am Wellenende ein Slcherungsrmg, wogegen das
Bendix-Gelenk ohne Ring montiert wird. -
Damit die Anschlagschraube verstellt werden kann,




Mégliche Abhilfe

Schmieren -
Reifen aufpumpen

_Lenkung einstellen

nger Geschwindigkeit:

: 'Vgr’d’réhﬁte? A’(:shsé.

Sind einzustellen oder zu
ersetzen

Gebrochener Zenter-
bolzen der Feder:

Ist emzustellen - :

Ist frisch zu setzen
Stelle die Lenku:ng emi ’

_oder tberhole sie, sowie

Vorderachse oder Lenk-V
teile

Richte oder stelle

sie ein

- ﬁShlmmy bel groBer Geschwmdlgkelt oder Schwmgen

der Réder:

~ Zu geringer oder ungleicher

- Reifendruck
 Unwucht aufweisende Rider
» Schw »ekie’nde»’Réidier

- ad»lal;éé Schlagen der Reifen

brochene

3,ordé}feder{n’;,zufféleki‘béi.

_ Schlage

- W{}a'rid'efn’ 4
sche Vor ’:pur

Gebrochenés Haubtblatt ’

V»e»rsc,hoben}e, Achse

L e aschen oder Briden

Prijfen und aufpumpen

Wuchte die Rider aus
Sihd zu richten
Montiere die Reifen
richtig »

Auf beiden Seiten

der gleiche

Sind zu reparié:re.h
oder zu ersetzen

Ist zu richten

__oder zu ersetzen

Ist zu ersetzen
Ist festzuziehen

- Sind zu stark geschmiert

worden

Sind zu priffen
und auszuwuchten

Ist einzustellen
st zu ersetzen

Gebrochener Zenter-

_bolzen der Feder

Sind einzustellen
oder zu ersetzen

>' Axialspiel des Kegelrades
’Rauhe Lager

Ist frlsch 2u ¢
, - Relfen si
en des | enksystems I»gt, e.nnzust,ell:

lose Rad l-ag:er

”“»»Gesetzte oder gebrochene
- Vorderfedem

’ ’:lle, Achse ’au’f Zug

a,nken:splel od,er '

ankenspie Ist einzustellen
 Spiel der Achswellenrider ’

Ist einzu’sfelleh

:Gerauschvolle Achse auf Schub und Z
Zu gerlnges Zahnflankensplel

Ist emzustellen

K’ejgzelrad’iu, tiof im Tellerrad st elnzuste’en

 Kegelrad lose oder
- :a’bgenﬁﬁtzt

te Kreuzgelenke
oder Achswellen

Achswelle faisch eingestelit

jentiitzt Drucksch’ iben
der Hmterachswellen der

Abgentitzte Kreuzgelenke
der Kardanwellen

Wenn ein Wagen durch da
blockiert wird, dann kénnen

gebaut werden, womlt die

daB der Wagen mit eigen

’d..en kann. De:r Schalthebel
. muB sich in der ausgesch

- Zum Einstellen der Lenku
_ wegzunehmen, indem dic
arm abgehangt die Lenks
maturenbrett und die de

tenden Schrauben gelest»t
sich die .Le.n,kung aus. D
7/16” des Lenkgeh3uses

von 6,22 bis 7,6 mkg an
_ Bolzen mit 4,15 bis 55 ml

Sind zu erse’tzen



,Emstellen des Lenkstockes

s Splel in den Lagern der Lenksplndel kann durch
rnen von Abstandsschelben (zwischen Lenk-

’>>’ge:ause und dem oberen Deckel) behoben werden.:

- .Vor dem Einstellen ist dle Einstellschraube der Sek-
. welle zu Iosen, um den Eingriff zu lockern. Die
ebauten Scheiben haben folgende Starken: 0,05,
0,25 mm. Lése die Deckelschrauben, zer-

de eine bde’r mehrere Scheiben und entferne

Ziehe die Schrauben wieder an. Das Lenkrad \

ch frel drehen Iassen

ellen des _Eingriffs
’Entswhere d|e Einstellschraube und drehe sie hinein,

_bis ein Ileichter Widerstand gespirt werden kann, »

’ ,w’gnjn’die Lénkung beim Drehen vom linken zum rech-
en Anschlag und umgekehit durch ihre Mittelstel-
ung geht. Zu geringer Eingriff ergibt Spiel zwischen

¥ folge

Sektorwelle und Spmdel was am Pltmanarm

W|rd

Ausbau der Lenkung

Die Lenkung muB nach unten hin durch das
brett ausgebaut werden Baue den linken

rohr vom Sammelrohr Entferne d; :
sich befindliche Abdeckblech der Oeffn ng

: saule

(Nur bei den ersien CJ-2A Modelle |
Gehduse der Lenkradschaltung an
haltenden Schrauben entfernen. KIeme

“kabel ab baue die Lenkradschaltung nach n

aus).

Hénge die Schubstange beim Pitmanarm ab und
ferne die das Lenkgehéuse am Fahrgestell h 2
Schrauben. Baue die Lenkung nach unten hin :
indem sie tber die AuBenseite des Langstr
fiihrt wird. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Re

77096”4{5‘

- Bild e :
Montagebuld der. zerlegten Lenkung :
1 ; Federring
Balzen
o : Lenkrad.
mmerring 8 Horndruckknopf
e Biichse Kontaktschale

/77“7’?&

<5 < e?ré,{ &@&%@@ :

Bolzen
Klammer
Federring
Mutter
' ‘Emstellschraube

Deckel fur Oelbohrung .

ufiere Bichse : . Mutter

- 1. Einfullstopfen:

' Deckel mit Rohrstﬂck
Haltering fiir Kugeln
Lagemng

- Kuge
Spmdel mit Sdule

3 Scheiben

Oberer Deckel

Isolierstiick
Feder
Federteller
Feder
Federsitz
Lager

‘Homkabel

Lenkrohr

Mutter
Bolzen =
Seltendeckel
Dichtung
Sektorwelle
‘Lenkgehause:




zueher ab Lose Kon- ,

» findet S|ch d|e Lenkung in der Mltt s
. '_’Raber in Geradeausstellung, dan

um zwei Umdrehun-' . so
, ’ecke.lschrauben,, Feder-

Dichtung. Baue die Sek-
die Schrauben des oberen
enksaule mlt Spmdel und Lager -

~;.»_»’der Sektorwelle und P' ma‘ '
» ’klerungen milssen nach de
i jgestlmmt sem

» ’_Lenkschubstange -

ile auf Versci:ﬁlke’iB‘ od,er» Be- !

’- 'dann |st darauf zu achten da
den, wie auf dem obigen Mo

',Zum_, Einstellen ist der Vers
_die Kugel anzuziehen, eine h
kern und mit einem neuen

'dle Lotstelle des . Kabels auf-» -
| herauszuziehen. Ist die Lage"
ule gezelchnet dann kann die-

_ VerschluBzapfen auf der Sei

_nachdem er fost angeZOgé' '

' ".‘.drehung gelest und mit e
sichert werden. Diese Einsti

’ sbtlge Federspannung und

L vollstandigem Rédereinsc

_ Einstellungen

Achsschkenkel mit Lenkarm tinks -
£ |

k; links.
ge

vollstandlg .

Lager flir Umlenkhebel .
. Abstandhulse fur Lager des Umlenkhebels




» mstellen der Spur

» ie Spur wird am besten mit einem MeBgerat einge-

stellt. Die Vorspur der Vorderrdder soll 1,2 bis 2,4

-_mm betragen. Fehlt ein-"MeBgerit, kann die Spur
‘»durch~Messen der . Distanz zwischen den Ridern,

_von Felgenrand- zu Felgenrand, festgestellt werden.

’ Belm Messen miissen sich die Rader in Geradeaus-

- stellung befinden.,

Das Verstellen der Spur wird durch Lésen der
Klemmschrauben und Drehen der Spurstange er-
_reicht.

'> .U,mlenkhebel
~ Der Umlenkhebel ist auf der vorderen Quertraverse

’b’efes‘tigt und dreht “sich -in" zwsi Nadellagern.  Der

__ Bolzen kann ausgebaut werden, nachdem der ko-
__ nische Stift herausgetrieben worden ist. Ein verboge-
ner oder beschidigter Umlenkhebel sollte durch ei--

_nen neuen ersetzt werden.

ACHTUNG! Bei Modell. Cd-2A vor. Fahrgestell-Nr.
199 079 wurde ein Umlenkhebel eingebaut wie er auf
der folgenden: Abbildung erswhthch ist.

Bei den anderen Modellen wurde der Durchmesser
des Lagerbolzens-des ‘Umlenkhebels von 3/4” (19,05
mm) auf 7/8” (22,22 mm) erhdht. AuBerdem wurde

_zwischen beide Nadellager eine gehirtete Hiilse

~ schwebend eingebaut. Ferner wurde ein neuer Um-
lenkhebel, dessen Kugel anstatt nach abwdrts nun-
_mehr nach aufwirts gerichtet ist, mlt verbesserten
‘ chhtungen emgebaut
~ Will man den Zusammenbau des neuen Umlenkhe-

_ bels beim CJ-2A vor Fahrgestell-Nr, 199079 einbauen,

so wird auch der neue Support benétigt. Der alte
__ Support ist vorsichtig vom Quertrager abzutrennen.
’ »Dann platziere den neuen Support auf dem Quer-
trdger so, daB der Mittelpunkt der Bohrung des La-
gerbolzens 100,01 mm links der Mittellinie des Wa-
__gens, oder der Bohrung, die sich im Support auf der

_ vorderen Seite des Quertrdgers befindet, ist. In der .

_tichtigen Lage befindet sich das Zentrum der Boh-

rung des Lagerbolzens um 68,26 mm nach rickwérts
versetzt und 115,49 mm  unterhalbder Mittellinie des
Quertragers. In dieser Stellung schweiBe den Sup-
port sorgfaltig an der vorderen und: hinteren Kante
am Quertriger an.

Shimmy (Flattern)

“Es kann durch verschiedene Voraussetzungen in-den
Réadern, der Achse oder des Lenksystems verursacht
werden. Priife die folgend aufgefiihrten Punkte um
Abhlife dieses Fehlers zu schaffen.

58

1. Gleiche den Reifendruck aus und achte darauf -

daB er mit den empfohlenen Werten iibereinstimr
2. Prife das Spiel der Drehzapfen- und der Rad!gg.:eb. -

 Ueberzeuge dich davon, daB der innere Radl

ring nicht zu lose auf der Welle sitzt. Stelle

Spiel der Drehzapfenlager und daslemge der’Rad- - :

lager ein. » -
Wenn das Lenksystem emgestellt wird, ist die Em-’? ’
stellung der Drehzapfenlager von besonderer Wich
tigkeit. Diese Lager miissen mti der richtigen
spannung, wie es schon vorher beschrleben i
sehen-sein. Im Falle von Shlmmy sind die Lag

auf Beschadigungen der Oberflache der Wa|z

nen hin zu priifen. -

3. Prife das Steigen und den Seitenschlag de -
der und weiterhin, ob sie auf der Nabe lose s

4. Prufe die Wucht der Rdder und suche nach. un-
gleichméBigem Ablaufen des Profils; priife auch, b
sich auf der Innenseite des Rades Schmutz befmde
oder ob die Reifen auf den Felgen wandern. ;
5. Versuche, die Vorderriader mit den Hinterradern

auszutauschen und auch deren Drehnchtung zu an- -

dern. ,
6. Kontrolliere auch, ob sich die Vorderfedern ge-

setzt haben. Such nach gebrochenen Federblattern,

gebrochenen Herzbolzen, losen oder festge‘klemmtéh
Federbéndern, tibermaBiger Schmierung der Feder-
blatter, losen Vorder- und Hinterfederbindern. Prufe,» »
ob die StoBdampfer richtig arbeiten, damit sie das
Schaukeln des Wagenvorderteils verhindern. .
7. Prife die Bremse und tiberzeuge: dich; daB keln
Streifen besteht. ;
8. Priife die Lenkung und die Schubstange, d. h. das ’
Axialspiel der. Lenksdule und der Sektorwelle, die
Befestigung des Lenkgehiuses auf Fahrgestell ’
Befestigung des Pitmanarmes, die Einstelluﬁg
Schubstange, und auch den Zustand der Spur
genstlicke. Kontrolliere auch, ob die Lager"d
lenkhebels kein Spiel aufweisen, dann den

bolzen im Support und den:Support am Quertr -
9. Prirfe den Lauf. Er sollte auf beiden Seiten glelch:’ .
sein, ansonst auf eine héngenbleibende Bremse ge-

‘schlossen werden kann, dle ein Verdrehen der Achse,

bewirkt.

10. ‘Priife die. Vorspur der Rader. Siehe unter Len-
kung. -
11. Priife die negative Spur bei eingeschlagene‘q R-ﬁ-=
dern. Dadurch erhélt man den Hinweis tber den rich-
tigen Winkel der Lenkarme, woraus man schlleBen» -
kann, ob die Arme verbogen sind und ersetzt wer-

den miigsen. Der Vergleich mit einem neuen Stuck ’




_:'erglbt Klarhe:t Wenn ein Arm verbogen ist, sind

Spurstangen zu prufen, da sie ebenfalls
n seipn konnten ’ '

>12 Pritfe den Sturz. Er éollte auf beiden Seiten

glelch d. h. so sein, wie es im Abschnitt Technlsche
. Daten angegeben ist.
13 Prufe die Spre|zung

- 14 Priife das Spuren det Vorderachse und das Fahr-

,gestell Infolge eines Unfalles kénnten Verschlebun-

. gen _entstanden sein.

»» er\ hydraullschen Bremse

das Sys’tem, wenn je eine Leitung geiost»y

_ wo en |st,"oder anderweitig Luft in das System ge-
:Iangt _Entliifte d
hinten rechts, hi links und vorn links. Wenn ent-
liftet wird, muB der Reservoir des Hauptbremszylin-
ders mmdestens 3/4 voll sein. .

Relnlge die Umgebung des Einfiilizapfens und ent-

ferne den Zapfen. Fille das Reservoir bis zur unteren
_ Kante der Einfiilloffnung. Reinige alle Arnischliisse der
Entliftung an allen vier Radbremszylindern und
schlieBe den En’cluf’tungsschlauch bei der Entliiftungs-
; schraube des hinteren rechten Radbremszyllnders an
' fuhre das Ende des Schlauches so in einen Glas-
ein, daB es in die BremstuSS|gkelt hinein-
fine die Schraube um /2 bis % Umdrehung.

as Br mépedal und lasse es sehr langsam

dem FuBpedal so lange, bis am

ungsschlauches keine Luftbldschen
»Dann ziehe die Schraube an. [st
inder entluftet so fille das Reser-

’zyly.mders mit Bremsflussigkeit v

auf und setze die VerschluB-Schraube auf.

Einstellen des Bremspedals
» Das B:remspedal muB ein totes Spiel von 12,7 mm
_ aufweisen, bevor die Stofistange den Hauptbrems-
zyllnderkolben ’eruhr’c Das Spiel wird durch Ver-
_ kilrzen oder Verlangern der S‘toBstange arreicht.

k‘ElnsteIIen der Bremsen

st das zuvor aufgefuhrte Spiel des Bremspedals vor-
» handen, dann stelle bei aufgebocktem Wagen durch

angste Leitung zuerst und zwar

. Drehen des Bremsbackenexzenters dle Bremsbac ;
ch. Lése die Kontermutter der vorderen Bren

backe und wahrenddem die Mutter geh:

ist der Exzenter gegen das Vorderteil des \

» _zu drehen bis die Backe die Trommel beru |
;rend das Rad mlt einer Hand gedreht erd”

oA und CJ 3A W|rd dle zusatzhche Elnste ng
~ Gegeneinandet- und Abwartsdrehen der e
_ schen Ankerbolzen durchgefuhrt Das ric
wird mit einer Fiihlerlehre gemessen U

unteren Ende der Backe 0,127 mm und amb obe

Ende 0,2 mm betragen

dung, die am lnstrumenten orett
Bremshebel betatigt.

Einstellen der Handbr‘e’ﬁse
Der Handbremshebel muB v )

ben sein und die Seile sowie
dirfen nicht klemmen. Drehe

ein Paar der drei in der Tr
Lochpaare iiber den Einstell

 Kante der Bohrung ist als Dr

werkzeug (Schraubenzieher) z

_ Einstellschrauben durch Wec
des Werkzeuges von der |

weg, bis die Backen die T

Dann lose die Einstellsch

womit das richtige Spiel zwisc on

- ken erreicht wird:

Belegen der Handbl"emge’,” '

Entferne die Muttern der vier B
der Kardanwelle und hénge

den Bolzen der Ruckz,»

das Emhangen der Feder.
mutter, Mutter und Sch_elbe von




Bild 66
' Handbremse lellwelse zerlegt

Kabel ‘mit Hille Bremsankerplatte . Joch
: Befestlgung der Fuhrung B Backe mit Belag R ~Jéch. mit Gegenstiick
- Fader : : 1. -Riickzugfeder , -Einstellfeder
Halter : : Trommel . . » o Support .
Hinterer Deckel ) A3 :Bolzen- = . e Betitl?ungshebel
Biichse - R : :Mitnehmerflansch S o P Einstellgabe! .
Antriebskolbchen - o AP, Unterlagscheibe : Lasehe fiir Fader
Fihrung ' : Mutter Verbindung fiir- Feder

iehe den Mitnehmerflansch und die Bremstrommel
- und entferne die beiden Ruckzugfedern der
Bremsbacken und die Bremsbacken.
. Remlge die ausgebauten Telle griindlich und priife
sie auf VerschleiB und" Beschadlgung Es wird em-
fohlen, neuen Teile oder Austauschsatze einzubau-
1, erden die Backen belegt, so ist der Belag, :
_nag 'dem Aufnieten zu uberschleifen -
V r dem Zusammenbau sind zuerst die belden Ein-
}stellschrauben in die Ausgangsstellung zuriickzudre-
__hen. ‘Schmiere die Betatlgungsnocke durch einen
‘ ’,dunnen Fettfilm und baue die: Backen ein. Seize die
' schwarze Riickzugfeder bei der Nocke und die gelbe
. bei der Einstellschraube ein. Setze. Bremstrommel
_mit Mltnehmerﬂansch auf und montiere Scheibe,
~ Mutter und Kontermutter, Stelle die Handbremse ein.
 wie bereits vorher unter »Einstellen« beschrieben.
Montiere Kardanwelle, die Lasche fiir das. Emhangen' .
_der Feder, den Bolzen, den Splint, das Verbmdungs- o
_ gesténge fiir die Feder und die Feder." “
_ Die richtige Lage des Betatigungshebels wird durch
Einstellen der- Nocke oder des Betat:gungshebels
der die beiden Backen spreizt, bestlmmt Der ge- >
ringste . Abstand zwischen - Betatlgungshe und- Bild 67 - .
- 'Bremsankerplatte muB 238 mm betragen S .Einstellen des Handbremshebels ~Man beachte das hier angeggkene:

:

Zwsschensplel
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4 Exzenter- Emstellschraube
.5 Bremsleltung
hraube -

: die Rﬁckzﬁgf’edern 'ei:n

,Bremstrommel muB aus-

dreht werden. Es darf jedoch
Me’calldlcke, im Durchmesser
- bzw. ausgedreht werden

backen mit sinem UebermaB von
'oder Unterlagen zwu;chen'b
elag von der Dicke einzulegen, ‘
mmel abgenommen hat. Baue
eiln ein und fuhre die Grund- .

Kolben, Anschlag ch
, ‘Mo;.ntlerer das Ans.chl

_ben mi,ttiélfslde'r“
 beim Nippel heraus
der ein 'und ,_fUH:e ih




- ,_Ausbau.

3 - Manschette
4 Feder

- Radbremszylmder

/ Hebe  den Wagen hoch.  Entferne Rad,
Trommel und: Nabe. Lése die Bremsleitung am

- Bremsschlld Entferne die Riickzugfeder beim Zylin-

der und dann die beiden Halteschtauben des Zylin-
_ ders. Entferne die Staubkappen, die Kolben, die
Manschetten und die Feder. Wasche alle Teile mit

_ Alkohol und priife sie auf Verschlei oder Beschadi-

- gung. Das Spiel des Kolbens in der Bohrung soll
051 mm betragen
ammenbau: Tauche Feder, Manschetten und Kol-
en in Bremsfliissigkeit. Baue die Feder ins Zentrum
f’dann di¢ Manschettéen mit der becherférmigen
eite gegen die. Feder. Setze die Kolben ein und
die Staubkappen auf. Montiere de-n'Radbremszylih-
~ der an den Bremsschild, schlieBe die Leitung an und
_ »’hé}inge die Feder ein. Montiere Nabe, Trommel und
 Rad und entliifte die Bremsen.

_ Service Diagnosen
_Anzeichen Magliche Abkhilfe
Bremsen: streifen: '

.B’remsbaéken falsch ein-
gestellt

Stelle die Bremsen ein

[ Spiﬂe alle Leitungen
mit Alkohol aus

Manschetten aufgeschwollen

Falsches Bremsdl im System Montiere neue Man-

: 2 e schetten im Haupt- und
‘Radbremszylinder ein
Stelle die StoBstange
des Hauptbremszylinders
ein

. Falsche Pedaleihstellung»

Verstopfte Ausgleichs-
_bohrung im Hauptbrems-
- zylinder

Reinige den Hauptbrems-
zylinder
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5. Gehiduse

6 Entliifftungsschraube

Eine Bremse streift:

Falsche Einstellung der
Bremsbacken

Verstopfter Bremsschlauch -

Gebrochene Riickzugfeder
Defekte Kolben oder Man-
:schetten im Radbrems-
zylinder ~
Lose oder beschadlgte

Radlager

Stelle die Bremsbacken
ein o
Ersetze den Brems-
schlauch

Ist zu ersetzen
Sind zu ersetzen

Sind einzustellen
- oder zu ersetzen

Bremse blockiert, Wagen zieht auf einé Seite: :

Fett oder Bremsél auf Belag

Schmutz zwische Belag
und Trommel

Angefressene oder rauhe
Trommel

Lose Radlager

Lose Federbriden
Lose Bremsankerplatte
Bremsbelag

Bremsbacken falsch montiert:

Zu geringer. Reifendruck

- UngleichméBig abgelaufene

Reifen

Ueberméiiiiger Pedalweg:

Normale Abnutzung des
Belags

Abgenlitzter Belag
Undichte Bremsleitung

Angefressene Bremstrommel

Falscher Bremsbelag '

Ersetze den Belag

‘Reinige die Teile mit

Stahidrahtbirste

Drehe Trommel aus und

ersetze den Belag
Sind eihzustellen .
Sind nachzuziehen
Ist anzuziehen

Verschiedener Bela
gegenuberl»iegehd

Vordere @Jn:d‘h’i;n »
Backe verwechs
Reifen aufpump:
Sind zu ersetzen
oder auszutauschen

Stelle die Bremse

Ersetze den Bel
Ersetzen bzw.

Sind zu ersetz -
auszuschlelfen .

Ist zu ersetzen




'B:;e.msb’aéken ,

remstrommeln

- Erseize den Belag

Fiihre eine Grundein-
stellung durch

der Vorderradlager . . » tekmut{er an und biege die S;’ he un

erne Radkappe, Mutter und ’Pr"f' dle Emstellung und ba
ungsring und Antriebsflansch. in. Setze
be ist so aufzubiegen, daB die
t und mit der Sicherungsscheibe
1. Drehe das Rad und ziehe die
das Rad leicht klemmt. Dann
er um etwa 1/6 Umdrehung oder d.es_bRade’s'.»Esb so
berzeuge dich, daB sichfd’a”s" Rad  Rad sich ohne Widers 5
och Seitenspiel aufzuweisen. Hier-  Nachstellen: Die Ab
eru’hgéSchéibe ein, ziehe die Kon- e

Anzah! der Quertraversen 4 .
. Radstand" . 20343 mm
Spur, vora 1225.6:mm -
hinten . : 12256 mm




j‘b’Baue Radkappe Spllnt Mutter und Nabe aus. Ent-
e die Halteschrauben fiir Staubblech, Simmerring

und Bremsschlld Entferne welche Abstandsschelben

foder fuge solche hmzu, damit ein Lagersplel von :

- 0,076 bis 0,177 mm erreicht wird,

- Die Abstandsscheren befinden SICh auf belden Sei-
_ten der Achse bei allen halbschwebenden Achsen-
__der Fabrikation »SPICER«. Bei allen halbschweben-

b,-den Achsen der Fabrikation »TIMKEN« kénneh sich

. “die. Scheiben nur auf einer Seite der Achse befin-

_ den, oder das Spiel kann gleuchmaBug verteilt: und
' die Scheiben auf belden Achsseiten unterlegt wer-

. _ den

Rahmen

- Prufen

_ Steht kein Rahmenrlchtgerat zur Verfugung, so kann“
der Rahmen durch Messen der. Diagonalen von be-

. s’ummten Punkten eines jeden Langstragers aus ge-

» _»messen werden.”

’: > :,-Tabelle L ~ : g
CJ-2A, CJ-3A, CJ-3B

 A-B | : . 11254 cmi

c-b . R 123,14 cm
_ Breite, vorn - ’ :
_ Breite, hinten
»E« hbher um
_ »F« hoher um

743 cm

~10,66 cm

" Breite, hinten

743 cm

8,17 cm

“ Bremstrommeln ‘ v
‘Die Bremstrommeln smd mit fuinf geranderten Bolze”
.an die Naben befestigt. Die Bolzen® miissen

s:tzen und in der Versenkung: der Nabe ver’ i
sein. Der Schlag der Trommel darf 0076 mm.

- Uibersteigen. Ist dies jedoch der Fall, so trelb dlb

Bolzen: wieder heraus und setze sie erneut eln

- Naben mit Linksgewindebolzen miissen auf d:e i

Wagenselte montiert werden. Diese Bolzen smd
einem markierten »L« gekennzelchnet wogege

»dazugehorenden Muttern eme im Sechskant b
lich Nute- aufwelsen :

A—B - 11958cem

c—-D . : 133,02 cm
Breite, vorn . : . 748 cm
742 cm
8,17 cm
13 cm.

»E« hoher um
»Fe h_iihe!’ um

»A—B« ist die Distariz,z_wjéchen hen und
den Mittelpunkten der - Vorderfederbs ﬁ; »C—D«
dlejemge der Aufhangung der Hinterfedern. »E« und

“»F« zeigen die Lage der Mittelpunkte der Feder—fﬂb
laschen in Bezug auf die horizontale Lage der Fe-

derbolzen.

. Bild 72 : Maximale - Tigfe
Rahmen CJ)-5 : +Breite des Rahmens
Lénge : :
Breite, vaorn
hinten

: Allgememe Angaben uber Rahmen
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Anzahl der Quertraversen :
'Radstand :
Spur; vorn

hinten:




st ,s;ihd'i;di.e{ mit »A—B«, »B—Cx, »C
eten Diagonalen zu messen. Betrigt der
U ied nicht mehr als 3,17 mm, so ist dieser
‘ ’?Té}ilfi_’de's»»Rﬁéh’mens _einschiieBlich der zwischen den '

punkt dieser sollte auf der Mittellinie liegen.

N
R ,

StoBdampfer CJ-2A, CJ-3A, CJ-3B

s 14 Splint

15 Federplatte

16 Federring

A7 Muttern

18 Biichse

19 Vorderfeder

20 StoBddmpfer i :

91 Untere Gewindebiichse
.22 Obare Gewindeblichse

. Federhand - -

24 Haltering fir Dichtring -

25 Dichtring v

2 Federlasche :

5 Gummiauflage
6 Linke Bride

.,BéjE'Model.l;CJ-B_Bé,ﬁiqden’sich die I-%éd’\erlais»c:hen am

Hinterfedern
Die Feder

» Ig;Sche’nk» befinden sich am hiht’e}yrbe“r) Ende.
Bei den Modellen CJ-2A, CJ-3A und CJ-3B sitzt im

’ Pu’riktén’liege’nde'b Teil noch in Ordnung. Der S.chh:itt— :

t

Gawa 0

ek :
Sooeue

ge eine in Gummi gelagerte Bﬁchse},’
bau der Federn -

er mit StoBdampler, CJ-5

fur Stofddmpfer 12 |

Ochsen fir StoBdampfer }g
e i 3

Gummiauflage der Hinterachse 17
Schrauben 18
Eederbriden 19
Federlasche 20
Haltering: fir Dichtring A
Dichtring 99 8

Bild. 75 . : .

Vorderfeder mit StoBdampfer, CJ5
Support fir vorderen StoBdampfer 12
Gummiauflage der Vorderachse
Schraube
Federbride:

. Federhand, d. h. Bride
Federbolzen, d. h. Hand
Federbolzen
Mutter
Vorderfeder

 Federplatte
Federringe

O1P GO N =k

ek O ) O I O

ey




“eder aber entlastet lst Entferne Mutter und
ringe der Briden, die Platte und die Brlden'
_den Heber otwas ab, damit sich dle Feder
er Achse |8st. Entferne die Mutter des Feder-
bolzens und treibe den Bolzen heraus. Drehe die
Gewindebiichse heraus.
im Einbau setze zuerst den Federbolzen ein: und
hn drehe die Gewindeblichse hinein. Hebe die Fe-
_der, bringe den Herzbolzen in die Bohrung der Fe-
derauflage, baue die Briden ein und ziehe die Mut-
’ tern an. Ziehe sie mit 6,2 bis 7,6 mkg an. Die Muttern
der Federbolzen sind mit 8,73 bis 4,15 mkg anzu-

o >Z|ehen

Federhand
Gewindébiichse
Matter:

" Federring
Federplatte
Hinterfeder
StoBdampfer
Schmiernippel

22 Federbolzen
Federbiichse’
Mutter

fur: Dichtring Splint

raube und Fedetrring
ummiauflage

26 : Federhand

StoBdémpfer
. Die StoBdéimpfer kénnen nicht eingestellt und nach-
~ gefiillt werden. Ein defekter StoBddmpfer muB durch
einen neuen ersetzt werden, da er nicht repariert
’bwerden kann. Der Ausbau ist augenfillig und auf vor-
her gezelgtem Montagebild ersichtlich. Zum Priifen
. ist der StoBdampfer in vertikaler Lage zu halten,
- _einige Male zusammenzudriicken und auseinander zu
_ ziehen. So wird festgestelit, ob die Wirkung gut oder
. mangelhaft ist.
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'BEACHTE' Da die Kolbenstangen der StoBds

fein bearbeitet sind und durch einen Dichtri
hen, diirfen sie beim Ein- oder Ausbau mcht

’werden

Vordere Federlasche :
Drehmoment der Muttern an der Fedetbride = 6,2 bls 7.6 mkg
Drehmoment: der Muttern fiir die Federbolzen = 3,73 bis 4,15 mkg

gen.

Elektrische Anlage

Batterie: Es ist zweckmiBig, die Batterie be
1600 km Wartungsdienst zu priifen. Die Batt
wird mit einem Hydrometer (Sturcheber) g
Sie soll bei einer geladenen Batterie 1,28
Fallt die Ablesung unter 1,285, dann muB di
geladen oder erneuert werden. Das Niveau d
trolytes wird im Bedarfsfalle durch Nachf
destilliertem Wasser auf den Normalstand
tiber die Platten gebracht. Reinige die bei
ziehe die Batterieklemmen gut an und bestr
mit Fett, - »
Ziindverteiler: Der Zﬁndverteiler sollte' p
ausgebaut und kontrolliert werden., Folgen
kénnen ohne Ausbau des Verteilers instan

Muttern-nicht tiberziehen, beide Enden-der Federn milssen frei schwmf » -



ersteller ist ‘éi’cht 7u 6|eﬁ{,» .
"”u»sind 3 bis 5 Tropfen Moto

- :werden . »
_ Bei ausgebauter Zundstellung des 1
__den Motor, bis die durch die K
:welchende Luft den Kompressmns
, he langsam weiter, bis dle auf ¢
= m Kontakt des Hammers ange- :.,31ch befindliche Markierung (bel»~ lte
‘ age zu Prufen, wobei i im rechten Win- v.o. T) in die Mitte der Oeffn

er gu _ziehen ist. Beim Osffnen der | neueren Motoren richte die

dem Steuergehausedeckel un’
_be aus Ias Vertellergehause [
es mlt dem Motorblock in

» . . _den Verteiler ein. Setze
:i ."Ausbau und ZerIege  des Vertellers , die Welle, bis der Roto

_ Markiere die Reihel folge der Ziindkabel und ent-
ferne sie aus dem Zindkopf. Entferne das Primar-
'kabel und hénge die belden Federn der Verteiler-
kappe aus und entferne sie. Markiere die Stellung
des Rotors in Bezug auf das Gehause wodurch dle

schlusses der zur ersten Z
leitung gerlchtet ist und di
offnen. ' :
Der Rotor ist leicht nach
JWégie.n, bis der Ansatz am
im Oelpumpenrad eingr
teiler hinein bis er sitzt. [
bis sich dle Kontakte off
» gungsschraube des: Geha

’ BEACHTE' Der ClJ-5 Vert
cJ3B Verteller identisch,
_platte. Diese Halteplatte sind
' tellers um ca. 36°. Beim Ein
_in einen CJ-3 Motor gehe
Oelpumpe aus, setze den
Lage ein und znehe die B
Baue die Oelpumpe so el
des Verteilers nicht verénd
kerze‘n ein; schlieBe das |
an; setze die Ziindkabel
4-2 (im umgekehrten Uhr
~ tor warmlaufen und prife ¢

ch befindlichen Aussparung mit
5 kabelbefestigung auszurichten
»'Gehause Baue Kodensator
kte aus. Eeile das gestauchte
cher sich am unteren Ende des
d durch die Welle geht, ab
ft mit einem. Do,rh’ h’era,us:. Ent-
cheibe und ziehe die Welle aus

7 mm und mehr Spiel auf, muB
erneuert werden. Die Biichsen Llchtmaschme
au in Oel zu tauchen. Im oberen  Pritfe aIIe 10000 km die Fu
seteil befindliches Oel ist abzuwischen. Die  kreis der Llchtmaschlne




Bild 78

Montagebild: der :zerlegten Lichtmaschine
Bolzen
Federring
Oelbecher Erdungsschraube
Blirstensatz Sechskantmutter
Biirstenfeder. : Scheibe
Bilrstenarm " Isolierscheibe

. Sechskantmuttern
Federring

:Fihrungsbolzen, d. h. Verbindung : Schraube fiir ‘Polschuh

Fuihrungsbolzen Keilriemenscheibe
_Erregerwicklungen

0 Bolzen : : Federring

Prisonstift Endplatte, treibende Seite . .-

Isolierhiilse . Filzscheibe
Isolierscheibe Dichtung
Scheibe Kugellager

Die Anschliisse miissen sauber und fest angezogen'
sein. Die Kabel sind auf Briiche und Beschadigun-

- gen zu prifen. Ist der Kollektor nur verschmutzt, so

~ kann er bei langsam laufender Maschine mit einem
~ Stiick Sandpapier geséubert werden. Abgeniitzte
ooder mit Oel getréinkte Kohlebiirsten sind zu ersetzen

’ _.und einzuschleifen. Dies geschieht, indem ein Sand-

- papier zwischen Kohle und Kollerktor gelegt-wird.
_ Die Spannung der Biirstenfedern soll 0,992 bis 1,502

kg betragen und ist mit einer Federwaage zu priifen..

_ Ausbau und Zerlegen . :
Lose die Anschliisse und Befestigungsschrauben und
hebe die Lichtmaschine heraus. :

Entferne das Band und ziehe die Birsten etwas aus
dem Halter. Entferne die beiden Schrauben der End-
platte auf der Kollektorseite und nehme die End-
platte ab. Trenne Anker mit Antrieb vom Gehiuse,

worauf Mutter und Scheibe der Mitnehmerscheibe zu -

l6sen und zu entfernen sind, um Anker und Keil-
riemenscheibe zu trennen. Dann entferne die End-
platte der Antriebsseite mit Dichtung und. ‘Lager.
Entferne die drei Schrauben mit Federringen und
baue Lagerhalter, Filzring, Lager, Dichtung und: hin-
teren Filzring aus. =
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Mutter fiir Welle :

AeuBerer. Halter
Innerer Halter
Lagerhalter
Halter fiir: Filzring
Schraube fiir Halter
Sicherungsring .
Keil = ., S
Anker ) :
Schraube’ fiir Biirstenkabel
~.Federring Sy
Endplatte Kollektorseite
Lager
Band' -

Uebérholen und Priffen des 4Ank'e’rs., -

_Ein abgenutiter oder rauher Anker muB naqhgie'd:re:ht"

werden. Danach ist die zwischen den Lamellen sich

befindliche Mici-Isolierung auf eine Tiefe von 0,8 mm -
‘auszustoBen. Auf MasseschluB hin wird der Anker

gepriift, indem man éiqe'der beiden Prﬁfspitzen‘: siner
Priiflampe mit dem Kérper des Ankers oder ¢

‘Welle (aber ni‘ébht bej einer Lagerstelle) lvvyérb

mit der anderen Prifspitze jedes Segment al
tasten ist. Leuchtet die Lampe auf, so liegt e
se‘schluB vor und der Anker muB ersetzt werd
Zum Festellen eines Win’dung/ssch‘lussesa ist eine
duktions-Priifvorrichtung erforderlich. ’

Erregerwicqungen’ A , e

SchlieBe die Prifspitzen der Priflampe je an e
Ende der gleichen Wicklung. Wenn die Lampe nicl »
aufleuchtet, ist die Wicklung unterbrochen undmuB
ersetzt werden. R SR .
Ein MasséschluB wird festgestellt, indem é‘i‘rje'
spitze der Lampe geerdet und die zweite mit |
Ende dér Wicklung in Verbindung gebracht wird,
MasseschluB leuchtet die Lampe auf; die Wicki
ist. zu erneuern. gy




it auf einer Prufbank zu: rifen; ht aschme bel mlttleren Toure
nung von 6 VoIt fur’ - f» : I fifStromverbraucher ein, bis ¢

ung anzeigen.

. ,,axnmum 005 Volt
o BatterleanschluB RegleranschluB »B« -
~ im maximum 0,1 Volt. ’
- d) Erdungsschraube des Regler ’Lic’ht’rfn
. :,'_J’»h'éiu’sé, im maximum’ 0,03 Volt.
e) :Erdungsschraube des Regle
- terle, im maximum 003 VoIt

”»‘~:|m maximum 003 Volt

, ',Rasche Kontrolle , .,
. Germge Lelstungsabgabe ber“voﬁllst
"»r’ mlt Elntellungen von elnem ' ,Batterle zeigt, daB der Regle
Am n RegleranschluB «B» und  Drehe den Motor mit dem A »
: :»dem von dlesem, sch IuB entfernten Kabel Lasse : den ohne Zundung Iann la, '

£ £¢6 2 omypy

% 2 2 oo

Isoliethiilse:
Isolierscheibe
. Erdungsschraube
Isolierscheibe
5 Unterlagschelbe

AnscthBschraube
-AnschluBschraube
Ritzelgehaus -
Bendix- Antrlebe




;Llchtmaschlne auf 2500 bis 3000 U/mm

lstungsabgabe sollte auf das Max:mum stel-‘

" aIle Kabel auf lose Verbmdungen, defekte Iso-

onen und ,,Verbmdungen mit hohen Widerstinden

Regler richtig arbeitet. Kle;nme die Kabel »A«
»B« beim Regler ab und schalte ein Ampere-
SF azwuschen Entferne das Feldkabel vom Reg-

der Grundplatte des Reglers Erhéhe die Dreh-
und achte auf d|e Lademenge Bringe dle Lei-

st ,,:mte Maximum. Nimmt die Leistungsabgabe nicht

_ zu, sind die Kabel auf Kurzverschliisse und Unter-i

brechungen hin zu :priifen.

_Der innere Aufbau des Anlassers ist fiir alle Jeep-
/ I]e der gleiche. Einige Unterschlede im AnlaB-
chalter und Ritzelmechanismus.

”terh Itsarbelten !
lle 500 Betriebsstunden den Stromkreis des
sers, ob alle Anschliisse sauber und fest ange-

AQSbau und Zerlegen
lemme die Kabel ab, entferne die Befestigungs-

hrauben und hebe den Anlasser heraus. Teilweise

» ; sind Anlasser mit Bendix-Antriebsritzel ausgeriistet,
”dle anderen weisen eine Freilaufkupplung auf, deren

’_’Emgrlff mechanisch (durch Betatlgung eines Hebels)

bewerkstelligt wird. :

» Zerlege den ‘Anlasser wie auf dem Montagebild er-

sichtlich und reinige die Teile.

Das Priifen der Biirsten, Kollektor, Anker, Erreger-

’ wwklungen und Birstenhalter wird auf die gleiche
Art durchgefiihrt wie bei der L|chtmaschme beschrie-’

ben
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~KurzschluB in einer Zelle

Bendix-Antrieb CJ-2A

Diese Modelle sind mit dem rechtsdrehen
_ dix-Antrieb ausgerustet »»

 Die Fuhrung des Bendix-Antriebes ist

schmieren. Wenn die Feder des Bendi
Verformungen aufwelst ist sie zu ersetzen

Freilaufkupplung der ersten Wagen CJ-3A

Kupplung und Ritzel glelten auf der genutet
Das Ritzel wird durch Betatigung des E
bels in Eingriff mit dem Zahnkranz ge
die elektrische Verbindung am Schalte »
wird. Sollte der Einschalthebel das R zé
stidndig in Eingriff brmgen, besorgt d|

- Rest.

Bendux—FoIo-Thru-Antneb bei spateren Wag
Typs CJ-3A, der Modelle CJ-3B und CJ-5

- Bei diesem Antrieb kénnen weder Einstellung
'Reparaturen durchgefiihrt werden. Bei auft

Stérungen ist der ganze Antrieb zu ersetzen

- Der Antrieb darf unter keinen Umstinden

werden. Er soll nicht mit Reinigungsmittel,

‘mit- einem - Lappen gereinigt werden. Entferne»

Antrieb nicht von der Welle des Ankers'. Be
Anlasser mit dem in der #uBeren Stellung si
findlichen Ritzel ein. Bevor die Befestigungs

ben angezogen werden, ist das Ritzel ric

Eingriff mit dem Zahnkranz zu bringen. Mégliche
weise muB das Ritzel etwas gedreht werden. Sowie
der Motor anspringt, klinkt das Ritzel aus und

in seine Ruhestellung zuriick. -

AnlaB-Schalter e
Wird die Maximalleistung des Anlassers ni
reicht, kann der Fehler beim AnlaB-Schalte

der wegen korrodierten oder verbrannten K

einen Spannungsabfall bewirkt.

~Zum Priifen vergleiche die Spannung de
pole mit der Spannung bei den Ansch

laB-Schalter. Der Spannungsabfall sollt

je 100 Ampere nicht uberstelgen v

Wird durch Feilen der Kontaktplattchen eine s
und kontaktgebende Fliche nicht erreich
neuere den Schalter. \

Service Diaghosen

Anzeichen

Entladene Batterie:

E‘rsetze die Ba

Kurzschluf in den Kabeln Priife die Stromk




_ Priife Liﬁgihtmaé(:’h’iin,ef »
__und Keillemen
 Sind zu reinigen .
= und anzuziehen
’Gébfrai,ixch:» des Stelle den Motg[’:»é"n,» .

r ’,Gebbrz:au:c:hbd,er Priife die :Batte'riéu

_ Reinige den Koll.e:k:tb;r
 Repariere oder baue
_neue Biirsten ein
' Repariere oder baue
neue Blirsten ein
Ist einzustellen
_ Anschlisse sind zu reini-
g’eﬁ und anzuziehen
Ist zu ersetzen
Sind zu reinigen
und anzuziehen

. Ist einzustellen
Anker ist zu ersetzen

, __ Ist nachzuladen e
V: kurzgeschlossene , ’ oder zu reparieren . e
. :Massek bel Motor-F hr e-  Anschli ind zu reini- » o ’ ‘
 stell : . . o g:§cunds:izi2|il1z:n o » ’Sch»lbecht;e E,rdu.ng .
:,’»Lose oder verschmutzte Sind zu reinigen »

_Kabel ’ und anzuziehen ‘

rschmutzter Kollektor » Ist mit Sandpapier zu - Hom "bt:’mcht an: .
. reinigen . ’ - n o »chene oder lose
Repariere oder baue » I
neus B’ﬁr’s’éen’»ei;r:a - S t geladene oder
_ Sind zu ersetzen . - dene Batterie

». Elnstellung der Schemwerfer:

Ersetze den Schalter ~ Verbrannte oder ang’é—,:
’ ~ brochene Kontakte




 Kurbelwelle:

_ Gegengewichte

 Lagerzapfen
~ Vorderer

-~ Mittlerer

. Hlnterer

: Druckaufnahme

ores Ende
. lageriyp.

Lager @ und Lange =

_ Llagerspiel -
_ Axialspiel
Embau

lben und nge

= Kolbenboden
Ko}lbensch,‘aft
Anzahl der Ringe

_ Kompressionsringe

ﬂ Oelabstreifring

Durchmesser

Typ

Spiel :

. Nockenwelle:
Anzahl der Lager

 Cl_2A, CJ—3A

L-Kopf

4

79,375 mm

CM2mm
2199 cem

648 : '1

71

60 bel 4000 U/mm
7,08 kg/cm?

11,2

1452 mkg bei 2000 U/min.,

1—3— 4—2 -

;4;

3

. 59284x4,8869 cm

5,9284x5,08 cm

" B, 9284><4921 cm

vorn

0,10 bis 0,15-mm
, 0,035 bis 0,078 mm
" Stahlschale mit Comp.

CJ—2A, CI—3A

29333 cm:
~ In Stange gesichert
Stahlschale mit Komp.

49,212% 33,33 mm
0,0127 bis 0,0834 mm
0,10 bis0,254 mm

-von oben

Aluminiumlegierung
Oval, geschl: Zipnpl.

9525 mm

0,432 bis 0,482 mm

10,0762 mm
3

2-—2.381 mm

1—4762 mm
0,20 bis 0,33 mm

70,64 mm

20,622 mm

In Pleuel gesichert
Schiebesitz

8

CJ—3B, CJ—b
F-Kopf

4 :
79,375 mm
111,12 mm

o 2199 ccm -

89 :1

74 und 7,8 : 1

70 bei 4000 U/min.
8,78 kglcm?

11,2

15,76 mkg bei 2000 U/min. |
1—=8—4—2 '

4

5,084 X 4,8869 cm

- 5,9984%5,08 cm

5,9284 X 4, 921» cm
vorn ‘
0,10 bis 0; 15 mm

0,035 bis 0,073 mm

o Stahlschale mit Comp.’_
; CJ—3B CJ—5

2333 cm .
In Stange gesnchert
Stahlschale mit Komp.

49,919 33,33 mm

0,005 bis 0,0634 mm

0,127 bis 0228 mm

von oben: -

“Aluminiumlegierung.
“Qval; zinnplatt.

T-Schlitz, Isolat. Nute
95,25 mm

0,432 bis 0,482 mm

.0,0762"mm
3

22,381 mm
1—4762 mm
0,177 bis 0,381 mm .

70,64 mm

20,622 mm .

In Pleuel gesichert
Schiebesitz '

2




durchmesser:

AuslaB sffnet
 AuslaB schiieBt

- EmléBVenﬁIfédér:
~ Freie Lange

i »B,el

nem Ventil

hlossenem Vent|| L

55,518 mm ‘
53898 mm
52311 mm

g27mm
Vom
Deuckplatte

0,4 mm

. 4R© -
 1472cm
9474 mm

38,89 mm .
. .0,0381 bis 00826‘ mm

50° n. u. T —-—-2062

8, 915 mm

04mm
37,31 mm
o 4h9 o
. 1HT72¢cm
9,436 mm -
00835 bls 0,1143 mm

Cl—2A, CJ—3 A

47°v,u. T.— 1407 mm Kolbenweg
S 12%n.0. T —1 498 mm Kolbenweg
s 8915 mm

63,}5 mm
94,04 kg bei

54,36 kg bei 444

635 mm .
2404 kg bei B35 mm"
54,36 ko bel 444 mm

. Schragverzahnt

GrauguB}

‘GepreBtes Flber mit S’tahlnabe .

- 389 bis 43°$ -

17,46 mm
110 87 bis 11285 cm

» Rotoren ' ‘
- Nockenwelle

2 im Leerlauf »
ei 2000 U/min.

2 46 bIS 2 81 g/c:mz .

459

. 55518mm
. 53898 mm
52311 mm

4217 mm '

~ Vormn

D’ruckplgﬂé - .

5.046 mm
a
123 cm
9474 mm
. b08mm
- 00177 bls 00558 mn
9%y o T —0838 m
:50° n, u. T —2062 mm Kolbs
6604 mm

O;4»mm
37,31 mm

1504 cm

94%6mm
00635 bis 0118 mm

y, »;’CJ—‘3 B, CJ

:"12°h 0. T.— 1,49
8915 mm

50,00 mm

33,069 kg bei 42,

67,48 kg bei 3

63,5 mm - -
24,04 kg bei 53,58

54,36 kg bei 44,4 mn

Schrﬁgveriahnf ’

Stahl

GepreBtes Fiber m

380 bis 43° |

17,46 mm

1089 cm.

Rotoren

 Nockenwelle
04218 kg/om?

1,406 kg/cm,

. 98 kg/em?

CJ—2A CJ—3A =
. Carter . - Fabrikat
- - 59BS . Modell




ti (primar)
turi (Haupt)

fistoffpumpe:
at

CJ—3A

Cl2A
CI3A

i stofftank-Inhalt

te, Fabrikat

nzahl der Fedem

: b} :
- 0967 — 2,43 mm

636 SA

17 — %4 mm
15" 8731 mm
1”7 —2%4mm
3/s” — 9595 mm

‘Bohrung Nr.53
029" — 0.7366 mm-
Bohrung Nr.61

46

Nr. 76547
0767 — 1,77 mm

T=109—26

Bohrung Nr. 73
i 40
0 42
" - 40

17,64 7 — 6,747 mm

T—109 1178

Cl—2A, CI—3A
AC

153886

1539353
0,316 kg/em?

0,176 bis 0,264 kg/cm?

3975 It

- Cl9A

Auburn
Einscheibe, trocken
s -

81,6 bis 88,4 kg bei 395 m

Borg & Beck
21,6 cm
0343 cm

19,9 mkg

381 mm

CJ—2A, CJ_3A
CJ—3B, CJ—5 ,

Anzahl der Giange
Uebersetzungsverhiltnisse:
Erster Gang
Zweiter Gang
Direkter Gang
Rickwirtsgang

‘wi'sch’eng’eitriebe»
’ Modell

Uebersetzungsverhéltnisse:
‘- Langsamer Gang

k Aubufn

38,1 mm

1”7 — 31,75 mm

Ws” 87381 mm

194 ” — 31,75 mm
Schwimmerhshe S/ie” =793 mm.

- Schwimmernadelsitz Bohrung Nr. 48
Leerlaufdiise " 70
Nebenkanal im Lufttrichter . 56
Leerlaufdrossel ‘ , 54
Leerlaufentliftung 56
Entliftung Leerlautkammer 73
Ueberlauf-Entliiftung T4
Hauptdiise 4
Beschleunigerdiise L L7
EinlaBbohrung : i 72
AuslaBventil 3 o 42
Verengung fiir Unterdruck : 55
Unterdruckkanal : ©. 65
Einstellung der Pumpe

Flar:ns:c’hb
 Venturi (priméar)
Venturi: (Haupt)

- CJ=3B, CJ—b
Fabrikat ' AC
‘Modell (. 5594032
Typ Nockenwelle . .
Druck ' 0,176 bis 0,264 kg/cm?

CJ—3A, CJ—8B, CI—5
: Rockford
. Einscheibe, trocken

Einscheibe; trocken

3

91,63 bis 104,33 kg bei 39,7 mm 77,11 bis 81,65 kg bei 33,3 mm

-Borg & Beck
21,6 cm:
0,343 cm

Borg & Bbbeck: : ‘
21,6 cm
0,343 cm

20,33 mkg 19,36 mkg

/88,1 mm

g0
T90C » o
18 Vorwirts- und ein Riickwirtsgang

2,798 zu 1.
1,651 zu 1

1,000 zu 1
3798 zu 1 -

18

248 zu 1.




9469 -SF
- 9470--SE
31,75 mm

. 5834 mm
4937 mm

Spicer
1268

Spicer
1261

Spicer
1261

Spicer.
- 1268 .
d mit Nadellagern bestlickt.

CJ—2A »
~ vor Fahrgest. Nr. 134
-~ Spicer .
939
219 mm

Hypoid
538 : 1
Timken (2)

13 It

Scheiben v. 0,076; 0,

0254 und 0,762 mm

 Timken (9)
_ Scheiben von 0,076;
- 0,127 und 0,254 mm.




_ Antrieb
- Typ _
- Bodenfreiheit

. Ditferentials

““Antrieb
Uebersetzungsverhaltms
Lager: .
-Einstellung
Fabrikat
Oehnhalt

- Vorspannung des Achsschenkels
" Widerstand an Feder,waage(

Dfehkreisdur_chheSS'er:
Cl—2A, C)—3A
CJ—3B, CJ—5

Lenkgeometrie:
- Spreizwinkel
Sturz
Lauf
Vorspur:-

Lenkung
Fabrikat -
Typ
Modeli

. Uebersetzungsverhaltms (varlabel) j

lenkrad
Sekt.orwelle:v'b :
 Spiel in: Biichse
- Axialspiel .

_ Spielim Emgnff bel Geradeausstellung

Typ
GroBe

f Hauptbremszylmder;v
. Durchmesser-
~lage

' vaadbrémsbzyI’i'nder:
- ‘Durchmesser

Bremsbacken:’

GréBe

Bremsflache ,

_Lange des vorderen Belages
Lange des hmteren ‘Belages
~Breite

‘Dicke

Riickzugfeder des Pedals

. Riickzugfeder der Backen

Handbrem'se:
Typ
- Grofe

Belag

' d,uréH Fédér’n .

Vollschwebend -
19 mm

Hypoid
5,38 1

Scheiben
Timken

12k
03 bis 0,4 mkg

Links 5.63:m; rechts B, 18 m

5,92'm

~ Alle Modelle
0
R0
'go

1,2'bis 2,4 mm

Ross »
Spindel mit anlhngsbolzen
T12

14 —12—14:1

438 mm @

10,0127 bis 0,0635 mm
0,00 mm - .
Leichtes Klemmen -

\Vlerradbremse, hydrauhsch

228 6><444 mm

. 254 mm S
v Auf linkem Langstrager

’vorn : . ' hlnten

-+ 954 mim S 12,1 mm

298,6X44,4 mm

759 em?-
959,6 mm

167,9 mm

444 mm

. 5,23 bis 5,48 mm
- 1492 mm
1476 mm

Innenbackenbremse
908,2 mm
Gegossen




den B:remsschﬁhs“ -

 Dicke
Bremsfliche

Cl-2A,C)-3A CJ- 3B  CJ5
SAE90 _ SAE 90
o f48mm . BB mm
. s®eom. 3.79 mm
44 mm . Mdmm
31154 mm . 3968983 mm
743 mm o - 743 mm
743 mm' . Sy
4 ... 5
7892kg - . B35kg
. 9%343mm 0 o074 mm
1256 mm . 1230,3 mm

CI—9A, CI—3A
- Mather ’

9908 mm
444 mm

g -
4604 mm 466,7 mm -
79 mm (b 95 mm (bei 650 tbs)
444x1436 mm  444%1436 mm

_ Eaton ‘od,ef . ~ Eaton obdb'erbMather -

10668 mm 10668 mm
: 44,4h’1m
* B334 mm

635mm

444X14,36 mm

vorn -~ hinte -  hinten
Doppelt ppelt . Doppelt
2631 mm 9631 mm m 2631 mm
444 mm 444 mm 444 mm 444 mm

Alle Modelle
Harrison

: 108,9 cm
1,74 em
40°
Zentrifugal

72,7° bis 765°C
. 865°C




(LxBXH)
ische Dichte .

aser: Fabrikate
el

eiler: Nockenwinkel

- der Vorzindung

ichter

- und Stoplichter
strument’beleuchtung
_ Warnlicht

Cl—2A

100 Amp./Std.

15

6 .
23,5x17,78X21,9 cm

1.28

Auto-Lite '

MZ-4113

. Bendix

70 Amp. 55V

4000 U/min.

1,07 mkg 420 Amp.
3V .

6 ~
1,6 mm: max.

4

1,19—15 kg
185: U/min.

3 Bronce

41° .
Zentrifugal -
1—8-—4--2
0;51 mm
0,482—0,567 kg
11° bei ’
0,180, fd.
5%v.o.T.

Auto-Lite
GDZ 4817-A

35 Amp.
- 0,254 mm max:

2.
0,992—15 kg

Auto-Lite,

VRP 4087-C-2
Auto-Lite

1G 4314

5 Amp. bei 63V
2,5 Amp.

““Auto-Lite AN7

14 mm
0,76 mm.

35 bis 45 Watt
3CP

215 CP

3CP

dasselbe

1985

Auto-Lite
MZ-4162
Freilautkupplung

68 Amp.y 5V

~ 4000 U/min,

0,608 mkg

280 Amp. 2V

6 9

0,13—076 mm
4 i

1,19-15 kg

185 U/min.

3 Bronce

39°
Zentrifugal
1—8—4—2
0,51 mm
0,482-—0,567 kg

99° bei 3000 U/min.
0,180,286 Mid.

5°v.0.T.

Auto-Lite
GDZ 6001-D*
35 Amp.
0,254 mm max.
0,992—15 kg

‘Auto-Lite

VRP 6003-A**

. Auto-Lite
1G 6009

5 Amp. bei 64V

25 Amp.
. Auto-Lite AN 7

14 mm
0,76 mm

35 bis 45 Watt ‘

3CP

9Ys CP

3cpP
1CP

cJ)-—38

100 Amp./Std.
15

6

dasselbe
1285

Auto-Lite
MCH-6207
Bendix-Folo-Thru

- 65:Amp.-5'V
4300 U/min.
0,829 mkg
335 Amp. 2V
6
0,13—0,76 mm
4 V

1,19--15 kg

185 U/min.

3 Bronce

47% plus 3°
Zentrifugal
1-—3—4--2
0,51 mm

0,482— 0567 kg

99° bei 3400 U/min.
01802 Mfd.

5%v.0.T.

Auto-Lite
GGW 4801-D
45 Amp.
0,254 mm max.
o ..
099215 kg

Auto-Lite

VBE 6105-A
Auto-Lite

CR 6009

5 Amp. bei 63V
25 Amp. '

Champion J8
14 mm ’

0,76 mm'

35 bis 45 Watt
3CP

2 CP .

2.CP

1CP

Cd—>b

F - 100 Amp./Std.

15
6

.dasselbe .
1285

Auto-Lite
MCH-6207
Bendix-Folo-Thru

65 Amp. 5V

4300 U/min.

0,829 mkg 335 A

2V

1,19—-1,b kg
185 U/min.
3 Bronce
47° plus 3°

Zentrifugal
1—3—4-—2

92° bei

018026 Mfd.
5% v.0.T.

Auto-Lite
GGW 4801-D

- 45 Amp.
0,254 mm: max.

9
0,992—15 kg

Auto-Lite
VBE 6105-A

Auto-Lite
CR 6009

5 Amp. bei 63V
25 Amp. .

Champion J8

14 mm
. 076 mm

35 bis 45 Watt
o CP

2CP

1CP
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