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Ceci est important pour vous comme
pour nous !
Pour un réglement rapide de vos demandes ou com-

mandes de piéces de rechanges, les renseignements
suivants sont indispensables :

Fig.1 No. du chéssis: Fig.2 No. du moteur:
celui-ci est frappé & l'avant et du celui-ci est frappé a lavant
coté droit du longeron du moteur

BOYS,

Fig.3 Plaque signalétique
La plague signalétique est fixée a la
paroi latérale du siége gauche



Généralités

Un entretien soigné de tout le véhicule réduit les frais
d’exploitation et assure un service régulier et siir.

Les prescriptions d’entretien et de graissage indiquées
sur le plan de graissage doivent étre suivies serupu-
leusement. Les personnes & qui ’on confie ces travaux
devront disposer de tout le temps nécessaire.

En éliminant & temps les dérangements, méme les plus
anodins, il est souvent possible d’éviter de gros. dégats.

Avant tout travail au véhicule consulter la notice
d’entretien.
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Fig.9, 10 35T 4X4 et | 5T 4X4

Organes de contréle et de commande
Tableau de bord

W 00 -1 O U N

Bouton d’avertisseur

Levier & main des gaz

Lampe de contréle pour le blocage du différentiel
Manomeétre de pression des freins
Compteur kilométrique

Manomeétre de pression d’huile
Thermométre d’eau

Interrupteur principal

Lampe de contrdle des fleches de direction
Contacteur de démarrage

Interrupteur des fléches de direction
Levier de frein 4 main




Caractéristiques techniques

Moteur

Caractéristiques 3,5 T 4X4 | 5T 4X4
dumoteur g Comep | cmap
Cycle 4 temps, injection directe

a double turbulence

Disposition 4 eylindres 1 6 cylindres
en ligne, vertical,
carter en alliage léger

Alésage : 115 mm | 115 mm
Course 140 mm | 140 mm
Cylindrée 5,82 1 8,72 1

Taux de compression 1:17,45 1:17,45
Puissance maximum 75 CV 120 CV
Couple maximum 32 kgm 50 kgm

3 1400 t/min. | 4 1200 t/min.
Nombre de tours max. 1800 t/min. 1800 t/min.

Nombre de tours
au ralenti 500 t/min. 500 t/min.

Ordre d’allumage 1-3-4-2 11-4-2-6-3-5

Angles de Soupape d’admission ouvre 5° avant PMH
distribution Soupape d’admission ferme 45° aprés PMB

Soupape d’échappement ouvre 45° avant PMB
Soupape d’échappement ferme 5° aprés PMH

Jeu soupape d’admission 0,20 mm & chaud
Jeu soupape d’échappement 0,25 mm & chaud

Vilebrequin Avec contrepoids, sur 5 paliers avec coussinets en
métal léger pour le 4 eyl., sur 7 paliers pour le 6 cyl.;
manetons rectifiés et rodés.



Chemises de
cylindres

Pistons

Arbre 3 cames

Soupapes

Graissage
du moteur

Pompe
d’injection

Injecteurs
Alimentation
du combustible
Filtre 3 air

Refroidissement

Equipement
électrique

Forgées en acier au nickel, coussinets de bielles avec
coquilles en métal léger. Douille en bronze au palier
supérieur.

Chemises humides interchangeables, en fonte grise
alliée.

Pistons en métal léger, comprenant la chambre de
combustion en forme de ceeur, 4 segments de com-
pression, 1 segment racleur d’huile, axe de piston
flottant assuré par des arréts Seeger (circlips).

Entrainement par chaine, supporté par 5 ou 7 paliers.

Soupapes en téte, une soupape d’admission et une
soupape d’échappement par cylindre, soupapes d’ad-
mission & déflecteur, sidges & 45°.

Graissage sous pression 2 circulation d’huile par

pompe & engrenages. Carter de moteur avec bac de
décantation.

Filtre a fentes et élément de filtrage en feutre en
dérivation sur le circuit de graissage.

Pression d’huile au régime max. env. 3 at.
au ralenti 0,5 at.

Moteur CR2D SAURER Type E4D 80B
Moteur CT2D SAURER Type E6D 80B
Début d’injection ~ 21° avant PMH

Injecteurs SAURER 4 4 trous CTD 875 aR 430/25
ou CTD 875Db 430/25

Pompe d’alimentation combinée avec pompe a4 main
fixée au carter de la pompe d’injection.

Filtre a air & bain d’huile.

Refroidissement & eau; circulation forcée par pompe;
radiateur avec store, mis hors circuit par thermostat.

Dynamo Scintilla 340W-_24V
Démarreur pour CR2D Scintilla AGRRZ1-4HP-24V
CT2D Scintilla AGTRZ5-6HP-24V




Embrayage

Boite de
vitesses

Boite de
répartition

Treuil

Arbre de
transmission

Entrainement
des 4 roues

Transmission

35T 4X4 | 5T 4x4

Embrayage & | Embrayage a
disque unique |& deux disques
travaillant travaillant
a sec a sec

Jeu de la pédale d’embrayage 20 mm 20 mm

Garniture d’embrayage
& extérieur 307 mm 307 mm -
& intérieur 180 mm 180 mm
épaisseur 3,5 mm 3,5 mm

Boite & cing vitesses, type 2C et 5C. 3éme, 4éme et
5éme vitesses synchronisées, toutes les vitesses ver-
rouillées positivement.

Rapports :

lére vitesse 1:4,88 1:5,91
2éme vitesse 1:3,00 - 1:3,05
3éme vitesse 1:1,707 1:1,63
4éme vitesse 1:1 . 1:1
5éme vitesse 1,83:1  1,3:1
marche arriére 1:5,14 1:6,84
Type : 2CM L 4CM

démultiplication route 1:1,166 = 1:0,91
démultiplication terrain 1:2,536  1:1,93

Placé & Varriére du chissis,
traction max. limitée & environ 6 tonnes
rapport de la vis sans fin 1:28

avec cardans & croisillons sur roulements a aiguilles.

Essieu avant démultipli- |démultipli-
cation | cation
simple double par

engrenages
planétaires

Joints de cardan travaillant dans bain d’huile.
Différentiel & pignons coniques.




Cadre

Suspension

Direction

Freins

rapport 1:6,67 ; 1:925
carrossage 2 % j 2,
pincement 2-3 mm | 2-3 mm
chasse 1° i 1°

Essieu arriére démultipli- | démultipli-
auto-porteur cation cation
simple double
différentiel & pignons coniques
avec blocage du différentiel
rapport 1:6,57 1:9,27

Chassis 35T 4X4 ; 5T 4X4

Longerons en profil en U avec traverses
et pare-chocs.

Suspension avant: ressorts i lames
avec amortisseurs hydrauliques.

Suspension arriére : ressorts ressorts
a lames a lames a
action
progressive
Segment et vis sans fin

rapport : 1:28 ou
1:32

Frein au pied:

hydraulique & commande servo-pneumatique,
agissant sur les quatre roues.

Frein a main : agissant sur la transmission.
Frein de remorque : direct ou indirect.
Frein moteur : sur I’échappement.

Diameétres des tambours de freins :

Frein au pied 400 mm 440 mm
Frein 4 main (cardan) 189,5 mm 250 mm




Roues

Pneus

Installation
électrique

Dimensions

Longueur des garnitures de frein :
Frein au pied 254
Frein & main 620

Largeur des garnitures de frein :
Frein au pied 75
Frein a4 main 60 80

Epaisseur des garnitures de frein :
Frein au pied 8 mm 8 mm
Frein & main 6 mm 8 mm

Jantes en acier systeme Trilex  7X20” 8X20”
8,25-20 10,00-20

24 Volis : 2 Batteries 105 Ah 12 Volts en série

Dimensions et poids

35T 4X4| 5T 4X4

Empattement 3400 mm | 3400 mm
Rayon de braquage 7000 mm | 7500 mm
Voie avant 1775 mm | 1835 mm
Voie arriére entre les pneus 1655 mm | 1650 mm
Longueur totale du véhicule 6000 mm | 6500 mm
Largeur totale du véhicule 2200 mm | 2200 mm
Hauteur totale du véhicule 3200 mm | 3200 mm
Garde au sol minimum 250 mm | 280 mm
Porte a faux avant 1072 mm | 1208 mm
Porte & faux arriére 1040 mm | 1330 mm

Les constructions. spéciales - telles que camion-radio et
camion-atelier ont des longueurs et des portes a faux
arriére différents.

Véhicule en ordre de marche 5000 kg | 7000 kg
Charge utile 3500 kg | 5000 kg
Poids total 8500 kg | 12000 kg
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Performances

3,5 T 4X4 Poids total 8,5 tonnes

vitesse route

vitesse maximale Aptitude en cdte
rapport total n = 1800 t/min n = 1200 t/min

lére vitesse : 37,4 8,4 km/h 25,5 9/
2e vitesse 1 23,0 13,7 15,0 ,,
3e vitesse : 13,05 24,0 78 ,
4e vitesse : 17,65 41,0 3,7 .,
Be vitesse : 5,75 54,6 2,3 ,,
marche arriére : 39,3 8,0

vitesse terrain

lére vitesse : 79,56 3,9 km/h
2e vitesse : 49,8 6,5
3e vitesse 128,3 11,0
4e vitesse : 16,6 19,0
5e vitesse 112,45 25,0
marche arriére : 85,0 3,5




Performances

5T 4X4 Poids total 12 tonnes

vitesse route

vitesse maximale Aptitude en cote

rapport total n = 1800 t/min n = 1200 t/min

1lére vitesse 49,7 6,78 km/h 34,0 9/,
2e vitesse : 25,6 13,1 ,, ) 17,0 ,,
3e vitesse : 13,6 24,6 ,, 8,0 ,,
4e vitesse . 8,42 40,0 ,, 4,0
5e vitesse : 6,48 52,0 ,, 2,6
marche arriére : 57,6 5,85

k2

vitesse terrain

lére vitesse : 106,0 3,18 km/h
2e vitesse . 54,5 6,20
3e vitesse 1 29,0 11,60
de vitesse . 17,9 18,80
de vitesse : 18,8 24,40
marche arriére :122,0 2,75




Combustible et matiéres d’entretien

contenance en litres env.
Remplissage 35T 4X4|5T 4X4

Moteur 14 18
Boite de vitesses 412 12
Boite de répartition 4 4
Différentiel avant 5 5
Différentiel arriere 6,5 9
Cardans de P’essieu avant 2X3 2X3
Boite planétaire 2X1
Vis sans fin du treuil 5 5
Tambour du treuil 0,5 0,5
Boitier de direction 1,25 4
Freins 2,5 3,5
Radiateur 27 42

Combustible Pour le combustible, il est nécessaire de prendre les
plus grandes précautions. Avant tout il faut observer
une propreté des plus rigoureuses. Les ustensiles de
toutes sortes doivent toujours étre parfaitement pro-
pres avant le remplissage. Le combustible ne doit en
aucun cas contenir de ’eau méme en quantité infime,
cette eau provoquerait alors des formations de rouille
et des dégats & la pompe d’injection et aux injecteurs.

Huile moteur Selon les prescriptions de 'armée : Eté : SAE 30
Hiver : SAE 20

Huile de boite
de vitesses Selon les prescriptions de Parmée.

Liquide de frein Selon les prescriptions de 'armée.

Carburant Pétrole ; par grand froid, 1 partie d’éther sulfurique
de démarrage et 5 parties de gasoil. )
a froid




A

Le véhicule en service

Le véhicule en service et hors service
Précautions en cas de froid intense ‘
Conduite

Rodage

Plan de contrdle et de graissage
Travaux de réglage




Démarrage
du moteur

Mise en service et hors service

Avant le démarrage, contrdler les niveaux d’huile,
d’eau et de combustible.

Lors du démarrage du moteur froid il faut toujours
débrayer, afin d’éliminer la résistance importante de
la boite de vitesses ; ceci évite en outre le démarrage
du véhicule avec une vitesse enclenchée.

Mettre la clé de contact et donner pleins gaz (con-
troler si le frein moteur est déclenché).

Tourner rapidement le contacteur du démarreur jus-
qu’d la butée. Dés que le moteur démarre, laisser
revénir le contacteur en arriére et réduire les gaz
pour que le moteur ne s’emballe pas.

Controdler la pression d’huile et la pression d’air des
freins.

Lorsque le moteur est froid tirer le bouton de sur-
dosage & la pompe d’injection et donner pleins gaz.
Garder l’accélérateur & fond tant que le moteur n’a
pas démarré, sinon le bouton de surdosage devra étre
tiré & nouveau.

Par froid intense le démarrage peut étre facilité de
la facon suivante :

Injection du carburant de démarrage

Procéder de la facon suivante :
Tirer le bouton de surdosage.

Dévisser le bouton de commande de la pompe a car-
burant de démarrage.

Débrayer, donner pleins gaz et actionner le contac-
teur de démarrage.

Dés que le moteur tourne, mais seulement & ce mo-
ment-13, injecter rapidement 1 fois du carburant de
démarrage.




m Si le moteur refuse de démarrer, injecter encore une
fois du carburant de démarrage.
La pompe & carburant de démarrage ne doit jamais
étre actionnée lorsque le moteur est arrété; la pre-
miére explosion pourrait &tre si puissante que des
dégits en résulteraient,

11 est plus avantageux d’actionner le démarreur une
seule fois longuement que plusieurs fois consécutive-
ment. Si le moteur met plus de 20 secondes & dé-
marrer intercaler une pause de 1-2 minutes. Le mo-
teur froid ne doit pas étre réchauffé longuement et
inutilement & vide ; il peut étre ménagé en démarrant
a faible charge et & régime moyen, jusqu’a ce que
la température de service soit atteinte.

Il faut faire attention de ne pas laisser tomber la
température de P'eau de refroidissement en dessous
de 70-80 ° C. La température peut étre réglée par le
store du radiateur.

Mise en marche aprés une longue période
d’inactivité

L’injection de pétrole par les ouvertures des injecteurs
en faisant tourner le moteur & la main aprés avoir
ouvert les robinets de décompression facilite la mise
en marche.

Purge d’air de la pompe et du systéme
de filtrage

Pour purger le systéme de filtrage, on dévisse la
vis de purge qui se trouve sur le filtre de combustible
et Pon actionne la pompe & main. Lorsque le gasoil
sort sans bulles d’air & la vis de purge, on recom-
mence le méme processus 4 la pompe d’injection. La
pompe & main doit &tre soigneusement revissée pour

éviter toute aspiration d’air.




Arrét du
moteur

Arrét du
véhicule

Mise hors
service

Pour arréter le moteur, on laisse revenir l'accélé-
rateur en position de ralenti et on repousse en avant
le levier 4 main des gaz. Pour interrompre le ralenti,
actionner un instant le frein-moteur puis le replacer
dans la position déclanchée, ce qui comprime la butée
élastique de la pompe d’injection.

Pour arréter le véhicule, n’utiliser que le frein a pied.
Le frein & main ne doit étre utilisé que comme frein
de stationnement.

Si le véhicule est mis hors service pour une longue
durée, il est recommandable de faire tourner préa-
lablement le moteur pendant 5-10 minutes au ralenti
en utilisant de ’huile de vaseline en guise de com-
bustible, afin que les pistons de la pompe d’injection
et les injecteurs ne soient pas gommés par les résidus
de gasoil. En méme temps on injectera de I'huile de
vaseline dans les tubulures d’admission au moyen de
la pompe & carburant de démarrage.

On mettra les roues sur plots et 'on videra l'eau du
radiateur. Tourner le moteur de temps en temps a la
main, les purgeurs étant ouverts.

Les batteries seront démontées et leur état surveillé
(voir prescriptions du fournisseur de batteries).




Parcage

Mise en
marche

Combustible

Précautions en cas de froid intense

Si par grand froid, le véhicule est laissé longtemps a
Pair libre ou dans un local non chauffé, un produit
antigel doit étre utilisé, ou bien I’eau du moteur et
du radiateur sera vidangée (robinets au bas du radia-
teur et & gauche du moteur). Le store du radiateur
sera fermé. Il faut prendre garde que toute ’eau soit
écoulée. Pour s’en assurer, on fait tourner le moteur
au moyen du démarreur. Si I’eau ne coule pas bien
ou pas du tout du robinet ouvert, on le débouchera au
moyen d’un fil de fer.

Si pour une raison quelconque (manque d’eau, véhi-
cule devant étre prét a partir, etc.) on ne peut pas
vider l'eau, il faudra faire marcher le moteur 5 mi-
nutes par heure avec le store du radiateur fermé,.

Si par grand froid le moteur s’est refroidi a la tem-
pérature ambiante, il faut prendre les précautions les
plus rigoureuses. Il ne faut remplir en aucun cas avec
de ’eau froide, car au contact du moteur et du radia-
teur I'eau gelera et pourrait fissurer le bloc-moteur
ou rompre 'arbre de la pompe a eau lors du démar-
rage. Si 'on n’a pas la possibilité de remplir avec de
Peau chaude, il faut faire tourner le moteur sans
eau avec le store du radiateur fermé, mais pas
plus qu’une demi-minute (si ce temps est dépassé on
risque de surchauffer la culasse ce qui conduirait a
des tensions et de 1a 3 des fissures), Avant de le
remplir d’eau froide, couvrir le moteur et le laisser
reposer pendant environ 5 minutes pour que la cha-
leur se répartisse dans tout le bloc-moteur.

Le gasoil se congelant dans les conduites par froid
intense, son point de congélation peut étre abaissé a
-25°C en y additionnant 10 & 20% de pétrole.




Conduite

Changement Tout changement de vitesse doit étre exécuté avec

de vitesse réflexion et ne doit pas étre forcé. Avant tout il faut

(Route) prendre garde que la vitesse choisie corresponde bien
a la vitesse du véhicule. IlI ne faut en aucun cas
sauter une vitesse. Le passage des 3e, 4e et 5e vitesse
doit s’opérer tranquillement, car 'on doit remarquer
I'enclenchement de la synchronisation. Le passage &
une vitesse supérieure se fait au moyen du double
débrayage sans coup de gaz, tandis que le passage &
une vitesse inférieure se fait au moyen du double
débrayage avec coup de gaz. '

Changement Comme on peut changer de vitesse en marche avec la

de vitesse boite de répartition, il est done possible d’employer

(Terrain) les 10 vitesses en roulant. Le passage des vitesses
route-terrain s’opére de la méme facon qu’avec la
boite & 5 vitesses. Il est & remarquer que la différence
des rapports des vitesses route est le double de ceux
des vitesses terrain.
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Fig.11 | 35T 4X4 | Schéma du changement de vitesse. I
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Enclenchement
du treuil

Marche

Fig. 12 l 5T 4X4 I Schéma du changement de vitesse

Si I’'on ne peut pas enclencher le levier route-terrain
lorsque le véhicule est a l’arrét, il faut passer une
vitesse inférieure 3 la boite de vitesses et laisser
patiner un court instant 'embrayage : le levier route-
terrain pourra alors s’enclencher facilement.

L’enclenchement du treuil doit s’opérer a l'arrét, la
marche arriére étant enclenchée. Le levier route-
terrain doit étre sur la position neutre.

Ne jamais reposer le pied sur la pédale d’embrayage
pendant la marche, ce qui ménage la butée d’em-
brayage.




Frein moteur

Frein a pied
Frein 4 main

Conduite
tous-terrains

Blocage du
différentiel

I1 est recommandé d’utiliser le plus possible le frein-
moteur, spécialement en descente,

On économisera ainsi les garnitures. Les tambours de
freins et les garnitures resteront froids et le frein &
pied gardera son efficacité totale.

Attention! Lorsque le frein-moteur est enclenché il
ne faut en aucun cas débrayer, car le moteur s’arréte-
rait et il serait impossible de passer une vitesse,

Il faut si possible régler la vitesse sans I’emploi des
freins. Utiliser le freinage du moteur dans les vi-
tesses inférieures. Le frein 3 main est construit
comme frein sur transmission et ne doit étre employé
que comme frein de stationnement.

Une conduite slire et un véhicule parfaitement en
ordre sont les premiéres conditions pour pouvoir
rouler dans le terrain.

Il ne faut employer dans le terrain que les vitesses
tous-terrains.

Pour éviter un patinage des roues arriére lorsque
Padhésion est spécialement mauvaise, le blocage du
différentiel arriére est monté sur les deux types de
véhicules. Pour l'enclencher on se sert du levier qui
est placé & c6té du levier de la boite de répartition.
Lorsque le blocage du différentiel est enclenché, une
lampe de contrdle s’allume au tableau de bord.

Le blocage du différentiel est réglé de telle facon que
on ne puisse l’enclencher que lorsque de véhicule
est en vitesse tous-terrains.

En principe il faut si possible éviter les obstacles. On
atteint souvent son but plus rapidement et plus facile-
ment en faisant un détour. Si I’on ne peut pas tourner
les obstacles, il faut d’abord réfléchir comment on




pourrait les vaincre. Tout terrain riche en obstacles
doit &tre parcouru avec une vitesse inférieure. On
changera de préférence de vitesse avant un obstacle
pour éviter toute manceuvre difficile sur lobstacle.

Si V’on passe un cours d’eau, il faut toujours penser
que les garnitures de freins sont devenues humides
et que les freins n’ont plus leur totale efficacité. En
appuyant prudemment sur la pédale de frein on fera
sortir V'eau.

Le travail au treuil

Pour enclencher le treuil il faut d’abord mettre le
levier de la boite de répartition sur la position
«neutre». La traction sur les roues est déclenchée et
I’entrainement du treuil est ainsi libre.

Pour tirer sur le cable, on emploiera les vitesses 1-3
de la boite de vitesses. Pour descendre une charge on
mettra la marche arriére.

Le treuil doit étre freiné au moyen du frein moteur.

Si, pendant le travail au treuil, retentit un bruit de
cliquet, il faut arréter, diminuer la charge ou monter
la seconde poulie pour augmenter la démultiplication.

Le cable peut étre tiré a la main si 'on pousse a
droite le levier qui se trouve derriére le treuil. Ainsi
on déclenche I’entrainement du tambour.

Avant de charger & nouveau le cable, s’assurer que le
levier d’entrainement du tambour est bien & sa place.

On ne doit jamais déeclencher ce levier lorsque le’
cable est chargé.




Le cable doit étre enroulé sous charge pour que l’en-
roulement se fasse correctement et sans croisement.
De méme il ne faut jamais dérouler complétement le
cable, 2-3 spires doivent toujours rester enroulées sur
le tambour.

Avant d’enrouler le céble, nettoyer celui-ci et le con-
troler. Un cable défectueux doit étre changé.




Rodage

Rédage correct Pendant les 3000 premiers km le moteur doit étre
ménagé, ce qui implique que pendant cette période il
ne doit pas étre poussé & pleine charge et a haut
régime. I1 faut changer 4 temps de vitesse afin que
le moteur ne peine pas.

Les butées ‘de charge de la pompe d’injection sont
plombées et ne doivent en aucun cas &tre modifiées.
Les prescriptions de service et de graissage doivent
étre observées.

" Travaux pendant le rédage

A coté de D'entretien, les travaux suivants sont 32
exécuter :

Apres les Changer I'huile du moteur et nettoyer le filtre
1000 huile. Contrdler le jeu des soupapes du moteur
premiers km chaud et éventuellement les régler.

Contrdler la fixation des jantes & I’avant et & arriére.

Apreés les
25000
premiers km

Décalaminer la culasse.
Roder les soupapes.




Entretien
quotidien

Toutes les
2-3 semaines

Tous les
1000 km

Plan de controle et de graissage

Les données suivantes sont basées sur un service
normal. Si le véhicule subit un service dur, il est
nécessaire de diminuer les intervalles de contrdle et
de graissage.

Avant chaque démontage, les bouchons, ainsi que
leurs alentours, doivent étre nettoyés et remontés avec
soin en employant l'outillage adéquat. Les graisseurs
seront aussi nettoyés avant le remplissage & la pompe
a graisse.

Controdler le niveau d’huile du moteur et éventuelle-
ment le compléter.

Contréler le niveau d’eau du radiateur.

Pompe & eau, serrer d’un /2 tour le graisseur Stauffer
(ancienne construction).

Tension de la courroie du ventilateur : la contréler
et éventuellement la retendre.

Etat des pneus: le contréler et mesurer la pression.

Controler les batteries, le niveau d’acide doit se
trouver & 10 mm au-dessus des plaques. Ne compléter
qu’avec de l'eau distillée.

Pompe d’injection : contréler le niveau d’huile dans
le carter et huiler la tringle de commande.

Filtre a fentes: tourner la poignée d’un tour.
Barres de direction et axes de fusées: les graisser.
Axes de ressorts: les graisser.

Pédale d’accélérateur : graisser les paliers.

Filtre a bain d’huile: contrdler le niveau.

Palier du ventilateur: le graisser (s’il posséde un
graisseur).




Tous les
3000 km

Crochet de remorquage : graisser la douille.
Freins : les régler si nécessaire.

Jeu de Pembrayage: contrdler et éventuellement le
régler ; jeu de la pédale de débrayage 20 mm.

Conduites et raccords: les controéler.

Changer 'huile du moteur. .
Le vidange de l'huile doit se faire le moteur étant
chaud.

Vidanger le filtre & fentes et nettoyer le carter et le
filtre. Nettoyer soigneusement le filtre en feutre et
son carter. Verser aussi un peu d’huile fraiche sur
les culbuteurs. Aprés un changement d’huile ne faire
tourner le moteur que lentement, jusqu’a ce que la
pression d’huile soit suffisante.

Tringlerie d’embrayage : huiler.

Tringlerie des amortisseurs: graisser.
(38,5 T 4X4)

Filtre d’air a bain d’huile : le nettoyer et renouveler
T’huile (huile moteur) suivant service ev. seulement
aprés 6000 ou 12000 km.

Niveau du liquide des freins : le contrdler.

Tringlerie de freins et de leviers de vitesse : graisser
les paliers, graisser les cames de frein avec parci-
monie.

Jeu de soupapes: le controler a4 chaud.

Régﬁlateur centrifuge : contréler le niveau d’huile.

Dynamo: huiler.
Boite de vitesses : contrdler le niveau d’huile.

Treuil : contrdler le niveau d’huile du tambour et de
la vis sans fin.

Essieux avant et arriére : controler le niveau d’huile.

Cardans et arbres cannelés de la transmission :
les graisser.




Tous les
12000 km

Tous les
25000 km

Boite planétaire : .contrbler le niveau d’huile.

Charniéres de la carrosserie du pont et des portes :
huiler.

Ressorts : les nettoyer et graisser extérieurement.
Levier du blocage du différentiel : graisser le palier.

Butée d’embrayage et surface d’appui de la butée:
2-3 gouttes d’huile (3,5 T 4X4).

Butée d’embrayage, surface d’appui et palier de la
butée : huiler avec parcimonie (5 T 4X4).

Frein sur transmission : régler le jeu si c’est néces-
saire. :

Injecteurs : les enlever et les envoyer pour contrdle
a la fabrique.

Dynamo et démarreur : contréler les charbons,
Amortisseurs : contrdler le niveau d’huile (5T 4X4).

Boite de vitesses et boite de répartition: changer
T'huile.

Essieux avant et arriére : changer ’huile.
Traction avant : changer 'huile.
Boite planétaire: changer P’huile.

Treuil : changer Thuile du tambour et de la vis
sans fin.

Carter d’huile : I’enlever et le nettoyer.
Filtre d’aspiration de la pompe A huile : nettoyer.

Elément du filtre 4 combustible: le remplacer et
nettoyer son carter.

Filtre préliminaire de la pompe d’alimentation du
combustible : le nettoyer.

Moyeux de roues: les remplir avec de la graisse
fraiche (3,56 T 4X4). Pour le 5T 4X4 3 Varriére
seulement.

Compteur kilométrique : enlever la gaine au compteur
et verser un peu d’huile. ’




Tous les
100000 km

Cardans de la transmission: les démonter, les net-
toyer et les graisser.

Cardans du treuil: les démonter, les nettoyer et les
graisser.

Ressorts a lames : les écarter et les graisser.
Pincement des roues avants: le controler.

Carter de direction : contrdler le jeu de la denture
et des roulements.

Pompe a eau: contrdler le graissage.

Poulie du treuil : la graisser.

Revision du moteur et du chéssis.
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Fig. 17 Réglage du jeu des soupapes

Jeu de la soupape d’admission :
Jeu de la soupape d’échappement :

Réglage du jeu des soupapes

Le réglage ne doit se faire qu’a chaud.
On procédera de la fagon suivante :
Desserrer les purgeurs.

Mettre le piston au point mort haut. Pour ceci tourner
le moteur jusqu’a ce que les soupapes du cylindre
opposé soient au balaneement, c¢’est-a-dire que les
soupapes d’échappement se ferment et les soupapes
d’admission s’ouvrent.




Embrayage

Fig.18 | 3

répartition

Desserrer le contre-écrou 1.

En tournant la vis de réglage 2 régler le jeu en 3
a la valeur prescrite.

La jauge doit pouvoir étre retirée en éprouvant une
légére résistance.

Resserrer le contre-écrou 1.

Jeu & la pédale d’embrayage : 20 mm.

Réglage a la tringle de commande 11.

Ne pas dérégler la tringle de liaison 12.

J >

1) Verrouillage.

Débrayer, mettre le levier de la boite de répartition
en position neutre, embrayer. Régler la tringle de
liaison de facon que la raie 22 de ’arbre de blocage 15
soit placée & ras de la paroi du carter.

Controle : Le levier de la boite de répartition ne peut
étre déplacé que lorsqu’on débraye.




Fig. 19 Gi‘&‘i) Réglage de Pembrayage et de la boite de répartition

2) Traction avant.

Mettre ’arbre de commande de la boite de répartition
sur la position «neutre» et placer le levier inter-
médiaire verticalement. Régler la longueur de la
tringlerie. ’

Placer le levier 16 verticalement et régler la longueur
de la tringle 17.

Les vis de butée, du levier route-terrain sur la boite
de répartition, ne doivent pas étre déréglées.

Placer le levier de commande de la boite de répar-
tition verticalement et régler la longueur de la
tringlerie de commande.

Controle: Le levier route-terrain sur la boite de ré-
partition doit buter sur les deux vis de butée.

Lorsque la vitesse terrain est enclenchée, le levier de:
la boite de répartition doit laisser assez de place au
levier de blocage du différentiel pour que celui-ci
puisse buter sur ses vis de butée.

En vitesse route, le jeu entre le blocage du levier
du différentiel et celui de la boite de répartition doit
étre de ~ 2 mm.




Frein 4 pied mm

Fig. 20

3) Treuil
Déclencher le treuil, enclencher la vitesse route et

‘régler la longueur de la tringle 18 jusqu’a ce que

le levier 21 s’enclenche dans son arrét a billes.

Controle : En position « enclenché » le levier 21 doit
s’enclencher dans son arrét a billes.

Enclenchement possible, seulement si le levier de la
boite de répartition est dans la position neutre.

Freins

Desserrer le contre-écrou M sur la vis sans fin 1.

En tirant sur le levier B du cylindre de frein Z
on controle le jeu total.

Réglage du frein

a pied




Tourner l'arbre 1 avec une clé sur le quatre-pans,
jusqu’ad qu’on n’aie plus qu’un jeu minime sur le
levier B.

Resserrer le contre-écrou M.

Lorsque la roue tourne, les garnitures de freins ne
doivent pas frotter. Lors du parcours de contréle,
qui se fera sans Pemploi des freins, il faudra con-
troler si les tambours de freins s’échauffent.

Frein a main

5041

Fig. 21 I 3,5 T 4X4 | Frein sur transmission

On s’assure d’abord que le frein a main est compléte-
ment détendu et que la tringlerie ne grippe pas. Le
jeu entre le tambour et la garniture doit étre au
minimum de 0,1 mm.




On régle le jeu en desserrant I'écrou de blocage 1 et
en tournant I’écrou 2. Ensuite on resserre 1’écrou 1.

Pour centrer la garniture sur le tambour on se sert
de la vis 8 et des écrous 4 et 5. ‘

Fig.22 | 5T 4X4 | Frein sur transmission

= On régle le jeu en tournant ’écrou & main 1.

s Pour centrer la garniture on se sert des vis 2 et 3.

Lorsque la garniture est usée jusqu’a une épaisseur
de 8 mm, il faut la changer.







Le moteur Diesel

Description
Travaux d’entretien et de controle
Montage et démontage

Le 3,5T4X4 posséde un moteur 4 cylindre et le
5T 4X4 un moteur 6 cylindres.

Les deux moteurs ont en principe la méme construc-
tion et sont traités ensemble dans le chapitre suivant.
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Crépine d’aspiration
de la pompe & huile
Pompe d’injection
Démarreur

Filtre & combustible
Pompe & main
Jauge & huile

5T 4X4 | Moteur 6 cylindres CT2D

Pompe Dope

Compresseur d’air
Remplissage d’huile

Pompe & eau

Plague graduée pour le calage
du point mort haut

Filtre fin et filtre & fentes




5T 4X ‘ Coupe longitudinale du moteur CT2D




Fig. 26 ‘5T4><4 Coupe transversale du moteur CT2D




Description

Entretien

Bloc-moteur

Le bloc-cylindres et le carter du vilebrequin sont
coulés d’une seule piéce en métal léger. Dans la partie
avant se trouve l'entrainement de la distribution et
de la pompe d’injection. A la partie inférieure est
monté le carter d’huile, également en métal léger.
Les chemises de cylindres en fonte centrifugée sont
pressées sur leurs siéges par la culasse; elles sont
refroidies directement par ’eau et sont aisément inter-

- changeables. Les culasses sont en fonte spéciale et

fixées au carter par des tirants en acier. Le carter
des culbuteurs est coulé d’'une piéce avec la tubulure
d’admission; il forme avece le couvercle la partie supé-
rieure du moteur.

Les paliers de 'arbre & cames sont venus de fonderie
avec le bloc-moteur. Les pattes d’attache sont munies
de silentblocs.

Vérifier de temps en temps tous les joints et raccords
du bloc-moteur, des conduites d’eau, d’huile et de
combustible, ainsi que ceux des tubulures d’admis-
sion et d’échappement. Le nettoyage & fond du bloc-
moteur au pétrole facilite la détection de fuites
éventuelles.

La culasse est & décrasser et & nettoyer aprés les
premiers 25000 km.

Démontage et montage

Démonter les connexions de la batterie, le pare-chocs,
la traverse avant et le radiateur. Démonter aussi la
tubulure d’échappement et toute la tringlerie au mo-
teur et & la boite de vitesses.

Démonter le cardan derriére la boite de vitesses et
sortir le moteur avec I’embrayage et la boite de
vitesses.




Culasse

Pour démonter la culasse, vider au préalable I'eau
du bloc-moteur, puis enlever toutes les conduites et
raccords fixés a la culasse.

Les injecteurs et les conduites doivent étre démontés
soigneusement, ainsi que les culbuteurs et leur carter.

Aprés le dévissage des écrous de culasse, cette der-
niere peut étre soulevée.

Important ! Ne pas faire tourner le vilebrequin, la
culasse étant enlevée, sans que les chemises soient
appuyées sur leur siége par des piéces tubulaires et
des rondelles passées sur les tirants, car les chemises
se souléveraient de leurs siéges, permettant ainsi aux
impuretés de g’y déposer ce qui empécherait de
joindre. Le joint de culasse ne doit en principe étre
utilisé qu’une fois. Les surfaces planes du bloc-
moteur, des chemises et de la culasse doivent étre

parfaitement propres. Sur les moteurs 6 cylindres,
revisser légérement et provisoirement le collecteur
d’échappement, sans ses 4 joints, afin que les 2 cu-
lasses soient bien alignées. On contréle, lorsque le
piston est au point mort haut, si les soupapes frottent
contre les chemises. On serre les écrous de culasse
d’aprés le schéma suivant.

On resserre les écrous de culasse a froid aprés le
parcours d’essai qu’on fera sans employer la puis-
sance totale du moteur.

Le couple de serrage des écrous de culasse doit étre
de 20 mkg.




5052

Fig. 27 ! 35 TTXZ“‘ Schéma de serrage des écrous
f—————— de culasse

Fig. 28
b de culasse

Lors du montage des supports de ’axe des culbuteurs
faire attention que ceux-ci aient du jeu latéral.

Aprés chaque montage .des culasses régler le jeu
des soupapes.







