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Vorbemerkungen

Der le. PkwK 1 ist ein 1-achs getriebenes, gelindefihiges Kfz, welches
unter Benutzung der Grundkonstruktion des KdF.-Wagens durch
die Firma Dr. Porsche K.-G. entwickelt wurde. Die Aufbauten sind
je nach Verwendungszweck verschieden. Diese Vorschrift bezieht
sich auf den Typ 82. Ergeben sich bei Anderungen des Typs starke
Abweichungen, dann werden besondere Geriitbeschreibungen auf-
gestellt.

Die Vorschrift ist entsprechend dem verschledenen Personenkreis
der Benutzer in die Abschnitte Technische Angaben, Geriitbeschrei-
bung, Bedienungsanweisung, Pflege und Instandsetzung eingeteilt.
Die Technischen Angaben enthalten alle Werte, die fiir den Einsatz
und die Instandsetzung der Kfz notwendig sind. Die Abschnitte
.Geritbeschreibung, Bedienungsanweisung und Pflege setzen die
Kenntnisse voraus, die zum Erwerb des Fiihrerscheins der K1.3 er-
forderlich sind. Allgemeine Abhandlungen, die im Handbuch fiir
Kraftfahrer enthalten sind, sind nur in einem solchen Umfang auf-
genommen, der zum Verstindnis der Besonderheiten der Kfz
erforderlich ist. Im Abschnitt Insfandsetzungsanweisung werden
dem als Kraftfahrzeug-Handwerker Ausgebildeten besonders die -
Hinweise gegeben, die zur sachgemiiBen und schnellen Instand-
setzung der Kfz wichtig sind. Fiir Vorgesetzte sowie Fahrlehrer soll
die Vorschrift ein Handbuch beim Beaufsichtigen und Unterricht’
sein. '

Bei den Bildangaben im Text bezeichnet die 1. Nummer in der
Klammer die Bildnummer und die 2. Nummer nach dem Schrigstrich
die Teilnummer im Bild.

Fiir alle Riickfragen, sofern sie nicht von der ortsansidssigen Volks-
wagen-Werkstitte erledigt werden konnen, ist seitens der Firma
Volkswagenwerk G.m.b. H. allein die Abt. Kundendlenst Stadt
des KdF.-Wagens, zustindig.

F 0091
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A. Technische Angabeﬁ

Motor

Anordnung im Kfz . . . . . . . Heck

Baumuster . . . . . . . . . . KdF.
Arbeitsverfahren . . . . . . . . Viertakt.

Hw ... . ... ... . . 6imm

Bohrung . . . . . . . . . . . 70mm (75mm)?)
Zylinderzahl . % o ox ow s s &
Zylinderanordnung . . . . . . . gegenuberhegend
Hubraum (gesamt) . . . . . . . 985cm® (1130 cm")‘)
Verdichtungsverhidltnis . . . . . 1:58
Dauerleistung . . . . . 23,5PS (25 PS)Y)
Drehzahl bei Dauerlelstung . 3000 U/min

Ventilspiel (Ein- und Auslanentﬂ) 0,12 bis 0,15 mm
bei kaltem Motor
Steuerzeiten der Ventile

EinlafBventil

offnet . . . . . 17°10v.o.T.

. N

schlief3t ® vz 52 10‘n. u. T. auf Kurbelwellengrade
AuslafBventil bezogen

6ffnet . . . . . 52°10v.u.T.

schlieBt . . . .. 17°10n.o.T.
Ziindung

Arte. . . .« . . . Lichtsammlerziindung
: Zundungsemste]lung . L A« R A

Zindfolge . . coe 0 1432

Zundzeltpunktverstellung . . . selbsttdtig durch Fliehkraft-

regler
Grofite Frithziindung durch Fheh- ’
-kraftregler . .. . . 32°

Verteiler . . . . . . . . . . Bosch VEK4BS343T

Zindspule . . . . . . . . . Bosch TL6/1

Zindkerzen . . . . . . . . . Boschl145T7
Lichtmaschine . . . . . . . . . Bosch REDK 130/6

‘ ' 2600 AL 15P
spannungsregelnd

1) Ab Miirz 1943 wird Motor mit gréferer Bohrung eingebaut.
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Anlasser .
Sammler .
Schmierung .

Olpumpe .
Vergaser . .

Kiihlung
Art .

drehzahl 3300 U/m ..
Geforderte Luftmenge .

Fahrgestell

Kupplung . . -
Fabrikat . . .
Grofle . .o

Wechselgetriebe .’

Zahl der Ginge

Art der Schalt}:ng .

Ubersetzung in den einzelnen Gingen

1. Gang
2.'Gang

3. Gang .
4. Gang
R.-Gang

Hinterachse
Art . .
Antrieb

Ausgleichgetriebe
Hinterradvorgelege o

Vorderachse

Federung (Elnzelradfederung)
hinten .

vorn

Drehzah-l des Geblases bex Motor-

Bosch EED 0,4/6 L 3
6V, 75 A nach DIN Kr 2311

X ~ Druckumlaufschmierung .

mit besonderer. Olkiihlung
Zahnradpumpe
Solex-Fallstromvergaser

Typ 26 VEJ

Luftkithlung durch Geblise

6600 U/m
500 Liter/s

Einscheibenkupplung
Fichtel & Sachs
K 10

Stirnraddetriebe

4 Vorwirts- und 1 Riick-
‘wirtsgang

Kugelschaltung

3,60
2,07
1,25
0,8
6,6

geteilte Pendelachse
Kegelrad 7,
Tellerrad 31 Zihne

.ZF selbsthemmend

je 2 Stirnrdder an den Hinter-
ridern (Zdhnezahlen 15
und 21)

parallel schwinéende
Doppelkurbelachse

2 Drehfederstibe
mit Noniuseinstellung
2 Drehfederstibe



" StoBddmpfer
vorn
hinten .

Bremsen

. FuBBbremse

Handbremse
Lenkung
© Art .
Ubersetzung

Rider
Art .

EinpreBtiefe .

Lochkrelsdurchmeéser
Anzahl der Locher

Bereifung
" Luftdruck
vorderer. .
hinterer ’

Radstand . - .

Sturz

“Vorspur .
Nachlauf .

Spreizung (Achsschenkel)

Fahrzeug

S (pa—

Oldruckstof3ddmpfer

: einfach wirkend

doppelt wirkend

mechanisch,

auf 4 Riader wirkend
mechanisch,

auf 4 Rader wirkend

Spindellenkung, Bauart Prof.
Dr. Porsche, Spurstange
geteilt

. 2,4Umdr. am Lenkrad

= 49° am Lenkhebel

Scheibenridder .mit Tiefbett-
felge 3,00 D/16
33 mm

. -205mm

Steigvermogen -auf losem Sand .
Steigvermogen auf der Stralle ,

Watvermdgen . . :
Kraftstoff—Normverbrauch .

Olverbrauch
Fahrbereich .

Mafe iiber alles -

Linge
Breite

" Hohe. V-er;ieck hoch

" »”

5
5,25—16 Geldnde

1,2 atii

2,1 atii

2400 mm

belastet 0 mm,
unbelastet 3 mm

4—6 mm '

21/2 0

50

40 %

45 9%

450 mm

8 (8,5) Liter auf 100 km
0,12 Liter fiir 100 km
400—450 km

3740 mm

1600 mm

1650 mm (unbelastet)
1111 mm (belastet)
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Gewichte
Betriebsfertiges Eigengewicht
(StVZO). . . ..
Zulissiges Gesamtgewncht .
Leergewicht, ‘milit. (Marschgew.) .
Achsdruck bei zul. Gesamtgewwht
vorn. , . . . . . e
hinten .
Spurweite
vorn .
hinten .
Bodenfreiheit
unbelastet
belastet
Uberhang
vorn . '
hinten . .
Wendekrelsdurchmesser .

Geschw1nd1gke1ten bei 3300 U/m
1. Gang ’
2. Gang
3. Gang-

4. Gang

R.-Gang

Hochstgeschwmdxgkelt
Autobahngeschwindigkeit . . .
Niedrigste Dauergeschwindigkeit .

Fiillmengen

Kraftstoffbehilter . . .
Kraftstoffbehilter (Vorrat)
Kurbelgehause
bei Olwechsel . .
bei Zusammenbau des Motors ;
Wechselgetnebegehause
bei Olwechsel . .
Wechselgetriebegehiusé be1 Zusam-
menbau des Wechselgetriebes .

668 kg
1175 kg

725kg

450 kg

. 725kg

1356 mm

= 1360 mn

290 mm
275 mm

60°
38°
10 m

17 km/h
31km/h
51 km/h
80 km/h

9km/h
80 km/h
80 km/h

3km/h

. 30Liter )
.. 10 Liter D

2,5 Liter Motorenél .
3 Liter Motorensl

2,5 Liter Getriebedl

3 Liter Getriebesl

1) In einem Behilter, Trennung des Ablaufs durch Dreiweghahn.
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B. Geritbeschreibung

1. Motor
a) Kurbelgehiuse und Zylinderkopf (Bild 1)

Das. zweiteilige Kurbelgehiuse (1/3) besteht aus Leichtmetall.
Beide Hilften sind zusammen bearbeitet und diirfen nur zu-
sammen ausgewechselt werden. Die 4 Zylinder (1/5) aus
GrauguB3 kénnen einzeln ersetzt werden. Je zwei Zylinder
tragen einen gemeinsamen, abnehmbaren Zylinderkopf (1/6)
aus Silumin, Im Zylinderkopf liegen die Ventile (1/7) und die
Kipphebel (1/8). Zwischen Zylinder und Zylinderkopf be: -
findet sich keine Dichtung.

Der Motor ist mit vier Schrauben an dem in Gummi gelagerten
Triebwerkgehiuse angeflanscht.

b) Kurbeltrieb (Bild 1)

Die Kurbelwelle hat 4 Kurbelwellenlager- (1/9 bis 12) und
4 Pleuellager (1/2).. Die Lager sind Gleitlager. Das zweite
Lager (1/10)ist geteilt. Die Lagerstellen der Kurbelwelle sind
gehirtet.' DieLeichtmetallkolben tragen 2 Verdichtungsringe
(1/14 und 15) und einen’ Olabstreifring (1/13). Der obere Ver-
dichtungsring (1/15) ist konisch. Alle Ringe sind gerade ge-
schlitzt. Die Kolbenbolzen (1/1) sind im Pleuel schwimmend
gelagert, im Kolben selbst sitzen sie fest und werden durch
Federringe seitlich gesichert.

¢) Steuerung (Bild 2)

Die Nockenwelle (2/17) ist dreimal gelagert. Sie wird durch
2 schrigverzahnte Steuerrider (2/21 und 24) von der Kurbel-
welle angetrieben. Das Nockenwellenrad (2/21) ist aus Elek-
tron. Die Steuerung der Ventile (2/12 und 13) erfolgt durch
StoBstangen (2/15) und Kipphebel (2/9). Jeder Zylinder besitzt
ein EinlaBventil (2/12) und ein AuslaBventil (2/13).

d) Kiihlung (Bild 2)

Die L_uftkiihlung erfolgt durch Geblidse. Das Gebliserad (2/4)
sitzt duf der verlingerten Welle der Lichtmaschine (2/5). Es
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wird durch einen nachstellbaren Keilriemen von der Kurbel-.
welle angetrieben. Das Gebliserad (2/4) saugt durch eine
Offnung im Geblisegehiuse (2/1) Luft an und prefit sie iiber
die Zylinder. Die Luft wird dureh Leitstiicke (2/2) gefiihrt,
die teils im Geblisegehiuse (2/1) sitzen, teils die Zylinder
umkleiden.

e) Schmierung (Bild 2 und 3)

Die Schmierung ist als Druckumlaufschmierung ausgebildet.

1. Olkreislauf : .

Am riickwirtigen Ende der. Nockenwelle sitzt die Ol-
pumpe (2/23 und 3/18), die den Olkreislauf in Fluf} hilt.
Das Ol wird vom tiefsten Punkt des Kurbelgehiuses durch
das Rohr (2/20 und 3/16) angesaugt und in die Olleitungen
gedriickt. Ein Teil des Oles wird durch die durchbohrte
Kurbelwelle gepreBt, schmiert die Pleuellager und tritt
nachher wieder in das Kurbelgehiuse ein. Ein zweiter Teil
fliet durch die Nockenwellenlager (3/14), schmiert diese
und tritt ebenfalls.in das Kurbelgehduse ein. Ein dritter
Teil erreicht die Olkanile 'in den hohlen StoBstangen
* (2/16 und 3/6) und tritt in die Olkanile der Kipphebel (2/10
und 3/4) ein, schmiert deren Lager und rinnt durch die
-Schutzrohre (3/5) der Stoflstangen wieder in das Kurbel-
gehduse (3/8) zuriick. Die Zylinderwinde, die Kolben
(2/11) und Kolbenbolzen (2/14) werden durch Schleuderdl
geschmiert. Die Ventilschifte erhalten Oldunst und kleine
Mengen O, die durch die Gewindeluft der Stellschraube
(3/3) der Kipphebel auf den Ventilschaft iibertreten. Die
Olreinigung erfolgt durch das Sieb (2/18 und 3/13), das an
der tiefsten Stelle des Kurbelgehiuses liegt.

2. Olkiihlung (Bild 2)

Der Olkiihler (2/3) sitzt im Gebldsegehiuse (2/1).

Er ist in die Olleitung eingeschaltet. Der Olkiihler besteht
aus Rohren, die das Ol beim Kreislauf dauernd durch-
fliefen mufl. Zwischen den Rohren wird die vom Geblédse
angesaugte Kiihlluft durchgeprefit. So wird das -Ol auf
der niedrigen Temperatur gehalten, die seine volle
Schmierfiahigkeit auch bei Hochstleistungen des Motors
gewihrleistet. Ein Oldruckventil (2/19) schaltet bei hohem
Druck (kaltem Ol) den Olkiihler (2/3) selbsttiitig ab und -
liBt das Ol unmittelbar in die Leitungen flieBen. . '
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3. Oldruck-Anzeigeleuchte

In die Druckleitung zwischen Olpumpe und Olkiihler ist
ein selbsttitiger Schalter (4/16) fiir die Oldruck-Anzeige-
leuchte eingebaut, der béi einem Druck von 0,5 atii einen
elektrischen Kontakt 6ffnet und dadurch den Strom der
Oldruck-Anzeigeleuchte unterbricht. Bei zu geringem Ol-
druck leuchtet die Lampe griin auf; Gefahr fiir den Motor
(siehe Rand-Nr. 17 d). ‘

f) Kraftstoffpumpe (Bild 5)

Die Kraftstoffpumpe (4/15) ist am Kurbelgehduse angeflanscht.

- .Sie wird durch den auf der Ziindverteilerwelle sitzenden

Nocken (5/6) iiber den Winkelhebel (5/9) betiitigt. Die Foérder-
menge der Pumpe regelt sich selbsttitig nach dem Kraftstoff-
verbrauch des Vergasers. _

Die Kraftstoffpumpe besteht aus dem Gehiuseoberteil (5/3)
und dem Gehiduseunterteil (5/4). Zwischen beiden Teilen be-

-findet sich die Membrane (5/10), die zugleich Dichtung ist.

Die Kraftstoffpumpe arbeitet in folgender Weise:

Der Nocken (5/6) driickt gegen den StoBel (5/15). Der StoBel
iibertrigt den Druck auf den Winkelhebel (5/9) und dieser
zieht die Pumpenstange (5/12) mit der Membrane (5/10) nach
unten. Hierdurch entsteht iiber der Membrane ein Unter-
druck. Der Unterdruck saugt aus dem Kraftstoffbehilter

“iiber das Saugventil (5/1) Kraftstoff in die Pumpe. Beim Ab-

wirtsgang der Membrane (5/10) wird gleichzeitig die darunter-
liegende Pumpenfeder (5/13) zusammengedriickt (gespannt).
Beim Weiterdrehen der Verteilerantriebswelle (5/5) entfernt
sich der Nocken (5/6) vom StéBel (5/15). Die gespannte
Pumpenfeder driickt die Membrane (5/10) nach oben. Hier-
durch wird iiber das Druckventil (5/2) der angesaugte Kraft-
stoff durch die Kraftstoffleitung zum Vergaser gedriickt. Der
Vorgang wiederholt' sich jedesmal, wenn der Nocken (5/6)
den StoBel (5/15) betitigt.

Die Regelung der jeweils zu fordernden ‘Kraftstoffmenge

“erfolgt durch die Pumpenfeder (5/13). Diese ist in ihrer Stirke

so bemessen, daBl nur dann Kraftstoff iiber das Druckventil -
(5/2) zum Vergaser gedriickt werden kann, wenn das
Schwimmerventil geéffnet ist. Ist das Schwimmerventil durch
den Schwimmer bei gefiilltem Schwimmergehiduse geschlossen,
dann reicht der Druck der Pumpenfeder nicht.aus, um das
Schwimmerventil zu 6ffnen. Bei diesem Zustand bleibt die
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Membrane (5/10) mit der Pumpenstange (5/12) um ein ent-
sprechendes Maf3 nach unten stehen. Der Stofel (5/15) mit dem
Winkelhebel (5/9) lduft leer. Damit der Winkelhebel die
Pumpenstange nicht nach oben driicken kann, ist die Pumpen-
stange in einem im Winkelhebel (5/9) beweglich gelagerten
Gelenkstiick (5/11) aufgehingt.

Zum Beliiften des Raumes unter der Membrane (5/10) ist das
Beliiftungsloch (5/8) angcbracht Durch dieses Loch kann
gleichzeitig der etwa in dem Raum unter der Membrane an-
gesammelte Kraftstoff abflieBen.

g) Luftfilter

L. Olbadluftfilter (Bild 6)

.Die Luft tritt durch den Stutzen (6/1) tangential in den
Olbehilter (6/2) ein und wird in kreisende Bewegung ver-
setzt. Das Olbad unten im Olbehilter (6/2) wird ebenfalls
von dieser Wirbelbewegung erfa3t und verteilt sich unter
deren Einwirkung iiber die Innenwand des GefiBes bis
oben unter den Deckel. Die angesaugte Luft muBB zuerst
diese kreisende Olschicht durchbrechen und erfihrt hier-
durch eine Vorreinigung, indem die -Verunreinigungen
von der Olschicht aufgenommen und nach unten in den
Schlammraum gespiilt werden. Der nur fiir die Luft durch-
lissige Filtereinsatz (6/5) hilt Oltrépfchen oder Oldunst
zuriick, so daf} nur vollkommen gereinigte Luft zum Motor
gelangt. Der Deckel kann nach Offnen der drei Hebel-
verschliisse (6/4) abgenommen werden. Beim Aufsetzen
des Deckels ist auf gute Beschaffenheit und richtige Lage
des Dichtringes zu achten. Der Olbehilter (6/2) ist bis zur
Olstand-Priifschraube (6/6) mit Motorené! gefiillt.

2. Wirbelluftfilter (Bild 6a und 6b)

Ab Mirz 1943 wird der Motor des hier beschriebenen .
Kfz mit dem.im Bild 6a ersichtlichen erbelluftfllter
— Bauart Mann — ausgeriistet.

Der Motor saugt die. fiir die Verbrennung bendtigte ‘Luft
iiber den Vergaser und Luftreiniger aus Hohlrdiumen des
Aufbauinnern, die dank ihrer besonderen Lage ,luft-
vorreinigend" wirken.

Die vorgereinigte Luft tritt durch eine Rohrleitung (6a/1)
in dier Wirbelkammer des eigentlichen Relmgers (6a,2)
ein und wird im Inneren der Kammer in kreisformige
Wirbelungen versetzt. Dabei werden die mit der Luft
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mitgerissenen Staubteilchen infolge ihrer Masse nach
auBen geschleudert, wiahrend die nun staubfreie Luft
durch den zentra] nach oben fithrenden Schacht (6a/3)
tiber ein Bogenrohr (6a/4) dem Vergaser zugefuhrt wird.

Die Staubteilchen, die schwerer als die Luft sind, werden
durch ein aulen am Reinigergehiuse befindliches Absaug-
rohr (6a/5), das durch einige Durchtrittsbohrungen mit
der Wirbelkammer verbunden ist, iiber die Rohrleitung
(62a/6) in den Auspufftopf abgesaugt.

In dem Auspufftopf (6a/7) ist eine Ejektordiise fest ein-
gebaut. An der engsten Stelle dieser Diise befindet sich
‘ein Ringspalt, der mit der Rohrleitung (62/6) in Verbin-
dung steht. Die Auspufigase werden mit groBer Ge-
schwindigkeit durch die Diise gepreft, wobei die Staub-
teilchen, durch den Ringspalt austretend, mitgerissen
werden.

Durch diese Anordnung eriibrigt sich die sonst iibliche
Wartung des Luftreinigers. Es ist lediglich darauf zu
achten, daf} samtliche Gummimanschetten, die die ein-
zelnen Rohrleitungen miteinander verbinden, einwandfrei
abdichten. Gegebenenfalls sind die Spannbinder nach-
zuziehen.

h) Vergaser (Bild 7 und 8)

Der Motor ist mit einem Solex-Fallstromvergaser Typ 26 VFJ
ausgeriistet. Durch eine in die Saugleitung eingebaute Luft-
klappe (7/1) wird das Anlassen des Motors erleichtert.

1) Regelung der Kraftstoffzufuhr

"Der Kraftstoffzuflu3 wird durch den Schwimmer (8/6)
und das Schwimmernadelventil (8/4) geregelt.

2) Gemischbildung bei Teil- und Vollast

Die Mischung von Luft und Kraftstoff erfolgt im Luft-
trichter (8/15). Der Lufttrichter bestimmt die Luftmenge,
die Kraftstoffhauptdiise (8/9) in Verbindung mit der Luft-
ausgleichdiise (8/13) die Kraftstoffmenge. Die Gr6f3en von
Lufttrichter und Kraftstoffhauptdiise in Verbindung mit
der Luftausgleichdiise beeinflussen sich gegenseitig. Der
Kraftstoff flieft aus dem Schwimmergehiuse (8/8) durch
die Kraftstoffhauptdiise (8/9) in den Diisentriger (8/18).
Die durch den Lufttrichter stromende Luft saugt den
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Kraftstoff aus den Kraftstoffaustrittséffnungen (8/16) ab.
Der Kraftstoff vermischt sich mit der Luft. Je nach
Stellung der Drosselklappe wird so viel Kraftstoff ab-
gesaugt, da} im Mischrohr (8/14) die einzelnen Bohrungen
(8/19). nacheinander frei werden. Dem Kraftstoff wird
nun Luft, die durch die Luftausgleichdiise (8/13) eintritt,
zugesetzt. Aus den Kraftstoffaustrittsétfnungen tritt jetzt
bereits ein Kraftstoffluftgemisch aus, das durch Ver-
mischen mit der Hauptluft im Lufttrichter zu brennharem
Gemisch wird.

3) Gemischbildung bei Leerlauf

Bei geschlossener Drosselklappe (8/10) flieBt Kraftstoff
durch die Kraftstoff-Leerlaufdiise (8/7) und Luft durch die
Leerlaufluftdiise (8/5). Ein Teil dieses Leerlaufgemisches
kommt aus dem Leerlaufkanal durch eine Bohrung in
Hohe der Drosselklappe (8/10) in. die Saugleitung zum
Motor. Ein weiterer Teil des Leerlaufgemisches tritt
durch eine Bohrung, welche durch die Leerlaufgemisch-
schraube (8/11) verindert werden kann, in die Saug-
leitung. '

4) Gemischbildung beim Anlassen

Die Bildung des AnlafBgemisches erfolgt wie beim Leer-
lauf. Um fiir den Leerlauf ein etwas fetteres Gemisch zu
erhalten, wird die Saugleitung durch die Luftklappe (8/1)
verschlossen. Der im Leerlaufkanal vorhandene erhéhte
Unterdruck bewirkt ein starkes Absaugen von Kraftstoff.
Damit der Unterdruck beim Anspringen des Motors und
geschlossenem Luftklappenzug nicht zu grof3 wird, ist in
der Luftklappe das federbelastete Luftventil (8/2) ein-
gebaut. Dieses Ventil 6ffnet sich, und die sonst nach dem
Anspringen eirtretende Uberfettung des Kraftstoffluft
gemisches wird herabgesetzt.

i) Anlafi-Kraftstoffanlage

An der rechten Seite des Geblisegehiuses ist der AnlaB-
Kraftstoffbehilter (94/3) befestigt und kann durch die Halte-
schraube (94/8) so weit nach unten geschoben werden, daf}
ein Fiillen des Behilters moglich ist. Der Anlaf3-Kraftstoff-
behiilter ist durch einen Gummischlauch und einen Zweiweg-
hahn mit dem Vergaser verbunden.
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k) Elektrische Ausriistung
1) Lichtmaschine (Bild 9)

Die 6-Volt-Lichtmaschine mit selbsttatigem Reglerschalter
(9/3) ist auf einem Tragarm befestigt, der am Kurbel-
gehduse angegossen ist. Auf der verlingerten Welle der
Lichtmaschine sitzt das Gebldserad (9/9) -der Luftkiihlung.
Der Antrieb erfolgt von der Kurbelwelle durch eine
Riemenscheibe mit einem nachspannbaren Gummikeil-
riemen. Die Nennleistung der Lichtmaschine betridgt
130 Watt.
Zum Einbau gelangt das Baumuster Bosch RED K 130/6
2600 Al 15 P spannungsregelnd.
Auf der Maschine oben befindet sich in einem mit
Plombennieten verschlossenen Gehiduse der Reglerschalter
(9/3). Die Plombierung darf nur von einer Sonderwerk-
statt mit Priifgerit bei etwaigen Instandsetzungsarbelten
entfernt werden.

Am Reglerschalter (9/3) befinden sich 2 AnschluBklemmen
(9/4), die mit 51.und 61 bezeichnet sind. An 51 wird die
Leitung zum Sammler, an 61 die Leitung zur Lade-An-
zeigeleuchte angeschlossen. Die Klemme 51 ist bei an-
geschlossenem Sammler stromfiithrend.

Die Lichtmaschine (4/8) versorgt wihrend der Fahrt samt-
liche Stromverbraucher mit Strom. AuBerdem ladet sie
wihrend der Fahrt den Sammler. Die Lichtmaschine
schaltet sich selbsttitig durch den Reglerschalter (9/3) auf
das Netz, sobald ihre Spannung grofler ist als die des
Sammlers. Sinkt bei abnehmender Drehzahl oder beim
Abstellen des Motors die Spannung der Lichtmaschine
unter die Sammlerspannung, so trennt der Reglerschalter
(9/3) die Lichtmaschine vom Netz. Die Lade-Anzeige- .
leuchte leuchtet beim Einschalten der Ziindung rot auf.
Sie erlischt, sobald der Reglerschalter die Lichtmaschine
auf das Netz und den Sammler geschaltet hat. Leuchtet
die Lade-Anzeigeleuchte bei Drehzahlen des Motors, die
iiber der Leerlaufdrehzahl liegen, auf, dann ist eine Storung
eingetreten.

Achtung! Der Keilriemen kann gerissen sein. In diesem
Fall setzt auch die Kiihlung des Motors aus.

2) Ziindverteiler, Ziindspule und Ziindkerzen (Bild 10):

Die Ziindspule (4/2) ist am Geblisegehiuse (4/3) befestigt.

Der Ziindverteiler (Bild 10) wird durch eine nach oben
gehende Weile (5/5) von der Kurbelwelle angetrieben. Die
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Ziindverteilerwelle liuft mit halber Kurbelwellendrehzahl.
Zum Verstellen des Ziindzeitpunktes ist der Fliehkraft-
regler (10/6) in den Ziindverteiler eingebaut. Die grofite
Frithziindung betrigt 32° (auf Kurbelwellengrade be-
zogen). Die Ziindkerzen besitzen einen Elektroden-
abstand von 0,4 bis 0,5 mm.

3) Anlasser (Bild 11)

Der Anlasser ist rechts am Wechselgetriebegehduse an-
gebracht. Der Anlasser ist ein Hauptstrommotor - mit
hoher Anzugskraft, auf dessen Ankerwelle (11/4) ein
schraubenartig (11/3) verschiebbares Ritzel (11/8) an-
geordnet ist. Der mit dem Anlasser organisch verbundene
Magnetschalter (11/12) besteht aus einer Spule (11/13),
deren Kern (11/11) bei Betitigung des Anlasser-Druck-
knopfes am Schaltbrett (20/3) in die Spule gezogen wird
und dabei iiber den Einspurhebel (11/10) das Ritzel in die
Schwungradverzahnung (11/7) einriickt. Gleichzeitig wird
die Kontaktbriicke (11/14) gegen die beiden Kontakte (11/15)
gedriickt. Die Berithrung und damit die SchlieBung des
Stromkreises selbst erfolgt aber erst, wenn Ritzel und
Schwungradverzahnung bereits vollstindig im Eingriff
stehen. Beschidigungen der Zihne werden dadurch ver-
hindert. Nach der SchlieBung des Stromkreises fliet nun
der volle Sammlerstrom zum Anlasser und der Motor wird
durchgedreht. Ist der Motor angesprungen, dann' ver-
hindert der Rollenfreilauf (11/9) ein Mitdrehen des Ankers,
falls der AnlaBdruckknopf zu spit losgelassen wird.

Ab Mirz 1943 wird in das hier beschriebene Kfz kein
Anlasser mehr eingebaut. Die iiber den Anlasser gehenden
elektrischen Leitungen (siehe Bild 22) sind mit ihren An-
schluBklemmen durch eine Schraube miteinander ver-
bunden. Diese Verbindung ist zum Schutz gegen metal-
lische Berithrung mit einem Gummischlauch iiberzogen.
Der Anlassersitz ist durch einen Blindflansch verschlossen
(Bild 60a). Der abgeanderte Schaltplan ist in Bild 22a
ersichtlich.

2. Triebwerk
a) Kupplung (Bild 12)

Die Einscheiben-Trockenkupplung ist in das Schwungrad
(12/1) eingebaut. Die Nabe der zweiseitig belegten Kupp-
lungsscheibe (12/4) ist innen genutet und sjtzt axial ver-
schiebbar auf der Kupplungswelle (12/7). ’Der Kupplungs--
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deékel (12/2), der alle anderen Kupplungsteile trigt, ist mit
dem Schwungrad zentrisch verschraubt.

Wirkungsweise der Kupplung:

Die Druckfedern (12/5) sind einerseits gegen den Kupp-
lungsdeckel (12/2), andererseits gegen die Druckplatte (12/3)
abgestiitzt. Sie driicken letztere gegen die Kupplungsscheibe
(12/4) und diese wiederum gegen das Schwungrad (12/1), so
daf} die Motorkraft iiber das Wechselgetriebe und die Hinter-
achswellenn auf die Rider weitergeleitet wird.

Das Auskuppeln geschieht durch Niedertreten des Kupp-
lungsfulBhebels (18/15) iiber ein Drahtseil (18/4) im Mittel-
triger des Rahmens, das in den Ausriickhebel (12/6) -einge-
hingt ist. Hierdurch wird der Ausriickring (12/8) axial
gegen das Schwungrad (12/1) verschoben, iiber die Druck-
hebel (12/9) der Anpreldruck aufgehoben und die Kupplung
getrennt. 'Zum Einstellen des Kupplungsspiels ‘dienen zwei
Muttern am Ende des Kupplungsseils beim Ausriickhebel
(12/6).

- Wenn der Kupplungsfuflhebel nicht mehr das erforderliche
Spiel von 10 mm aufweist, ist er auf folgehde Art nachzustellen:
Beim Kupplungshebel (12/6) am Getriebegehiduse die Gegen-
mutter (13/11) am Kupplungsseil lockern und die Ste]lmutter
(13/10) nachlassen. Gegenmutter wieder festziehen.

1) Wechselgetriebe (Bild 13)

Das Wechselgetriebe ist mit dem Hinterachsantrieb in einem
Gehduse untergebracht. Durch eine Wand ist er vom
Wechselgetriebe getrennt. Diese Wand hilt bei Schriglagen
des Kfz das Ol in jeder Abteilung und verhindert so das
Trockenlaufen der Zahn- und Kegelridder.

Das Wechselgetriebe (13/5) hat 4 Vorwirtsginge und einen
Riickwirtsgang mit Sperre. Der vierte Gang ist als Schon-
gang ausgebildet. Erster, zweiter und Riickwirtsgang sind
gerade verzahnt, sie haben Schubschaltung. Dritter und vier-
ter Gang sind schrig verzahnt und gerduscharm, sie haben
Stiftschaltung. Wechselgetriebe- und Motorgehduse sind zu
einem Block verschraubt, der an 3 Stellen (in Gummi) ge-
lagert ist. Vorne greift das Getriebe mit einem Anguf} in
einen Gummiring, der in einem Angull des mittleren Dreh-
stablagers (13/15) sitzt. Riickwirts ruht das Getriebe auf
einem breiten, halbkreisformigen Gummitrdger. Dieser Tré-
ger ist mit 2 Schrauben an den riickwirtigen Enden der
Rahmengabelung befestigt.
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¢) Hinterachsantrieb und Ausgleichgetriebe
1) Hinterachsantrieb
Der Hinterachsantrieb befindet sich hinter dem Wechsel-

getriebe im gleichen Gehiduse. Das Kegelrad hat 7, das
Tellerrad 31 Zihne.

2) Ausgleichgetriebe

Das Ausgleichgetriebe ist selbsthemmend. Es besteht aus
dem Gehiuse (14/4), den Kurvenscheiben (14/3 und 9)
und den Sperrsteinen (14/8). Die Kurvenscheiben (14/3
und 9) besitzen Kurvenbahnen (Gegendruckflichen) fiir
die Sperrsteine (14/8). Die Kurvenscheiben sind zur Auf-
nahme fiir die mit einem 16ffelférmigen Ende ‘versehenen
Achswellen (14/1 und 11) ausgebildet. Ein Drehen der
Wellen gegeniiber den Kurvenscheiben wird durch die
Gleitsteine (14/2 und 10) verhindert.

Das'Ausgleichgetriebe wirkt wie folgt:

Das Tellerrad (14/5) ist mit dem Gehiuse (14/4) fest ver-
schraubt. Den Mittelteil des Gehduses bildet der Fiih-
rungsring (14/7) fir die Sperrsteine (14/8). Beim Drehen
des Tellerrades werden zwangsliufig das Gehiuse, der
Fiihrungsring und die Sperrsteine mitbewegt. Die Sperr-
steine (14/8) driicken mit ihren dufleren Enden gegen die
Erh6hungen in den Kurvenbahnen (143 und 9). Besteht
an den beiden Laufridern ein gleicher Fahrwiderstand,
dann werden iiber die Kurvenscheiben die Achswellen
(14/1 und 11) mit gleicher Drehzahl bewegt. Dieser Zu-
stand tritt ein auf ebener Fahrbahn mit gleichmiBiger
Beschaffenheit der Oberfliche.
Bei Kurvenfahrten tritt am kurveninneren Laufrad ein
groBerer Fahrwiderstand als beim anderen auf. Tritt z. B.
 an dem Laufrad mit der Achswelle (14/11) dieser gréBere
Fahrwiderstand auf, dann wird die Kurvenscheibe (14/9)
gegeniiber der Kurvenscheibe (14/3) etwas zuriickgehalten.
Die Sperrsteine (14/7) versuchen, an den Kurvenbahnen
der Kurvenscheiben (14/9) weiterzugleiten. Hierbei
driicken sie mit dem anderen Ende vermehrt gegen die
Kurvenbahn der Kurvenscheibe (14/3). Diese wird nun
um das Maf} mehr gedreht, als die Kurvenscheibe (14/9)
zuriickbleibt. Auf diese Weise wird der beim Kurven-
fahren erforderliche Ausgleich zwischen dem inneren und
dufleren Laufrad geschaffen. :
Um ein Durchgleiten eines Laufrades auf glatter Fahr-
bahn zu verhindern, tritt bei gréBeren Drehzahlunter-
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schieden zwischen den beiden Laufridern die Sperr-
wirkung in folgender Weise ein:

Die Zahl der Erhebungen an den beiden Kurvenlauf-
bahnen ist ungleich. Ein Bewegen der Sperrsteine in
axialer Richtung ist nur moglich, wenn die Erhebungen in
der Kurvenbahn der einen Kurvenscheibe den\Vertlefun-
gen der anderen Kurvenscheibe anndhernd gegenuber-
liegen. Kommen durch unterschiedliche Drehzahlen der
beiden Kurvenscheiben je zwei Erhohungen der Kurven-
bahnen gegeniiber, dann kann an dieser Stelle der in
der Nihe befindliche Sperrstein (14/8) nicht mehr durch-
gleiten. In dieser Stellung werden beide Kurvenscheiben
mit gleicher Drehzahl weitergedreht. Das Ausgleich-
getriebe ist gesperrt. Die Form der Kurvenbahnen und
die Anordnung der Sperrsteine ist so getroffen, daf ge-
ringe Drehzahlunterschiede zwischen den beiden Lauf-
ridern ausgeglichen werden kénnen (Kurvenfahrt); bei
groBeren Drehzahlunterschieden tritt das Sperren ein
(Zustand beim Festsitzen eines Rades).

d) Hinterachswellen

Die Hinterachswellen (14/1 und 11) sind im Ausgleichgetriebe
gelenkig mit Gleitsteinen (14/2 und 10) gelagert. Sie werden
von tragenden Rohren umgeben, die am Getriebegehiuse mit
Kugelschalen angelenkt sind (Bild 13).

e) Hinterradvorgelege

In einem Gehiduse an den dufleren Enden der Hinterachs-
rohre stehen zwei Stirnrider (13/24), Zihnezahl 15 und 21.
im Eingriff. Das kleinere sitzt auf der Hinterachswelle
(13/21), das groBere auf dem kurzen Wellenstiick, auf dem
auch die Bremstrommel sitzt.

Dadurch erhdht sich die Gelinde- und Steigfihigkeit des
Kfz. Die Anordnung des Ubersetzungsgetnebes ergibt auch
eine Vergroferung der Bodenfreiheit. Je eine Olablaf3- und
Emfullschraube ermoglichen den Olwechsel.

3. Laufwerk (Bild 15, 16 und 18)

a) Achsen

Die Vorderachse besteht aus zwei miteinander starr verbun-
denen Rohren, die mit dem Rahmenkopf (15/13) fest ver-
schraubt sind. In den Achsrohren sind die. Lingslenker
(15/18) drehbar gelagert. An ihren Enden sitzen verstellbar,
aber fest verschraubt, die Bundbolzen (16/2), welche die
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Achsschenkelbolzen (16/4 und 10) tragen. Auf den Achs-
schenkelbolzen (16/4 und 10) sind die Achsschenkel (16/9)
drehbar gelagert, an denen die Bremstrigerbleche (16/1) und
die Radlager (15/19) sitzen..

b) Vorderradfederung

Die Federung der Vorderrider ist eine Einzelradfederung
durch Drehstibe (17/13), die in den Achsrohren liegen. -Sie
bestehen aus 4 einzelnen Bandstahlstreifen (einer unten und
drei oben) von der ganzen Linge der Vorderachsrohre. In
der Mitte sind die Stibe durch eine NuB (17/14) und eine
Feststellschraube (15/12) gegen Verdrehung und seitliche
Verschiebung gesichert. - Die linke Hilfte der Drehstiibe
dient als Abfederung des linken, die rechte Hilfte als Ab-
federung des rechten Vorderrades. Die Enden der Stdbe sind
verschweifit und greifen in ein Vierkantloch (15/16) der Lings-
lenker (15/18) ein. Jeder StoB auf die Vorderrider iibertriagt
sich iiber die Lingslenker auf die Drehstabfedern und ver-
dreht sie bis zur Nuf} (17/14). Anschlige mit Gummipuffern
(17/11) verhiiten eine zu starke Durchfederung; hydraulische,
einfachwirkende StoBdimpfer (15/9) verhindern ein Nach-
schwingen.

¢) Hinterachse

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. In den
Achsrohren (15/22) drehen sich die Hinterachswellen (13/21),
die liber das Zusatzgetriebe (13/24) die Antriebskraft auf die
Nabe (13/25) der Hinterrider iibertragen.

d) Hinterradfederung

Die Hinterrdder sind einzeln gefedert. In einem Querrohr
(13/17) liegen zwei Drehfederstibe aus Rundstahl. Zu jedem
Rad gehort ein Drehstab. Das innere Ende der Stibe ist in
einem Gufistiick (13/15) gelagert und wird durch eine Ver- -
zahnung am Verdrehen gehindert. Das duBere Ende sitzt
ebenfalls mit einer Verzahnung in der Nabe der Lingslenker.
Das andere Ende des Lingslenkers ist am Hinterachsrohr
starr befestigt. Ein Stof} des Hinterrades iibertrigt sich iiber
den Léngslenker auf das duBere Ende des Federstabes und
verdreht diesen ein wenig. Da das innere Ende durch die
Verzahnung im GuBstiick am Verdrehen gehindert wird,
verdreht sich der Federstab elastisch in seiner ganzen Linge,
woraus sich die Federwirkung ergibt. Die Stibe sind mit
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Hilfe der Verzahnung verstellbar. Doppeltwirkende Oldruck-
stoBdimpfer verhindern ein Nachschwingen.

ej Réder und Bereifung -
5 Scheibenrider mit Tiefbettfelgen 3,00 D—16 und Nieder-
druckreifen 5,25—16 werden mit je 5 Schrauben an der Rad-
nabe befestigt. Luftdruck vorn 1,2 atii, hinten 2,1 atii.

. Fahrgestellrahmen (Bild 18)

Der Mitteltriger (18/11) ist aus Stahlblech zu einem halb ellip- .
. tischen Querschnitt gepreft und unten mit einem angeschweif3-

ten Blech zu einem Tunnel abgeschlossen. Hinten teilt er sich

in eine Gabelung (18/22) zur Aufnahme von Motor und Wechsel-

getriebe. Vorn verbreitert er sich zum Rahmenkopf (18/17), der.
die Vorderachse trigt. Das Fuflbodenblech (18/25) ist ange-
schweif3t. Durch den Mitteltriger (18/11) laufen in einem ein-

geschweiliten Rohrbiindel (18/24), Drosselklappen- (18/1), Kupp-

lungs- (18/4), Luftklappen- (18/2) und die zwei hinteren Brems-

seile (18/6), Handbremsdruckstange (18/26) und die Schaltstange

(18/23) tiir die Wechselgetnebeschaltung Die Kraftstofﬂeltung

(18/5) liegt ebenfalls im Mitteltriger.

. Lenkung (Bild 15, 16 und 19)

Die Ubertragung der Lenkbewegung vom Lenkrad auf die Vor-
derrdder geschieht in nachstehender Reihenfolge:

Lenksdule. (19/1), Gelenkscheibe (19/2), Lenkspindel (19/12),
Lenkmutter (19/9), Lenkhebelwelle (19/11), Lenkhebel (19/10),
Spurstangen (15/11 und 17), Achsschenkel (16/9). In den Lenk-
hebel greifen mit Kugelgelenken (15/14) die linke (15/17) und die
rechte (15/11) Spurstange ein. Die anderen Enden der Spurstange
sind wiedet durch Kugelgelenke mit dem rechten und linken
Lenkhebel am Achsschenkel verbunden. Die Drehung der Achs-
schenkel erfolgt um die Achsschenkelbolzen (16/4 und 10). Ver-
stellbar sind Lenkspindel und Lenkmutter (siche Instand-
setzungsanweisung, Abschnitt E).

. Bremsen (Bild 18)

a) Fufibremse
Die Ubertragung. des Bremsdruckes vom BremsfuBBhebel
(18/14) erfolgt durch die Bremsbetitigungsschiene (18/29), die
im" Mitteltriger des Rahmens nach vorn gedriickt wird. An
ihrer Kopfplatte (18/30) sind die Bremsseile (18/6 und 16) mit
Nippeln befestigt. Die Seile (18/16) fiir die Vorderradbremse
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treten vorn -aus dem Rahmen aus. Die Seile (18/6) fiir die
Hinterradbremse laufen durch den Mitteltriger nach hinten
und treten dort aus. Die Anpressung der Bremsbacken
(18/28) an die Bremstrommeln (18/18) erfolgt durch ein Hebel-
werk (18/27). Die FuBBbremse wirkt auf alle 4 Rider.

b) Die Handbremse

wird durch einen Zug am Handbremshebel (18/8) nach oben
betitigt, der durch ein Zahnsegment (18/7) feststellbar ist.
Der Handbremshebel (18/8) driickt die Bremsbetidtigungs-
schiene (18/29) mit einer Druckstange (18/26) nach vorn. Von
der Schiene aus erfolgt die weitere I\raftubertragung wie bei
der Fuflbremse auf alle 4 Rider.

FuBbremse und Handbremse sind also bis auf das Bedienungs-
organ (FuB- oder Handhebel) gleich. Die Bremsbacken (18/28)
konnen durch eine Stellschraube (18/19) am Bremstrigerblech
nachgestellt werden.

7. Hand- und Fuihebelwerk (Bild 18)

Auf einem gemeinsamen Lagerbock (18/13) sitzen Kupplungs-
hebel (18/15), BremsfuBhebel (18/14) und FahrfuBhebel (18/12).
Am Mitteltriger des Rahmens (18/11) Handbremshebel (18/8),
Schalthebel (18/9) und der Knopf fiir den Luftklappenzug (18/10).

8. Kraftstoffanlage (Bild 15)

Der Kraftstoffbehilter (15/7) ist vor dem rechten Vordersitz am
Aufbau mit Spannbindern befestigt. Der Kraftstoffhahn (15/6)
ist als Dreiweghahn ausgebildet. Sein Hebel kann drei Stellun-
gen einnehmen: A = auf, Z = zu, R = Reserve. Der Hahn
enthdlt das Kraftstoffilter (15/5) mit dem Wasserabscheider.
Ein biegsamer Schlauch (15/4) fiihrt zum Kraftstoffrohr, das im
Mitteltriger des Rahmens liegt. Ein zweiter Schlauch (15/21)
verbindet das andere Ende des Rohres mit der Kraftstoffpumpe.
Die biegsamen Schliuche sind mit dem Kraftstoffrohr im
Mitteltriger des Rahmens nicht verschraubt, sondern nur auf-
geschoben.

9. Schaltbrett und Bedienungshebel (Bild 20)

Am Schaltbrett sind angeordnet:
Ziindschlof3 (20/10), Anlasser-Druckknopf (20/3), Lade-Anzeige-

leuchte (20/7), Oldruckpriifleuchte (20/8), Fahrtrichtungs-An-
zeigeleuchte (20/11), Fernlicht-Anzeigeleuchte (20/13), Ge-
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schwindigkeitsmesser mit Kilometerzihler (20/9), Hauptlicht-
schalter (20/12), Fahrtrichtungsschalter (20/16), Sicherungskisten
(20/4 und 15), Steckdose fiir Handleuchte (20/5), Mehrfach-
schalter fiir Nachtmarschgerit (20/14), Schalter fiir Schaltbrett-
leuchte (20/6).

Aun der Windschutzscheibe befinden sich 2 Scheibenwischer
(20/1) mit ibren Schaltern. Der Sucher (20/18) hat einen Dreh-
schalter. Am Lenkrad befindet sich der Horndruckknopf (20/2).

An Bedienungshebeln sind vorhanden:

Kupplungsfulhebel (20/20), BremsfuBhebel (20/21), FahrfuB3-
hebel - (20/22), Zug fiir Vergaserluftklappe (20/25), Schalthebel
(20/23), Handbremshebel (20/24), Kraftstoffhahn mit Filter (20/17),
FuBschalter fiir Fernlicht (20/19).

. Elektrische Anlage

a) Sammler

Der Sammler (21/12) ist unter einem der Riicksitze unter-
gebracht; er hat eine Spannung von 6 Volt und ein Fassungs-
vermégen von 75 Amperestunden. Wenn Kfz ohne Anlasser,
dann wird ein Sammler von 6 Volt mit 50 Amperestunden
eingebaut.

b) Stromverbraucher
1.. Ziindung siehe Rand-Nr. 1, k) 2.

2. Die elektrische Anlage (Bild 21) hat folgende Strom-
abnehmer:

Scheinwerfer (21/10) mit Fern-, Abblend- und Standlicht,
Tarnscheinwerfer (21/9), Abstand-Riicklicht (21/8), Hand-
leuchte (20/5), Sucher (21/1), Anzeigeleuchten (20/7, 8, 11
und 13) am Schaltbrett, Fahrtrichtungs-Anzeigeleuchte und
zusitzliche zweite Schlufileuchte (21/6), Horn (21/11),
Fahrtrichtungsanzeiger (21/3), 2 Scheibenwischer (21/2)
mit Einzelantrieb und Anlasser (21/5).

Ab Mirz 1943 werden keine Fahrtrichtungsanzeiger mehr
eingebaut. Siehe geinderten Schaltplan Bild 22a.

c) Sicherungen

Die Sicheruﬁgskﬁsten liegen links (20/4) und rechts (20/15)
am Schaltbrett und, auf der linken Seite des Motorraumes
(21/7).
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Die Zug‘ehéri‘gkeit der Sicherungspatronen zu den einzelnen
Veérbrauchern siehe Schaltplan (Bild 22) und die Bezeichnun-
gen an der Innenseite der Sicherungsdeckel.

d) Entstorung

Die Kfz sind teilentstért nach Grupbe III. Ein Teil der Kfz
ist vollentstort nach Gruppe I (siehe D 936/5).

1) Allgemeines

Der Betrieb von Funkempfangsstellen wird durch vorbei-
fahrende, nicht entstérte- Kfz schon auf groBere Entfernung
empfindlich gestort. Die hauptsiichlichsten Stérgiellen im
Kfz sind: Ziindanlage, Lichtmaschine, Scheibenwischer,
Schalter und dergleichen. Ausgehend vom Ziindverteiler oder
von Funken am Kollektor der Lichtmaschine werden hoch-
frequente Schwingungen iiber die angeschlossenen Leitungen
ausgestrahlt. , '
Die Storungen kénnen unwirksam gemacht werden, entweder
teilweise durch Einschalten von Widerstinden in die Ziind-
leitungen (Dédmpfung) und Einschalten von Kondensatoren
in die elektrischen Leitungen (Ableitung), oder vollstindig
durch Abschirmen der Stérquellen und Leitungen. Ent-
sprechend dem Grad der Entstorung gibt es folgende Entstor-
gruppen:

2) Vollentstérung (Gruppe. I):

Sie ist erforderlich fiir alle Kfz mit Funkbetrieb wihrend der
Fahrt. Die Stérquellen und Leitungen sind metallisch so dicht
umhiillt, daf} keine Ausstrahlungen stattfinden kénnen. Den
Ubertritt der Storungen auf das Leitungsnetz verhindern

_ Siebketten (Entstorer). Durch vorstehende Mafinahmen wird
erreicht, dall der Funkempfang im Kfz wihrend der Fahrt
nicht gestort wird. ’

Es ist zu unterscheiden zwischen: . -

Vollentstérung B Gruppe fir Kfz mit Sammlerziindung,
~ Vollentstérung M Gruppe fiir Kfz mit Magnetziindung,
Vollentstérung D Gruppe fiir Kfz mit Dieselmotoren.

3) .Teilentstﬁrung (Gruppe II):

Fir Kfz mit Magnetziindung. Die Abschirmung der Ziind-
anlage mit einfachen Mitteln verhindert die Abschirmung
der Storfrequenzen. Lichtmaschine wird durch Kondensa-
toren entstort, die die hochfrequente Stdrspannung zur
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Masse ablelten Hierdurch wird bewxrkt daf} etwa noch aus-
gestrahlte Stérungen Funkempfangsstellen mcht iiber eine-
Entfernung von 30 m hinaus storen. '

4) Einfachentstérung (Gruppe III):

‘Fiir Kfz mit Sammlerziindung oder Dieselmotoren: Dampfung
der Ziindstorungen durch Widerstinde, so daB} die noch vor-
handene Ausstrahlung, Funkempfangsstellen in tiber 30m
Entfernung hinaus nicht mehr stért. Lichtmaschine wird.
durch Kondensatoren entstort wie bei Teilentstérung.

5) Im Kiz angewandte Entstorung.
Wenn Aufbau viersitzig, ist das Kfz einfach entstért nach

Gruppe III. Bei dreisitzigem Aufbau ist das Kfz vollentst6rt
nach Gruppe B 1.
Stofiddmpfer

Das Kifz ist mit hydraulisch wirkenden Oldruck-Sto3dampfern

‘ausgeriistet, die ein Nachschwingen beim Federn verhindern.

Die hinteren StoBddampfer (13/1) sind doppelt, die vorderen
(15/9) einfach wirkend. Die vorderen diirfen nicht Zerlegt
werden.

Aufbau, offener

Der aus Ganzstahl ausgefuhrte Aufbau hat je einen Gerite-
raum iber der Vorder- und Hinterachse; die Tiiren sind an der

Mittelsdule fest angelenkt, die Kotﬂugel mit dem Aufbau ver-

schraubt. Die Windschutzscheibe ist nach vorn umlegbar und
mit Sicherheitsglas verglast. Auf den Tiiren befinden sich Steck-
fenster, die bei - Nichtgebrauch in besonderen Abteilen des

. hinteren Geriteraumes gelagert werden. Die Vordersitze sind

_verstellbar. Die hintere Sitzbank ist in .den Aufbau eingelegt.

Die Riickenlehne dient gleichzeitig als AbschluB3 des Gerite-
raumes nach vorn. Sie ist nach vorn umklappbar.

Ab Fahrgestell-Nr. 2—9501 sind die Aufbauten mit der Warm-
luftheizung ausgeriistet. Die vom Gebliserad angesaugte Kiihl-
luft wird durch die Verbrennungs- und Reibungswirme des
Motors erwirmt und durch die Warmluftkammern (Bild 46) ins
Freie gedriickt. Bei kalter Jahreszeit konnen diese Kammern
vom Fahrersitz je nach Erfordernis geschlossen werden, so daf}
die erwdrmte Luft durch in den Aufbau eingelassene Kanile
strémt und neben den Sitzen heraustritt. Ein Teil der Luft tritt
an der Windschutzscheibe heraus und hilt sie eisfrei und klar.
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Liegemdoglichkeit

Durch Umbau der Sitze kann, wie nachstehend aufgefiihrt, eine
Liegemoglichkeit geschaffen werden:

1. Gewehre und sonstiges Gepick aus den Sitzriumen heraus-
nehmen. ‘Hinteren Geridteraum fast ginzlich entleeren,
Gepick auf den Deckel| des . Geriteraumes legen. Fliigel-
muttern an Riicksitzlehne und Vordersitzen entfernen. Sitze
und Lehne herausnehmen. Flugelmuttern (26/1) wieder auf
den Bolzen schrauben.

. Beide FuBlboden-Holzroste (27/1) herausheben und schrig
iiber den Rahmen auf den hinteren Quertriger legen.

3. Vordersitze mit Riicklehne nach unten in den Gerite-

raum einschieben (Bild 28).

4. In vorderen Fufiraum 2 Kraftstoff- Vorratsbehalter wenn
nicht vorhanden, gleich hohe Stiitzen (Steine, Holz usw.),
legen (29/1 und 2)

5. Hinteres Sltzpolster auf rechte Seite legen, Steckzapfen, wie
Pfeil zeigt, in Rucklehne des Vordersitzes emschleben
(Bild 30). ‘

6. Hintere Riicklehne (30/2) mit abgeschrigten Ecken nach
auflen auf die links liegenden Roste legen (Bild 31)."

(&)

14. Unterbringung von Werkzeug und Zubehor

Der Stab zum Zeichengeben ist vor dem rechten Vordersitz und
der Verhandskasten links unter der Windschutzscheibe unter-
gebracht. Links vorn an der Seitenwand ist ein Kasten fiir die
Wagenpapiere und die Handleuchte angebracht. 4

- Der Geriteraum fiir Nachtmarschgerit und Fahrersturmgepick

15.

ist vorn im Wagen, Sturmgepick fiir Beifahrer wird teils unter
den beiden Vordersitzen und teils rechts unter dem Hintersitz
verpackt. Die Schneeketten befinden sich rechts neben dem
Sammler unter dem Hintersitz. ‘
Das Werkzeug und der Wagenheber sind im Motorraum unter-
gebracht. Die Gewehrhalter befinden sich an der Haltestange
iiber den Vordersitzen und die Gewehrschuhe sind am Boden-
blech befestigt. Der Spaten ist an der rechten Sextenwand und
dem Vorderkotfliigel in Haltern gelagert. '

Aufbau Innenlenker

Das vorbeschriebene Fahrgestell mit Trieb- und Fahrwerk wird
je nach Verwendungszweck auch mit dem Innenlenker-Aufbau
des bekannten KdF.-Personenwagens geliefert (Bild 32).
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Dieser Aufbau ist ebenfalls in Ganzstahl ausgefiihrt und besitzt
an jeder Seite eine ziemlich grofie Tiir, die ein bequemes Ein-
und. Aussteigen ermoglicht. Die beiden Vordersitze sind jeder
fiir sich angeordnet und verstellbar, ihre Riicklehne ist nach
vorn umlegbar, um den hinteren Insassen das Ein- und Aus-
steigen zu erleichtern. Die hinteren Sitze sind als Bank ausge-
bildet. Die Riicklehne ist vorklappbar, damit man bequem an
den hinteren - Gepiackraum (Gréfie 30X 50 X 90cm) heran-
kommt. Ein weiterer Platz fiir Kleingepick befindet sich unter
der vorderen Haube (Bild 34).

Schalt-, Ful- und Handhebelwerk sind allgemein die gleichen
wie bei offenen Aufbauten (siehe Bild 33). Die Sicherungs-
"kisten sind wie folgt angeordnet:

Ein Kasten mit 5 Sicherungspatronen unter der vorderen Haube

und ein Kasten mit 4 Sicherungspatronen unter der hinteren
Haube.

Die Scheinwerfer sind in die Kotfliigel eingelassen. Die Ein-
stellung des Lichtkegels erfolgt durch 2 von auflen zugingliche
Schlitzschrauben. Durch Drehen der rechten Schraube wird der
Reflektor senkrecht und durch Drehen der linken waagerecht
geschwenkt. Eingelassene Pfeilmarken zeigen die Bewegungs-
richtung an. In der Mitte der aufklappbaren Motorhaube sind
die BremsschluBleuchte und Kennzeichenleuchte angebracht.
Bei aufgeklappter Haube und eingeschalteten Scheinwerfern
wird der Motorraum mit beleuchtet und erleichtert damit das
Arbeiten am Motor bei Dunkelheit.

Beim Innenlenker-Aufbau ist der Motor mit dem querliegenden
Auspufftopf ausgeriistet. Auch hier kann bei kalter Jahreszeit
die erwdarmte Kiihlluft durch VerschlieRen der Warmluftkammern
des Motors (Bild 46) vom Fahrersitz aus in das Wageninnere
geleitet werden. Ein Teil der Warmluft bestreicht die Wind-
schutzscheibe und hilt djeselbe klar und eisfrei.

Das Werkzeug ist im Motorraum untergebracht Bild 36 zeigt
die Arbeitsfolge zur Herrichtung einer Lxegemoghchkelt im
Innenlenker-Aufbau.
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C. Bedienungsanweisung

16. In- und Auflerbetriebsetzung

a) Vorbereiten der Fahrt

Kraftstoffvorrat priifen, den Hebel des Kraftstoffhahnes
auf ,,A" stellen.

Olstand, Reifendruck, elektrische Einrichtungen sowie
Bremsen vor jeder Fahrt priifen, desgleichen Ausriistung und
Werkzeug. -

b) Anlassen des Motors

Schalthebel auf Leergang stellen.

Ziindschliissel einstecken und nach rechts drehen, Lade-
Anzeigeleuchte muB} rot aufleuchten.

Bei kaltem Motor Vergaserluftklappe ziehen und Anlasser-
knopf driicken. Kein Gas geben. Bei warmem Motor An-
lasserknopf driicken, etwas Gas geben, Luftklappe nicht
ziehen. Bei Nichtanspringen Luftklappe wenig ziehen.

Nach Anspringen des Motors Anlasserknopf sofort freigeben.

Nach 2 bis 3 Sekunden Luftklappenzug zur Hilfte hinein-
driicken und Motor mit geringer Drehzahl warmlaufen lassen.
Dann Luftklappenzug mdglichst bald ganz hineindriicken.
Springt der Motor nicht sofort an, kénnen die Anlaflversuche
einige Male wiederholt werden. Anlasserknopf- jedoch nie
linger als etwa 10 Sekunden driicken und dazwischen immer
Pausen einlegen, damit sich der Sammler wieder erholen kann.
Springt der Motor auch bei 6fterem Anlassen nicht an, ist es
moglich, daB durch zu reichliche Benutzung der Luftklappe
die Kerzen nafBl geworden sind. In diesem Fall ldf3t man noch
einige Male mit Vollgas an, ohne die Luftklappe zu ziehen.
Wenn auch dies nicht hilft, weiterée Versuche unterlassen und
nach der Ursache forschen.

Den kalten Motor nicht auf hohe Drehzahlen jagen, sondern
im Langsamlauf alliniihlich erwirmen. (Besonders im Winter.)
Luftklappenzug nie linger als nétig betitigen; durch das
iiberreiche, nasse Gemisch wird das Ol von den Zylinder-
winden abgewaschen, die Schmierung wird mangelhaft und
ein Fressen der Kolben kann die Folge sein.
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‘c) Abstellen von Motor und Kfz
Ziindung ausschalten und Schliissel abziehen.
Handbremise festziehen.
Beim Halten am Berg ersten oder Riickwirtsgang einschalten
und Lenkrad so einschlagen, dafl der Wagen im Fall eines
Abrollens gegen ein Hindernis (Boschung) lduft.
Kraftstoffhahn schlieffen.

. Im geschlossenen Raum ist der Motor sofort abzustellen
(Auspuffgase sind giftig.)

17. .Sonderanweisung fiir den Winterbetrieb

Allgemeine ~Anweisungen. siche D 635/5 »Kraftfahrzeuge im
Winter* oder D 6322 ,,Taschenbuch fiir Kraftfahrer im Winter".

Bei diesem Kfz ist folgendes besonders zu heachten:

~a) Anlassen bei Temperaturen von — 15° bis —30°C

Wihrend des Anlassens stets den Kupplungsfuﬂhebel nieder-.
treten.

Vor der Anlasserbetitigung ist der Motor mlt der Handkurbel
etwa 20mal durchzudrehen. Die Luftklappe soll dabei ge-
schlossen und die Ziindung eingeschaltet sein. Ist wihrend
dieses Handandrehens noch-keine Ziindung erfolgt, so betitige
man den Anlasser, lasse durch eine zweite Person mitdrehen,

damit der Ziindfunken kriftiger wird. Erfolgen keine Ziin-
dungen, so gieBe man etwa '/, Liter AnlaBkraftstoff in den
AnlaBkraftstoffbehilter (94/3), 6ffne den Zweiweghahn (94/7),

um neue Anlafdiversuche durchzufiihren: |

Springt der Motor an, ist der Zweiweghahn (94/7) zu schliefen.
Bleibt der Motor aber nach kurzer Zeit wieder stehen, so. ist
melstens der AnlaBkraftstoff verarbeitet, der Motor jedoch
noch nicht' so warm, um- aus dem iiblichen Kraftstoff' ein" :
zindfidhiges Gemisch bilden zu kénnen.. Dieser Zustand tritt
besonders bei einer Kilte unter — 30° ein. In diesem Fall wird
der Zweiweghahn wieder getffnet und die AnlaBversuche
werden wiederholt. Bei geringeren Kiltegraden (auch im
Sommer) kann das Stehenbleiben des Motors auch auf ein
iiberfettetes Gemisch zuriickzufiihren sein.

‘b) Anlassen bei Temperatur unter — 30°

Bei diesen Kiltegraden ist AnlaBkraftstoff zu benutzen. Da
die Kraftstoffmembranpumpe bei diesen Temperaturen und
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den’ geringen Motordrehzahlen nicht oder nur sehr unvoll-
kommen arbeitet, wird der zum Anlassen notwendige Kraft-
stoff nicht geférdert.

c) Abstellen des Kfz im Winter

Beim Abstellen des Kfz zu lingeren Betriebspausen sind die
in den Rand-Nr. 17.d) 1., 2. und 3. behandelten Vorkehrungen
zu treffen, damit das folgende Anlassen des Motors ermog- 4
" licht wird. -

d) Verdiinnen des Motorendls
1) Art und Umfang der Verdiinnung

‘Zum Herabsetzen der bei Temperaturen unter — 20° C zZu
groBen Zihfliissigkeit ist das Motorenél zu verdiinnen.

Bei Temperaturen bis —30° C ist mit 15% Otto-Kraftstoff
und bei tieferen Temperaturen unter —30° ist.mit 25%
Otto-Kraftstoff zu verdiinnen.

Die zugemischte Kraftstoffmenge (auch verbleiter Kraft-
stoff) beeintriichtigt die Betriebssicherheit nicht, wie ein-
gehende Dauerversuche gezeigt haben. Der zugemischte
Kraftstoff siedet bei zunehmender Erwidrmung des Motors
wieder aus.

2) Durchfithrung der ersten Ulverdﬁnnung
Die erstmalige Olverdiinnung ist wie folgt durchzufiihren:

1. Bei moglichst waagerecht stehendem Kfz ist von der
Olfiillung (Olstand obere Marke) des Motors etwa
0,5 Liter abzulassen.

2. In den Oleinfiillstutzen ist etwa 0,5 Liter Kraftstoff
einzufiillen, so daf} der Olstand bis zur oberen Marke
reicht. Der Kraftstoff mufl bei warmem Motor bei-
gemischt werden. Das Ol darf hierbei héchstens hand-
warm sein. Die zugefiillte Kraftstoffmenge entspricht
einer Verdiinnung von. 15%. Ist eine Verdiinnung
von 25°% erforderlich (unter — 30°C), dann sind
0,6 Liter Kraftstoff zuzufiillen; in diesem Falle wird
die obere Marke entsprechend tiberschritten.

3. Nach dem Einfiilien den Motor 1 bis 2 Minuten mit
erhohter Leerlaufdrehzahl laufen lassen, damit das Ol
vollkommen durchgemischt und an alle Schmierstellen -
gefordert ist. Es ist unbedingt darauf zu achten, daf
die Oltemperatur zum Zeitpunkt der Beimischung
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nicht itber =+ 30° bis +40° C (handwarm) steigt, da
sonst -ein Teil der Béimischung bereits wieder ver-
dampft.

4. Die. Olverdiinnung ist auf dem Winterschild einzu-

tragen.

3) Wiederholen bzw. Erginzen der Olverdiinnung

Belgemlschter Otto-Kraftstoff verdampft zum grofiten
Teil nach einem Dauerfahrbetrieb von 2 bis 3 Stunden,

Bei unterbrochenem Fahrbetrieb mit geringer Fahrleistung
verdampft nur ein entsprechender Teil der Verdiinnung.
Nach dem Abstellen der Motoren bei Temperaturen unter
—-20°C muB deshalb die verdampfte Kraftstoffmenge
wieder ersetzt werden. Die noch vorhandene Beimischung
ist mit dem Luftblasenviskosimeter wie folgt zu messen:

1:

OlmeRstab herausziehen und Heberschlauch (97/9) so
weit einfiithren, daf3 mit dem Ball (97/8) eine Olmenge
angesaugt werden kann.

. Durch Driicken des Gummiballs Olmenge ansaugen

und Heberschlauch herausziehen.

. Einen Kniehebelverschluf3 (97/3) des Luftblasenviskosi-

meters 6ffnen. Heberschlauch bis auf den Grund der
Glasrohre (97/4) einfithren und Ball driicken. Hierbei
langsam den Heberschlauch aus dem Viskosimeter
herausziehen. (Es diirfen keine Luftblasen im unteren
Teil der Réhre zuriickbleiben.) Die eingetfiillte Ol-
menge soll annidhernd den gleichen Stand haben wie
der Flusmgkextsstand in -den Vergleichsréhren (97/5
6 und 7).

. Kniehebelverschluf3 schheBen .und Luftblasenviskosi-

meter durch Einstecken in die Hosentasche auf ein-
heitliche Temperatur bringen.

. Luftblasenviskosimeter so gegen Licht halten da[S die

Olfliissigkeitssiulen gut zu beobachten sind. (Die seit-
liche -Aussparing am MefBrolir so halten, daB das
Licht einfillt.) '

A Luftblasenwskos1meter so umkehren daB3 Luftblasen

nach oben steigen. Zu priifende Ole, besonders aus
Dieselmotoren, sind oft sehr dunkel und undurch-
sichtig. In diesem Falle ist das gefiillte und auf Korper-
temperatur angewirmte Luftblasenviskosimeter nicht
senkrecht, sondern schridg zu halten und das Auf-
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steigen der Luftblasen in Draufsicht (bei Lichtauffal])
.zu beobachten.

7. Beobachten, mit welcher Vergleichsfliissigkeit die Luft-
blase des zu priifenden Oles annihernd gleicher Zeit
am oberen Rand des Viskosimeters angekommen ist.
Besteht Ubereinstimmung mit der Rohre »Orig.-
Motoren-Ol der Wehrm. unverdiinnt”, dann miissen
bei Temperaturen bis — 30° C 15 %o Kraftstoff und bei
Temperaturen unter —30°C. 25% Kraftstoff zu-
gemischt werden. Besteht hei der Zumischung mit
Otto-Kraftstoff Gleichheit mit der Rohre ,,vorver-
diinnt nach a“, so ist bei Temperaturen bis — 30° C
kein Kraftstoff zuzumischen und bei Temperaturen
unter — 30° C 10 %0 zuzumischen. Besteht Gleichheit
mit der Rohre ,,vorverdunnt nach b*, dann ist auch.
bei Temperaturen unter — 30° C keine Erginzung der
Zumischung erforderlich.

Beispiel: Kommt die Luftblase in dem zu prufenden
Ol schneller oben an als die im Verglelchsrohr un-
verdiinnt", aber langsamer als die in dem' Vergleichs-
rohr ,‘,vorverdiinnt nach a“, dann befindet sich in dem
Motor ein Ol, das zwischen 0 und 15 % Verdiinnung
enthalt.

e) Sammler aufwirmen mit Dochﬂampe

1. Brennstoffbehalter (95/4) mit etwa 0,25 Liter Sonder-Diesel-
kraftstoff II oder Petroleum vor.jeder Benutzung voll-
fiillen. Hiernach Schutzmantel (95/1) vom Brennstoff-
behilter nach oben abziehen und Brenner abschrauben.
Beachte! Kein Benzin oder benzinhaltige Dieselkraftstoffe
(Sonder-Dieselkraftstoff II) einfiillen. Brandgefahr!

2. Porzellankopf (95/2) abnehmen, verkohlten Docht durch
Abstreifen mit Streichholz siubern, verbrannte Dochtteile -
abschneiden, den Docht auf Streichholzdicke iiber Docht-
fithrung einstellen und Porzellankopf aufsetzen.

Beachtel Der Schlitz im Porzellankopf muf in der gleichen
Richtung wie der Docht stehen. .

3. Dochtlampe an windgeschiitztem Ort anziinden. Nach
einigen Minuten, wenn die Flamme den ganzen Porzellan-
kopf ausfiillt, durch Verstellen des Dochtes die Flamme -
so einstellen, daf} sie klein und ruBfrei brennt. Schutz-
mantel (95/1) aufsetzen und Flamme nach 10 Minuten ein-
stellen.
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4. Dochtlampe in Wirmekasten éinsetzen. Bei hastigem
- Auf- und Abwirtsbewegen und heftlgem Stof} erlischt die
- Lampe.
5. Fiir ‘geniigenden Windschutz des Lampentragers sorgen,
dabex‘*slnd die Offnungen im Wirmekasten fiir Luft-,,Zu-
" und -Abfuhr* geniigend freizuhalten. :
6. Nach 10 Stunden Brenndauer Brennstoff bei abgeléschter
* Lampe nachfiillen. Bei Brennstoffmangel brennt der Docht
stark ab.
7. Getfiillte Lampe nicht kippen und hinlegen, da Brennstoff
sonst auslduft. Bei liegender Aufbewahrung Brennstoff-
behilter entleeren. :

18. Fahrvorschrift
a) Schalten (Ganganordnung)

Angefahren wird mit dem ersten Gang. Zum Einschalten des
Riickwirtsganges den Schalthebel in Leergangstellung nieder-

_driicken und nach links einriicken.

Kupplungshebel nicht als FuBraste benutzen. “Kupplung kann
dadurch schleifen und der Belag abgenutzt werden.

"Im ersten Gang ist mit niedriger Motordrehzahl sanft anzu-
fahren. Dadurch erhsht sich die Lebensdauer von Kupplung
und Triebwerk. Erfordert eine scharfe Kurve oder ein anderes
Hindernis voraussichtlich die Benutzung eines niedrigeren
Ganges, ist vorher zu schalten.

Die Geschwindigkeit des Wagens darf nie so weit sinken, daf3
er rtuckartig liuft. Es ist rechtzeitig auf den .niedrigeren
Gang zu schalten.

In den einzelnen Gingen sind nachstehende Hochstgeschwin-
digkeiten nicht zu iiberschreiten:

1.Gang ... . . .. . 17km/st

2.Gang . ... . . . 31km/st

3.Gang . . . . . . 5l1km/st

' 4Gang .. . ... . . 80 km/st

'} R-Gang . .. . . . 9km/st

b) Bremsen

Die Bremsen sind moghchst wenig zu benutzen Die-Fahr-
geschwindigkeit ist in erster Linie mit dem Fahrfuflhebel zu
regeln. :
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Es ist nicht ruckartig zu brémsen, sondern weich und mit all-
mihlich sich steigerndem Druck. Blockieren der Rider ver-
mindert die Bremswirkung und kann Schleudern zur Folge
haben, besonders bei glatter Fahrbahn.

Bei Nachlassen der Bremswirkung sind die Bremsen sofort
nachzusehen und, wenn erforderlich, nachzustellen.

Ab und zu ist auch die Handbremse zu betitigen, damit man
sie im Notfall auch benutzen kann.

Nach dem Waschen kann es durch das in die Bremstrommeln
eindringend.e Wasser vorkommen, daf3 die Bremsen schlechter
ziehen. Kurzes mehrmaliges Bremsen stellt die frijhere Brems-
wirkung wieder her. - '
Nach Stillstand des Kiz sofort den Schalthebel des Wechsel-
getriebes auf Leergang schalten. - :

Gefillstrecken sind immer mit dem” Gang zu befahren, den
man bergauf benétigt. In erstér Linie mufl der Motor bremseny
Fuf}- und Handbremse greifen nur zusitzlich ein.

c) Gleitschutz

Bei Durchgleiten der Réder sind rechtzeitig Gleitschutzmittel
zu verwenden. Bei Benutzung von Schneeketten sind diese
immer auf beide Hinterrider aufzulegen, da sonst das selbst-
sperrende Ausgleichgetriebe leidet. ‘

d) Vor und wihrend der Fahrt beachten

‘Lade-Anzeigeleuchte (20/7) leuchtet beim Einschalten der
Ziindung rot auf und erlischt bereits bei Leerlauf des Motors.
Bei Aufleuchten wihrend der Fahrt ist der Ladestromkreis

" gestort. Sofort nach der Ursache forschen und Fehler be-
heben. Es kann der Keilriemen locker oder gerissen sein. In
diesem Fall ist vor Behebung des Schadens (Nachspannen .

- oder Erneuern) eine Weiterfahrt unzulissig, weil mit dem
Keilriemen nicht nur die Lichtmaschine, sondern auch das
Gebliserad angetrieben wird. Der Motor bekommt in diesem
Fall keine Kiihlung mehr und schwere Schiiden sind die Folge.
Oldruckanzeige}euchte (20/8) leuchtet beim Einschalten der
Ziindung griin auf und erlischt bereits bei Leerlauf des Motors.
Bei Aufleuchten wiihrend der Fahrt ist der Olkreislauf gestort..
Sofort Motor abstellen und nach der Ursache forschen.
Mangelnder Olvorrat im Kurbelgehiuse kann der Grund sein.
Eine Weiterfahrt unter Mindestolstand ist unzulissig.

Bedienen des Nachtmarschgerites siehe Sonderanweisung.
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D. Pilege

19. Allgemeines

Zum Schmieren diirfen nur die vorgeschriebenen Schmiermittel
verwendet werden. Der beigegebene Schmierplan (Bild 97) ist
zu beachten. Die Kilometer- und Zeitabstinde beziehen sich
nur auf normale Straflenfahrt. Bei hdufiger Benutzung des Kiz
im Gelinde und bei-schlechten Witterungsverhiltnissen sind
die einzelnen Pflege- und Schmierarbeiten entsprechend ofter
vorzunehmen.

Die im Abschnitt ,Pflege” mit einem seitlichen Strich gekenn-
zeichneten Arbeiten sind nur in Werkstitten vorzunehmen.
Alle iibrigen Pflegearbeiten kann der Fahrer mit der dem Kfz
beigegebenen Ausriistung durchfiihren.

Einmal im Jahr ist eine Grundreinigung des Kfz durchzufiihren.
Alle blanken Teile, auch in versteckten Ecken, sind mit Korro-
sionsfétt 40 einzufetten. Die Felgen sind zu entrosten und zu
streichen. ’

20. Mofor

a) Einfahrvorschrift

Von der Fahrweise wihrend der ersten 5000 km hidngt in
erster Linie die Lebensdauer des Motors ab. Der Motor ist
nicht plombiert. Die nachstehenden Geschwindigkeiten sind
nicht zu iiberschreiten:

1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang

1— 250 km . . . . 8 12 20 32km/h
251-7—- 500km . . . . 12 16 32 5§km/h
501—1000km . .. . 16 24 . 40 64 km/h

b)_OlwechseI _
" Erster Olwechsel . . . . . . . bei 500 km
Zweiter Olwechsel . . . . . . » 1500 km
Dritter Olwechsel . . . . . . ,» 3000 km
und dann weiter alle .~ . . . , 3000km

Der: Olwechsel ist wie folgt auszufithren. Motor warmlaufen
lassen. Ablafischraube (3/11) und ihre Umgebung sorgfiltig
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vom Schmutz reinigen. AblaBschraube 6ffnen und warten,
bis alles Ol ausgeflossen ist. Dann die Offnung wieder ver-
schliefien und /, Liter Motorend! einfiillen und Motor mit
geringer Drehzakl einige Minuten laufen lassen. Zum Spiilen

. auf keinen Fall Petroleum oder Kraftstoff nehmen. Nachher
ist das Motorendl wieder abzulassen und die Offnung end-
giiltig zu verschlieBen. Hierauf 2,5 Liter frisches Motorendl
eingiefen. 'Beim Olwechsel ist peinlichste Sauberkeit zu be-
obachten, damit nicht Schmutz oder Sand gum Ol kommt.'
Nach jedem Olwechsel ist der Olstand zu priifen. Mefstab
(3/19 und 4/18) bei nichtlaufendem Motor herausziehen, ab-
wischen und wieder ganz einfilhren. Beim abermaligen Her-
ausziehen erkennt man an der Bepetzung des Stabes den
Olstand. - :

. Zwischen oberer und unterer Marke:’ Richtig;

Uber der oberen Marke: Schlecht. Zuviel Ol. Kerzen konnen
verolen. Hoher Olverbrauch.

Unter der unteren Marke: Gefihrlich. Zu Wenig Ol. Sofort’
nachfiillen.

c) Olbadluftfilter reinigen (Bild 6)

Das Olbadluftfilter ist bei Motorenélwechsel zu reinigen. und
neu zu fiilllen. Wird das Kfz stark im Gelinde oder auf
staubigen Strafen benutzt (Kolonnenfahrten usw.), dann ist
die Reinigung und Neufiillung nach spitestens 500 km vor-
zunehmen. Die Reinigung geschieht in folgender Weise:
Klemmschraube (6/3) 16sen. Olbehilter (6/2) durch Losen des
Deckelverschlusses (6/4) abnehmen. Filtereinsatz- (6/5) her-
ausnehmen und den anhaftenden Schmutz mit Kraftstoff gut
ausspiilen. Schmutz im Olbehilter ebenfalls mit Kraftstoff
auswaschen. Olbehilter bis zum Olstand (6/6) mit Motorendl
neu fillen, Filtereinsatz wieder einsetzen und Luftfilter zu-
‘sammenbauen.

d) Olsieb reinigen
Schutzblech (4/17) abnehmen und die 6 Befestigungsschrauhen
(3/15).des Deckels (3/12) zum Olsieb (3/13) losen. Deckel samt
Sieb herausziehen und Sieb reinigen. Beim Wiedereinbau
# darauf achten, daB3 das Saugrohr (3/16) zur Olpumpe in das
. zugehorige Loch, des Olsiebes eingefithrt und  die richtige
Stellung des Siebes eingehalten wird. Die Dichtung ist jedes-
mal zu erneuern. Der Olsiebdeckel ist darauf zu priifen, ob
er an seiner Dichtfliche eben ist.
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e) Wirbelluftfilter. Bauart Mann (Bild 6b)

Auf einwandfreie Beschaffenheit und Dichtheit der Gummi-
muffen ist zu achten, da sonst der Staub aus dem Staub-
sammelbehilter nicht abgesaugt werden kann, in den Motor
. gelangt und diesen vorzeitig verschleifit. Beschidigte Gummi-
muffen sofort auswechseln.

21. Triebwerk (Wechselgetriebe, Hinterachsantrieb, Ausgleich-
getriebe in einem Gehiuse) <

a) Wéchse]getriebe, Hinterachsantrieb und Ausgleichgetriebe

Der Olwechsel ist zweckmifig bei warmem Getriebe, also
unmittelbar nach einer lingeren Fahrt vorzunehmen. Das
Fiillen wird erleichtert, wenn ein Rad hochgebockt, der erste
Gang eingeschaltet und das hochgebockte Rad durchgedreht
wird. Hierbei muf} ein zweiter Mann auskuppeln.

Vor dem Offnen Einfiill- (18/20) und AblaBschraube (18/21)
am Getriebegehiuse mit ihrer Umgebung siubern. Nach
Offnen der Ablafischraube das alte Ol ausflieBen lassen. Ab-
lafischraube einschrauben und 2,5 Liter neues Ol eingieBen.
Verwendung von Spiilol ist nicht erforderlich. Das dicke
Getriebe6l verteilt sich nur langsam im Gehiuse. Daher so-
lange' nachfiillen, bis der Olspiegel auch bei lingerem Warten
nicht mehr sinkt. Er muf} bis dicht unter dem Rand der Ein-
till6finung stehen.

' b) Zusatzgetriebe (13/23 und 24)

Gleichzeitig mit dem Olwechsel im Wechselgetriebe ist der
Olwechsel im Hinterradvorgelege vorzunehmen. AblaB- und
Einfiillschraube sind mit ihrer Umgebung von Schmutz zu
befreien, hierauf sind AblaB- und Einfiillschraube herauszu-
schrauben. Nachdem kein' Ol mehr aus der AblaB6ffnung
austritt, ist die AblaBschraube einzuschrauben und 0,25 Liter
Getriebedl einzugieflen. Ein Nachfiillen zwischen den ein-
‘zelnen Olwechseln ist nicht erforderlich, da das Zusatz-
getriebe vom Wechselgetriebe Ol durch die Hinterachsrohre
(13/22) erhiilt. '

‘Weisen 'Getriebe, Motorgehiuse oder der Kfz-Standplatz
Olflecke auf, dann lassen diese auf Undichtigkeiten schlieBen.
Bis zur Behebung derselben Olstand im Motor und Getriebe
in kurzen Zeitabstinden priifen. Nétigenfalls Ol nachfiillen.
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Laufwerk
a) Vorderachse

Nach jedem Zerlegen werden die Vorderrohre mit Ab-
schmierfett gefiillt. Jedes weitere  Abschmieren erfolgt alle
3000 km mit Getriebedl durch die beigegebene Presse an den
4 Druckschmierképfen (15/10) der Tragrohre und den
2 Druckschmierkdpfen (15/1) der Achsschenkelbolzen. Beim
Schmieren der Tragrohr-Druckschmierkdpfe (15/10) mit der
Presse ist Vorsicht geboten. Ubermifiges Einpressen kann
die Gummidichtung herausdriicken. Bei den Druckschmier-
képfen (15/1) der Achsschenkelbolzen ist so lange zu
schmieren, bis Fettkragen entstehen. '

b) Vorderradlager

Alle 12000 km, wenigstens aber einmal jihrlich, sind die
Lager auszubauen, zu reinigen und mit frischem Fett zu ver-
sehen.

Das Aus- und Einbauen sowie das Nachstellen der Vorder-
radlager darf nur in einer Werkstatt durchgefiihrt werden.

c) Bereifung

Der Luftdruck ist stets zu priifen: Er betrigt vorn 1,2atii,
hinten 2,1 atii.

Bei groBerer Fahrleistung und groBen Temperaturunter-
schieden ist hidufigere Priifung vorzunehmen.

Der Unterschied im Luftdruck zwischen den linken und den
rechten Riddern darf hochstens 0,1 atii betragen. Zeigen sich
hinsichtlich Maf} oder Form auffallende Abniitzungserschei-
nungen, sind Sturz und Spur sofort zu iiberpriifen.

Lenkung

Die Spurstangen (15/11 und 17) sind an den 4 Druckschmier-
kopfen mit der beigegebenen Presse zu schmieren. Der Olstand
im Lenkgehiuse ist bei Bedarf zu erginzen. Das Lenkgehiuse
ist richtig gefiillt, wenn das Ol bis an den Rand der Einfiill-
o6ffnung (19/6) steht.

Hand- und Fulhebelwerk

Die Lagerstellen im Lagerbock (18/13) des FuBhebelwerkes und
der von auBlen zugingliche Bolzen des Handbremshebels sind zu
reinigen und nachher mit einigen Tropfen Ol zu schmieren. Die
Lagerstelle und Kugel des Schalthebels reinigen und mit frischem
Fett schmieren.
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Kraftstoffanlage
a) Vergaser

Gelenke (7/6) der Drosselklappe (8/10) und der Luftklappe (7/1)
alle 6000 km mit einigen Tropfen Ol schmieren. Desgleichen
die sichtbaren Teile des Drossel- und des Luftklappenzuges.

Die Reinigung der Diisen ist wie folgt vorzunehmen: Die Ver-
schraubung (7/4) der Hauptdiise mit einem Winkelsteck-
schliissel entfernen, worauf man die Diise (8/9) selbst mit
einem Schraubenzieher 16sen kann. Die Leerlaufdiise (7/3) ist
mit einem kurzen Schraubenzieher zu lésen. Durch L&sen
der drei Schrauben (8/17) am Schwimmergehiuse kann der
obere Teil des Vergasers abgenommen und nachher die Aus-
gleichsdiise (8/13) mit einem Schraubenzieher geldst werden.

Das Reinigen der Diisen geschieht durch kriftiges Blasen
oder mit einem einzelnen Drihtchen eines Litzendrahtes. Auf
keinen Fall diirfen Werkzeuge verwendet werden, die die

Bohrung der Diisen erweitern konnten (Feilen, Aufreiber,
Nadeln usw.).

Zum Reinigen des Schwimmergehiuses werden die drei
Schrauben (8/17) am Deckel des Schwimmergehiuses gelést,
der Deckel abgehoben und der Schwimmer (8/6) heraus-
genommen. Das Gehiduse wird mit Kraftstoff und einem
Tuch gereinigt und trocken gewischt. Dabei ist auch das
Schwimmernadelventil (8/4) zu siubern.

b) Kraftstoffilter reinigen

Hahn schlieflen, Glocke abschrauben, Sieb reinigen und alles
wieder festschrauben. Hahn 6ffnen und beobachten, ob die
Dichtung richtig sitzt. Ist bei einem miBigen Anziehen ein
Dichthalten des Hahnes nicht zu erreichen, dann muf3 eine
neue Dichtung eingelegt werden.

Drossel- und Luftklappenzug

Die Rohre, in denen diese Ziige laufen, sind zur Schmierung und
zum Schutz vor Vereisung mit Korrosionsschutzfett 40 gefiillt.
Jéahrlich einmal (im Herbst) sind diese Fiillungen zu erneuern.
Dazu miissen die Ziige ausgefidelt werden.
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27. Elektrische Anlage
a) Sammler

Alle vier Wochen den Siurestand priifen. Der Flussigkeits-
spiegel mufl 15 mm iiber der Oberkante der Platten stehen,
sonst ist destilliertes Wasser nachzufiillen. Keine Siure! Nicht
mit offener Flamme in die Einfiill6ffnung leuchten. Exlosions-
gefahr wegen Knallgas. Plotzlich eintretender vollkommener
.Strommangel kann in Oxydbildung an den Polschuhen seinen
Grund haben. Die Polschuhe und Klemmen sind daher 6fter
zu priifen und bei Bedarf zu reinigen und nachher mit Schutz-
fett einzufetten. Wenn beim Anlassen die Lade-Anzeige-
leuchte sehr dunkel wird oder die Scheinwerfer erst bei
hohen Motordrehzahlen hell aufleuchten, ist der Sammler auf
seinen Sdurestand zu priifen. Ist der Siurestand richtig, so ist
der Sammler nachzuladen. Das wird besonders bei Kfz der
Fall sein, die oft angelassen, viel des Nachts oder sehr wenig
und unregelmiBig gefahren werden. Bei grofler Hitze und
grofer Kiilte ist eine gewissenhafte Pflege besonders wichtig.
Im Sommer grofler Fliissigkeitsverbrauch (rechtzeitig nach-
filllen), im Winter geringe Leistung (rechtzeitig nachladen).
Bei besonders strengem Frost (unter — 20°) ist darauf zu
achten, dafl der Sammler immer richtig geladen bleibt. Schlecht
geladene Sammler kénnen bei tiefen Temperaturen einfrieren.

b) Fahrtrichtungsanzeiger und Scheibenwischer

Der Eisenkern der Fahrtrichtungsanzeiger und die Wellen der
Scheibenwischer sind alle 6000 km mit einigen Tropfen Ol zu
schmieren. Die Fahrtrichtungsanzeiger sind dabei’ einzu-
schalten und halb herauszuklappen.

¢) Lichtmaschine, Anlasser und Ziindverteiler

Diese sind mit einer Dauerschmierung versehen, die bei der
jahrlichen Reinigung von der Werkstitte zu erneuern ist.

(Siehe Rand-Nr. 1. k)

d) Ziindkerzen reinigen bzw. erneuern

Leitung (4/1) -knapp an der Ziindkerze fassen, abziehen und
Kerzen mit dem Spezialschliissel des Werkzeugsatzes aus-
schrauben. Schwarz verruBte Kerzen sind ein Zeichen von zu
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reichem Gemisch. Nachsehen, ob die Vergaserluftklappe
(8/1) ganz 6ffnet. Das Reinigen der Kerze geschieht mit einer
Stahlbiirste und Kraftstoff. Mit der Lehre den Abstand der
Elektroden priifen. Er muf3 0,6 bis 0,7 mm betragen. Der
richtige Abstand wird durch vorsichtiges Biegen der Seiten-
elektrode erzielt.

e) Unterbrecherkontakte reinigen

Federnden Unterbrecherhebel (10/7) abheben und Kontakte
(10/7 und 8) vorsichtig reinigen. Der Abstand der Kontakte
darf hierbei. nicht verstellt werden. Abstand 0,4 his 0,5 mm.

Stofidémpfer
Die vorderen Stofdimpfer bediirfen keiner Pflege. Bei Schad-
haftigkeit werden sie ausgewechselt.

Die hinteren werden durch Offnen der oberen Verschraubung
auf ihren Olstand gepriift und bei Bedarf so lange nachgefiillt,
bis das Ol bei der Verschraubung austritt. Zum Nachfiillen nur
Stofddampfersl verwenden. :

Aufbau

Am Aufbau sind folgende Stellen mit einigen Tropfen Ol zu
schmieren bzw. einzuspriihen:

Scharniere der Deckel und Tiiren,
Verschlufkeile und VerschluBnasen der Tiiren,
Schlésser,

Gelenke der Windschutzscheibe,

Vorreiber der Deckel,

Gelenke des Dachgestinges,

Einstecklocher der Seitenteile,
Eeststellschrauben der Windschutzscheibe.
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30. Ubersicht iiber die Pflegearbeiten

Auller den im Schmierplan (Bild 98) vorgeschriebenen Ab-

schmierarbeiten sind nachstehende Pflegearbeiten regelmiflig

~ vorzunehmen. In der letzten Spalte ist die Zahl der Seite an-

gegeben, auf welcher nihere Angaben iiber die betreffenden
Arbeiten gemacht sind. ‘

km Pllegearbeiten Seite
Sammler priifen, Sdurestand ergénzen, Klemmen
1000 siubern und fetten . . . . . . . .. .. .. 46
Reifendruck priifen, vorn 1,2 atii, hinten 2,1 atii | 44
1500 Spannung des Liifterriemens priifen . . . . . . 56
2000 Zundkerzen reinigen, Elektroden priifen . . . . 46
Ol im Olbadluftfilter erneuern (Motorendl) . . . 42
Spiel der Radlager priiten‘ und einstellen 44
3000 Sieb im Dreiweghahn (Krafistoithahn) am Be-
hilter reinigen . . . . . . ..o L. oL L 45
- Ziindverteilerkonlakte reinigen .. 47 -
Stofidimpfer auffiillen mit Sondersl . . . . . . 47
6000 Ventilspiel prigfen . . . . . . . . .. .. L. b4
10 000 Radlager mit Frischfeit filllen . . . . . . . . . 44
4 ng::%en Sammler prifen - =i 5 @ nm i @ s oA s oW m 46
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E. Instandsetzungsanweisung

Allgemeines

Fiir die Instandsetzung sind die folgenden Anweisungen zu
beachten. An Stelle groBerer Instandsetzungen von Motor,
Wechselgetriebe, Achsen usw. sind zweckmifig Austausch-

.gruppen zu verwenden. -Die in der Instandsetzungsanweisung

angegebenen Arbeiten sind nicht vom Fahrer, sondern in Werk-
stitten durch Kraftfahrzeughandwerker auszufiihren.
Ersatzteile sind nach Ersatzteilliste D 662/7 zu bestellen.

Die fiir die einzelnen Arbeiten erforderlichen Sonderwerkzeuge

.sind den betreffenden Abschnitten vorangestellt; die dabei an-

gegebenen Zahlen sind’ die Bestell-Nummern fiir die Werkzeuge.

Motor

a) Aus- und Einbau des Motors
Sonderwerkzeuge nicht erforderlich.

Arbeitsfolge:

. Stromleitung am Sammler I6sen.

. Leitung von Oldruck-Anzeigeleuchte 16sen.

. Leitung von der Ziindspule (Klemme 15) Iosen.

Lose die beiden Leitungen von der Lichtmaschine. (Beim

Zusammenbau beachte den Anschluf} der dicken Leitung

an der Klemme 51.)

. Luftklappenzug und Drosselklappenzug ldsen.

. Beide Metallschliuche von den Heizkdrpern 16sen.

. Abdeckblech (37/1) hinten ausbauen.

. Kraftstoffschlauch (38/3) abzichen.

Lose die vier Muttern der Befestigungsschrauben von

Motor und Triebwerkblock (39/1 und 2).

10. Ziehe den Motor etwa 6cm nach hinten, bis die Kupp-
lungsscheibe von der Welle herunter ist.

11. Kfz hinten hochbocken.

12. Motor unter dem Wagen herausnehmen. Motorgewich¢
80—85 kg.

13. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, Beachte,
daB Gehiuseflansche am Motor und Triebwerk sauber
sind.

IR

Lo W
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Ab Mirz 1943 ist der Aufbau des Kfz hinten mit herausnehm-
barem Quertriiger versehen.
Aus- und Einbau des Motors wie folgt:

LONO U W

9.
10.:
11.

12

L.

" 13.

. Stromleitung des Sammlers lésen.

. Kraftstoffhahn schlieBen.

. Hinteres Abdeckblech entfernen.

. Quertriger mit Stofistange ‘entfernen.

Klemmband der Luftansaugleitung zum Luftfilter 16sen.
Leitung vom Olkontrollschalter 16sen.

- Luft- und Drosselklappenzug am Vergaser lésen.
. Beide Leitungen von der Lichtmaschine I6sen. (Beim Zu-

sammenbau beachte den Anschluf der dicken Leitung
an Klemme 51.)

Leitung von der Zundspule losen.

Kraftstoffschlauch losen.

Beide Metallschlduche von den Heizkorpern 16sen.

Vier Muttern der Befestigungsbolzen von Motor und
Triebwerkblock abschrauben.

Den Motor nach hinten herauszxehen (Benutze Wagen-
hebei und schiitze Kurbelgehiuse durch Holzunterlage.)

b) Aus- und Einbau der Kupplung

Sonderwerkzéuge:

VW 219 Zentrierdorn
VW 118 Drehmomentschliissel

Arbeitsfolge:.

1.
2.
3¢

5.

Motor ausbauen (Rand-Nr. 32a).

Kupplung aus dem Schwungrad ausbauen (6 Schrauben).
Beim Einbau: Kupplung mit Zentrierdorn (VW 219) ein-
setzen und Schrauben gleichmiflig festziehen. Dreh-
momentschliissel (VW 118) benutzen.

. Hohe des Kupplungsausriickringes (12/8) priifen, Abstand

von der Schwungradfliche 26 mm (Lehre VW 220a be-
nutzen).
Motor einbauen.

c) Zerlegen und Zusammensetzen des Motors

Sonderwerkzeuge:

VW 203 Abzieher,

VW 118 Drehmomentschliissel,
VW 109 Sonderschliissel,

VW 112 Sonderschliissel.
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Arbeitsfolge:

12,

13.
14.

15,

16.
17
18.
19.
20.

21.
. Antriebswelle fiir den Ziindverteiler (Bild 45) ausbauen.
23.

24
25.

26.
27.

28.
29.

® N U W

. Ol ablassen.
. Luftfilter und. Vergaser ausbauen.

Drosselklappenzugfiihrung (40/1) ausbauen..

. Die beiden Leitungen an der Ziindspule 16sen.
. Befestigungsband der Lichtmaschine ausbauen.

Die. beiden Befestigungsschrauben des Geblisegehduses
(41/1 und 2) ausbauen.

. Lichtmaschine -und das- Geblasegehause senkrecht nach
" oben.abheben.
. Vorderes und hinteres Motorabdeckblech (42/1 bis 3)

ausbauen.

. Kraftstoffleitung von der Pumpe zum Vergaser ausbauen.
. Verteilerkopf -vollstindig mit Deckel losen (Bild 45).
11.

Vorwirme- und Saugrohr mit den Ziindleitungen aus-
bauen.

Rechtes und linkes Zylmderkopfabdeckblech (43/1 und 2)
ausbauen.

Luftfithrungsbodenblech (Bild 46/1 und 2) ausbauen.
Auspuffanlage ausbauen. Benutze Schliissel VW 102, 106
und 107.

Kupplung ausbauen. (Zum Einbau der Kupplungssche1be
benutze Zentrierdornr VW 219.)

Andrehklaue ausbauen. )

Riemenscheibe ausbauen. Benutze Abziecher VW 203.
Abdeckblech der Riemenscheibe ausbauen.

Olpumpe (44/3) ausbauen. Benutze Abzieher VW 201.
Kraftstoffpumpe- (44/1 und 2) ausbauen. Beide Dichtungen
am Zwischenflansch beim Einbau erneuern.
Ziindverteiler ausbauen.

Das rechte und linke Warmluftfuhtungsunterfell (46/1
und 2) ausbauen.

Die beiden Zylinderkopfhauben (48/3) ausbauen.

Die beiden Kipphebelachsen und die Ventilstoflel aus-
bauen.

Rechtes und linkes Leitblech (47/1 und 2) durch seitliches
Kanten nach oben ausbauen. Beachte: Belm Einbau vorher
ausemanderblegen, sonst lose.

Die beiden Zylinderkopfe ausbauen.

Die StoBelschutzrohre (48/1) ausbaien.

Alle Zylinder (beim Zusammenbau Dichtung erneuern)
und Luftfithrungsbleche ausbauen.



30. Kolbén ausbauen. Benutze Dorn VW 207 und Zange
’ VW 122.
31. Olkiihler ausbauen.
32. Schwungrad ausbauen. Benutze VW 112.
33. Olsiebdeckel und Olsieb ausbauen.
34. Kurbelgehiuse trennen. (Sechs 10-mm-, zwei 8-mm-Mut-
tern und acht 6-mm-Bolzen 16sen.)
35.. Die rechte Gehiusehilfte abnehmen.
36. Kurbelwellendichtung entfernen.
37. Nockenwelle und Kurbelwelle herausheben.
38. Pleuel von Kurbelwelle abbauen. Benutze VW 118b.
39. Sicherungsring (54/5) der Antriebsrider entfernen.
40. Schneckenrad, Zwischenstiick und Kurbelwellenrad ent-
- fernen. Benutze Abzieher VW 202.
41. Drittes Ku'rb;lwelle,nlagér abnehmen.
42. Ventile (Bild 55) ausbauen.

Zusammenbauen:

Der Zusammenbau des Motors erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Besonders ist dabei zu beachten:

J \

Zu Rand-Nr. 32 ¢) 38: Pleuel-Inbusschrauben mit 5 mkg fest-
ziehen und durch Kérnerschlag  an
Ringnute sichern. Benutze Dreh-
momentschliissel VW 118.

Zu Rand-Nr. 32 ¢) 35: Vor Zusammenbau der Kurbelgehiuse-
hilften beachten: StéRelfiihrungs-
platten einpassen, 0,01 bis 0,02 mm
Spiel, StoBel miissen durch eigenes
Gewicht gleiten. -

Die Dichtungsflichen dieser Gehiuse-
hilfte mit einem Dichtungsmittel be-
streichen. )
Kurbelwellendichtung einsetzen (Sim-
mering). Verschlu3deckel der Nocken-
welle mit Dichtungsmasse einsetzen
Die Markierung (53/1 und 2) fiir die
Ventilzeiten auf dem Nockenwellen-
und Kurbelwellenrad beachten.

Zu Rand-Nr.32c) 34: Die acht 6-mm-Muttern zuerst leicht
anziehen und dann die beiden 8-mm-
Muttern *leicht anziehen, dann die
10-mm-Muttern paarweise leicht an-



Zu Rand:-Nr.32¢) 33:

s 53__

ziehen und dann von der Mitte aus
mit Drehmomentschliissel 3 mkg paar-
weise festziehen. Dann die beiden
8-mm-Muttern mit Drehmoment-
schliissel 2 mkg festziehen. Zum Schluf3
die acht 6-mm-Bolzen festziehen (sxehe
Bild 50, 51 und 52).

Dichtungen erneuern. Beachte dle

" Schriige des Olsiebes. Die niedrige

Zu Rand-Nr. 32 c¢) 32:
Zu Rand-Nr.32¢) 31:

Zu Rand-Nr. 32 ¢) 30:

- Zu Rand-Nr. 32¢) 28:

Zu Rand-Nr. 32 ¢) 27:

Zu Rand-Nr. 32 c) 22:

Zu Rand-Nr.32¢) 19:

Seite kommt unter das Olrohr.

Dichfung erneuern. Benutze Schliissel
VW 112. Beachte Federscheibe der
Schwungradmutter.

Beim Einbau des Olkiihlers Gummi-
dichtungen erneuern. Sonderschliissel

VW 109 benutzen.

Beim- Aufsetzen der Kolbenringe dar-
auf achten, daB} der mit , Top" oder
,oben" bezeichnete Ring der oberste
Rlng ist und die Bezeichnung ,, Top“
immer nach oben liegt.

Vor Zusammenbau Schutzrohrfalze
leicht ausziehen; -um Oldichtigkeit
wieder zu erreichen. Priife auch Stéf3el-
schutzrohre . auf Dichtigkeit, Dich-
tungen erneuern. Konische Seite der
Rohre zum Zylinderkopf.

Beim Zusammenbau zunichst die vier
Inbusmuttern auf der StoBelseite, dann_
die vier oben liegenden handfest an-
ziehen: Anschlieflend die vier Muttern
auf der StoBelseite mit 2,5 mkg, die

‘gegeniiberliegenden mit 2mkg sach-

gemill festziehen. Benutze Dreh-
momentschliissel VW 118.

Beachte, dafl = Auflaufscheibe, ins-
besondere -beim Zusammenbau, nicht
in das Gehduse fillt.

Beachte beim Einbau, daf3:Schlitz im

‘Deckel waagerecht liegt.

Beachte die Sonderdichtung, benutze

‘kein Abdichtungsmittel.
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d) Austauschmotor einbauen
Arbeitsfolge:: :
- Beim Einbau eines Tauschmotors geschieht der Ausbau des

alten Motors und der Einbau des Tauschmotors wie unter
Rand-Nr. 32a beschrieben.

e) Aus- und Einbau des Zylinderkopfes und Ventile einschleifen

Sonderwerkzeuge:

VW —430 = Matra-Zentropunkt-Schl'eifvor'richtung,
VW —119 = Ventileinstellschliissel, ‘
VW —120 = Ventileinstellehré.

Arbeitsfolge: '

VEN oL AW e

- Motor ausbauen (Rand-Nr. 32a).
- Spannbiigel umklappen und Zylinderkqpfdeckel ab-

nehmen.

. Kipphebelachse ausbauen. , ‘
. Zylinderkopfmuttern entfernen und Zylinderkopf ab-

nehmen.

. Ventile kennzeichnen und ausbauen. o

Ventile ' reinigen, Zylinderkopf reinigen und..entruBen,
Kolben entrufien. :

. Ventile und Fithrungen priifen. Wenn nétig, ersetzen.
- Ventilkegel. auf Ventilschleifmaschine schleifen.
. Ventilsitze schleifen. Ventilsitzschleifmethode ,,Matra-

Zentropunkt* VW 430 benutzen.
a) Ventilfiihrungen mit Fiihrungsbiirste reinigen;
b) mit Fiihrungsreibahle nachreiben, -

¢) Fiihrungspiloten in Ventilfiilhrung einsetzen,

d) mit Korrektionsfriser Ventilsitz innen. nachpriifen,

‘e) mit Sitzschleifstein 15° Ventilsitz von oben' nach-

schleifen, so daB eine Ventilsitzbreite von etwa 0,6 mm
bleibt,

f) Ventilsitz mit Sitzschleifstein 45° schleifen, so daB} der
Ventilsitz eine Breite von etwa 1,2 mm erhilt (wenn der
Sitz, um einwandfrei zu werden, hierbei breiter wird,
ist nochmals von innen und oben nachzufrisen bzw.
zu schleifen). ' .

g) Ventilkegel mit feiner Schleifpaste ganz wenig ein-
schleifen. ' ' g
Achtung! Sitzschleifsteine der Zentropunktmethode

nur trocken benutzen und nach jedem Ventil-
sitz mit Drahtbiirste reinigen, nach acht
Ventilsitzen 45°-Schleifstein mit Diamant-
abdrehvorrichtung abziehen.
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10. Ventilfedern priifen (duBerefinnere). (Linge ungespannt
41/40, 35 mm, vorgespannt 9,6/2,5 kg 35/33,5 mm, ganz ge-
spannt 20,8/5 kg 28/26,5 mm.) :

11. Alle Teile.reinigen. J

12. Ventile einbauen. Ventilschiifte und -fiithrungen &len.

13 Zum Priifen der Dichtheit der Ventile in die Verbren-
nungskammer Kraftstoff einfiillen. Dieser darf sich auch
nach mehreren Minuten nicht im'Ein- oder ‘AuslaBkanal
zeigen. Wenn nétig, Ventile oder Sitze nochmals nach-
schleifen. ' o

14. Zylinderképfe einbauen, Zylinderkopfmuttern mit Dreh-
momentschliissel anziehen, zunichst die vier Inbusmuttern
auf der StoBelseite und dann die vier oben liegenden leicht
anziehen, dann mit Drehmomentschliissel die vier Muttern
der StéBelseite mit 2,5 mkg und die gegeniiberliegenden

- . mit 2mkg anziehen. .Drehmomentschliissel VW 118.

15. Kipphebelachsen einbauen.

16. Ventilspiel einstellen, -Ein- und AuslaBventil 0,12 bis
0,15 mm bei kaltem Motor. Ventileinstellschliissel VW 119,

. Ventileinstellehre VW 120. -

17. Zylinderkopfhaube aufsetzen, Dichtung -erneuern.

18. Motor einbauen [wie unter Rand-Nr. 32. a) beschrieben).

19, Motor warmlaufen lassen und Leerlauf einstellen.

f) Aus- und Einbau des Olkiihlers bei éingebautem Motor

Sonderwerkzeuge:

Ringschliissel VW 109.

Arbeitsfolge: _
1. Lichtmaschine mit Gebliségehiduse ausbauen.
2. Luftleitblech links entfernen. :
3.'Die 3 Befestigungsmuttern des Olkiihlers losen (Ring-

““schliissel VW 109) und Olkiihler abheben. -

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, ‘Gummidichtungen er-
neuern.

g) Aus- und Einbau des Vergasers
Arbeitsfolge:

1. Olbadluftfilter und Rohrkriimmer zum Vergaser durch
Lésen der Klemmschellen abnehmen. '

2. Luftklappenzug und Drosselklappenzug am Vergaser
l6sen.

3. Kraftstoffleitung von Kraftstoffpumpe zum Vergaser an
Pumpe und Vergaser l6sen und abnehmen.
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4. Halteschrauben des Vergasers l6sen und ‘Vergaser ab-
nehmen.

5. Der Einbau erfolgt in umgekehrter Weise, Flanschdich-
tungen erneuern, Flanschflichen priifen.

6. Beschidigte Teile des Vergasers sind zu ersetzen. Fehler-
haften Schwimmer erneuern.

h) Erneuern des Seilzuges und Einstellen der Drosselklappe

Arbeitsfolge:

1. Alten Seilzug entfernen, am FuBhebel Stift entfernen, am
Vergaser Klemmschraube am Hebel (7/6) der Drossel-
klappe losen.

2. Neuen Seilzug vom FuBlhebel aus in die Offnung des im
Rahmen cingeschweifiten Rohres einfithren und durch-
stoflen, bis er aus diesem Rohr hinten austritt, dann durch
die Se1lzugfuhrung im Luftfuhrungsgehause durchfiihren

" und in dle-Klemmschraube im Drossz:lklappenhebel 7/6)
einfiihren.

3. Seilzug'zuerst am FahrfuBhebel mit Stift befestigen. Dann
den Fahrfuflhebel bis zum Anschlag durchtreten und fest-
halten, den Seilzug am Motor mit der Hand spannen, die
Drosselklappe bis zum Anschlag auf Vollgas. stellen und
die Klemmschtaube am Drosselklappenhebel (7/6) fest-
ziehen.

Achtung! Diese Vorschrift ist beim Erneuern des Seil-
zuges oder beim Einstellen der Drosselklappe
genau zu beachten, da sonst der Drosselklappen-
hebel (7/6) frither am Anschlag liegt als der
FahrfuBhebel und beim vollen Durchtreteén des
letzteren der Seilzug unter Spannung kime,
wodurch der Draht reiflen oder dxe Seilzug-
fuhrung verbiegen wiirde.

i) Nachstellen des Keilriemens (Bild 24) (durch Wegnehmen
von Beilegscheiben zwischen den Riemenscheibenhilften) -

Arbeitsfolge:

1. Priifen, ob Riemen nachzuspannen ist. 4
. 2. Die groBe Mutter der Riemenscheibe (24/5) an der Licht-
. maschine [§sen, zum Gegenhalten Riemen mit der linken
Hand zusammenziehen oder durch das Dazwischen-
klemmen eines Schraubenziehers zwischen Lichtmaschine -
und Keilriemenscheibe. Die Befestigungsschrauben des
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Llchtmaschlnehlagerschlldes und die Nasen der Keil-
riemenscheibe verhmdern jetzt ein Drehen der Licht-
maschine,

. Riemenscheibenteil (24/4) abnehmen die Bellegschelben

(24/3) nach Bedarf herausnehmen. Riemenscheibenteil
wieder aufsetzen. Die herausgenommenen Beilegscheiben
(24/3) miissen jetzt unter die Mutter (24/5) gelegt werden.

. Mutter (24/5) festziehen.
. Priifen, ob Spannung richtig. Bei richtiger Spannung soll

sich der Riemen mit dem Daumen etwa 15 mm eindriicken
lassen.

33. Wechselgetriebe

a) Ausbau des Getriebes
Sonderwerkzeuge:

VW — 112 Sonderschliissel,
VW —261/62 Abzieher.

Arbeitsfolge:

2.
3.

4.
5:
6.

7

8.
9.
10.

11.

Ol ablassen.

Schutzring (56/1) der Bremsankerplatte ausbauen.

Beide Hinterradnaben ausbauen. Benutze Schliissel VW 112
und Abzieher VW 261/62 U 2.

Bremsbeldge vor Beriihrung mit Ol oder Fett schiitzen.
Lagerdeckel (57/1) der Radwelle (57/2) ausbauen.
Schrauben am Lingslenker (58/3) aushauen und StoB~
dimpferbefestigungsschrauben (58/1) 16sen.

Die . beiden Klemmschrauben am Achsrohﬂagerﬂansch
(59/3) 16sen und denselben etwa 10 mm zuriickschlagen,
Achsrohre aus Lingslenker. herausziechen und auf' die
.Lingslenker legen. .

Anlasserleitung (60/1 und 2) 16sen.

Kupplungsseil (61/1) vom Kupplungshebel 1sen.

Deckel auf der Rahmenéffnung fiir Schaltstangenkupp-
lung (Bild 62) ausbauen.

Hintere Schraube an der Schaltstangenkupplung (Bild 62)
16sen und Kupplung durch Bewegen des Schalthebels von
der Welle herunterziehen.
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12. Die beiden Schrauben (63/2.und 3) der vorderen Trieb-
werksaufhingung. entfernen. Beachte Kein Fett und 01
an Gummiring.

13. Die beiden Befestigungsschrauben :(64/2 und 4) des hin-
teren Triebwerktrigers herausschrauben. Benutze Ring-
“schliissel ' VW' 110.

14. Getriebe ' ausbauen. Beachte: Gelenkschutzhiille nicht
beschidigen, beide Achsrohre beim Herausziehen anheben.

b) Einbau des Getriebes

Der Einbau des Getriebes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Es ist dabei folgendes zu beachten:

Abstand (64/3) zwischen Spannband und Getriebetriger-
" rahmen soll in belastetemn Zustand 4 bis 6 mm betragen.

Zu Rand-Nr. 33 a) 5: Dichtung erneuern. * Oltropfnase muB
nach unten zeigen.

Zu Rand-Nr. 33 a) 2: Klemmschraube nach unten setzen.

c) Zerlégen und Zusammenbauen des Getriebes
Arbeitsfolge:

Anlasser ausbauen.

. Getriebetriger abnehmen.

; 'Kup.plungsausriicklagerausbauen. .

. Schaltgehiduse ausbauen.

. Die acht Schrauben am Hinterradantriebsgehiuse
.(Bild 65) 16sen und Deckel abziehen. Benutze Abzieher
VW 240/82 U 2.

6. Sicherungsring von der Achswelle entfernen Benutze
. Zange VW 125.

7. Beiderseits die seclis Muttern vom seitlichen Triebwerks-

.deckel entfernen und Achsrohr mit dem Kugellager und
Zahnrad von der Achswelle abziehen. Benutze Abzicher
VW 241/82 U 2.

8..Linke Gehiusehilite 16sen und nach oben abheben. Kupp-

. lungsausriickgabel dabei etwas ausriicken.

9. Ausgleichgetriebé mit den Achswellen herausheben.

10. Antriebswelle und I\egelradwelle herausheben.

11. Der Zusammenbau erfolgt in: umgekehrter Weise, es ist

dabei folgendes zu beachten: . .

E IO O
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a) Der Einbau der Schaltstifte (Bild 68) erfolgt, indem

Fiithrungshiilse und Schaltrlng in .einer Hand gehalten
und - die Stifte einzeln in Ring und Nute eingelegt
werden. Der Fiithrungsbund des Schaltringes (66/7) muf}
an der Seite des Schieberades (66/6) liegen.

| b) Antriebskegelrad (66/16):‘ Die Schulter des inneren

Rollenlagerlaufringes zeigt nach dem Kegelrad und die
lose Schulterscheibe nach dem dritten Gangrad (66/8).
Die Einfiilloffnung und die stempelfreie Seite des
Doppelkugellagers liegen nach auflen. Sicherungsring
(66/14) auf Antriebskegelrad zur Begrenzung des Lings-
spiels der Fiihrungshiilse (66/13) und Ausgleichscheiben

.(66/2) zwischen viertem Gangrad und Kugellager ein-

legen. Reéchts und links vom vierten Gangrad sitzt
auflerdem noch je eine Abstandscheibe (66/3 und 5).
Ausgleichscheiben (66/2) bestimmen Spiel ,Kegelrad
zum Tellerrad* (siehe Bild 67). Halteringe (66/1 und 11)
fiir Kugellager auf Antriebswelle bestimmen die Vor-
spannung durch das Schaltgehiuse mit dem Kugellager
(66/10). Vorspannung betrigt 0,05 bis 0,10 mm. Halte-
ringe in drei Stidrken lieferbar, blank 2,2 mm, braun
2,1 mm, blau 2 mm.

c) Bei Einbau-Ausgleichgetriebe Ausgléichringe beider-

seits beachten und richtige Stirke nehmen. Teller- und
Kegelrad werden nur paarweise ausgewechselt. Be-
stimmung der Ausgleichringe (siehe Bild 67).

34. Fahrgestell

a) Ausbau des vollstindigen Vorderachskorpers
Arbeitsfolge:

(= NS B U S

. Beide Vorderrider ausbauen. -

. Abdeckblech (71/1) vorn ausbauen.

. Rahmenabdeckblech (72/1) ausbauen. :

. Leitung (88/1) vom Bremslichtschalter (88/3) 16sen.

. Bremslichtschalter (88/3) ausbauen.

- Die beiden Vorderradbremsseile aushingen und aus der
Fiihrung nach der Radseite hin ausziehen.

. Zwei Schrauben (73(1) an der Gummlgewebescheibeaus-
bauen und Lenksiule nach oben schieben.

. Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle (74/1 und 2) aus-
bauen.
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9. Kraftstoffschlauch (15/4) vorn I8sen. :
10. Vier Befestigungsschrauben (72/3) herausschrauben.
11. Achskorper abheben.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

b) Ausbap eines  Vorderfederstabes

Arbeitsfolge:

1. Beide Vorderrider ausbauen.

2. Klemmschrauben (76/2) der Lﬁngslenkerbolzen ausbauen
" und Achsschenkel abnehmen.

3. Halteschrauben (77/1 und 2) der Lingslenker (70/3) 16sen .
und Lingslenker aus den Tragrohren herausziehen.

4. Halteschraube (79/1) fiir Federstab 16sen und Federstab

herausschlagen.
Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, es ist dabei
folgendes zu beachten:

- Beilegscheiben an Lingslenkerbolzen (76/1) richtige Dicke
beachten. Bolzen am Zweikant fest anziehen, dann */, Um-
drehung zuriickdrehen und durch Anziehen der Klemm-
schraube sichern.

Lingslenkerlagerbuchsen konnen mit Abzieher VW 272
herausgezogen und mit Emzxehvornchtung VW 273 ein-

. gezogen werden.

c) Einstellen der Lenkung -

Arbeitsfolge:

1 Das Lingsspiel der Lenkspindel (19/12) durch Bewegen
des Lenkhebels (19/10) und Abfiihlen des Spiels an der
Lenkspindel oberhalb der Nachstellhiilse priifen.

'2. Das Lingsspiel durch Lésen der Klemmschraube (19/5)

und Verdrehen der Nachstellhiilse (19/4) beheben.

. Das Hohenspiel der Lenkmutter (19/9) wird eingestellt
durch Anziehen der Stellschraube (19/7) bis zum Auf-
sitzen des Druckbolzens. Dann */; bis i/, Umdrehung zu-
riick und Stellschraube sichern.

4. Richtigen Sitz des Lenkgehduses von Mitte Achskorper

bis Mitte Lenkspindel und gleiche Richtung von Lenk-
spindel und Lenksdule beachten. Benutze Lehre VW 265.
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-d) Ausbau eines Hinterfederstabes

Arbeitsfolge:

. I

Das Hinterrad abnehmen.

2. Die Schrauben des Lingslenkers entfernen und beide

3.

StoBddmpferbefestigungsschrauben (58/1) lockern.

Die beiden Klemmschrauben am Achsrohrlagerflansch
(59/3) 16sen und denselben etwa 10 mm zuriickschlagen,
so daf3 das Achsrohr nach hinten herausgefiihrt werden
kann. Verhiite Beschiddigung der Gelenkschutzhiille.

. Den Lagerdeckel (69/1) des Lingslenkers entfernen und

Lingslenker und Federstab herausziehen.

. Beim Einbau wird der Lingslenker so in seine Lager ein-

gelegt, daB er mit seiner Unterkante auf der unteren
Begrenzungsfliche des Lagers aufliegt. Mit einer Hand
wird der Lingslenker in dieser Lage festgehalten und mit
der anderen Hand der Federstab mit seiner kleinen Ver-
zahnung (40 Zihne) an das innere Stablager (13/15) ge-
schoben und so lange in einer Richtung gedreht, bis sich
der Stab gleichzeitig und ziigig in die innere Verzahnung
(Stablager) und #ufere Verzahnung (Langslenker) ein-
filhren 1aBt.

Der Lingslenker hat nun (Kfz hochgebockt) eine Neigung
von 7,5 Grad. Priife mit Einstellehre VW 245, Kfz vorher
in Waage bringen. .

Wenn Kfz abgebockt und unbelastet auf der Erde steht,
haben die Hinterrdder einen Sturz von 3,5 bis 4,5 Grad
oder 25 bis 30 mm. Letzteres an Felgen oben und unten
gemessen.

Bei voller zuldssiger Belastung (1175 kg Gesamtgewicht)
betrdagt der Sturz 0,5 bis 1. Grad oder 3,5 bis 7 mm an Felge
gemessen.

Kfz bei Messung immer in Waage bringen.

Stimmt der Sturz der Hinterrdder trotz richtigen Ein-
baues von Liéngslenker und Federstab nicht, dann wird
wie folgt vorgegangen:

Der Federstab wird mit der inneren Verzahnung im Feder-
stablager um einen Zahn versetzt, der Lingslenker auf
der dufleren Verzahnung des Federstabes ebenfalls um
einen Zahn, aber in entgegengesetzter Richtung. Diese
Verstellung von Federstab und Lingslenker um je einen
Zahn in entgegengesetzter Richtung entspricht einer
Sturzverdnderung von etwa 1 Grad.
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Zu beachten ist:

Eine groBere Neigung des Lingslenkers ergibt gréBeren
Sturz, geringere Neigung weniger Sturz der Hinterrider.

Achtung! Wenn Lingslenker-Lagergehiuse wie Bild 70 ajA
ausgefiihrt sind, wird bei der Einstellung des
Lingslenkers wie folgt verfahren: Erst Feder-
stab einsetzen, dann Lingslenker so’aufsetzen,
daf} er etwa 2 mm unter der Oberkante (siehe
70a/C) zu stehen kommt. Das entspricht einer
Neigung von 6 Grad bis 6%/, Grad (siehe 70 a/B).
Messen mit Einstellehre VW 245, Ddnn muf} der
Lingslenker bis auf die Oberkante (70a/C)
heriibergehoben werden, so daB er mit einer
Vorspannung von 1 Grad eingebaut ist. ‘

35. Bremsen
Grundeinstellung und Neueinstellung der Bremsen

Arbeitsvorgang:

1.

Der Spreizbiigel (80/3) muB so eingebaut werden, daf3 der
ausschwenkende Nocken des Betiitigungshebels (80/1) die in
der Drehrichtung liegende Bremsbacke zuerst betatigt.
Der Betitigungshebel (80/1) muf8 auf jeden Fall im Spreiz-
biigel (80/3) mit dem Riicken anliegen, damit der volle Hebel-
weg fiir die Betitigung der Bremse erhalten bleibt.

. Die Bremsbacken miissen in ihrer Zentrierung (83/1) an den

Haltebolzen fest anliegen.

. Bremstrommeln aufsetzen.
- Bremsbackennachstellschraube (18/19) so lange anziehen, bis

die Trommeln sich von Hand nicht mehr drehen lassen.

Bremsseillinge mit der Nachstellhiilse (81/2) so ausgleichen,
dal} an der Stahlschlauchfiihrung gerade noch fiihlbare Luft
vorhanden ist, dann sichern.

. Bremsbackennachstellschraube (18/19) wird jetzt um so viel

Rasten’ zuriickgedreht, bis die Bremstrommeln wieder frei
laufen.

. Handbremshebel (85/1) um zwei Rasten anziehen und durch

Drehen bei jedem einzelnen Rad feststellen, ob der Brems-
widerstand tiiberall gleich ist. Das zu fest gehende Rad wird
durch Nachlassen der Bremsbackeneinstellschraube (18/19)
den anderen Ridern angepaf3t. Dies wiederholt man, bis der
Bremswiderstand bei allen Ridern gleich ist.
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10.

Nachstellen der Bremsen erfolgt immer nur mit der Brems-
backennachstellschraube (18/1 9), niemals durch Verstellen der
Seilnachstellmutter. Diese wird nach ihrer Grundeinstellung
nicht mehr nachgestellt.

Flichen des Bremsbelages und der Bremstrommeln sind un-
bedingt vor Ol und Fett zu schiitzen. Bei Ausbau miissen die
Bremsbelige durch Abklebepapier geschiitzt werden.

36. Fuflhebelwerk
Aus- und Einbau desselben

BT I N U

9.
10.

. Abdeckblech (71/1) vorn ausbauen.

- Rahmenabdeckblech (72/1) entfernen.

. Deckel des Bremsseillagerkopfes entfernen.

. Alle vier Bremsseile aushingen.

. Riickzugfeder (87/2) der Bremsbetitigungsschiene (85/4)

16sen.

. Bremsbetiitigungsschiene (85/4) und die Handbremsdruck-

stange (85/3 bzw. 86/1) etwa 6 bis 8 cm nach vorn ziehen.

- Einstellschraube (86/3) an der Handbremsdruckstange (86/1)
vorn zum Beheben des Spiels zwischen der Bremsbetitigungs-

schiene (85/4) und der Handbremsdruckstange beachten.

- Kupplungsseil vom Kupplungshebel (Bild 61) am Triebwerk-

block 16sen.
Drosselklappenzug am FahrfuBhebel (87/4) 16sen.
FuBhebelbefestigung am Lagerbock (87/5) 16sen.

37. Abnehmen des Aufbaues
Arbeitsfolge:
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- Stromleitung am Sammler (21/12) Iésen.

. Abdeckblech (71/1) vorn ausbauen.

- Rahmenabdeckblech (72/1) vorn ausbauen.

. Leitung (88/1) vom Bremslichtschalter 16sen.

- Kraftstoffleitung am Rahmen vorn l6sen.

. Geschwindigkeitsmesserantriebswelle 16sen.

- Gelenkscheibe (19/2) an der Lenksiule (Bild 73) lésen.

- Die nach dem Horn fithrende Leitung (73/2) an der Zwischen-

klemme 16sen.

. Leitungen von der Lichtmaschine l6sen.



10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.
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Masseleitung zwischen Aufbau und Motor losen. '
Primirleitung von Klemme 15 der Zindspule-lgsen.

Leitung vom Schalter fiir Oldruck-Anzeigeleuchte (4/16)
16sen.

Leitungen vom Anlasser losen.

Abdeckblech (37/1) hinten entfernen.
Befestigungsschrauben des Aufbaues am Rahmen 16sen.
Aufbau abheben.

38. Ausbau der Lichtmaschine bei eingebautem Motor
Arbeitsfolge:

. Stromleitung am Sammler 16sen.
. Die beiden Leitungen von der Lichtmaschine losen. Beim

Zusammenbau beachte: Anschlufl der dicken Leitung an
Klemme 51. Klemme 51 zuletzt anschlieflen.

Keilriemen ausbauen (siehe Rand-Nr. 321).

. Das Befestigungsband der Lichtmaschine ausbauen.
. Das Rohr zwischen Luftfilter und Vergaser ausbauen.
. Die beiden Befestigungsschrauben des Geblasegehauses

16sen.

. Das Geblisegehiuse mlt der Lichtmaschine etwas nach

oben anheben.

. Die vier Lagerflanschschrauben 16sen und die Lichtmaschine

ausheben.

39. Einstellen der Ziindung

Arbeitsfolge:

1.

2,

3:

Kolben des ersten Zylinders auf Verdichtungs- Totpunkt
stellen. In Fahrtrichtung rechts vorn liegt Zylinder Nr. 1.
Die Ziindpunktmarkierung (Bild 90) auf der Riemenscheibe
mit der Trennfuge des Kurbelgehiuses ausrichten.
Verteilerantriebswelle (45/3) einsetzen. Der aus der Mitte
versetzte Schlitz der Verteilerantriebswelle muf3 im rechten
Winkel zur Gehiduse-Trennfuge stehen.

. Den Ziindverteiler (Bild 10 und 92) so einsetzen, daf} der

Kondensator nach hinten und der Verteilerfinger dicht vor
der Anschluflschraube steht. Verteilerfinger etwas bewegen
bis der Mitnehmer eingreift. Drehe das Verteilergehduse
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gegen die Drehrichtung, bis sich die Unterbrecherkontakte
(10/7 und 8) gerade o6ffnen.

5. Klemmschraube festziehen. Kontaktabstand vorher genau
einstellen (0,4 bis 0,5 mm).

40. Stofidampfer

41.

vordere

Der HiilsenstoBdimpfer bedarf keiner Wartung. Wenn bei
Undichtigkeit der Gummimanschette, der Sto3dimpfer durch
Olverlust oder Eindringen von Schmutz noch nicht defekt ge-
worden ist, kann die Manschette ausgewechselt werden. Ol-
stand richtig stellen!” Benutze Auffiillvorrichtung VW 357,
Teile des Stofdimpfers selbst konnen nicht erneuert werden.
Die Gelenkgummibuchsen koénnen erneuert werden. Benutze

Werkzeug VW
hintere
Die Dimpfung soll nicht verindert werden. Olstand beachten.

Die Gelenkgummibuchsen kénnen erneuert werden. Benutze
Werkzeug VW

Kraftstoffleitung, Ziige und Gestiinge

Bremsbetitigungsschiene, Handbremsdruckstange, Bremsseile,
Drosselklappenzug, Luftklappenzug, Kupplungsseil, Kraftstoff-
leitung und Schaltstange sind im Rahmentunnel untergebracht.
Jeder Seilzug liuft in einem Fiihrungsrohr. Die Rohre sind zu
einem Rohrbiindel zusammengefat und im Rahmeninnern
festgeschweifdt. '

Berlin, den 8. 4. 43

Oberkommando des Heeres
_ Heereswaffenamt
Amtsgruppe fiir Entwicklung und Priifung

Im Auftrage
Holzhduer
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Kolbenbolzen
Pleuellager
Kurbelgehiiuse
Kolben
Zylinder
Zylinderkopf
Ventil
Kipphebel

Bild 1

| G 1112 131415

|

Bild 1. Motor, Schnitt

9
10
11
12
13
14
15

Erstes Kurbelwel.lénlager .

 Zweites Kurbelwellenlager

Viertes Kurbelwellenlager
Drittes Kurbelwellen]ager
Olabstreifring

Zylindrischer Verdichtungsring
Konischer Verdichtungsring
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? 10 11 121

Geblisegehiuse
Leifstiick

Olkiihler

Gebldserad
Lichtmaschine
Liifterriemen
Stellschraube. am Klpphebel
Gegenmutter zu 7
Kipphebel

Olkanal im Kipphebel
Kolben

EinlaBventile
Auslafiventile

14

15

Bild 2

15 16 17181920 11 22 23 2
Bild 2. Motor, Durchsicht

Kolbenbolzen

Stofistange zur Betitigung
des Ventils

Olkanal in Stofistange
Nockenwelle

Olsieb

Oldruckventil

Olsaugrohr
Nockenwellenrad

Nocken fiir Kraftstoffpumpe
Olpumpe .
Kurbelwellenrad
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10 111213 14 15 16 17 18

Bild 8. Motor, Olkreislauf

Olkiihler -
Geblasegehiiuse
Stellschraube

Kipphebel

Schutzrohr

Stofistange

Zylinder

Olaustritt aus Schutzrohr
Kolbenbolzen
Nockenwelle

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

OlablaBschraube
Deckel zum Olgieb
Olsieb
Nockenwellenlager -
Deckelschrauben
Olsaugrohr
Oldruckventil
Olpumpe
GlmeBstab
Oleinfiillstutzen

Bild 3

19

20
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Bild 4

Bild 4. Motor, Ansicht

Ziindleitung

Ziindspule

Gebliisegehiiuse

Luftfilter

Olstandpriifschraube fiir Luftfilter
Vorwirmekammer

Vergaser

Lichtmaschine

Oleinfiillstutzen
Zylinderkopfhaube

11
12
13
14
15

16

17
18

Dichtung

Saugrohr

Zylinderkopf

Vorwiirmerohr

Kraftstoffpumpe (mechanische
Membranpumpe)

Selbsttiitiger Schalter fiir Oldruck-
anzeigeleuchte

.Schutzblech

Olmefstab



Bild 5

Bild 5. Krafistotipumpe

1 Saugventil 9 Winkeinebel

2 Druckventil 10 Membrane

3 Gehiuseoberteil 11 Gelenkstiick

4 Geh#useunlerteil 12 Pumpenstange
5 Verteilerantriebswelle 13 Pumpenfeder
6 Nocken ’ 14 Zwischenstiick
g Antriebsrad 15 Stofiel

Beliiftungs- und Abflufiloch



Bild 6

Bild 6. Olbadluftfilter

1 Lufteintrittrohr 4 - Verschliisse
2 Olbehilter 5 Filtereinsatz
8 Klemmschraube 6 -Olstandpriifschraube



Bild 6a

‘Bild 6a. Wirbelluftfilter-Anban an Typ 82

0N .
1 Leitung vom Aufbau 5 Absaugrohr von Wirbelkammer
2 Wirbelkammer 6 Leitung zum Auspufftopf
3 Luftschacht 7 Auspufftopf
4 Bogenrohr - .



Bild 6b

Bild 6b. Wirbelluftfilter — Bauart Mann
(Arbeitsweise)
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Bild 7

Bild 7. Vergaser, Seitenansicht

Luftklappe

Zugseil fir Luftklappe
Leerlaufdiise

Hauptdiise .
Leerlaufgemisdhschraube

Najes N Je)

Hebel 'fiir Drosselklappe
Gehd#duseoberteil
Gehauseunterteil
Leerlaufbegrenzungsschraube
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Bild 8

Bild 8. Vergaser, Schnitt

Luftklappe

Luftventil
Kraftstoffeinlauf
Schwimmernadelventil
Leerlauf-Luftdiise
Schwimmer )
Kraftstoff-Leerlaufdiise.
Schwimmergehiuse
Kraftstoffhaupidiise
Drosselklappe
Leerlaufgemischschraube

Geh#useoberteil
Luftausgleichdiise
Mischrohr
Lufttrichter

- Rraftstoffaustrittsffnung

Schrauben (3 Stiick)
Diisentriager

Bohrungen im Mischrohr
Geh#useunterteil -
Saugkanal



Bild 9

Bild 9. Lichtmaschine, Schnitt

Keilriemenscheiben 6 Kohlebiirsten

1
2 Entliiftungsblech 7 Erregerwicklung
3  Reglerschalter 8 Polschuthe

4 AnschluBkiemmen 9 Geblaserad

5 Kollektor
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Bild 10

Bild 10. Ziindverteiler, Durchsicht

Klemme (Stromzufuhrung)
Schleifkohle-

Kontakte fiir Ziindleitungen
Verteilerfinger
Unterbrechernocken

b
SR

Fhehkraftregler
Unterbrecherhebel mit Kontakt
Unterhrecherkontakt
Feststellschraube
Verstellschraube



Bild 11

" Bild 11. Anlasser, Schnitt

1. Schwungrad . 9 Rollenfreilauf

2 Schraubenfeder . 10 Einspurhebel

3 Steilgewinde 11 Kern der Spule

4 Ankerwelle 12 Einspur-Magnetschalter

5 Anker 13 Spule .

6 Kohlebiirste 14 Kontaktbriicke am Kern

g Anlafiverzahnung 15 Kontakte fiir Anlaffleitungen

Ritzel 16 Kollektor
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Bild 12. Kupplung, Schnitt

‘Schwungrad:

6

Kupplungsdeckel 7
Druckplatte - - 8

- Kupplungsscheibe 9

Druckfeder

Ausriickhebel
Antriebswelle
Anisriickring .
Druckhebel

Bild 12
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Bild 13

1% ‘ i
|

122 213 2% 15

Bild 13. Triebwerk

Stofiddmpfer, hinterer
Oleinfiillschraube fiir Stof-
dampfer

Oleinfiillschraube fiir Zusatz-
getriebe

Geh#duse des Triebwerks
Wechselgetriebe

Tellerrad - L
Ausgleichgetriebe )
Seil fiir Kupplungsbetitigung
Kupplung -

Ste! tter.

Gegenmutter
Kupplungshebel

13

14
15

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25

Mitteltrager
Schaltschubstange
Drehstablager :
Drehstabfeder, hintere

-Querrohr fiir Federlager

Kegelrad
Verzahnung

‘Léngslenker

Hinterachswelle

Hinterachsrohr

Gehduse fiir Hinterradvorgelege
Stirnréder fiir Hinterradvorgelege
Radnabe



Bild 14

- Fahririchtung

x ;
7 2 3 4056 7 8 9 w7
Bild 14. ZF.-Ausgleichgetriebe

1 Achswelle, rechte. 7 Fiihrung, der Sperrsteine
2 Gleitsteine - 8 Sperrsteine .

3 Kurvenscheibe, rechte 9 Kurvenscheibe, linke

4 Gehiuse - 10 Gleitstein

5 - Tellerrad 11 Achswelle, linke

6 Kegelrad 3



Bild 15

16%Y4 lB '19 20
Bild 1% Laufwerl

Druckschmierkopf des Achs- 12 Feststellschraube

1
schenkels ) 13 Rahmenkopf
2 Kugelbolzen - - 14 -Kugelgelenk.
3 Gegenmuiter 15 Verbindungsblech
4 Biegsamer Kraftstoffschlauch 16 - Vierkantloch
.5 Kraftstoffilter 17 Spurstange, linke
6. Kraftstoffhahn 18" Lé#ngslenker
- 7- Kraftstoffbehilter 19 Radlager -
8 Schraube fiir Schaltbock 20 Geschwindigkeitsmesser-
9 Vorderer Stofidimpfer Antriebswelle
10 Druckschmierkopf am Tragrohr 21 Biegsamer Kraftstoffschlauch
11 Spurstange, rechte 22 Hinterachsrohr



Bild 16 und 17

1 Bremstriigerblech 6 Zweikant

2 Bundbolzen 17 Lingslenker

3 Beilegscheiben 8 Schutzblech

4. Achsschenkelbolzen, oberer 9 Achsschenkel

5 Klemmschrauben 10 Achsschenkelbolzen, unterer

Bild 17. Federung, vordere
gegen Fahririchtung gesehen

11  Gummipuffer 14 Nu
12  Gummidichtung 15 Lingslenker
13 Drehstabfedern .
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Bild 18

Bild 18. Fahrgestellrahmen

Zugseil-Drosselklappe
Zugseil-Luftklappe
Kupplungshebel
Kupplungsseil
Kraftstoffleitung

Bremsseile, hintere

Segment fiir Handbremshebel
Handbremshebel

Schalthebel _

Knopf fiir Luftklappenzug
Mitteltrédger

Fahrfuf3hebel

Lagerbock

Bremsfufihebel
Kupplungshebel

16

Bremsseile, vordere
Rahmenkopf

Bremstrommel

Stellschraube

Oleinfiillschraube fiir Triebwerk
Olablafischraube fiir Triebwer"
Rahmengabelung

Schaltstange

Rohrbiindel

Fufibodenblech ;
Druckstange fiic Handbremse
Spreizbiigel

Bremsbacken
Bremsbetitigungsschiene
Kopfplatte
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- Bild'19. Lenkung

Lenksiule
Gelenkscheibe
Zweikant
Nachstellhiilse
Klemmschraube
Einfiillschraube

Stellschraube
Gegenmutter
Lenkmutter
Lenkhebel
Lenkhebelwelle
Lenkspindel

Bild 1¢
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Bild 20

Bild 20. Schaltbrett, Hand- und Fu$hebelwerk

Scheibenwischer
Horndruckknopf
Anlasserdruckknopf
Sicherungskasten

Steckdose fiir Handleuchte
Schalter fiir Schaltbrettleuchte
Lade-Anzeigeleuchte
Oldruck-Anzeigeleuchte
Geschwindigkeitsmesser

und - Kilometerzihler
Ziindschlofl
Fahrtrichtungs-Anzeigeleuchte
Lichtschalter

Fernlicht-Anzeigeleuchte

14
15
16
17
18
19

Mehrfachschalter
Sicherungskasten
Fahrtrichtungs-Schalter
Kraftstoffhahn

Sucher

FuBschalter fiir Fern- und Ab-
blendlicht

Kupplungsfufihebel
Bremsfufihebel -
Fahrfufihebel .
Schalthebel fiir Wechselgetriebe
Handbremshebel
Luftklappenzug
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Bild 21

Bild 21. Elektrische Anlage

Sucher
Scheibenwischer .
Fahrtrichtungsanzeiger
Magnetschalter
Anlasser

Schluflleuchte, rechte ° '

Sicherungskasten
Abstand-Riicklicht
Tarnscheinwerfer
Scheinwerfer
Horn .

Sammiler



Zu Bild 22. Erliuterungen zum Schaltplan

Anlasser
Abstand-Riicklicht

- Abstandleuchte

Kennzeichenleuchte’

" Bremsleuchte

Anlasser-Druckknopf
Bremslichtschalter-

* Schaltbretteinsatz

D

Ziindung

Licht

Fernlicht
Fa.hrtrlchtlmgs-Anzeige-
leuchte
Schaltbrettleuchte
Lade-Anzeigeleuchte
Oldruck-Anzeigeleuchte
Schalter fiir 5
Fufischalter fiir Fern- und

co~aIM o W

Abblendlicht

<émmm o=
Fg<ag =

Steckdose fiir Handleuchte
Lichtmaschine
Meéhrfachschalter

Schalter fiir Oldruck-Anzeige-

. leuchte

Sucher

. Scheinwerfer
- Sicherungskisten

Tarnscheinwerfer
Verteiler
Schelbenmscher

Horn

Fahrtnchtu.ngsanz
Fahrtnchtungercha%ter

. Ziindkerzen

Ziindspule
Sammler |
Horndruckknopf
Schluflleuchte .



Bild 22

W : W

Bild 22. Schaltplan
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Zu Bild 22a. Schaltplan ohne Anlasser und Fahrtrichtungsanzeiger

Lichtmaschine

Sammler

Schalttafeleinsatz

Lichtschalter

Ziindschalter
Oldruckanzeigeleuchte
Ladeleuchte
Geschwindigkeitsmesserleuchte
Schalter fiir 4.6

Leitungen fiir Schalttafeleinsatz
Leitungen zur Schalttafel
Sicherungsdose, 5fach, linke
Sicherungsdose, 5fach, rechte
FuBlabblendschalter
Scheinwerfer. linker und rechter
Horn

Horndruckknopf
Scheihenwischer

Ziindspule

Ziindverteiler

mit Entstérwiderstand
Oldruckschalter
Abstand-Riicklicht
Abstand-Riicklicht
Kennzeichenleuchte

23
24
25

-26

29
30
31
33
34

36

Hauptleitung
Scheinwerferleitung.
Fahrtnchtungsanzeigerleltu.ng
Scheibenwischerleitung

- Leitung von Sammler zum

Anlasser _
Leitung von Sammler zur Masse
Masseleitung Getriebe-Fahrgestell
Leitung fiir Horn.

Kohlebiirste .
Masseleitung zur Lenkungskurbel
Masseband zur Maschinen-
entstérung

Entstorkondensator fiir Ziindspule
Leitungschutzrohr am Gebliise
Entstorstecker

Tarnscheinwerfer
Mehrfachschalter zu 40

Leitung von Ziindspule

zum Verteiler

Zindleitung von Ziindspule

zum Verteiler

Ziindleitung zum Zylinder 1—4

* Ziindkerze mit Dichtung
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Bild 22a
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Bild 22a. Schaltplan ohne Anlasser und Fnh;tricbtnngsanzeiger



Bild 23

Bild 23. Schaltbrett, Riickseite

E Schaltbretieinsatz 1 Ziindschlof3
Si Sicherungen 2 Lichtschalter
M Mehrfachschalter 3 ' Fernlichtanzeigeleuchte
H Steckdose fiir Handleuchte 4 Fahrtrichtungsanzeigeleuchte -
Ad Anlaidruckknopf 5 - Schaltbrettleuchte
WS Fahrtrichtungsanzeigerschalte’ 6 Ladeanzeigeleuchte
7  Oldruckanzeigeleuchte
8 Schalter fiir Schaltbrettleuchte



Bild 24

Bild 24. Keilriemen, Nachspannung

Keilriemen 4 Vordere Keilriemenscheibenhiilfte
Bund an hinterer Keilriemen- 5 Befestigungsmutter fiir Keil-
scheibenhiilfte riemenscheibe

Beilegscheiben
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Bild 25

Rodstand 2400

Gesamtldnge = 3740

Bild 25. MaBangaben
(* MaBle bei Belastung)



Bild 26, 27 und 28

. Bild 26
- .
1 Halteschrauben
fiir Sitze

Bild 27
1 - Holzroste

~ Bild 28

1 Vordersitz, rechter
2 Holzroste
3 Vordersitz, linker

Bild 26, 27 und 28. Herrichtung der Liegemaglichkeit



Bild 29, 30 und 31

Bild 29

o | Kraﬂétoff—Vorrats-
behilter

2 Kraftstoff-Vorrats-
behilter

Holzroste Z
‘Vordersitz, rechter
Vordersitz, linker

o o W

" Bild 30
1 Si@dséen, hinteres
2 Vordersitz, rechter

Bild 381

1 Sitzkissen, hinteres
2 Riicklehne

Bild 29, 30 und 31. Herrichmng der Liegemaglichkeit



Bild 32 und 3

Bild 32. Aufbau-Innenlenker auf Fahrgestell K 1 Typ 82

Bild 33. Auibau-Innenlrenker, Schaltbrett. Hand- und , Fuf$hebelwerk



Bild 34 una 35

™ild 84. Auibah-lnnenlenker, Vorderseite

Bild: 35, Anfbuu-innenlenker, Riickseite



Bild 36

Bild 36. Aufbau;Innenlenker, Liegemdoglichkeit

Fliigelmuttern entfernen
und Vordersitz: abheben
Fliigelmuttern wieder auf-
schrauben

Lehne im Scharniergelenk
vom Sitzkissen abziehen

4 Streben auf Rosettenanschlag
legen, Polster durch Zwischen-
lage schiitzen

5 Hinteres Sitzkissen anheben

" und schrig stellen '
6 Vordersitz in das Kiz stellen



Bild 37, 38 und 39

Bild 37
Motorabdeckblech
1 Abdeckblech

Bild 38
Kraftstoffschlauch
1 Anlasser

2 Schaltgehduse
3 Kraftstoffschlauch

.| Bild 39

_ Motorbefestigung, .
hintere.
1 Schrauben, obere
2 Schrauben, untere




Bild 40, 41 und 42

Bild 40
Seilzugfiihrung.
zum Vergaser

1 Séilzugfﬁhrung'

2 Stiitze fiir Olbad-
Luftfilter

Bild 41
Moterbefestigung,
vordere

1 Befestigtings-

. schraube, linke

2 . Befestigungs-
schraube, rechte

Bild 42 e
Motor-Abdeckbleche

1 Motorabdeckblech,
vorderes = '

2 Abdeckblech fiir -
Riemenscheibe

3 Motorabdeckblech,
hinteres




Bild 438, 44 und 45

Bild 43 = ',
Zylinder-Abdeckbleche

1 Abdeckblech, linkes

.- 2 Abdeckblech, rechtes

Bild 44

Olpumpe

1 Kraftstoffpumpe
*2 Zwischenstiick
3 Olpumpe

Bild 45
Ziindverteiler

1 PumpenstéBel
2 Ziindverteiler

3 Verteilerantriebs-
. welle .

4 Antriebsrad

5 Nocken fiir Pumpen-
stofiel . .
Auflaufscheibe

(=]



Bild 46, 47 und 48.

Bild 46

Warmluftfiihrung

1 Luftfithrur—teil,
linkes

2 Luftfithrungsteil,
rechtes

Bild 47
Leitbleche

1 Leitblech, linkes
2 Leitblech, rechtes

Bild 48

Schutzrohr

1’ Schutzrohr

2 Luftfithrungsblech
3 Zylinderkopfhaube



Bild 49, 50 und 51

Bild 49
OlablaB

1 OlablaBischraube
" 2 Oldeckel

Bild 50
Kurbelgehiiuse

J Muttern oben zum
Verschrauben der
Kurbelgehiuse-
hélften (10 mm)

2 Muttern unten zum
Verschrauben der
Kurbelgehiuse-
hiélften (10 mm)

Bild 51
Kurbelgehiuse

1 Muttern zum Kurbel-
wellenlager (8 mm)




-

Bild 52, 53 und 54

Bild 52
Randbolzen

1 Randblolzen (6 mm)

Bild 53
Stenerradmarkierung

1 Kurbelwellenrad
2 Nockenwellenrad

‘Bild 54

Kurbelwelle

1 Kurbelwelle
2 Kurbelwellenrad
3 Abstandring

4 Antriebsrad
Hiir Verteiler

5 Sicherungsring



Bild 55, 56 und 57

Bild 55
Ventile

1 Ventil

2 Sicherungskeil

3 Ventilteller = -
4 Ventilfeder, inner
5 Ventilfeder, dufiere

Bild 56

Sehutzring - -

der Bremsankerplatte
1 Schutzring

2 Klemmschraube

Bild 57
Radlager, hinteres

1 Lagerdeckel
2 Radwelle, hintere



Bild 58 und 59

Bild 58. Aehse, hintere rechte, mit Liingslenker und StoBdampfer

1 Schrauben 3 Schrauben
am Stofidampfer am Liéngslenker
2 Augbolzen . .

Bild 59. Lagerflanseh am Hinterachsrohr

1 .Oleinfiillschraube 3 Klemmschrauben
2 Lagerflansch am Achsrobrlager-
flansch



Bild 60 und 60a

Bild GQ. Anlasser

1 Leitung * 2 Leitung
zur Lichtmaschine vom Sammler

‘Bild 60a. Blindflansch fiir Kiz ohne Anlasser

1 Blindflansch.



Bild 61, 62 und 63

Bild 61 B
Kupplungsseil

1 Zugseil .

2 Stellmutter

3 Feststellmutter

Bild 62

Schaltstangen-
verbindung

1 Schaltgehiuse
2 Masseleitung
3 Schaltstangen-

verbindung

Bild 63 -
‘Wechselgétriebe-
aufhéingung, vordere
1 Anprefiplatte

2 Schraube

3. Schraube

4 Masseband




Bild 84, 65 und 66

© Bild 64
‘Wechselgetriebe-
‘aufhingung, hintere
1 Getriebetriiger

2 Schraube
.| 3 Abstand 4—5 mm
4 Schraube
5 Kupplungshebel-
welle

Bild 65
Hinterradvorgelege

1 Geh#useschrauben
2 Radwelle, hintere

Bild 66 .
—]. Kegelradwelle

Halteringhilfte
Ausgleichscheibe
Abstandscheibe
Laufbuchse
Abstandscheibe
Schieberad,

L. u. II. Gang

7 Schaltring

8 Zahnrad, ITI. Gang
9 Rollenlager

10 Kugellager

11 Halteringhilfte

12 Zahnrad, IV. Gang
13 Tiihrungshiilse

14 Sicherungsring

15 Schaltstift . ‘
16 Antriebskegelrad

DU WD =




Bild 67

rspannung
L0050 Tmm v

- . (Dichlung weil q7)
¢ (Beiluge “braun.02)

‘Bild 67. Einbauplan fiir Kegelrad/Tellerrad



Bild 68 und 69

" Bild 68. Fiihrungshiilse auf Antriebskegelrad

1 Fithrungshillse , 2 Schaltring 8 ‘Schaltstift

Rild 69. Lagerdeckel fiir Lingslenker

{ Lagerdeckel 9 Federstabrohr



Bild 70 und 70 a

Bild 70. Federstab und Lingslenker

1 Federstab 2 Lager fiir Lingslenker 3 Léngslenker

Bild 70a. Einpauplan fiir Lingslenker



Bild 71, 72 und 73

Bild 71
Abdeckbleeh, vorderes

Bild 72
Rahmenabdeckblech

1 Abdeckblech
2 Leitung
fiir Bremslicht -
3 Befestigungs-'
schrauben
fiir. Vorderachse

Bild 73
‘Lenksiule, Schelle

1, Schrauﬁen
2 Leitung fiir Horn



Bild 74, 75 und 76

Bild 74

Antriebswelle

fiir Gesechwindigkeits-

messer = -

1 Biegsame Welle

2 Befestigungs-
schraube

Bild 76
Klemmsechrauben,
vordere,

an Léingslenker

1 Klemmschraube, -
i obere
|+ 2 Klemmschraube, '
untere

Bild 76
Bolzen )
fiir Liingslenker

1 Bundbolzen
2 Klemmschraube



* Bild 77, 78 und 79

Bild 77
Halteschrauben

fiir Lingslenker

1 ‘Schraube, obere
2 Schraube, untere

3 Druckschmier-"
kopfe ’

Bild 78
Lagerbuehsen
fiir Lingslenker
1 Léangslenker
2 Lagerbuchsen
3 Drehstab

Bild 79
Lenkung
1 Befestigungs-

schrauben
fitr Federstab

2 Lenkgehduse
8. Tragrohr, oberes .



Bild 80, 81 und 82

Bild 80

Hebel
fiir Bremsbacken

1

‘Betitigungshebel

2 Bremsbacke

3

Spreizbiigel

Bild 81
Bremsseilfjihrung

1

[>T U )

Gegenmutter’
Nachstellhiilse
Anschlaghiilse
Bremsseil

Fithrungsrohr
fiir Seil

Bild 82
Hebel, eingebaut

1
-2
3

Anschlaghiilse
Bremsseil
Bremsbacke, obere

4 Bremsbacke, untere



Bild 83, 84 und 85

Bild 83
- Zentrierung
fiir Bremsbacke

i

Zentrierung

Bild 84

Bremsseilenden,
vordere

Bremsseil, vorderes
rechtes

Bremasseil, vorderes
linkes

Bremsseil, hinteres
rechtes

Bremsseil, hinteres
linkes .

Bild 85

1
2

3
4

-Bremsgestinge

Handbremshebel
Schalthebel

fiir Wechselgetriebe
Handbremsdruck- .
stange
Bremsbetiitigungs-
schiene



Bild 86, 87 und 88

Bild 86 _
Handbremsdruckatnng_e

1 ‘'Handbrems-
druckstange-

-8 Riickzugfeder
3 Einstellschraube

Bild 87
FuBhebelwerk

Bremsfufihebel
Kupplungsfufhebel
Anschlagstiick
FahrfuShebel
Lagerbock
Riickzugfeder

S O B W D

Bild 88

Bremslichtsehalter

1 Leitung _

2 Deckel fiir Brems-
seilkopf

3 Schalter




Bild 89, 90 und 91

Bild 89
Zylinderbezeichnung

Bild 90
Riemenscheibe,
* Markierung
OT Oberer Totpunkt,
1. Zylinder
ZM Ziindmoment
(spit)

Bild 91°
Verteilerantriebswelle,
eingebaut



Bild 92 und 93

Bild 92.

Bild 93. Fahrgestellrahmen,
Unterbringung von Kraftstoffleitung, Ziigen und Gestiingen -
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Bild 04. AnlaBkratstoffanlage

Luftfilter -
Ziindverteiler -

Ansaugrohr

Vergaser )
Halter fiir Anlafikrafistoffbehilter
Anlafikraftstoffbghalter
Verstellschraube ;
Kraftstoffleitung (biegsam)
Kraftstoffpumpe '
Zweiweghahn
Kraftstoffleitung



Bild 95 und 96

Bild 95

Dochtlampe
fiir Sammleraufwirmung,
zerlegt

1 Schutzmantel

2 Porzellankopf .

3 Dochthalter mit Fithrung
4 Brennstoffbehilter

Bild 96

Dochtlampe

fiir Sammleraufwirmung,
zusammengebaut

1 - Schutzmantel

2 Schlitz zum Beobachten
der Flamme

3 Dochtversteller



N

Bild 97 .

‘Bid'07. Tnutblasenyiskestmeter

Luftblasenviskosimeter
Luftblasen in Vergleichsréhren
Kniehebelverschlufl

Réhre fiir zu priifendes 01
Vergleichsfliissigkeit, verdiinnt

nach __h“ (25%ize Reimischiine)

6

8

9.

10

Vergleichsfliissigkeit, verdiinnt
nach ,a“ (15%ige Beimischung)'
Vergleichsfliissigkeit Motorendl,
wunverdiinnt“ .
Gummiball .

Heberschlauch

Fiillenda von O






‘Bild 98

Bild 98. Schmierplan
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