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13.2 Fehlersuchplan Vorgliihanlage

-

Spezialwerkzeuge |  ALN DURO [ PUCH | PUCH Kiste
- | Kiste A| Kiste A| Diagnostik
Multimeter Philips 269-4840 X

o?gthfunktio‘ngeméss Kap. 13.3 priifen. ) ‘
_ Betragt die Spannung 20 - 28V?
Ja | Nein

Gluhstiftkerzen [1] jedes Zylinders einzeln
Uberprtfen:
® Strombricken zwischen den Glih-
stiftkerzen ausbauen, bzw. Kabelstecker
von den Glihstifkerzen abziehen.

® Widerstand der einzelnen Gliihstiftkerzen
mit Multimeter ALN 269-4840 kontrollieren.

| Sollwert 2,5-4,5 Q (bei 20°C) .

fig. 13.05

Ja e Nein

Defekte Glihstift-]
kerzen ersetzen.

Fktionien die Vorgliihkontrollampe H207)

Ja [ Nem |

Funktionieren die Kontrollampen der |
Gruppenschaltung und des RAG?

Ja | Nen |
-

Relais K18 ersetzen. Bringt dies kei- ‘
ne Abhilfe, so ist die Ansteuerung

des Relais K18 Uber die Sicherung
F4 und den NATO-Lichtschalter S9
gemass Stromlaufplan zu Gberpri-
fen.

Sicherung F11 und VorgthkbntrolIafmrg
kontrollieren.

Ja Nein

Sicherungif-:ﬁ bzw. Kontrollampe |
ersetzen. J

12.98
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13.2 Plan de diagnostic de pannes-

systeme de préchauffage

Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse

Multimétre Philips 269-4840

caisse A |caisse A| diagnostic
X

ontréler la fonction de préchauffage selon

ttrezzi speciali NDEs | DURO | PUCH | PUCH cassa
. cassa A [cassa A| diagnostica
Mul hilips 269-4840

ontrollare il preriscaldamento come indicato

hap. 13.3. : nel cap. 13.3.
La tension est-elle 20 - 28V? | La tensione & di 20 - 28V?

Oui Non

Contréler les bougies de préchauffage [1]|

de chaque cylindre:

® Retirer les ponts de courant entre les |

bougies de préchauffage, resp. retirer

les prises des bougies de préchauffage. |

® Controler la résistance des différentes
bougies de préchauffage a I'aide du
multimetre NSA 269-4840.

Controllare le candele di preriscaldo [1] di

ogni singolo cilindro:

® Smontare i ponti di corrente fra le|
candele, o togliere il cappuccio del |
cavo dalle candele di preriscaldamento
Controllare la resistenza delle|

singole candele con il multimetro
NDEs 269-4840. |

Valeur nominale 2,5-4,5 Q (a 20°C)

Valore nominale 2,5-4,5 Q (a 20°C)

Oui | Non

préchauffage défectueuses.

Remplacer les bougies de}: I

Est-ce que la lampe témoin de pré-
chauffage H20 fonctionne?

Si No

_|Sostituire le candele
difettose.

\|La lampadina spia di preriscaldamento ]

H20 funziona?

Oui Non

|

[Est-ce que leslampes témoins de couplage
| de groupe et du RAG fonctionnent?

Si |

[Le lampadine spia del cambio di
gruppo e di RAG funzionano?

Oui Non

|

Remplacer le relais K18. Si le défaut
persiste, contréler la commande du

et l'interrupteur d'éclairage OTAN S9
en fonction du schéma électrique.

relais K18 en vérifiant le fusible F4|

Controéler le fusible F11 et la lampe
témoin de préchauffage.

Sostituire il relé K18. Se il disturbo
permane si deve controllare il
comando del rele K18 verificando il
fusibile F4 e I'interruttore luce NATO
S9 conformemente allo schema
elettrico.

Controllare il fusibile F11 e la lampadina
spia di preriscaldamento.

OK?

Oui Non

Remplacer le fusible F11 ou la lampe
témoin.




Spannung am Anschluss 86 von Relais
K11 messen.
Betragt die Spannung 12V? ‘
Ja | Nein
Spannungswandler gemass Kap.13.4
prufen.
i.0.?
Ja ‘ Nein
Leitungsunter- | |Spannungs-
bruch zwischen | |wandler erset-
Spannungs- Izen. ’ .
wandler und
Anschluss 86
von K11 behe-
ben.

Relais K11 ersetzen. Ist der Fehler im-
mer noch nicht behoben, so sind die
Leitungen zum Relais K11 geméss
Stromlaufplan zu kontrollieren. Sind
diese in Ordnung, muss das Motor-
steuergerat ersetzt werden.

Stimmt die Vorglihdauer?
Ja \ Nein

Ende der Prifung.| ' Wassertemperatur-

fuhler prifen gem.
Kap. 11.4 (Span-
nungsmessung!).
i.0.?
Ja | Nein

Motorsteuergerat
ersetzen.
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Mesurer la tension a la connexion 86 du |
relais K11.
. | La tension est-elle 12V? [

Oui Non

Controler le convertisseur de tension

 |selon chap. 13.4 |
OK?

Oui Non

Remédier a la
| rupture de cable
| lentre le con-
vertisseur et la
connexion 86
du relais K11.

Remplacer le
convertisseur de

tension.

Remplacer K11. Si le défaut persiste,
contréler les lignes de connexion du| |
relais K11 en fonction du schéma
électrique. Si le branchement est
correct, I'appareil de commande moteur
doit étre remplacé.

La durée de préchauffage est-elle correcte?

Misurare la tensione sul collegamento
186 del rele K11.

Il valore della tensione e di 12V?

_ Controllare il trasformatore di tensione
onformemente al cap. 13.4.
OK?

liminare I'inter-
ruzione del colle-

ostituire il
rasformatore di

trasformatore di

permane, si devono controllare i con-
'duttori che vanno al relé K11 confor-|
memente allo schema elettrico. Se i
conduttori sono a posto si deve sostituire
_la centralina di comando del motore.

La durata del preriscaldamento e corretta?

Oui ) Non

Fin de contréle. | |Controler le capteur de
température d‘eau
selon chap. 114
(mesure de la tension!).| |
OK?
Oui | Non

Remplacer 'appareil
de commande moteur.

Si | No

Fine del controllo. |Controllare il sensore

della temperatura dell’-
acqua conformemente
al cap. 11.4 (misurazione
della tensionel!).

Sostituire la cen
tralina di commando|
del motore.




|

Verkabelung zwischen
Wassertemperatur-
fuhler und Motor-
steuergerat priifen. |
Wassertemperatur-

fuhler-Stecker abzie-

hen. Pin 53 und Pin 58

mussen mit jeweils ei-

nem Anschluss am

Y-Priufkabel Verbin-

dung haben.

Ja | Nein |

T

Wasserterr?maratur—
fUhler ersetzen.

’LTnterbTuch Fehe-f}
}ben,

Spannung an Relais K32 [2] Anschluss 30 (ro-
tesiKabel prUf@.

Sollwert 20-28V
Jg } Nein -
Sicherung F15 kontrollieren.
Unterbruch zwischen Anschluss

\ X53 [3] im Hauptschalterkasten
fig. 13.07 und Relais K32 beheben.

Prifung geméass Kap.13.3 durchfihren, je-
doch Spannung am Anschluss 87 (schwarzes
Kabel) des Relais K32 prifen. o -

o2
| Ja N Nein ]

r

’Un-terbruch vai—’

schen Relais K32
und Gluhstift- |
kerzen beheben. |
Spannung an Relais K32 (gelb-rotes Kabel) ’
messen. Fahrtschalter in Stellung 1.
s ~ Soliwert11-13v.
fig. 13.08 ~Ja [ Nen
I I
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Controler le branche-
Iment entre le capteur
de température d‘eau
et I'appareil de com-
mande moteur. Retirer
la fiche du capteur de
~ |température d‘eau. Les
bornes 53 et 58 doivent
étre reliees chacune au
cable de controle par
un raccord respectif.
Oui | Non

Remplaoer le capteur
de température d‘eau.

Remédier a la
rupture.

Contréler la tension au relais K32 [2],
connexion 30 (cable rouge).

Controllare il cablaggio

| fra la sonda termica
|acqua e la centralina
_|di  controllo  del

.~ motore. Estrarre la
spina della sonda
__|termicaacqua. | Pin 53
e Pin 58 devono avere
contatto ciascuno con
~lunconnettoresulcavo| |
| dicontrollo Y. |

Si__|_No

- Sostituire la sonda|

~_termica acqua. ,
Eliminare I'inter-|
ruzione. ‘

Misurare la tensione al rele K32 [2]
|collegamento 30 (cavo rosso).

Valeur nominale 20-28V

Valore prescritto 20-28V

Oui | Non

Controler fusible F15. Remédier
a la rupture entre la connexion
X53 [3] dans le boitier de
commande principal et le relais
K32.

Effectuer le contréle en fonction du
chap. 13.3, mais vérifier la tension sur la
connexion 87 (cable noir) du relais K32.

Si | No

Controllare  fusibile F15.
Eliminare I’interruzione fra il
collegamento X53 [3] nel
quadro principale interruttori e
il rele K32.

| Egire il controllo conformemente al
cap. 13.3, ma controllare anche la tensione|
sul collegamento 87 (cavo nero) del relé K32.

OK?

OK?

Non

Oui ]

Remédier a la rup-
ture entre le relais
K32 et la bougie de
_ |préchauffage.

Mesurer la tension sur le relais K32 (céblé jaune-
rouge). Interrupteur de marche en position 1.

' Eliminare l'interruzione
(fra il relé K32 e le
 |candele di periscaldo.

Misurare la tensione al relé K32, (cavo giallo-
| rosso). Interruttore di avviamento in posizione 1.,

Valeur nominale 11-13V

Valore prescritto 11-13V

Oui | Non
[ : i

Si | __No




Fahrtschalter Stellung O fir mind. 5's. |
Fahrtschalter Stellung 1. )

Spannung (weiss-schwarzes
Kabel) an Relais K32 messen. ‘

W N~

~ Sollwert 0.3-2V wahrend
Vorgluhvorgang

; 77Ja B ]77 Nfam ;

Vorgliihrelais K32
ersetzen.

Motorsteuergeratstecker ausstek-
ken und Spannungsversorgung
zwischen Pin 49 (+) und Pin 48 (-) ’
mit Voltmeter messen (Fahrtschalter

Stellung 1).

SoIIwert11 13V
C o Nem

Durchgangsprifung zwischen Pin 7 |
und Relais K32 (weiss-schwarzes
Kabel mlt Ohmmeter durchfihren.

’ Sollwert 0-1 Q

‘  Ja | Nein

Motorsteuergerat |
ersetzen. ‘

fig. 13.10

Unterbruch behe-
ben. B ) .

lUnteFBruchZNischa{Spa?nungs@and@
12V-Ausgang und Pin 9, Pin 49 bzw. zwi-
schen Masse und Pin 20, Pin 48 beheben.

|Unterbruch zwischen
Spannungswandler
und Relais K32 (gelb-
rotes Kabel) beheben.
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1. Interrupteur de marche en position 0
| aumoins 5 sec.
|2. Interrupteur de marche en position 1.
|3. Mesurer la tension (c&ble blanc-noir)|

sur le relais K32. '
| Valeur nominale 0.3-2V pendant |

1 |'opération de préchauffage. ’

1 b

Remplacer le relais de
|préchauffage K32.

Oui ] Non

~ |Retirer la prise de I'appareil de commande|
et mesurer |'alimentation de tension entre| |
les bornes 49 (+) et 48 (-) a I'aide d'un
voltmetre (interrupteur de marche en |
position 1).

Valeur nominale 11-13V
Oui

Effectuer un contréle de continuité
entre la borne 7 et le relais K32 (cable
|blanc-noir) a I'aide d'un ohmmetre.

Valeur nominale 0-1 Q

;

Oui { Non
Remplacer I'ap-
pareil de com-
imande.

Remédier a la rup-
ture.

Remédier a la rupture entre la sortie 12V du ;
convertisseur de tension et les broches 9 et /|
|49 ou entre la masse et les broches 20 et 48.

Remédier a la rupture
entre le convertisseur
de tension et le relais
|K32 (céble jaune-
rouge).

13. Installation électrique / Impianto elettrico

1. Interruttore di avviamento in posizione 0
per almeno 5 s.
2. Interruttore in posizione 1.

3. Misurare la tensione (cavo bianco-nero)

sul relé K32.
Valore prescritto 0.3-2V
durante il preriscaldamento.
i No

Disinserire la spina della centralina,
_[con un voltmetro misurare la tensione ||
_|di alimentazione fra i Pin 49 (+) e Pin|}
148 (-) (Interruttore di avviamento inf}
posizione 1). .

Valore prescritto 11-13V
Si No

|Con un ohmetro controllare la
continuita fra il Pin 7 e il rele K32,
. |(cavo bianco-nero).
Valore prescritto 0-1 Q

Sostituire la cen-|
_ tralina di comando|

.~ |del motore. ‘ |
Eliminare I'inter
|ruzione. ]

Eliminare I'interruzione fra il trasformatore di |}
‘ltensione in uscita 12V e i Pin 9 e 49 risp. fra|}

la massa e i Pin 20 e 48.

|Eliminare 'interruzione |
|fra il trasformatore di|
|tensione e il relé K32,|
_ |(cavo giallo-rosso). |




13.3 Vorglihanlage priifen

Spezialwerkzeuge ALN DURO | PUCH | PUCH Kiste
o _|Kiste A|Kiste A Dagnosllk

Multimeter Philips 269-4840 |

Kontrollampe 269-0752 |

Funktionsbeschrieb (vgl. Tellstromlaufplan .
Vorgliihanlage Kap. 21.10).

Die Steuerung der Vorgliihanlage erfolgt tiber
das Motorsteuergerat. Als Eingangsgrosse
dient der Wassertemperaturfihler B6. Die
Vorglihkontrollampe H20 und das Vorglih-
relais K32 werden einzeln angesteuert, da
nicht nur ein Vorglihen erfolgt, sondern auch
ein Nachglihen zur Verbesserung der Abgas-
werte in der Warmlaufphase. Die Vorglih-
kontrollampe H20 soll jedoch nach der .

fig. 13.04

Vorglihzeit erldschen (Ansteuerung tber Re-
lais K11). Erfolgt der Motorstart nicht innerhalb
7 Sekunden nach Erléschen der Vorglih-
kontrolllampe, so schaltet die Vorglihanlage
ab.

Prifung

Fahrtschalter muss mindestens 5 Sekunden
ausgeschaltet sein. Multimeter Philips
ALN  269-4840 oder Kontrollampe
ALN 269-0752 an Gluhstiftkerzen-Anschluss
[1] anschliessen. Messstellung Gleich-
spannung. Fahrtschalter in Position 1.

der unten aufgelisteten Dauer unter

2 Die Gluhstiftkerzen mussen wahrend
Spannung stehen.

Nennspannung der Glihstift- ‘
kerzen 24V.
Kuhlflissigkeits- Vorgliihzeit
temperatur
Motor 20B Motor 55B
[°C] [s] [s]
-20 60 25
-10 45 15
0 38 10
10 30 9
20 20 7
30 17 6

50 15 5 ‘
80 2 1
Ist keine Spannung vorhanden oder weichen

die Werte stark ab, ist gemass Fehlersuchplan
Kap. 13.2 vorzugehen.
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13.3 Contréle du systéme de
uffa

précha

ge

Outils spéciaux

NSA

DURO | PUCH | PUCH caisse ezz speciali

caisse A caisse A diagnostic

cassa A

cassa A

diagnostica

étre Philips

269-4840

X Multimetro Philips 269-4840

X

269-0752

X Lampadina spia 269-0752

' Lampe témoin
Description de fonctionnement (cf. Schéma
électrique  partiel - Systeme de préchauffage

chap. 21.10).

La commande du systéme de préchauffage a lieu par
I'appareil de commande moteur. La grandeur
d'entrée est déterminée par le capteur de
température d'eau B6. La lampe témoin de
préchauffage H20 et le relais de préchauffage K32
sont commandés individuellement étant donné qu'a
lieu non seulement un préchauffage, mais également
un post-chauffage pour améliorer les valeurs
d'échappement lors de la période de mise en
‘ température. Cependant, la lampe témoin de
préchauffage H20 doit s'éteindre apres écoulement
du temps de préchauffage (commandeé par le relais
K11). Le préchauffage s'arréte lorsque la mise en
marche du moteur n'a pas lieu dans les 7 secondes
apres extinction de la lampe témoin de préchauffage.

Controle

L'interrupteur de marche doit étre débranché
pendant au moins 5 secondes. Raccorder le
multimetre Philips NSA 269-4840 ou la lampe
témoin NSA 269-0752 au raccord de bougies de
préchauffage [1]. Position de mesure sur tension
continue. Remettre I'interrupteur de marche en

position 1.

se trouver sous tension pendant la

-/: Les bougies de préchauffage doivent
durée mentionnée ci-dessous.

‘ Tension de réseau des bougies de
préchauffage 24V.
Temperature du liquide Temps de
de refroidissement  préchauffage
Moteur 20B Moteur 55B
[°C] [s] [s]
-20 60 25
-10 45 15
0 38 10
10 30 9
20 20 7
30 17 6
. 50 15 5
80 2 1

En cas de manque de tension ou de déviation
importante des valeurs citées, procéder en fonction
du plan de diagnostic de pannes - chap. 13.2.

13. Installation électrique / Impianto elettrico
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13.4 Spannungswandler priifen

Spezialwerkzeuge ALN TDURO PUCH | PUCH Kiste
| Kiste A| Kiste A| Diagnostik
Multimeter Philips 269-4840 | | X

. Der Spannungswandler [1] regelt die ‘
1 Spannung des Bordnetzes von 24V

auf 12V herunter. Das Motorsteuer-
gerat ist auf 12V ausgelegt.

Prifung

® Rickwand [2] des Batteriekastens demon-
tieren.

fig. 15.00 @ Fahrtschalter auf Stellung "Fahrt".

Ausgangsspannung am Spannungswandler
messen.

Sollwert 11.5-13.5V l
Ja [ Nein \

Spannungswandler i.O. ‘

Eingangsspannung am Spannungswandler
messen.

Sollwert 24-28V
Ja \ Nein

fig. 13.03

’Fehler gemass Stromlaufplan behebenj .

‘Spannungswandler ersetzen. ‘

13. Elektrische Anlage Bucher-DURO




13.4 Controdle du convert:ssem de

tension .
NSh—TBURO PUCH caisse |

Outils spéciaux PUCH '
caisse A |caisse A| diagnostic
Multimetre Philips 269-4840 X

Le oenverﬁsseur de ten: tan [1] reg-
le et baisse la tension ¢
bord de 24V a 12V. L’appareil de
commande moteur opére avec 12V.

(i

Controle

® Démonter la paroi arriére 2 du boitier de
 batterie. '

Positionner linterrupteur de marche sur
 "Marche".

Mesurer la tension de sortie du convertisseur,

cassa A cassa A .v
Multimetro Philips 269-4840

Misurare la tensione d’uscita al convertitore

Convertisseur de tension OK. [ . ‘

Mesurer la tension d’entrée du convertisseur
de tension.

de tension. di tensione.
Valeur nominale 11.5-13.5V Valori prescritti 11.5-13.5V
Oui | Non Si No

ransformatore di tension OK.

| Misurare la tensione d’entrata al transfor-
|matore di tensione.

Valeur nominale 24-28V

Oui | Non

schéma électrique.

Remplacer le convertisseur de tensionl

[Remeédier au défaut a I'aide du]

i Valori prescritti 24-28V

Si No

iparare il guasto secondo lo schema
lettrico.

Sostituire il transformatore.




13.5 Geschwindigkeitsmesser
(Tachometer) prifen, ersetzen

fig. 13.11

13. Elektrische Anlage

Der elektronische Geschwindigkeitsmesser
wird mit 24V Betriebsspannung versorgt. Er
besitzt einen auf 15V begrenzten Ausgang fur
die Tachogeberversorgung (Abreissoszillator).

Priifung

® Kilometer- und Tageskilometeranzeige
kontrollieren (Bedienung siehe Kap. 3.4.4).

Beleuchtung kontrollieren.

Geschwindigkeitsanzeige kontrollieren.
Dazu wird im Berggang mit maximaler
Geschwindigkeit auf ebener Strasse ge-
fahren.

Die Anzeige sollte ca. 55 km/h betragen.

Erfolgt keine plausible Geschwindigkeitsan-
zeige, so ist der Abreissoszillator gemass Ka-
pitel 15.3 zu prifen. Sind der Abreissoszillator
und die entsprechende Verkabelung einwand-
frei, so ist der Geschwindigkeitsmesser zu er-
setzen.

Geht der Zeiger des Geschwindig-
keitsmessers beim Abstellen des
1 Motors (Fahrtschalter direkt auf Po-
sition 0) nicht vollstandig auf die
Nullstellung zurtick, so liegt kein
Fehler vor (Unterbruch der Speisung
des elektronischen Geschwindig-
keitsmessers). Wird der Fahrtschal-
ter nun auf Position 1 gebracht, so
muss der Zeiger jedoch in die Null-
stellung gehen.

Bucher-DURO




enrapportdecﬁteélavﬁessemaximaie
sur une route plane. L‘affichage doit
~indiquer env. 55 km/h.

En cas d‘indication de vitesse incorrecte,
controler ‘oscillateur de rupture selon la
description au chapitre 15.3. Si I'oscillateur de
rupture et le cablage correspondant sont en
ordre, il faut remplacer I‘indicateur de vitesse.

. Si laiguille de l‘indicateur de vites-
o se ne revient pas complétement en

1 position zéro apres I‘arrét du moteur
(interrupteur de marche situé en po-

sition 0), ceci n‘indique pas un

~ défaut (interruption de I‘alimentation

de l'indicateur de vitesse électro-

_ nique). Cependant, I‘aiguille doit re-

enir en position zéro lorsque







14. Automatisches Getriebe

GAPL 07

(] 14. Boite automatique GAPL 07

14. Cambio automatico

Kapiteliibersicht

141 Spezialwerkzeuge

14.2  Fehlersuche am Automatischen Getriebe

14.3 Festbremsdrehzahl prifen

14.4 Hinweise/Druckwerte prifen und
einstellen

14.5 Modulierdruck prifen und einstellen

14.6  Arbeitsdruck prifen

14.7 Reglerdruck prifen

‘ 14.8 Unterdrucksystem des Automatik-

getriebes prufen

14.9 Unterdruckdose prifen und ersetzen

14.10 Steuerdruckkabelzug aus- und ein-
bauen

Bucher-DURO

14.11
14.12

14.13
14.14
14.15

14.16
14.17
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Kickdown-Magnetventil prifen
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Schaltbox und Schaltkabelzug erset-
zen, einstellen

Wandlerlagerung kompl. mit Gehause
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Radialdichtring hinten ersetzen
Automatikgetriebe aus- und einbauen
Olstand priifen, Olwechsel, Filter-
wechsel
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14.2 Fehlersuche am Automatischen Getriebe

‘ Ist das Getriebedl schwarz und riecht verbrannt oder befinden sich abnormal viele
& Metallspane in der Olwanne, dann muss das Getriebe ausgewechselt werden. In sol-
chen Fallen ist der Drehmomentwandler ebenfalls auszuwechseln. Der Olkihler so-

wie die Leitungen mussen durchgespult und gereinigt werden.

Storung

Abhilfe

Getriebe rutscht in allen Wahlhebel-

Modulierdruck prifen ev. einstellen, siehe
Kap. 14.5.

stellungen durch bzw. kein Kraftfluss

Modulierdruckregelschieber auf Leichtgan-
gigkeit prifen.

. beim Einlegen einer Fahrstellung.

Arbeitsdruck prufen, siehe Kap. 14.6.

Getriebe rutscht bei der Schaltung 2-3
oder im 3. und 4. Gang durch.

|| Modulierdruck prifen ev. einstellen, siehe|

Kap. 14.5.

Modulierdruck prifen ev. einstellen, siehe
Kap. 14.5.

Unterdruckleitung und Anschlisse auf Dicht-
heit kontrollieren, ev. berichtigen.

Starke Schaltstosse beim Gangwechsel. T

| Steuerdruckkabelzug kontrollieren ev. einstel-

len, siehe Kap. 14.10, 11.16-11.19.

Reglerdruck prifen, siehe Kap. 14.7.

‘ Kein Hochschalten.

Kickdown-Magnetventil priifen, siehe Kap. 14.11.

Getriebe wird nach dem Einbau nicht
kraftschliissig bzw. fillt nach kurzer Be- ||
triebsdauer aus.

Drehmomentwandler wurde nicht vorschrifts+
gemass eingebaut.

Hochschalten 1-2 in Wahlhebelstel-
lung "1".

Kickdown-Magnetventil prifen, siehe
Kap. 14.11.

1. Gang-Schalter in der Schaltbox prifen.

' Selbstidndige, ungewollte Riickschaltung
ausserhalb des Teilgasriickschaltbereichs, |

Kickdown-Magnetventil prifen, siehe|
Kap. 14.11.

ohne Betatigung des Kickdown-Schalters.

Kickdown-Schalter priifen, siehe Kap. 14.11.
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14.2 Diagnostic de pannes sur la boite automatique

Si I‘huile de la boite de vitesses est noire et sent le bralé ou si le carter d‘huile con- .

N

tient une quantité anormale de copeaux métalliques, la boite de vitesses doit étre
remplacée. Dans ce cas, remplacer également le convertisseur de couple. Le radia-

teur d*huile et les conduites doivent étre purgés et nettoyés.

Anomalie

Remeéde

La boite de vitesses patine dans toutes les
positions de rapport ou la transmission de
force est inexistante lorsqu‘un rapport est
engageé.

Controler la pression de modulation, régler
le cas échéant - cf. chap. 14.5.

Contrdler le bon fonctionnement du registre
de regulation de la pression de modulation.

| | Contréler la pression de fonctionnement, cf.

chap. 14.6.

La boite de vitesses patine lors du
changement de rapport 2-3 ou en 3éme
et 4eme vitesse.

Controler la pression de modulation et |3
régler le cas échéant, cf. chap. 14.5.

Forts a-coups d'enclenchement lors du
changement de vitesses.

Controler la pression de modulation et la
régler le cas échéant, cf. chap. 14.5.

Controler I'‘étanchéité du conduit a dépression
et des raccords, étanchéifier le cas echéant.

| | Controler latirette & cable de pression de commande|

le cas échéant, cf. chap. 14.10, 11.16-11.19.

Pas de passage aux rapports supérieurs.

Contréler la pression régulatrice, cf. chap. 14.7.

Controler I'¢lectrovanne de kick-down, cf. chap. 14.11

Interruption de traction de la boite de
vitesses aprés le montage ou panne de la
boite de vitesses aprés une courte durée
de fonctionnement.

Le convertisseur de couple n‘a pas été monté
conformément aux instructions.

Passage du rapport 1-2 en position de

Contrdler [‘électrovanne de kick-down, cf.
chap. 14.11.

sélecteur "1".

Controéler le contacteur du 1er rapport dans
le boitier de commande.

Rétrogradation automatique non sou-
haitée en dehors de la plage de rétrog-
radation partielle, sans actionnement du
contacteur de kick-down.

Controle de I‘électrovanne de kick-down, cf..

chap. 14.11.

Contréle du contacteur de kick-down, cf,

chap. 14.11.

14. Boite automatique / Cambio automatico
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Controllare la pressione di modulazione, se
necessario regolarla, vedi cap. 14.5.

_ | Controllare il facile funzionamento della valvola
‘| di regolazione pressione di modulazione.

| Controllare la pressione di lavoro, vedi cap.
[14.6.

{1l cambio slitta al passaggio di marcia 2- | [Controllare la pressione di modulazione, se|
|303e4. _ | necessario regolarla, vedi cap. 14.5.

| Controllare la pressione di modulazione, se

| necessario regolarla, vedi cap. 14.5.

| | Controllare |a tenuta della tubazione a depres-|
sione ed i raccordi, se necessario corregere.

[Controllare il cavetto tirante pressione di

1 comando, se necessario registrare, vedi cap.|

[14.10, 11.16-11.19.

| Il cambio slitta in tutte le posizioni della
| leva selettrice ovvero non si ha flusso di |
| potenza nell‘innestare una posizione di |
‘| marcia.

Forti colpi d‘innesto al passaggio di
|marcia.

Controllare la pressione rolate, vedicap. 14.7 ‘
~ | Controllare I'elettrovalvola kick-down, vedi
{cap. 14.11. |

|l convertitore di coppia non & stato montatq
| secondo prescrizione.

[Controllare I'elettrovalvola kick-down, vedi
| cap. 14.11.

| Controllare interruttore 1. marcia sul selet4
tore.

| Assenza di progressione marce.

|Dopo il montaggio, il cambio non ha
|accoppiamento dinamico oppure & in
avaria dopo un breve periodo di
| funzionamento.

|Progressione marce 1-2 con leva|
| selettrice in posizione "1". -

| Scalatura marce automatica e accidentale
|al di fuori dell‘intervallo scalatura ad
accelerazione parziale senza azionamento
‘|dell‘interruttore kick-down.

|Controllare |'elettrovalvola kick-down, vedi}
|cap. 14.11.

| Controllare I'interruttore del kick-down, vedi
 |cap. 14.11.
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14.3 Festbremsdrehzahl priifen

fig. 14.11

Priifen

Eine Prifung der Festbremsdrehzahl
wird durchgefluhrt, wenn die Lei-
stungsabgabe der Motor/Getriebe-
einheit nicht zufriedenstellend ist.
Der Test gibt Aufschluss, ob der
Motor oder das Getriebe die Ursa-
che der Stérung ist.

Die Festbremsdrehzahl darf wegen
der starken Warmeentwicklung ma-
ximal 5 Sekunden gehalten werden,
dabei muss das Fahrzeug mit Fest-
stell- und Betriebsbremse gut abge-
bremst werden. Vor der Messung
sind Motor und Getriebe auf Be-
triebstemperatur zu bringen.

Wahlhebelstellung "4" einlegen und Gaspedal
bis zum Anschlag durchtreten, maximal 5 Se-
kunden in dieser Stellung belassen und Fest-
bremsdrehzahl am Drehzahimesser ablesen.

Sollwert 2300 min'+ 150

Liegt die Drehzahl wesentlich tiefer,
ist die Ursache am Drehmoment-
wandler bzw. am Motor zu suchen.

Liegt die Drehzahl wesentlich héher,
ist die Ursache im Automatikgetrie-
be zu suchen (Lamellenkupplungen).
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14.3 Contréle du régime de calage

Effectuer un contréle du régime de
1 | calage lorsque la performance de
I‘'ensemble moteur et boite de vites-
ses n‘est plus satisfaisante. Ce con-
trole permet de constater si le mo-
teur ou la boite de vitesses sont a
I‘origine de la panne.

Le régime de calage doit étre

& maintenu au maximum pendant 5
secondes en raison du dégagement
important de chaleur. Pour cela, le
véhicule doit étre freiné au moyen du
frein a main et du frein principal.
Porter le moteur et la boite de vites-
ses a une température de service
avant de procéder a |‘'opération de
mesure.

Contréle

Enclencher le sélecteur de vitesses "4" et
appuyer a fond sur la pédale d‘accélérateur,
rester dans cette position au maximum
pendant 5 secondes et lire le régime de calage
sur le compte tours.

Valeur nominale 2300 min' + 150

Si le régime est nettement inférieur,
1 | rechercherla cause sur le convertis-
seur de couple ou sur le moteur.

Si le régime est nettement supérieur,
rechercher la cause sur la boite de
vitesses automatique (embrayages
multidisques).
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14.4 Hinweise/Druckwerte prifen
und einstellen

Spezialwerkzeuge | ALN

DURO | PUCH | PUCH Kiste
N __|Kiste A|Kiste A| Diagnostik
|Priifmanometer | 787-0123 [ x|
[Anschlusssticke | 787-0215 | [ x 1 ] .
Bei allen Arbeiten am automatischen
Getriebe ist auf peinlichste Sauber-
keit zu achten. Vor jeder Prifung Ol-
stand im Getriebe bei ca. 80°C tber-
prifen, gegebenenfalls richtigstel-
len. Die Messung erfolgt bei Be-
triebstemperatur.

Bei Messungen im Stand bei einge-
legter Fahrstellung muss zu der
Feststellbremse zusatzlich die Be-
fig. 14.02 triebsbremse betatigt werden.

A Nach der Prifung Messstellen auf ‘

Dichtheit prifen.

Das Prifmanometer ALN 787-0123
mit den Anschlussstiicken
ALN 787-0215 ist mit zwei Manome-
tern versehen [1].

Fir die Arbeitsdruckprifung muss
das Manometer mit dem Messbe-
reich bis 25 bar verwendet werden.
Das Manometer mit dem Messbe-
reich bis 10 bar kann fur die Regler-
und Modulierdruckprtfung verwen-
det werden.

fig. 14.03

Die Prufanschlisse sind flr folgende Druck-
prifungen vorgesehen:

Arbeitsdruck = [A]
Reglerdruck = [R]
Modulierdruck = [M]

Die Druckschlauche werden vom Automati-
schen Getriebe nach vorne weggefiihrt und
oberhalb der Seitenschiirzen Uber die Bord-
wande in das Aufbauinnere hinein geflhrt
(DURO mit Mannschaftsaufbau).

Druckschlauche so verlegen, dass
& sie weder durch die Auspuffanlage

noch durch den Wankstabilisator be- '

schadigt werden.

fig. 14.05

14. Automatisches Getriebe Bucher-DURO




14.4 Remarques/Controle et
réglage des pressions
Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse NDEs DURO | PUCH | PUCH cassa

i B caisse A |caisse A| _diagnostic cassa A |cassa A| diagnostica
Manomeétre de controle| 787-0123 X 787-0123 X

. Raccords 7870215 X i 787-0215 X

Veiller a une propreté absolue pour
tous les travaux effectués sur la
boite automatique. Controler avant
chaqgue essai le niveau d‘huile de la
boite a env. 80°C et ajuster le cas
échéant. La mesure a lieu a tempéra-
ture de service.

Lors de mesures effectuées a l‘arrét
avec une position de marche enclen-
chée, il faut actionner le frein princi-
pal en plus du frein a main.

. & Apres le controble, vérifier |‘étanché-

ité des points de mesure.

Le manomeétre de controle
NSA 787-0123 avec les raccords
NSA 787-0215 est équipé de deux
manometres [1].

Pour mesurer la pression de
fonctionnement, utiliser le manomeét-
re avec une plage de mesure allant
jusqu‘a 25 bar. Le manometre avec
une plage de mesure jusqu‘a 10 bar
peut étre utilisé pour le controle de
la pression régulatrice et de modu-
lation.

Les raccords de mesure sont prévus pour les
‘ controles de pression suivants:
Pression de fonctionnement = [A]
Pression régulatrice = IR
Pression de modulation [M]

it

Les conduites de pression sont amenées de
I‘avant de la boite automatique a I‘intérieur de
la carrosserie (DURO avec carrosserie pour
transport de troupes) en passant au dessus
des jupes latérales et des ridelles.

Poser les conduites de pression de

' A maniére a ne pas les endommager
par le systéeme d‘échappement ou le
stabilisateur de roulis.

e
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14.5 Modulierdruck priifen und ein-
stellen

fig. 14.08

fig. 14.09

fig. 14.10

14. Automatisches Getriebe

Spezialwerkzeuge ALN DURO | PUCH | PUCH Kiste
Kiste A | Kiste A| Diagnostik

Prafmanometer | 787-0123 X

Anschlussstiicke 787-0215 X

Modulierdruck priifen

Verschlussschraube [M] des Prifanschlusses
abschrauben.

Anschlussstiick ALN 787-0215 einschrauben.
Prifmanometer ALN 787-0123 (Messbereich
10 bar) anschrauben.

Unterdruckleitung an der Unterdruckdose ab-
ziehen.

In Wahlhebelstellung "4" mit ca. 50 km/h fah-
ren und Druckwert ablesen.

Sollwert 3.6 bar +0.15

Modulierdruck einstellen

Bei vorgeschriebenem Modulierdruck ist die
Verschlusskappe in Stellung "Grundeinstel-
lung" [1] angebaut. Bei Beanstandung "harter
Schaltstoss" kann durch Verdrehen der
Verschlusskappe von Stellung [1] bis zum An-
schlag [2] der Modulierdruck um 0.2 bar ge-
senkt werden. Eine Nachprifung des
Modulierdruckes ist somit nicht mehr erforder-
lich.
Im Falle einer weitergehenden Korrektur des
Modulierdruckes, kann durch Abnehmen der
Verschlusskappe [3] der Modulierdruck einge-
stellt werden.

Beim Entfernen der Verschlusskap-
& pe wird diese zerstdért und muss

nach Abschluss der Arbeiten erneu-
ert werden. Die neue Verschlusskap-
pe wird nach Einstellung des vorge-
schriebenen Modulierdruckes in der
Grundeinstellung aufgedriickt.

Prifen der Unterdruckdose siehe Kapitel 14.9.

Verschlusskappe
Einstellschraube
Unterdruckdose
Druckstift

[ B 6 B )
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14.5 Contréle et réglage de la
pression de modulation ssione di
PUCH | PUCH caisse jispeciali S| DURO | PUCH PUCH cassa

Putils spéciaux ‘ . NSA DURO

| | _|caisse A|caisse A| _diagnostic | |cassa A |cassa A| diagnostica
Manometre de controle| 787-0123 | |

Raccords | 787-0215 | x |

Controle de la pression de modulation

Devisser la vis-bouchon [M] du raccord de
contréle.

Visser le raccord NSA 787-0215.

Visser le manometre de controle
NSA 787-0123 (plage de mesure 10 bar).
Retirer le flexible a dépression situé sur le
boitier a dépression.

Rouleur a env. 50 km/h avec sélecteur de
vitesses en position "4" et lire la valeur de
pression.

. Valeur nominale 3.6 bar +0.15

Réglage de la pression de modulation

En pression de modulation standard, le
capuchon se trouve en position "réglage
initial" [1]. En cas de "fort a-coup d‘enclen-
chement", il est possible de réduire la pression
de modulation de 0.2 bar en tournant le
capuchon de la position [1] jusqu‘en fin de
butée [2]. Un contrdle ultérieur de la pression
de modulation n‘est plus nécessaire.

Le réglage subséquent de la pression
régulatrice peut s‘effectuer en o6tant le
capuchon [3].

. En retirant le capuchon, celui-ci est

& détruit. Il doit étre remplacé aprés
avoir effectué les travaux correspon-
dants. Apreés le réglage de la pressi-
on de modulation prescrite, le capu-
chon est remis en place en position
initiale.

Contréle du boitier a dépression, cf.

chap. 14.9.
3 Capuchon
' 4 Vis de réglage
5 Boitier a dépression
6 Pointeau
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14.6 Arbeitsdruck prifen

b [Spezialwerkzeuge ‘ ALN | DURO | PUCH | PUCH Kiste
N Kiste A | Kiste A| Diagnostik
Prifmanometer | 787-0123 X .
Anschlussstiicke L 787-0215 X
Arbeitsdruck prifen .

. Der Arbeitsdruck kann nicht einge-
1 | stelit werden. Die Messung gibt ledig-
lich Ruckschlusse auf die Funktion
des Arbeitsdruckregelschiebers im
Schaltschiebergehause. Wird der Ar-
beitsdruck gemessen, muss sicher-
gestellt werden, dass der Modulier-
druck dem Sollwert entspricht.

fig. 14.06

Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
abziehen. Verschlussschraube [A] des Prifan- .
schlusses abschrauben.

Anschlussstiick einschrauben und Prifmano-
meter (Messbereich 25 bar) anschrauben.

Motor starten und mit erhdhter Leerlaufdrehzahl

ca. 1000 min' laufen lassen und den Druckwert

bei eingelegter Fahrstellung "4" ablesen.

Sollwert 16.5 bar +0.2

Fahrzeug mit Handbremse sichern,
Betriebsbremse betatigen.
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14.6 Controle de la pression de

fonctionnement
Outils spéciaux NSA DUROQ | PUCH | PUCH caisse
o caisse A |caisse A| _diagnostic |
Manometre de controle| 787-0123 X
Raccords 787-0215 X

cassaAlcassa A| diagnostica

anometro di controllo

787-0123

Contréle de la pression de fonctionnement
:ij La pression de fonctionnement ne

| peut pas étre réglée. La mesure ne
permet que des conclusions quant a
~la fonction du registre de régulation
de la pression de fonctionnement
dans le bloc hydraulique. En cas de
mesure de la pression de fonctionne-
ment, il faut s‘assurer que la pressi-
on de modulation corresponde a la
valeur nominale.

Oter le flexible a dépression du boitier a
dépression. Dévisser la vis-bouchon [A] du
raccord de contréle. Visser le raccord et le
manometre de contrbéle (plage de mesure
25 bar). Démarrer le moteur et le laisser tourner
a un régime de ralenti élevé d‘env. 1000 min',
lire en méme temps la valeur de pression avec
le sélecteur de vitesses en position "4".

Valeur nominale 16.5 bar +0.2

frein a main, actionner la pédale de

2 Immobiliser le véhicule en serrant le
frein.

14. Boite automatique / Cambio automatico
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14.7 Reglerdruck prifen

[Spezialwerkzeuge [ AN ‘DURO PUCH | PUCH Kiste
L TR i _|Kiste A|Kiste A| Diagnostik
Priifmanometer _ 787-0123 - X o =
Enschlussstﬂcke 787-0215 X ‘

Reglerdruck priifen

N Der Reglerdruck ist ein Teildruck des
1 Arbeitsdruckes und wird vom Flieh-
kraftregler auf die erforderlichen Wer-
te gebracht. Der Reglerdruck ist nicht
einstellbar. Bei stehendem Fahrzeug
sind die Fliehgewichte nach innen
geschwenkt und es herrscht somit
kein Reglerdruck. Mit zunehmender
Geschwindigkeit steigt die Fliehkraft
und somit der Reglerdruck; d.h. nied-
rige Geschwindigkeit = niedriger
Reglerdruck, hohe Geschwindigkeit .
=> hoher Reglerdruck.

Verschlussschraube [R] des Prifanschlusses
abschrauben. Anschlussstltick ALN 787-0215
einschrauben. Priifmanometer ALN 787-0123
(Messbereich 10 bar) anschrauben. Mit Fahr-
zeug fahren. Reglerdruck bei den angegebe-
nen Geschwindigkeiten mit den Tabellen-
werten vergleichen.

Tabelle: Reglerdruck prifen

Messungen in Wahlhebelstellung "4" und
Verteilergetriebestellung "Hase" durchfihren.

Reifendimension: 275/80 R 20 ‘
Achsubersetzung: 6.35:1

Fahrgeschwindigkeit Reglerdruck‘
[km/h]
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14.7 Controle de la pression

régulatrice
Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse i ] URO' [ 'PUCH
o caisse A caisse A| _diagnostic { B cassa A| diagnostica
[Manometre de controle| 787-0123 X - {Manometro di controllo| 787-0123 X I |
Raccords 787-0215 X accordi 787-0215 X

Contrdle de la pression régulatrice

n La pression régulatrice est une pressi-
1 on partielle de la pression de

fonctionnement et est portée aux va-
leurs requises par le régulateur centri-
fuge. La pression régulatrice n‘est pas
réglable. Lorsque le véhicule est a
l‘arrét, les masses centrifuge sont orien-
tées vers I‘intérieur et il n‘existe donc
aucune pression régulatrice. La force
centrifuge s‘accroit en fonction de la vi-
tesse avec en méme temps une aug-
mentation de la pression régulatrice;
c'‘est a dire vitesse faible égale = fai-
ble pression régulatrice et vitesse éle-
vée égale = haute pression régulatrice.

Dévisser la vis-bouchon [R] du raccord de controle.
Visser le raccord NSA 787-0215. Visser le
manometre NSA 787-0123 (plage de mesure 10
bar). Rouler avec le véhicule et comparer la
pression régulatrice aux vitesses indiquées avec
les valeurs inscrites dans le tableau.

Tableau: Contréle de la pression régulatrice

Effectuer les mesures avec position de levier
de vitesses "4" et position de boite de transfert
"Lievre".

Dimension du pneumatique : 275/80 R 20

Réduction d‘essieu : 635 1
Vitesse de marche Pression de réglage elocita di marcia  Pressione regolatore|
[km/h] [bar] [km/h] [bar]
30 1.85+£ 0.15 30 1.35+0.15
60 270+ 0.15 | 60 2,70+ 0.15
80 3.60+ 0.15 80 3.60::0.15
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14.8 Unterdrucksystem des Auto-
matikgetriebes priifen

Spezialwerkzeuge | ALN DURO | PUCH | PUCH Kiste
Kiste A |Kiste A| Diagnostik
X

Handpumpe/ 787-0173

Unterdrucktester ] ‘

Unterdruckleitung von der Unterdruckpumpe
Uber das Magnetventil, Unterdrucksteuerventil
und Dampfer bis zur Unterdruckdose prifen
(vgl. Schema Pneumatiksystem Kap. 22.11).

® Leitung bei der Unterdruckdose [1] am
Unterdruckmessgerat anschliessen.

® Motor starten und Unterdruckwerte pru-
fen.

® Bei zunehmender Drehzahl muss Unter- .
druck abnehmen.

fig. 14.12

Sollwert Leerlauf 350-450 mbar

Wird der Sollwert Gberschritten
1 muss das Unterdrucksteuerventil
Uberprift werden (siehe Kap. 11.17).
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14.8 Controle du systéme a dépres-
sion de la boite automatique

IOutils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse i NDEs i
caisse A |caisse A| diagnostic cassa A |cassa A| diagnostica
Pompe a main/con- 787-0173 X ompa manuale/Con- 787-0173
' roleur de dépression rollore di depressione

Controler la conduite a dépression partant de
la pompe a dépression en passant par
I'électrovanne, la soupape a dépression et
I'amortisseur jusqu’au boitier a dépression
(voir schéma du systéme pneumatique au
chap. 22.11).

® Raccorder la conduite du boftier a
dépression [1] a |‘appareil a dépression.

® Démarrer le moteur et vérifier les valeurs
de dépression.

' ® La dépression doit diminuer lorsque le
_ régime augmente.

Valeur nominale Ralenti 350-450 mbar

cas d‘excés de la valeur nominale

:] Vérifier la soupape a dépression en
(cf. chap. 11.17).
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14.9 Unterdruckdose priifen und er-

setzen
- Spezialwerkzeuge ALN [ DURO [ PUCH | PUCHKiste |
o | |KisteA|Kiste A| Diagnostik |
Handpumpe/ 787-0173 X
Unterdrucktester 1

Unterdruckschlauch an Unterdruckdose ‘
abziehen und mit Unterdrucktester

ALN 787-0173 die Dichtheit der Unterdruck-
dose prufen. Fallt der Unterdruck ab, oder
lasst sich kein Unterdruck aufbauen, so ist die
Unterdruckdose zu ersetzen.

fig. 14.13

Ausbau

Befestigungsschrauben [1] I6sen und abneh-
men.

Unterdruckdose [2] vom Getriebegehduse
herausdriicken und Haltebugel [3] abnehmen.

fig. 14.14

Druckstift [4], Unterdruckdose [5], Einstell-
schraube [6], Verschlusskappe [7].

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-

ge unter Beachtung folgender Hinweise:

— O-Ring an der Unterdruckdose vor dem Ein-
bau leicht eindlen.

— Unterdruckdose so einsetzen, dass die Nut
fur das Halteblech nach oben zeigt.
— Modulierdruck einstellen (siehe Kap. 14.5).
Modulierdruckregelschieber auf.
Leichtgangigkeit im Getriebegehau-

se Uberprifen.

P @

fig. 14.15
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14.9 Controle et remplacement du
boitier a dépression

Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse

o caisse A [caisse A| diagnostic | cassa A |cassa A| diagnostica
Pompe a main/Con- 787-0173 X Pompa manuale/Con- 787-0173
troleur de dépression trollore di depressione

‘ Retirer la conduite a dépression du boitier a
dépression et contrdler I‘étanchéité du boitier
a l‘aide de I'appareil de mesure de dépression
NSA 787-0173. Remplacer le boitier a
dépression lorsque la dépression baisse ou en
cas d‘impossibilité de |I‘établir.

Dépose

Desserrer et retirer la vis de fixation [1].
Dégager le boitier a dépression [2] du carter
de boite de vitesses et oter le support [3].

Pointeau [4], boitier a dépression [5], vis de
réglage [6], capuchon [7].

Pose

Le montage s'effectue dans I‘ordre inverse, en

tenant compte des recommandations suivantes:

~ Lubrifier légerement le joint torique du boitier
a dépression avant d‘effectuer le montage.

~ Installer le boitier a dépression de sorte que
la rainure de la plague de retenue soit
positionnée vers le haut.

- Régler la pression de modulation (cf.

chap. 14.5).

@

Vérifier le bon fonctionnement du
registre de régulation de la pression
de modulation dans le carter de
boite de vitesses.
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14.10 Steuerdruckkabelzug aus-
und einbauen

Ausbau

Steuerdruckkabelzug (Kugelpfanne) [2] vom
Umlenkhebel [1] abdriicken. Clip [3] I6sen und
Steuerdruckkabelzug ausfahren.

fig. 14.16 .

Arretierung [4] l6sen und Steuerdruckkabelzug
[5] hochziehen und aushangen.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

0O-Ring vor dem Einbau leicht ein-
1 olen.

Steuerdruckkabelzug einwandfrei-
verlegen. Dieser darf nicht an den

Automatenoelkihlerleitungen anlie-

gen (Temperatur)! .

.

fig. 14.17

Einstellen des Steuerdruckkabelzuges

Dazu sind alle Arbeiten der Kapitel 11.16 bis
11.19 in dieser Reihenfolge durchzuflihren.
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14.10 Dépose et pose de la tirette a
cable de pression de commande

Dépose

Dégagerk la fixation de la tirette a cable de
pression de commande (calotte sphérique) [2]

en la poussant du levier de renvoi [1]. Oter le
clip [3] et retirer la tirette a cable de pression
de commande.

Desserrer |‘attache [4], tirer la tirette a cable
de pression de commande [5] vers le haut et
la libérer.

Pose

La pose a lieu dans [‘ordre inverse.
1 | Lubrifier Iégérement le joint torique
1 avant de le remonter.

Poser correctement la tirette a cable
de pression de commande, celle-ci
~ ne doit pas reposer sur les condui-
tes de refroidissement de I'automate
‘ _ (température)!

Réglage de la tirette a cable de pression de
commande

Effectuer tous les travaux de réglage dans
I‘ordre prescrit aux chapitres 11.16 a 11.19.
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14.11 Kickdown- Magnetventil

priifen

W - Anschluss

Generator

15 von
Fahrtschalter

(so)
F1]

(e2)

K28 | W15

31

87[— 87a

S15 L:n:o

S16 Aﬂ::D

Y6

[Spezialwerkzeuge |  ALN | DURO‘{ PUCH | PUCH Kiste
| - | - | Kiste A | Kiste A| Diagnostik
[Multimeter Philips | 269-4840 X
Kontrollampe | 269-0752 \ i | X

Das Magnetventil hat zwei Funktions-
schaltungen und ist am Getriebedeckel hinten
angeschraubt. In Kickdown-Stellung (Gaspe-
dal durchgetreten) liegt Spannung am Magnet-
ventil an. Somit erfolgt die Rickschaltung in
den nachstniedrigen Gang. Bei eingelegter
Wahlhebelstellung "1" liegt ebenfalls Span-
nung am Magnetventil an, somit erfolgt keine
Hochschaltung.

Elektrischer Schaltplan

J57 Y6 Magnetventil Kickdown
K28 Frequenzrelais 24V
S15  Kickdown-Schalter
S$16  1.-Gang-Schalter

K21 F1 Sicherung 10A

fig. 14.18
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14.11 Controle del'électrovanne de

kick-down
Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse ttrezzi speciali NDEs DURO | PUCH | PUCH cassa
caisse A|caisse A| _diagnostic cassaA |cassa A| diagnostica
e Philips 269-4840 X [Multimetro Philips 269-4840 X

Lampe de contrdle

269-0752

X

L'électrovanne posseéde deux circuits de
fonctionnement et est vissée sur |'arriére du
couvercle de la boite de vitesses. En position
de kick-down (pédale d'accélérateur appuyée
a fond), I'électrovanne se trouve sous tension
et initialise ainsi la rétrogradation au prochain
rapport inférieur. Lorsque le sélecteur de
vitesses se trouve en position "1", |'électro-
vanne est également sous tension mais sans

passage dans les rapports supérieurs.

Schéma électrique

Y6 Electrovanne de kick-down
K28 Relais de fréquence 24V
S15 Contacteur de kick-down
816  Contacteur du 1er rapport
F1 Fusible 10A

Spia di controllo

269-0752
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Kickdown-Schaltkreis prifen

Fahrtschalter einschalten. Elektrischen Kabel-
stecker [1] von Magnetventil [2] abziehen. Kon-
trollampe [3] ALN 269-0752 am Kabelstecker
anschliessen und Masse legen. Mit Hand Kick-
down-Schalter [4] driicken. Kontrollampe [3]
muss leuchten.

Wahlhebelstellung "P" oder "N" einlegen. '

fig. 14.19

1. Gang-Hochschaltsperre priifen

Kabelstecker [1] von Magnetventil [2] abzie-
hen. Kontrollampe [3] ALN 269-0752 am
Kabelstecker anschliessen und auf Masse le-
gen. Wahlhebel auf Stellung "1" schalten, so
dass der Schalter S16 gedrlckt ist. Fahrt-
schalter einschalten. Kontrollampe [3] muss
leuchten.

Liegt keine Spannung am Kabelstek-
1 ker an, so ist der Fehler gemaéss
Stromlaufplan zu beheben.

Nadelventil [1] lI6sen und abschrauben.
Magnetventil [2] abnehmen.

fig. 14.20

Nadelventil priifen

Magnetventil Uber das Nadelventil aufschie-
ben und 24 V Spannung anlegen. Masse-
verbindung herstellen. Nadelventil muss hor-
bar schalten.

Anzugsdrehmoment des Nadelventils [1] .

Nadelventil (SW19) 30 Nm
fig. 14.21
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Controler le circuit de commande de kick-
down

Enclencher le sélecteur de vitesses en position
"P" ou "N". Brancher l'interrupteur de marche.
Retirer le connecteur électrique [1] de
I'électrovanne [2]. Brancher la lampe de
contréle [3] NSA 269-0752 sur le connecteur
et relier a la terre. Appuyer sur le contacteur
de kick-down [4]. La lampe de contréle [3] doit
s'allumer.

Contréler le blocage du passage aux
rapports supérieurs du 1er rapport

Retirer le connecteur de cable [1] de
I'électrovanne [2]. Brancher la lampe de
contréle [3] NSA 269-0752 sur le connecteur
et relier a la terre. Mettre le sélecteur de
vitesses en position "1" de maniere a appuyer
sur le contacteur S16. Brancher l'interrupteur
de marche. La !ampe de contréle [3] doit
s'allumer.

. Si aucune tension n'est présente au
1 connecteur, éliminer la faute a I'aide
du schéma électrique.

Controler la soupape a pointeau

Desserrer et retirer la soupape a pointeau [1].
Enlever |'électrovanne [2].

Placer |'électrovanne par-dessus la soupape
a pointeau et appliquer une tension de 24 V.
Mettre a la terre. La commande de la soupape
doit étre audible.

Couple de serrage de la soupape a
pointeau [1] .

SOu;iapea pom (SW19) 3~30, Nm
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14.12 Startsperr-/Rickfahrlicht-
schalter priifen und ersetzen

fig. 14.22

fig. 14.23

fig. 14.24

14. Automatisches Getriebe

Spezialwerkzeuge ALN DURO | PUCH | PUCH Kiste
B Kiste A | Kiste A| Diagnostik

Do 185-5881 X -

Ausbau

® Wahlhebel auf Neutral stellen.

® Kunststoffhaltering [1] nach oben drehen
und Steckverbindung abstecken.

® Sicherungsfeder an der Wahlstange ent-
sichern und abnehmen.

® Kugelkopf der Wahistange abdriicken

® Bereichswahlhebel und Startsperr-/Rick-
fahrlichtschalter abschrauben.

Einbau und Einstellung

Startsperr-/Ruckfahrlichtschalter [5] aufsetzen
und Bereichswahlhebel [4] auf den Mitnehmer
[3] aufschieben (Wahlhebelstellung "N"). Dorn
[6] ALN 185-5881 (o 4 mm) durch den
Bereichswahlhebel und Mitnehmer in die
Kontrollbohrung (Pfeil) des Startsperr-/Rick-
fahrlichtschalters einflhren. In dieser Stellung
Startsperr-/Ruckfahrlichtschalter und Bereichs-
wahlhebel festziehen. Steckverbindung auf-
stecken und Kunststoffhaltering nach unten
driicken.

Kugelkopf der Wahistange [2] auf den Be-
reichswahlhebel aufdricken und Sicherungs-
feder einsetzen (Wahlhebelstellung "1").

Der Startsperr-/Ruckfahrlichtschalter ist rich-
tig eingestellt, wenn der Motor in den Schalt-
stellungen "P" und "N" gestartet werden kann.

In Schaltstellung "R" mussen die
1 Ruckfahrscheinwerfer aufleuchten.

Bucher-DURO




14.12 Contréle et remplacement du
contacteur de verrouillage de

démarrage et du phare

de recul
Outils spéciaux NSA DURO [ PUCH [ PUCH caisse PUCH | PUCH cassa
' caisse A |caisse A| _diagnostic cassa A |cassa A| diagnostica
Tige 185-5881 X Battitoio 185-5881 X ]
Dépose

® Mettre le sélecteur en position neutre.

@ Basculer la bague de retenue en plastique
[1] vers le haut et retirer le connecteur.

® Déverrouiller et retirer le ressort de sreté
~de la tige de sélecteur.

® Dégager la téte sphérique de la tige de
sélecteur.

@ Dévisser le levier sélecteur de vitesses et
~le contacteur de verrouillage du démar-
rage/du phare de recul.

Pose et réglage

Mettre en place le contacteur de verrouillage
de démarrage/du phare de recul [5] et pousser
le levier sélecteur [4] sur I’entraineur [3]
(position du levier sélecteur "N"). Introduire la
tige [6] NSA 185-5881 (2 4 mm) par le levier
sélecteur et 'entraineur dans I'alésage de
contréle (fléche) du contacteur de verrouillage
de démarrage/du phare de recul. Dans cette
position, serrer le contacteur de verrouillage de
démarrage/du phare de recul et le levier
sélecteur. Raccorder le connecteur et pousser
vers le bas la bague de retenue en plastique.
Appuyer la téte sphérique de la tige de
sélecteur [2] sur le levier sélecteur et remettre
en place le ressort de streté (position du levier
sélecteur "1").

Le contacteur de verrouillage de démarrage/
du phare de recul est correctement réglé si le
moteur se laisse démarrer avec le sélecteur de
vitesses en position "P" et "N".

e En position "R", les phares de recul
1 doivent s'allumer.

98
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14.13 Schaltbox und Schaltkabelzug
ersetzen einstellen

fig. 14.25

fig. 14.26

14. Automatisches Getriebe

Ein verbogener Umlenkhebel an der
& Getriebestutze ist zu ersetzen.
Ausbau der Schaltbox

Die vier Schrauben [1] der Schaltbox I6sen. Die
Schaltbox mit Schaltkabelzug und elektri-
schen Anschllissen nach oben ausfahren.
Elektrische Anschlisse abziehen und Schalt-
kabel aushangen.

Einbau der Schaltbox

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Schaltkabel ersetzen

Die Schaltbox ausbauen. Den Schaltkabelzug
am Umlenkhebel des Automatikgetriebes und
die Kabelarretierung am Chassis |6sen.
Endarmaturen am Schaltkabel entfernen und
Schaltkabel ausfahren.

Einbau des Schaltkabels

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-
ge.

Schaltkabelzug einstellen

Den Schaltkabelzug am Umlenkhebel des
Automatikgetriebes I6sen. An der Schaltbox in
der Fahrerkabine auf Fahrposition "2" stellen.
Den Umlenkhebel des Automatikgetriebes
manuell im Uhrzeigersinn in Anschlag bringen.
Am Schaltkabel "Spiel" durch Ziehen und
Stossen ermitteln und ungefahre Mittelposition
des Kabels einstellen. Die Position des Kugel-
kopfes des Umlenkhebels muss nun mit der
Position der Kugelpfanne des Schaltkabelzu-
ges Ubereinstimmen. Die Einstellung erfolgt
am Schaltkabelzug.

Die Einstellung zwischen Kugelkopf und
Kugelpfanne muss nun in jeder Wahl-
hebelposition kontrolliert werden.

Bucher-DURO




14.13 Remplacement/Réglage de la
console du levier selecteur et
de la tirette de commande

Si le levier de renvoi du support de
. boite est faussé, il faut le remplacer.
Dépose de la console du levier sélecteur

Desserrer les quatre vis [1] de la console du
levier sélecteur. Retirer vers le haut I‘ensemble
de la console avec la tirette de commande et
les raccords électriques. Retirer les raccords
electriques et dégager le cable de commande.

Pose de la console du levier sélecteur

‘ La pose a lieu dans l‘ordre inverse.

Remplacement du cable de commande

Démonter la console. Dégager la tirette de
commande du levier de renvoi de la boite
automatique et également le dispositif d‘arrét
sur le chassis. Enlever les armatures aux
extrémités du cable de commande et le retirer.

Pose du cable de commande

La pose se fait dans |‘ordre inverse.

. Réglage de la tirette de commande

Dégager la tirette de commande du levier de
renvoi de la boite automatique. Placer le levier
de la console dans la cabine du conducteur
en position de marche "2". Mettre en butée
manuelle, dans le sens des aiguilles d‘une
montre, le levier de renvoi de la boite
automatique. Pousser et tirer le cable de
commande afin d‘établir le "jeu-course" du
cable et le régler approximativement en
position intermédiaire. La position de la téte
sphérique du levier de renvoi doit maintenant
correspondre a la position de la calotte
. sphérique de la tirette de commande. Le
réglage a lieu sur la tirette de commande.
Le réglage entre la téte et la calotte sphérique
doit étre contréle pour chaque position du
levier sélecteur.
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14.14 Wandlerlagerung komplett mit

Gehause ausbauen, ersetzen

fig. 14.27

14. Automatisches Getriebe

Spezialwerkzeuge ALN DURO | PUCH | PUCH Kiste
) Kiste A | Kiste A | Diagnostik

Wandlerhalterung mit 778-3124 X

\Verschraubung

Vorkontrolle

Dichtheit des Radialwellendichtringes zwi-
schen Wandler und Automatikgetriebe und
des O-Ringes auf dem Primarpumpengehause
kontrollieren.

Vorgehen

Kunststoffverschlussstopfen unten am Wand-
lergehause 6ffnen. Fliesst Automatendl aus, so
ist der Radialwellendichtring oder der O-Ring
auf dem Primarpumpengehause undicht.

Das Automatikgetriebe gemass Kap. 14.16 er-
setzen.

Die Wandlerlagerung kann am ausgebauten
Automatikgetriebe ersetzt werden.

. Fliesst kein Automatendl aus, so
1 kann die Wandlerlagerung am einge-
bauten Automatikgetriebe ersetzt
werden.

Ausbau

® Mitteldeckel auf der Ladebriicke 16sen und
abdecken.

® Automatikgetriebe abstitzen.

® Gelenkwelle I6sen.

® Schaltkabel I6sen und Kugelkopf, nach 16-
sen der Sicherung, am Umlenkhebel ab-
ziehen.

® Die beiden Stahlaufhangungen des Wandler-
gehausedeckels 16sen und wegschwenken.

® Die 4 Sechskantschrauben M10 der
Seitentraversen |6sen. Die 4 Inbus-
schrauben hinten nur anlésen.

® \erschlussstopfen [1] I6sen.

® Durch das Verschlussstopfenloch die
6 Sechskantschrauben M8 der Wandler-
mitnehmerplatte |I6sen und ausbauen.

® Die 10 Befestigungsschrauben M10 des
Gehausedeckels ausbauen.

Bucher-DURO



14.14 Dépose et échange complet du
port de convertisseur avec .

carter
Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse Attrezzi speciali NDEs DURO | PUCH | PUCH cassa
caisse A |caisse A| diagnostic cassaA |cassa A| diagnostica

Support de convertis- 778-3124 X Supporto convertitore 778-3124
seur avec raccords icon carter

Contréle préalable

Contréler I'étanchéité de la bague d’étanchéité
radiale entre le convertisseur et la boite
automatique ainsi que I'étanchéité du joint
torique sur le carter de la pompe primaire.

Procédure

Quvrir le capuchon plastique sur la face
inférieure du carter de convertisseur. S'il y a
fuite d'huile de |'automate, la bague d’é-
tanchéité radiale ou le joint torique du carter
de la pompe primaire n’est plus étanche.

Remplacer la boite de vitesses automatique
selon chap. 14.16.

Le support de convertisseur peut étre démonté
apres la dépose de la boite automatique.

0 S'il n'y a pas de fuite d'huile sur
1 I'automate, il est possible d'échan-
ger le support de convertisseur avec
la boite automatique étant montée.

Dépose

® Oter le panneau central de la surface de
chargement et recouvrir.

® Soutenir la boite de vitesses automatique.

® Retirer I'arbre a cardan.

® Libérer le cable de commande et retirer la
téte sphérique du levier de renvoi apres
avoir enlevé |'attache.

® Desserrer et pivoter les deux fixations en acier
du couvercle du carter de convertisseur.

® Dévisser les 4 vis a six pans M10 des tra-
verses latérales. Desserrer légérement les
4 vis a six pans creux a l'arriere.

® Enlever le capuchon [1].

® Dévisser et dégager les 6 vis a six pans M8
de la plaque d'entrainement du con-

vertisseur au travers de l'orifice de
fermeture.

® Retirer les 10 vis de fixation M10 du
couvercle de carter.
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fig. 14.28

® Gehausedeckel vorsichtig l16sen.

Der Wandler darf unter keinen Um-
standen vom Automatikgetriebe ge-
trennt werden und muss durch das

Verschlussstopfenloch entgegenge-
halten werden.

® Wandler mit Wandlerhalterung
ALN 778-3124 am Automatikgetriebe si-
chern. Die Halterung dient gleichzeitig der
Uberpriifung der richtigen Einbaulage
(Mass "K") des Wandlers.

Mass "K" = 5 mm (gemass Abbildung)

Ist das Mass "K" grésser als 5 mm, muss das
Automatikgetriebe gemass Kap. 14.16 ausge-
baut werden, um den Wandler einwandfrei ein-
bauen zu kénnen.

Einbau
Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-
ge. Dichtmasse verwenden!
Anzugsdrehmomente
10 x M10 Wandlergehause 40 Nm
6 x M8 Wandlermithehmerplatte
mit mittelfestem
Schraubensicherungs-
mittel sichern 25 Nm
4 x M10 Kardanwellenschrauben
mit mittelfestem
Schraubensicherungs-
mittel sichern 50 Nm
6 x M10 Aufhangungstrager/
Wandlergehause 40 Nm
2 xM12 Aufhangungstrager/
Dampfungselement 85 Nm
8 x M10 Seitentraverse 40 Nm
mg 14. Automatisches Getriebe Bucher-DURO



® Enlever avec précaution le couvercle du
carter. ,

Ne séparer en aucun cas le

. A convertisseur de la boite
— automatique. Son maintien doit étre

assuré au travers de l'orifice de

fermeture.

@® Assurer le maintien du convertisseur sur la
boite automatique a |'aide du dispositif de
maintien du convertisseur de couple
NSA 778-3124. Le dispositif de maintien
sert également a vérifier la bonne position
de montage (cote "K") du convertisseur.

Cote "K" = 5 mm (selon figure)

‘ Si la cote "K" est supérieure a 5 mm, il faut
démonter la boite de vitesses automatique
selon les instruction au chap. 14.16 afin de
pouvoir remonter correctement le conver-
tisseur.

Pose

La pose se fait dans |'ordre inverse. Utiliser
de la masse d'étanchéité.

Couples de serrage

. 10 x M10  Carter de convertisseur 40 Nm
6 xM8 Assurer la plaque d’entrai-
nementde convertisseur
avec de la colle de sécurité
' ~moyenne pour vis 25 Nm
4 xM10 Vis de l'arbre a cardan,
assurer avec de la colle
de sécurité moyenne
pour vis 50 Nm
6 xM10 Support de maintien/
Carter de convertisseur 40 Nm
2 xM12 Support de maintien/
, Elément amortisseur 85 Nm
‘ 8 xM10 Traverselatérale 40 Nm
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14.15 Radialdichtring hinten ersetzen

‘—‘*—“w’
o - 5
Tt

)
fig. 14.29

14. Automatisches Getriebe

Spezialwerkzeuge ALN DURO | PUCH | PUCH Kiste
| | Kiste A | Kiste A| Diagnostik
[Stecknuss | 131-4315 1 x|
Schlagauszieher | 787-0106 | x |
Ausziehhaken 787-0113 X

[Montagedorn | 778-3130 x| | |
Ausbau

Automatikgetriebe ausbauen gemass
Kap. 14.16. Zwolfkant-Bundmutter [1] mit lan-
ger Stecknuss ALN 131-4315 |6sen, dazu Po-
sition P (Park) einlegen. Abtriebsstirnrad ab-
ziehen.

AN

Ausziehhaken ALN 787-0113 zwischen Ab-
triebswelle und Radialdichtring einfihren.
Schlagauszieher ALN 787-0106 auf Auszieh-
haken aufschrauben und Dichtring ausziehen.

Auf Abstandscheibe und O-Ring
achten.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfol-
ge unter Beachtung folgender Hinweise:

® O-Ring ersetzen.
® Abstandscheibe aufschieben.

® Dichtring mit Montagedorn ALN 778-3130
eintreiben, bis an den Anschlag.

& Neue Sicherungsmutter verwenden.

Sicherungsmutter mit 120 Nm festziehen und
sichern.

Bucher-DURO



14.15 Echange de la bague d'é-
tanchéité radiale arriére

Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse
caisse A |caisse A| _diagnostic | cassa A |cassa A| diagnostica
Douille | 131-4315 X hiave 131-4315
Extracteur 787-0106 X Estrattore 787-0106
Crochet d'extraction 787-0113 X Gancio di estrazione 787-0113
Mandrin de montage 778-3130 X Mandrino di montaggio| 778-3130
Dépose

Démonter la boite de vitesses automatique
selon chap. 14.16. Desserrer I‘écrou de slreté
a douze pans [1] avec une longue clé a douille
NSA 131-4315 en enclenchant la position de
stationnement (P). Dégager la roue dentée de
sortie.

& Attention au disque d‘espacement et
au joint torique.

Introduire le crochet d‘extraction
NSA 787-0113 entre |‘arbre de sortie et la
bague d’étanchéité radiale. Visser |‘extracteur
NSA 787-0106 sur le crochet d‘extraction et
retirer la bague d'étanchéité.

Pose

La pose se fait dans |‘ordre inverse en
respectant les recommandations suivantes:
® Remplacer le joint torique.

® Introduire le disque d'espacement.

® Introduire la bague d‘étanchéité avec un
mandrin de montage NSA 778-3130
‘ jusqu‘en fin de butée.

& Utiliser des écrous de sireté neufs.

Serrer et bloquer I‘écrou de sreté avec
120 Nm.

14. Boite automatique / Cambio automatico



14.16 Automatikgetriebe aus- und
einbauen

fig. 14.32

14. Automatisches Getriebe

Spezialwerkzeuge AN [ DURO [ PUCH | PUCH Kiste
| Kiste A

o Kiste A | Diagnostik
Leitungsverschliisse B

778-3125 | «x

Am Neuaggregat sind die hydrauli-
1 schen Driicke eingestellt.

Ausbau

Ol von Olwanne ablassen. Olkiihlleitungen,
EntlGftungsleitungen und Gelenkwelle vom
Automatikgetriebe abschrauben. Olkiihlleitun-
gen mit Leitungsverschlissen ALN 778-3125
verschliessen.

Kunststoffhaltering von Startsperr-/Ruckfahr-
lichtschalter [1] nach oben drehen und Steck-
verbindung abziehen. Sicherung des
Wahlhebelzuges am Umlenkhebel entsichern
und abnehmen. Olmessrohr abschrauben.
Getriebeentlliftungsschlauche abziehen.
Unterdruckschlauch an der Unterdruckdose
und elektrische Kabelstecker am Kickdown-
Magnetventil abziehen. Kugelkopf des Steuer-
druckkabelzuges am Umlenkhebel der Gas-
betatigung abziehen. Steuerdruckkabelzug am
Automatikgetriebe abbauen: Arretierung l6sen,
ausfahren und Winkelhebel aushangen.
Schaltkabelzug am Umlenkhebel I16sen.

Die hintere und die vordere Verschraubung [4/5]
der Getriebestiutzen I6sen und diese ausbau-
en. Die vorderen Support-Schrauben [3] am
Wandlergehause und die zwei Zentral-
schrauben [2] links und rechts an den Gummi-
lagern 16sen, Halter links kompl. ausbauen.
Verbindungsflanschmuttern [6] zum Verteiler-
getriebe l6sen und mit Getriebe waagrecht
nach vorne ausfahren.

. Das Achsgetriebe ist hinten zu unter-
1 stutzen, damit das Verteilergetriebe
waagrecht bleibt und der Einbau des
Automatikgetriebes erleichtert wird.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Anbau von Startsperr-/Ruckfahrlichtschalter,
Schaltkabelzug, Steuerdruckkabelzug, Unter-
druckdose und Kickdown-Magnetventil, siehe
Kap. 14.9-14.13.

Bucher-DURO



14.16 Dé ose et pose de la boite
utomat |que _Callbio autolriatll

Outils specnaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse | Attrezzi speciali DURO | PUCH | PUCH cassa

caisse A|caisse A| diagnostic | cassa A |cassa A| diagnostica

Obturateurs 778-3125 X |

‘ b Sur une nouvelle boite, les pressions
1 hydrauliques sont préréglées.

Dépose

Laisser s'écouler I'huile du carter. Dévisser les
conduites de refroidissement d'huile, d'aération
et I'arbre a cardan de la boite automatique.
Obturer les conduites de refroidissement d'huile
a l'aide d'obturateurs NSA 778-3125.
Basculer vers le haut la bague de retenue en
plastique de l'interrupteur de verrouillage de
démarrage/du phare de recul [1] et retirer le
‘ connecteur. Déverrouiller et retirer le dispositif

de sUreté de la commande du sélecteur sur le
levier de renvoi. Dévisser le tube de jauge d'huile.
Enlever les flexibles de ventilation de la boite.
Retirer le flexible a dépression du boitier a
dépression et les raccords de cable électrique
de I'électrovanne de kick-down. Retirer la téte
sphérique de la tirette & cable de pression de
commande au niveau du levier de renvoi de la
commande d'accélération. Retirer la tirette a
cable de pression de commande de la boite
automatique: desserrer le dispositif d'arrét, le
retirer et décrocher le levier angulaire. Libérer
la tirette de commande sur le levier de renvoi.

Dévisser les raccords avant et arriere [4/5] des
supports de boite et les démonter. Desserrer les
vis de support avant [3] sur le carter du
convertisseur et démonter les deux vis centrales
[2] a gauche et a droite des amortisseurs en
. caoutchouc, retirer I'ensemble du support
gauche. Desserrer les écrous de raccord a flasque
[6] sur la boite de transfert et retirer I'ensemble
avec la boite en position horizontale vers I'avant.

. Soutenir I'arriere de la boite d'essieu
1 afin que la boite de transfert reste a

I'norizontale et pour faciliter le monta-
ge de la boite de vitesses automa-
tique.

Pose

La pose se fait dans I'ordre inverse. Montage de

‘ I'interrupteur de verrouillage de démarrage/du
phare de recul, de la tirette de commande, de
la tirette a cable de pression de commande,
du boitier a dépression et de I'électrovanne de
kick-down, cf. chap. 14.9-14.13.

14. Boite automatique / Cambio automatico 14.39



12.98

Verbindungsflansch am Automat oder
Gehauseflansch am Verteilergetriebe mit
Dichtmasse versehen.

Ol einfiillen, siehe Kap. 14.17. ‘
Funktionskontrolle durchfihren und Druck-
werte gemass Kapitel 14.4-14.7 prifen.

Anzugsdrehmomente

10x M10 Wandlergehause 40 Nm
6 x M8 Wandlermitnehmerplatte
mit mittelfestem
Schraubensicherungs-
mittel sichern 25 Nm
4 x M10 Kardanwelle
mit mittelfestem
Schraubensicherungs-

mittel sichern 50 Nm
6 x M10 Aufhangungstrager/

Wandlergehause 40 Nm
2 x M12  Aufhangungstrager/

Dampfungselement 85 Nm
8 x M10 Seitentraverse 40 Nm

14. Automatisches Getriebe Bucher-DURO



Enduire la bride de raccordement ou la bride
de carter sur la boite de transfert avec la mas-
se d'étanchéité.

Remplir de ’huile, cf. chap. 14.17.

Effectuer un controle de fonctionnement et
controler les valeurs de pression selon les
chapitres 14.4-14.7.

Couples de serrage

10 x M10 Carter de convertisseur 40 Nm
6 xM8 Assurer la plaque d’entrai-
nement de convertisseur
avec de la colle de sécu-
rité moyenne pour vis 25 Nm
4 xM10 Vis de l'arbre a cardan,
assurer avec de la colle
de sécurité moyenne
pour vis 50 Nm
x M10 Support de maintien/
Carter de convertisseur 40 Nm
x M12 Support de maintien/
Elément amortisseur 85 Nm
x M10 Traverse latérale 40 Nm
x M10 Flasque de raccordement 40 Nm

oo N O
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14.17 Olstand priifen, Olwechsel,
Filterwechsel

max.

fig. 14.35

14. Automatisches Getriebe

Spezialwerkzeuge ALN DURO | PUCH | PUCH Kiste w
Kiste A | Kiste A | Diagnostik

Einfilltrichter 787-0116 X \

Schlauch 778-3126 X |

Olstand priifen

Das Niveau wird bei laufendem Motor mit dem
Messstab [1] gepruft.

Parksperre einlegen und Handbrem-
se festziehen.

Das Getriebe ist richtig gefullt, wenn bei einer
Oltemperatur von ca. 80°C (normaler Betriebs-
zustand warm) der Olstand zwischen Minimal-
und Maximal-Markierung liegt.

Der Abstand zwischen Minimal- und Maximal-
markierung entspricht einer Fillmenge von
0.2 Litern.

fuhrt zu Funktionsstérungen und

f Zu niedriger oder zu hoher Olstand
muss korrigiert werden.

Olwechsel

Ol ablassen [2], Olwanne nach vollstandigem
Entleeren wieder schliessen. Stopfen an
Automatengetriebeglocke |6sen. Motor dre-
hen, bis die Ablassschraube am Wandler er-
reichbar ist. Ol ablassen und Wandler nach
vollstandigem Entleeren wieder schlies-
sen. Stopfen montieren. Einfllltrichter
ALN 787-0116 mit Schlauch ALN 778-3126
in das Einflllrohr einsetzen und bei abgestell-
tem Motor zunachst ca. 4 Liter Ol einfillen.
Handbremse anziehen, Wahlhebelstellung "P"
einlegen, Motor starten und im Leerlauf ca.
1-2 Minuten laufen lassen.

Bei laufendem Motor und betéatigter Fuss-—
bremse Wahlhebel in die Stellungen
R-N-4-3-2-1- schalten und einige Sekunden
belassen. Anschliessend wieder Stellung "P"
einlegen. Olniveau priifen und richtigstellen.
In kaltem Zustand (20-30°C) muss der Olstand
20 mm unterhalb der Minimal-Markierung am
Messstab liegen. Definitive Niveauberichtigung
nur in warmem Zustand durchfihren.

. Eine Neuflllung inklusive Wandler
1 | erfordert ca. 8.1 Liter ATF-Ol.

Bucher-DURO



14.17 Controle du niveau d‘huile,
¥_i|¢tiange d‘huile, échange du
iltre

Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse
caisse A lcaisse A| _diagnostic

Entonnoir de remplissage]  787-0116 X
Flexible 778-3126 X

Contréle du niveau d'huile

! Attrezzi speciali

i cassaA |cassa A| diagnostica |
Imbuto di riempimento 787-0116 X -
ibi 26

Le niveau est controlé a l‘aide de la jauge [1]
avec le moteur en marche.

@ Enclencher la position de stationne-
ment et tirer le frein a main.
Le remplissage de la boite est correct lorsque
le niveau d‘huile se situe entre le repere min.
et max. a une température d‘huile d‘env. 80°C
' (état de service normal chaud). L‘écart entre

le repére min. et max. correspond a un taux
de remplissage de 0.2 litres.

Un niveau d‘huile trop bas ou trop
élevé provoque des problémes de
fonctionnement et doit étre corrigé.

Vidange d‘huile

Vidanger I‘huile [2], refermer le carter d‘huile apres
la vidange compléte de I'huile. Enlever le bouchon
sur la boite de vitesses automatique. Tourner le
moteur jusqu‘a atteindre la vis de purge du
convertisseur. Vidanger [‘huile et refermer le
convertisseur aprés avoir compléte la vidange.
Mettre en place le bouchon. Introduire |‘entonnoir
de remplissage NSA 787-0116 avec le flexible
NSA 778-3126 dans le tube de remplissage et
verser d‘abord environ 4 litres, le moteur étant a
Iarrét .

Serrer le frein @ main, enclencher le sélecteur de
vitesses en position "P", démarrer le moteur et
laisser tourner au ralenti pendant env. 1-2 minutes.
Avec le moteur en marche et la pédale de frein
appuyee, enclencher le sélecteur de vitesses dans
les positions R-N-4-3-2-1- et maintenir ces
positions pendant quelques secondes. Ensuite,
repasser en position "P". Controler le niveau
d‘huile et faire '‘appoint si nécessaire.

A I'état froid (20-30°C), le niveau d‘huile doit se
situer 20 mm en-dessous du repere minimal de
la jauge d‘huile. Effectuer une rectification
définitive du niveau d‘huile uniquement a une
température de service.

. Un remplissage a neuf y compris du
1 convertisseur requiert env. 8.1 litres
d‘huile ATF.

14. Boite automatique / Cambio automatico m




Filterwechsel

Olfilterelement [3] ersetzen. Dichtung der Ol-
wanne ersetzen und Wanne wieder einbauen.
Ol einfullen.

Ol ablassen. Olwanne abbauen und reinigen. l

Anzugsdrehmomente
Olwannenschrauben 8 Nm
Olablassschraube 8 Nm

14.44 14. Automatisches Getriebe Bucher-DURO




Vis de carter d’huile
huile

Vis de vidange d’
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15. Verteilergetriebe / Antriebsachse

GAPL 08

(] 15. Boite de transfert / Essieu moteur GAPL 08

15. Ripartitore di trazione / Assale motore

GAPL 08

|

Kapitellibersicht

15.1

15.2
15.3
154

15.5
15.6
15.7

15.8
15.9

15.10

15.11

Spezialwerkzeuge

Verteilergetriebe
Fehlersuchlaufplan Gruppenschaltung
Abreissoszillator prifen
Notschaltung/Neutralstellung am
Verteilergetriebe

Schaltzylinder aus- und einbauen
Radialdichtring Hohlrad ersetzen
Radialdichtring Vorderachsabtrieb
ersetzen

Verteilergetriebe aus- und einbauen
Niveaukontrolle/Olwechsel

Achsgetriebe

Radialdichtring bei Kegelradlagerung
ersetzen

Radialdichtring und O-Ring zu
Radantriebswelle ersetzen

Bucher-DURO

156.12

15.13

15.14
15.15
15.16
15.17

15.18

fig. 15.01

Achsgetriebe inkl. Bremssattel-
halterung ersetzen
Niveaukontrolle/Olwechsel

Radantrieb

Radialdichtring Radantriebswelle
ersetzen

Radialdichtring Radnabe ersetzen
Radlager ersetzen
Achsschenkelbolzen/-Lagerung
ersetzen
Niveaukontrolle/Olwechsel

12.98




Sommaire du chapitre

15.1

15.2

15.3
154

15.5
15.6

15.7

15.8
15.9

Outils spéciaux

Boite de transfert

Plan de diagnostic de pannes
couplage de groupe

Contrdle de I'oscillateur de rupture
Circuit d'urgence/Position neutre sur
la boite de transfert

Dépose et pose du cylindre de
changement de vitesses
Remplacement de la bague
d'étanchéité radiale de la roue a
denture intérieure

Remplacement de la bague
d'étanchéité radiale de I'arbre de
sortie d'essieu avant

Dépose et pose de la boite de
transfert

Contréle du niveau d'huile/Vidange
d'huile

'15.10

15.11

15.12

15.13

15.14

15.15

15.16
15.17

15.18

Transmission d'essieu

Remplacement la bague d'étanchéité

radiale sur roulement a roues
coniques

Remplacement de la bague
d'étanchéité radiale et du joint torique
de I'arbre d'entrainement de roue
Remplacement de la transmission
d'essieu y compris la fixation de
I'étrier de frein

Controéle du niveau d'huile/Vidange
d'huile

Entrainement de roue
Remplacement de la bague
d'étanchéité radiale de |'arbre
d'entrainement de roue
Remplacement de la bague
d'étanchéité radiale du moyeu de roue
Remplacement du roulement de roue
Remplacement du pivot et du
roulement de fusée d'essieu
Controle du niveau d'huile/Vidange
d'huile

15. Boite de transfert / Essieu moteur /
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15.1 Spezialwerkzeuge 15.1 Outils spéciaux -

Verteilergetriebe Boite de transfert Ripartitore di trazione
- vy 0] = -
ALN 778-3131 ALN 132-1842  ALN 778-3127 ALN 778-3128 ALN 787-0106 ALN 778-3129
| 172.29.032  3054-8 | | 172.29.029  172.29.015 116589203300 172.29.023

. ALN 787-0106 ALN 787-0113 ALN 778-3130 ALN 778-5113
116589203300 905.7.34.204.1 172.29.006  172.29.063

[/ 4

\@Tﬂﬂ gyl

ALN 778-3132
172.29.031

ALN 269-4840
1 PM 2618

L ‘ Fehlersuchlaufplan
ALN 269-4840 Plan de diagnostic de pannes
1PM 2618 Schema localizzazione disturbi




Achsgetriebe Transmission d'essieu Gruppo conico differenziale

< e

ALN 778-313; ALN 778-31 279
4-KM 5 172.29.023

/ l

'ALN 778-3129
172.29.023

— | \

ALN 778-3127 :

172.29.029 L \S \

ALN 787-0106
116589203300

ALN 778-3144
172.29.033
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Radantrieb Entrainement de roue

© 3

| ]
ALN 778-3140
172.29.002

ALN 778-3141
4-KM 7

Comando ruote

|

ALN 778-3136 ALN 778-3138
17220022 172.29.001 |

2-KM 12

ALN 778-3143

ALN 778-3139

172.29.004 A

172.29.003 L

® "

ALN 778-3141
4-KM 7

KUKKO 129-3

ALN 778-3133 ALN 276-0013
20.000.6106

172.29.024




15.2 Fehlersuchlaufplan Gruppen-
schaltung

fig. 15.02

fig. 15.08

15. Verteilergetriebe/Antriebsachse

ALN DURO

Kiste A

PUCH
Kiste A

PUCH Kiste
Diagnostik
X

Spezialwerkzeuge
Multimeter Philips
Funktionsbeschrieb (vgl. Teilstromlaufplan
Gruppenschaltung Kap.21.11)

269-4840

Die elektrisch gesteuerte Gruppenschaltung
erfolgt hydraulisch tGber den Arbeitsdruck des
Automatikgetriebes. In geschalteter Stellung
(Berg- oder Strassengang) sind die Magnet-
ventile Y1 und Y8 stromlos. Es wird kein
Druck auf den Schaltzylinder ausgelbt. Die
Gruppenschaltung erfolgt bei Fahrt nur in
Wahlhebelstellung N und wenn die Ge-
schwindigkeit beim Herunterschalten in den
Berggang nicht Gber ca. 25 km/h liegt (Funk-
tion von Frequenzrelais K30). Das Zeitrelais
K29 verlangert die Einschaltdauer der
Magnetventile Y1, bzw. Y8 um 1 Sekunde, um
den Schaltvorgang einwandfrei zu beenden,
da der Schaltvorgang beim Betatigen von S13
bzw. S14 noch nicht vollstéandig erfolgt sein
kann. Das Relais K19 verbindet die N-Auf-
forderungslampe mit dem Warnblinkgeber bei
umgelegtem Vorwahlschalter S12.

Gruppenschaltung inklusive griine Kontroll-
leuchten funktioniert einwandfrei, aber die
blinkende N-Kontrolleuchte verléscht nicht.
Relais K29 ersetzen.

Gruppenschaltung funktioniert nicht:
® Fahrtschalter in Stellung 1.

Leuchten griine Kontrollampen ("Hase"
oder "Schildkrote")?

L Ja ‘%Nrin

Blinkt Kontrollampe "N" (in einer der zwei
Schalterpositionen)?
Ja

B " Nein

|Sicherung F1 und
|Relais K18 priifen. ‘

Ist einer der zwei Getriebeschalter (S13
oder S14) geschlossen?

Ja ~ Nein

Bucher-DURO



15.2 Plan de diagnostic de pannes
couplage de groupe

Outils spéciaux NSA DURO | PUCH | PUCH caisse
caisse A |caisse A| diagnostic

DURO | PUGH | PUCH cassa ||
cassa A [cassa A| diagnostica |

Multimeétre Philips 269-4840 X

Description de fonctionnement (cf. schéma
électrique partiel couplage de groupe chap.21.11)
Le couplage de groupe a commande électrique
est actionné hydrauliquement par la pression
de service de la boite automatique. En position

enclenchée (rapport de cote ou sur route), les

électrovannes Y1 et Y8 sont sans courant.
Aucune pression agissant sur le vérin de
commande. Le couplage de groupe
s'enclenche pendant la conduite uniquement si
le sélecteur de vitesses est en position N et si
la vitesse pour la rétrogradation dans le rapport
de cote ne dépasse pas les 25 km/h (fonction
du relais de fréquence K30). Le relais temporisé
K29 prolonge la durée d'enclenchement des
électrovannes Y1 ou Y8 d'1 seconde afin de
bien terminer |'opération de changement de
vitesses. En effet, lors de I'actionnement de S13
ou S14, I'opération de changement de vitesses
peut ne pas étre complétement achevée. Le
relais K19 relie la lampe de sollicitation N avec
le signal de détresse lorsque le sélecteur $12
est actionné.

Le couplage de groupe, y compris les lampes
témoins vertes, fonctionnent parfaitement,
mais la lampe témoin clignotante N ne s'éteint
pas. Remplacer le relais K29.

Le couplage de groupe ne fonctionne pas:
® Interrupteur de marche en position 1.

269-4840

| cambio di gruppo, comprese le lampadine
spia verdi, funziona correttamente, ma la

' lampadina spia lampeggiante N non si spegne.
| Sostituire il relé K29.

® Interruttore di avviamento in posizione 1.

Est-ce que les lampes témoins vertes
s'allument ("Lievre" ou "Tortue")?

Le lampadine spie verdi si accendono

Oui Non

Est-ce que lalampe témoin "N" clignote (dans
une des deux positions de l'interrupteur)?

Oui ] Non

Contréle du fusible F1
et du relais K18.

Un des deux commutateurs de boite de
vitesses (S13 ou S14) est-il fermé?

Oui | Non

I I
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("Lepre" o "Tartaruga")?
Si

La lampadina spia N lampeggia (in una o
due posizioni dell'interruttore)? '

Controllare il fusibile
F1 eil rele K18.
Uno dei due interruttori del cambio &|

chiuso (S13.0 S14)?
Si

12.98




Hat Fahrzeug Kfraftschluss?;i
Ja | Nein

Schalter S13 oder S14]
defekt. -

Elektrische Verbindung zwischen
Getriebeschalter und Zentralelektrik
gemass Stromlaufplan prifen (Hin-
und Rickleitung).

Werte i.0.7
fig. 15.04 Ja Nein

[Verbindung wiederher-
stellen.

| K(Sntrollampe in Armaturentafel prUfen.ii

1 Kontrollampe i.0.?
L Ja Nein

LKontrolIampe ersetzen. ‘

[Verbindung zwischen Zentral-|
elektrik und Armaturenprint repa-
rieren.

fig. 15.05

\Vorwahlschalter S12 auf StéﬂunE t;r{gen, wel-|
|che nicht durch Kontrollampe angezeigt wird.|
Blinkt Kontrollampe "N"?

. Ja | Nem |

[Spannung am Anschluss 87a von Relais
K14 bei Vorwéhlschalter S12 Stellung
"Schildkrote" bzw. von Relais K15 bei Stel-

|lung "Hase" prifen

Spannung ca. 24 V? ‘ .
- = ———
Ja Nein

fig. 15.06
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Le véhicule est-il
interruption de traction?

sans;

Non

Contacteur S13 ou S14
défectueux.

le commutateur de boite de vitesses

}‘Contréler la jonction électrique entre
|et I'électrique centralisée selon le

schéma électrique (conduites
d‘amenée et de retour).
Valeurs OK?

Oui | Non

. Rétablissement de la|
jonction.

Contrdler la lampe témoin au tableau de bord. |

Il veicolo ha blocco di}

potenza?
| Si

Interruttore S13 o S14
 difettoso.

| | Controllare i collegamenti elettrici fra

interruttore del cambio e elettrica
|centrale in base allo schema elettrico
_(cavi di andata e ritorno).

Valori OK?
Si No

Ripristinare il collega-|
mento.

| Controlla lampadina spia sul cruscotto.

Lampadina OK?

Oui Non
Remplacement de
la lampe témoin.

~ Répa la jonction entre [‘élect-
| [rique centralisée et le Cl du tableau
| | de bord.

Lampe OK? J; ;

Placer le sélecteur S12 sur la position qui n‘est
pas indiquée par la lampe témoin.

Si No

Sostituire la lam-
padina.

Riparare il collegamento fra|
elettrica centrale e cruscotto.

Disporre il preselettore S12 in una posizione

che non viene segnalata dalla lampadina spia.

Est-ce que la lampe témoin "N" clignote?

Oui | N Non

Contréler la tension a la connexion 87a du
| relais K14 pour sélecteur S12 en position
"Tortue" et relais K15 en position "Lievre".

La lampadina spia "N" lampeggia?
Si No

Controllare la tensione sul collegamento 87a del
rele K14 con preselettore S12 posizione|
"Tartaruga" risp. del rele K15 in posizione

| | "Lepre".

Tension env. 24 V?

Tensione circa 24 V?

Oui Non

15. Boite de transfert / Essieu moteur /
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fig. 15.07

|

fig. 15.08

- [

Relais K14 bzw. K15 in ange-
zogener Stellung blockiert.
| Ersetzen. |

'schalter S12 prifen.
Spannung ca. 24 V?
Ja ) ‘ Nein ]
Unterbruch zwischen
Zentralelektrik und

Schalter (Anschluss
A) beheben.

‘Spannung am Anschluss A des Vorwahl-|

‘Spannung am entsprechenden Schalter-

ausgang (B bzw. C) prufen.
Spannung ca. 24 V?

Ja Nein

" 7 |

Schalter ersetzen. ‘

-

Unterbruch zwischen Zentral- || Getriebe ist
elektrik und Schalter (Anschluss | in Neutral-
B bzw. C) beheben. stellung.

[ Probefahrt:

Wahlhebelstellung 4, 4000 min', Geschwin-
digkeit im Berggang ca. 55 km/h, im Stras-
sengang entsprechend hoher.
Entspricht die mechanische Ubersetzung
der mittels Kontrollampe angezeigten
| Getriebestellung? -
Ja ' Nein
Stecker an den Getriebe-
schaltern verpolt: Umstecken.

Vorwahlschalter S12 auf entsprechende Stel-
lung schalten, damit Kontrolleuchte "N" blinkt.
Spannung am Magnetventilstecker prtifen: Bei
Stellung Berggang Pin Nr. 2. Bei Stellung
Strassengang Pin Nr. 1.
Betragt Spannung ca. 24 V?
Ja Nein
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|
Relais K14 ou K15 bloqué
en position d‘excitation.
Remplacer.

Controler la tension a la connexion A du
sélecteur S12.

Relé K14 risp. K15 bloccato in
osizione attivata. Sostituire.

. Controllare la tensione sul cIIegamento All
‘|| del preselettore S12.

Tension env. 24 V?

Oui { Non

I Remeédier a la rupture
entre |‘électrique cent-
ralisée et le sélecteur
(connexion A).

Contréler la tension a la sortie
correspondante du sélecteur (B et C).

Tensione circa 24 V?
Si No

Eliminare l‘interruzio-

ne fra elettrica cent-
rale e interruttore (col-
legamento A).

|| Controllare la tensione sulla corrispondente v
|| uscita interruttore (B risp. C).

Tension env. 24 V?

Tensione circa 24 V?

Remédier a la rupture entre
|‘électrique centralisée et le
sélecteur (connexion B et C).

Boite de vites-
ses en position
neutre.

Parcours d‘essai:

Position 4 du sélecteur de boite de vitesses,
4000 min™', vitesse en rapport de cote env.
55 km/h, plus élevé en rapport sur route.

Oui Non Si y No |
Remplacer le | Sostituire I'interut-|
sélecteur. ore.

Il cambio é
in posizione
neutrale.

Riparare | interruzione fra la
| centralina elettrica e I'interuttore
|| (collegamento B, rispettivamente C).

Giro di prova:

Selettore dei rapporti in 4a, a 4000 min', con
il rapporto di salita, ca 55 km/h. Con il
rapporto strada, logicamente piu veloce.

Est-ce que la transmission mécanique
correspond a celle indiquée par la lampe
témoin?

Oui ]

Non

Les pdéles sont permutés aux
fiches commutateurs de boite:
Corriger.

Corrisponde il rapporto meccanico alla ||
posizione del cambio segnalata dalla |}
lampadina di controllo? i

Placer le sélecteur S12 sur la position
correspondante afin que la lampe témoin "N"
clignote. Contréler la tension a la fiche de
I‘électrovanne: En position rapport de céte sur
borne 2, en position rapport sur route sur borne 1.

Si

Invertire la porité della pina .
dell'interruttore del cambio:
Correggere

Mettere la leva di preselezione S12 sulla rispettiva
posizione, in modo che la lampada di controllo "N"
lampeggi. Controllare la tensione nella spina della
elettrovalvola: Nella posizione rapporto di salita, Pin
no. 2 . Nella posizione rapporto su strada, Pin no. 1.

Est-ce que la tension s‘éléve a env. 24 V?

La tensione é di ca. 24 V?

Oui ] Non
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\Verbindung zwischen‘
|Zentralelektrik und|
|Magnetventilstecker

prufen und reparieren. ‘

Vorwahlschalter S12 auf entspr. Stellung ‘
schalten, damit Kontrolleuchte "N" blinkt.
Spannung am Magnetventilstecker prifen.
Bei Stellung "Berggang" zwischen Pin Nr. 2
und 3, bei Stellung "Strassengang" zwischen
Pin Nr. 1 und 4 messen.
Betragt Spannung ca. 24 V? '
Ja [ Nein *

—

Magnetventil erse{zen.: ‘

[Spannung am Anschluss 85 des Relais K16/

|prifen.
[

Spannung ca. 24 V? '
Ja B Nein

Relais K30 in geschlossener
Stellung blockiert. Ersetzen.

Hauptschalter ausschalten.
Durchgangsprifung mit Ohmmeter zwi-
schen Anschluss 86 des Relais K16 bzw.
Anschluss 85 des Relais K17 und Masse
vornehmen.

- Durchgang?
Ja - Nein

Relais K16 bzw. K17
ersetzen.

‘Startsperr-/Rickfahrlicht-
schalter S29 bzw. Verbindung
zwischen Zentralelektrik und

Schalter defekt. \ .

fig. 156.11
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Controler et réparer la
jonction entre I‘élect-
rique centralisée et la

fiche de I'électro-
~ |vanne.

Placer le sélecteur S12 sur la position
correspondante afin que la lampe témoin "N"
clignote. Contréler la tension sur la fiche
d'électrovanne. Mesure entre borne 2 et 3 en
position "rapport de céte" et entre borne 1
et 4 en position "rapport sur route".

Controllare e riparare
il collegamento fra la
_ |centralina elettrica e
|la spina dell'elettro-
_ |valvola

Preselettore S12 iposizione tale che la

lampada di controllo "N" lampeggia.
Controllare la tensione sulla spina
dell'elettrovalvola. Misurare tra Pin 2 et Pin 3
con "Marcia in montagna", tra Pin 1 e Pin 4
con "Marcia su strada".

Tension env. 24V?

La tensione é ca. 24V?

Oui | Non

. Remplacer I'électrovanne.

Contréler la tension a la connexion 85 du
relais K16.

g I

Sostituire |'elettrovalvola. |

[Controllare la tensione al collegamento 85|

del relais K16.

Tension env. 24 V?

Tensione di ca. 24 V?

Oui | Non

|Relais K30 bloqué en position
fermée. Remplacer.

Débrancher I'interrupteur de marche.
Procéder a un contrdle de continuité a I’'aide
d’'un ohmmetre entre la connexion 86 du
relais K16 ou entre la connexion 85 du relais
K17 et la masse.

Sl

Il relais K30 blccato sulla
__|posizione chiusa. Sostituirlo.

Disinserire I'interuttore principale.

Intrapprendere il controllo di continuita tra i
collegamento 86 del relais K16 rispet-|
tivamente collegamento 85 del relais K17 e|
la massa.

Continuita?

Continuité?

Oui | Non
Remplacer le relais
K16 ou K17.

| Le contacteur de verrouillage de
démarrage et du phare de recul
1S29 ou la connexion entre le
| systéme électrique centralisé et
| le contacteur sont défectueux.
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_ | UInteruttore di blocco avvia-
mento luce di retromarcia S29, |
rispettivamente il collegamento|
fra la centralina elettrica e|
I'interuttore sono difettosi. .




15.3 Abreissoszillator prifen

fig.15.13

15. Verteilergetriebe/Antriebsachse

[Spezialwerkzeuge AN [DURO | PUCH | PUCH Kiste |
Kiste A | Kiste A | Diagnostik |

| X

Multimeter Philips | 269-4840 |

Die 6 Inbusschrauben der Armaturenbrettab-
deckung l6sen und den Tachometer [1] her-
ausziehen. Den Abreissoszillator [2] am
Verteilergetriebe ausbauen. Kabelstecker wie-
der anschliessen.

Das Multimeter ALN 269-4840 am Anschluss
X46 Pin 8 (braun/weisses Kabel) am Tachome-
ter und an der Masse anschliessen. Messgerat
auf Stellung Gleichspannung und Fahrt-
schalter in Position 1.

Den Fihler des Abreissoszillators [2]
1 gegen das Chassis [3] halten.

Sollwert 8-9 V.

Wird der Sollwert nicht erreicht, mit neuem Os-
zillator die Prifung wiederholen. Wenn der
Sollwert dann erreicht wird, ist der Oszillator
zu ersetzen. Wenn nicht, elektrische Verbin-
dungen gemass Stromlaufplan kontrollieren.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

N

Der ausgebaute Abreissoszillator
muss wieder plombiert werden!

Bei Verteilergetrieben mit unten ein-
geschraubten Abreissoszillatoren ist
das Olniveau zu berichtigen.

Bucher-DURO



15.3 Contréle et remplacement de
I‘oscillateur de rupture o

Outils spéciaux NSA | DURO | PUCH | PUCH caisse ttrezzi speciali T DURO | PUCH | PUCH cassa
caisse A|caisse A| diagnostic cassa A |cassa A| diagnostica
Multimétre Philips 269-4840 X it 0

' Desserrer les 6 vis a six pans creux du
recouvrement du tableau de bord et retirer le
tachymeétre [1]. Démonter |‘oscillateur de
rupture [2] a la boite de transfert. Raccorder a
nouveau les fiches de cables.

Raccorder le multimétre NSA 269-4840 a la
connexion X46 borne 8 (cable marron/blanc)
au tachymetre et a la masse. Placer |‘appareil
de mesure en position tension continue et le
commutateur de marche en position 1.

+ | Tenirle palpeur d‘oscillateur de rup-
1 ture [2] contre le chassis [3].

Valeur nominale 8-9 V.

Si la valeur prescrite n‘est pas atteinte, répéter
le contréle avec un nouvel oscillateur. Si
ensuite la valeur prescrite est atteinte, il faut
alors remplacer |‘oscillateur. Si ce n‘est pas le
cas, controler les jonctions électriques selon
le schéma électrique.

La pose se fait dans |‘ordre inverse.

L‘oscillateur de rupture démonté
doit de nouveau étre plombé!

‘ Sur des boites de transfert équipées
d’oscillateurs de rupture vissés sur
la face inférieure, effectuer I'appoint
d’huile.
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