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Préface

L’UNIMOG-S ne devrait étre pris en service qu’aprés lecture attentive du présent manuel.
Ce manuel a pour but de mettre au profit des personnes appelées i conduire le véhicule
un exposé succinct de nos expériences ainsi que des conseils utiles pour I’exploitation
du véhicule.

Ce Manuel devrait également étre mis a la disposition de toute autre personne qui
prendra le volant du véhicule. Une connaissance approfondie de nos indications et
instructions permet d’éviter des pannes désagréables.

Description du véhicule

L’UNIMOG-S est un véhicule spécial pour tout-terrain et pour les transports rapides
(charge utile 1,5 to).

La source motrice de 'UNIMOG-S est un moteur a essence Mercedes-Benz 6 cylindres,
Type M 180/11-U.

La force motrice est transmise aux roues par un embrayage monodisque a sec, la boite
de vitesses a six vitesses en marche AV et deux vitesses en marche AR, par des diffé-
rentiels verrouillables et des engrenages intermédiaires des roues.

En cas de besoin, la traction AV peut étre mise en prise et découplée en cours de route
sans qu’il soit nécessaire de débrayer ou de lacher I'accélérateur. Le méme levier permet
d’actionner le verrou de différentiel AV et AR.

Description des différents groupes
a) Chassis

Le cadre de chissis de P'UNIMOG-S est composé de deux longerons coudés profilés en U
et de plusieurs traverses de profils différents. Entre ’extrémité AV des longerons et le
pare-chocs, une piéce intermédiaire peut étre montée en vue de 'utilisation éventuelle de
dispositifs d’équipement (tels que pompes, compresseurs, appareils électriques etc.).

A T'avant, le véhicule est muni d’une bouche d’accouplement permettant de remorquer
le véhicule et de manoeuvrer des remorques. A ’exrémité AR du cadre sont disposés
les dispositifs d’attelage a ressorts et deux tampons ainsi qu’une caisse a outils. La bat-
terie est logée a gauche entre les roues et est facilement accessible. A droite se trouvent
les deux réservoirs de carburant, une caisse a outils et un dispositif de fixation pour un

bidon d’essence de réserve.



b) Essieux:

L’essien AV et I'essien AR sont de conception presque identique. L’essicu AV ne
différe de I'essieu AR que par ses fusées et articulations placées entre le corps d’essieu
ct les engrenages réducteurs des roues ainsi que par des tubes de poussée de longueur
différente. L’essien AV et I’essien AR prennent appui sur le cadre par 'intermédiaire
de ressorts héliocoidaux, Les vibrations du véhicule sont absorbées, pour les deux
essieux, par des amortisseurs télescopiques.

¢) Roues:

Les roues AV et AR sont de mémes dimensions. Des pneus de 10-20 a profil pour tous-
terrains sont montés sur des jantes de 9X20. Une roue de secours se trouve a gauche
entre les ponts et le cadre.

d) Direction:

La direction DB a billes circulantes transmet, avec une démultiplication importante,
la force exercée au volant sur les roues, par 'intermédiaire du levier de direction, barre
de direction, barre de direction et d’accouplement, barre d’accouplement et levier
d’accouplement. Les choes sont amortis par un amortisseur de direction.

e) Frein hydraulique:

Le frein a pied de 'UNIMOG-S est hydraulique et agit sur les 4 roues. Le frein a main
mécanique agit sur les roues AR.

f) Moteur:

Le moteur est livré avec une compression de 7:1 et développe une puissance de 80 CV a
4850 t/mn. Il est doté d’un double carburateur tous-terrains Zenith, d’un systéme d’allumage
BOSCH a déparasitage de courte distance, d’un filtre a carburant, d’un filtre & lubri-
fiant & élément déposable, d’une pompe & eau pour le circuit d’eau de refroidissement et

d’un thermostat d’eau de refroidissement pour le réglage automatique de la température,

g) Boite de vitesses:

Le véhicule est équipé d’une boite a six vitesses entiérement synchronisées. Cela signifie
qu'un dispositif spécial monté dans la boite oblige automatiquement, sous leffet de
coupleurs, les pignons des diverses vitesses a une prise parfaite lors du passage des
vitesses. Le passage méme s’opére par des baladeurs, de sorte que tous les pignons sont
toujours en prise.

Le levier de changement (noir) enclenche les six vitesses en marche AV; la premiére et la
deuxiéme vitesses sont simultanément des vitesses de marche AR lorsque la marche AR a
été enclenchée par un levier supplémentaire (blanc) (voir figure 3).

Le levier de commande (vert) pour la traction sur toutes les roues et les verrous des
différentiels (1° et 2° degrés) sont facilement accessibles du siége du conducteur.
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h) Logement de I'embiellage:

Le moteur, le carter d’embrayage et la boite de vitesses sont réunis par brides et suspendus
en trois points. Cette suspension permet d’empécher la transmission des vibrations du

moteur au véhicule.

i) Carrosserie:

La carrosserie comprend la cabine de conduite et le plateau. Les portiéres latérales, le
pare-brise, la cabine de conduite, la capote, la bache du plateau ainsi que la roue de
secours et la ridelle AR du plateau peuvent étre déposés en cas de besoin.

k) Installation électrique:

La tension de D’installation électrique est de 24 volts et comprend deux batteries de
démarrage a froid (2X12 volts), le démarreur, la dynamo, le témoin de charge, les
phares avec veilleuses, phares-route, phares-code, des feux combinés de stationnement et
clignoteurs a I’avant, des lanternes combinées de clignoteurs, feux de stop et feux AR a
P’arriére, de I’avertisseur sonore, d’un double essuie-glace et d’une prise de courant pour
lampe bhaladeuse.

De plus, le véhicule est muni, outre du circuit d’éclairage normal, d’un circuit de

camouflage.

1) Instruments:

Le tableau de hord est équipé d’un tachymétre avec compteur kilométrique, d’un mano-
métre d’huile, d’un télé-thermométre pour I’ean de refroidissement, ainsi que de divers
commutateurs pour I'éclairage et le démarreur, de plus d’un indicateur de niveau, du

carburant et d’un systéme de chauffage.

Recommandations générales

L’expérience a prouvé que la longévité et I’économie de tout le véhicule dépendent de la
maniére dont il est traité au cours des « premiers 1500 km». Plus le moteur est ménagé
au début, plus ses performances donneront ensuite satisfaction a son propriétaire, car
ce n’est pas la vitesse qui importe, mais surtout le régime du moteur et les efforts auxquels
il est soumis. Rouler done pendant les «premiers 1500 km» & des allures variées en
changeant assez souvent de vitesse. Surtout, ne pas fatiguer le moteur aux bas régimes
et changer a temps de vitesse. En général, veiller & I’exécution minutieuse des travaux
d’entretion prescrits en page 67 pour la période de rodage, aprés 500 et 2000 km. En outre,
nous recommandons de ne pas dépasser les vitesses suivantes pendant les «premiers
1500 km »:



Indieation Vitesses en km/h en

an tachymétre - \ ‘
3° vitesse 4° vitesse 5° vitesse 6" vitesse

jusqu’a 500 km 15 30 45 70

500 a 1500 km 20 40 65 80

Veiller toujours a ce que PUNIMOG soit en parfait ordre de marche, surtout en ce
qui concerne les freins, I’embrayage, les pneus et I’éclairage qui doivent é&tre
vérifiés régulierement selon les prescriptions.

N’exploiter la puissance maximum de I'UNIMOG-S que lorsque cela est absolument
nécessaire. Il est plus économique de ne pas toujours rouler a la vitesse maximum:
la consommation de carburant, I'usure des pneus ainsi que de tout le véhicule en seront
favorablement influencées.

Veiller toujours & maintenir I’huile du carter au niveau prescrit et n’employer que des
huiles de premiére qualité ayant la viscosité requise (comparer la liste des lubrifiants).
Une huile encrassée endommage les paliers et les parois des chemises des cylindres.
C’est pourquoi il faut procéder réguliérement a la vidange d’huile et nettoyer le
filtre a huile (remplacer 1’élément en papier du filtre & huile toutes les deux vidanges),
et ce, tant que ’huile est encore chaude et fluide, de maniére que lors de la vidange, la
crasse s’écoule avec I’huile. Le cas échéant, réchauffer I’huile en effectuant un court

trajet avec le véhicule.

Maintenir le niveau d’huile dans le filtre a air, toujours au nivean prescrit et renouveler
I’huile lorsqu’elle est encrassée, car les poussiéres aspirées avec l'air exercent une action
abrasive sur les paliers et les chemises des cylindres et détruisent I’étanchéité des soupapes.
Si le véhicule est en service dans des régions poussiéreuses, il est recommandé de
nettoyer le filtre & air plus souvent qu’aux intervalles prévus dans le présent manuel.
Graisser réguliérement tous les points de graissage suivant les instructions données. Ne
pas oublier I'entretien de la batterie; c’est souvent le manque de soins qui la rend
inutilisable.

L’usure des pneus dépend, en premiére ligne, de I’observation de la pression prescrite.
Si les pneus sont a moitié dégonflés ou si ’on roule avec une grande surcharge, I'usure
devient trés importante et les toiles peuvent méme &tre détériorées, ce qui rend les pneus
inutilisables. Si par exemple le pneu est surchargé de 25 %o, sa durée d’utilisation diminue
de 35 %.

N’oublier en aucun cas d’intervertir en temps opportun les roues (voir figure, page 61),
afin que l'usure de la bande de roulement des pneus soit bien uniforme. La différence
du degré d’usure des pneus AV et AR entraine un surcroit de travail des organes de
transmission lorsque le véhicule roule avec toutes les roues motrices et provoque en outre
une augmentation de 'usure des pneus. Lorsque le degré d’usure n’est pas le méme
a gauche qu’a droite, ils ripent sur la route quand les verrous de différentiels sont bloqués.
Pour toutes les questions concernant le véhicule ainsi que pour les commandes de
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Numéro du chissis

a I'avant sur le longeron

Fig.2 Vue d’ensemble du véhicule

piéces de rechange, indiquer le modéle de 'UNIMOG-S ainsi que le numéro du moteur
et du chissis.

Le numéro du chissis est estampé a I’avant sur le longeron droit (voir figures 1 et 7)
ainsi que sur la plaque de spécification de type dans le compartiment du moteur.

La plaque portant le numéro du moteur se trouve a I’avant gauche du moteur. Le numéro
du moteur est également estampé sur le moteur méme, au-dessus de la plaque.

Les indications «droite» et « gauche» s’entendent dans le sens de la marche.

Pour toutes les questions d’ordre technique, veuillez vous adresser a I'usine livr. si les
renseignements désirés ne peuvent pas vous étre fournis par nos représentations.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
756 Gaggenau/Baden
Service UNIMOG



Instructions de service

Fig. 3 Tableau de bord et pédalier

1 = Tirette de fermeture du capot 16 = Réservé pour le commutateur du régulateur
2 = Commutateur de marche de régime
3 = Prise de courant pour lampe baladeuse 17 = Tirant de slarter
4 = Commutateur principal d’éclairage 18 = Réservé pour 4 commutateur de Vinstallation
5 = Lampe-témoin de la dynamo de signalisation
6 = Indicateur du niveau de carburant 19 = Lampe intéricure
7 = Témoin des phares-route 20 = Pédale d’accélérateur
8 = Indication de la pression d’huile 21 = Pédale de frein
9 = Réservé pour manométre d’air Pédale d’embrayage
10 = Télé-thermométre Inverseur code au pied
11 = Lampe-témoin des clignoteurs Commutateur pour moteur d’essuie-glace droit
12 = Tachymétre avec compteur kilométrique 25 = Commutateur pour motcur d’essuie-glace gauche
13 = Tuyére distributrice principale 26 = Indicateur de position des roues
(chauffage et ventilation) 27 = Commutateur pour chauffage ou ventilation
14 = Commutateur des clignoteurs 28 = Commutateur pour éclairage des instruments
15 = Accélérateur a main 29 = Tirette pour clapet d’aération
30 = Bouton-poussoir de démarreur
10
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Fig.4 Leviers

= Levier de commande des vitesses 1 a 6

= Levier du frein a main

= Levier de commande de la traction sur les quatre
roues et des verrous des différentiels AV et AR
(levier vert)

= Levier de renversement de marche AV sur marche
AR (n’actionner ce levier que lorsque le véhicule
est immobilisé) (levier blanc)

= Robinet inverseur pour le carburant,
Positions (sens de la marche)
/. Réservoir AR o— fermé
.\ Réservoir AV (Réserve)

= Schéma des dispositions des vitesses

= Bouchon pour la jauge d’huile de la boite de
vitesses

= Boite a outils

= Commutateur principal de batterie

Fig.5 Compartiment
du moteur
Goulot de remplissage

d’huile-moteur

Jauge d’huile-moteur
Pompe d’alimentation
de carburant

1

2

]
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Marche du véhicule

Préparatifs selon prescriptions ;

1. Vérification du niveau d’eau du radiateur

Lorsque le moteur est froid, I’eau de refroidissement doit arriver & environ 3 cm sous
le rebord inférieur du goulot de remplissage. Si I’on remplit trop rapidement le radia-
teur, ’eau peut déborder avant que le systéme de refroidissement soit entiérement
rempli. C’est pourquoi il faut encore attendre 2 minutes aprés avoir versé I’eau, puis
parfaire le plein lorsque le moteur tourne.

Ne jamais verser d’eau froide dans un moteur chaud arrété, car la tension
thermique pourrait provoquer des fissures dans les chemise des cylindres.

2. Le niveau d’huile du carter doit étre vérifié avec la jauge d’huile préalablement
essuyée lorsque le véhicule est bien horizontal. Le niveau doit se situer entre le
repére supérieur et le repére inférieur de la jauge et ne doit jamais dépasser le
repére supérieur. La jauge se trouve a I’avant, sur la gauche du moteur (figure 4).

3. Controle de la réserve de carburant
Les deux réservoirs ont ensemble une capacité totale de 120 litres. Ils sont réunis en
leur tiers supérieur par un tube et leur plein s’effectue par un goulot de remplissage
commun placé sur le réservoir AV.
Le robinet inverseur, a coté du siége du conducteur (voir figure 4, point 5), doit
d’abord se trouver sur «position } »; le carburant est alors pompé du réservoir AV
par le tube de jonction jusqu’a ce que le niveau de carburant soit plus bas que le tube
de jonction. Le restant (45 litres) de carburant dans le réservoir AV sert de réserve,
et est pompé du réservoir AV une fois que le robinet a été mis sur «Reserven.
En service tous-terrains, du carburant peut alors de nouveaun couler dans le réservoir
AR; il convient donc, en cas de besoin, de remettre le robinet sur « Réservoir AR ».
L’indicateur de niveau de carburant indique le niveau pour le réservoir AR.

4. Vérification de la pression des pneus
Pression normale: AV 2,0 kg/cm?
AR 2,25 kg/cm?

Pression des pneus pour tous-terrains, voir données techniques en page 73.
5. Vérification de la tension de la courroie du ventilateur
6. Vérification des connexions du cable d’allumage
7. Controle de I'éclairage
8. Regard de controle sur tout le véhicule (étanchéité)

Lancement du moteur

1. Mettre le levier des vitesses en position médiane (point mort).
2. Introduire la clé de contact dans le commutateur principal et la tourner a droite
jusqu’a butée; le témoin rouge s’allume et I'indicateur de niveau fonctionne.
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3.

4.

¢

Les opérations suivantes sont fonction de la température du moteur et de la tempé-
rature ambiante; nous décrivons donc ci-aprés séparément les opérations de lancement
pour moteur froid et pour moteur chaud.
a) Lancement du moteur froid par températures ambiantes de plus de 0° centigrade :
Tirer entiérement le starter.
Débrayer et appuyer sur le bouton de démarreur, mais ne pas appuyer sur la
pédale d’accélérateur.
Ne relacher le bouton de démarreur que lorsque le moteur tourne rond, et non-pas
dés les premiers tours.
Une fois le moteur lancé, repousser le bouton de starter aussi loin que le permet
la bonne marche du moteur. Le bouton de starter ne doit rester tiré que jusqu’a
ce que le moteur ait de bonnes reprises. Le fait de rouler longtemps avec le
starter tiré augmente I’usure du moteur.
Si le moteur ne part pas aprés deux tentatives — démarreur actionné chaque fois
au maximum durant 20 secondes — en rechercher la cause.
Pour le lancement du moteur a des témperatures au-dessous de 0° C, voir « Service
en hiver».
b) Lancement du moteur chaud (aussi par temps froid) :
Ne pas tirer le starter.
Appuyer sur le bouton du démarreur et accélérer simultanément, sans jouer avec
la pédale d’accélérateur. Une fois le moteur lancé, relicher le bouton de démarreur
et relacher I’accélérateur jusqu’a ce que le moteur tourne a un régime de ralenti un
peu élevé.
Une fois que le moteur tourne, observer la pression d’huile indiquée au manomaétre.
Au ralenti, cette pression ne doit pas tomber plus bas que 0,75 kg/cm?® lorsque le
moteur est chaud. Si le manométre n’indique pas de pression suffisante, arréter
immédiatement le moteur et éliminer la cause de ce dérangement.

L’opinion trés répandue selon laquelle le moteur doit tourner au ralenti jusqu’a obtention
de la température de service, soit 80° C de I’eau de refroidissement, est erronée, car le
dégagement de chaleur du moteur tournant au ralenti est trop infime, et la tempéra-
ture de service appropriée n’est atteinte que trés lentement. Nous conseillons donc
de chauffer le moteur en roulant i une allure modérée sans surcharger le moteur. C’est
seulement a des températures de moins de 0° C qu’il convient de faire tourner un
moment le moteur & un régime un peu plus élevé que le ralenti, et ceci au maximum
durant une minute, afin d’assurer une bonne lubrification des chemises de cylindres
et des paliers, méme lorsque I’huile est froide.

Attention! Si le moteur n’a pas tourné depuis plus de trois semaines, contréler la
lubrification avant le démarrage de la maniére suivante:

1%

2.

Introduire la clé de contact et ne la tourner sur la droite que jusqu’au point ou le
témoin de charge s’allume. La jauge de carburant ne doit pas encore fonctionner. Le
contact d’allumage n’est alors pas encore mis.

Débrayer et faire tourner le moteur sans accélérer au moyen de la batterie du
véhicule méme ou d’une batterie étrangére, jusqu’a ce que le manométire d’huile
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BRI o sk e

commence a fonctionner. N'employer a cet effet qu'une batterie bien chargée; ne pas
’utiliser jusqu’a équisement, mais avec pauses intermittentes.
3. Tourner la clé de contact tout a fait a droite et lancer le moteur comme a I’ordinaire.

Arrét du moteur

Retirer la clé de contact; le moteur s’arréte. Lorsque ’eau de refroidissement est chaude,
soit 90 & 95° C, p. ex. aprés un trajet en montagne, ne pas arréter immédiatement le
moteur, mais le laisser encore tourner durant 1 i 2 minutes a un régime un peu plus
élevé que le ralenti afin que I'eau reste encore en circulation.

Marche

La boite de vitesses a six vitesses AV et deux vitesses AR, dont la disposition est
démontrée par un croquis qui se trouve sur le cbté intérieur du capot du moteur. Les
premidre et deuxiéme sont prévues pour les travaux exigeant de grands efforts de
traction a vitesse réduite en tous terrains. Cette réduction est obtenue par un engrenage
intermédiaire situé dans la boite de vitesses. Les deux vitesses de cet engrenage sont
commandées par le levier principal de changement de vitesses et peuvent étre enclenchées
entre la 3e/d4e et 1ére/2e vitesses en amenant ce levier en direction transversale; vous
remarquerez ainsi la méme résistance que si vous engagez une vitesse quelconque. Par
cette opération les arbres de la boite de vitesses sont synchronisées.

Avec une charge moyenne et en roulant sur une route plane et dure, le véhicule devra
démarrer en troisiéme. Lors d’un poids total élevé, ou en tous terrains ou sur une montée,
démarrer en premiére ou deuxiéme.

Etant donné qu’il est souvent nécessaire en terrain difficile ou sur une montée de changer
de la deuxiéme a la troisiéme en direction transversale, le conducteur devrait se fami-
liariser avec cette maniére de changer les vitesses en démarrant a I'occasion en deuxiéme
ou en premiére.

En pratiquant le double débrayage lors du passage des vitesses et le double débrayage
avec gaz intermédiaire pour rétrograder, la force et le temps de commande sont reduits.
Si les véhicules sont munis d’un démultiplicateur (équipement spécial) les 2 vitesses
extra lentes ne doivent pas étre utilisées comme vitesses de charge pour augmenter la

force de traction.

Pour passer en marche AR, laisser le levier de changement principal en position 1 ou 2
et mettre le petit levier inverseur en marche AR tout en débrayant. Pour les manoeuvres,
le levier principal peut alors rester en position 1 ou 2 ct la marche AV et AR peut étre
enclenchée uniquement a I'aide du petit levier inverseur. Ce levier inverseur est bloqué
en marche AV lorsqu’il est en position 3/4 et 5/6, de méme, il bloque le passage en
vitesses 3 & 6 lorsqu’il est enclenché sur marche AR.

Le levier inverseur ne doit &tre actionné que lorsque le véhicule est entierement
immobile.

Pour faciliter le passage de 2° en 3° vitesse — I’engrenage intermédiaire est alors hors
prise — un verrouillage des autres vitesses est monté dans la boite. Un passage imprévu
de 3° en 5° est ainsi impossible. Lorsque la 3° vitesse est en prise, les vitesses 5 et 6 sont
de nouveau libérées. Donc lorsque le levier de changement est actionné du point mort
it gauche entre la 3° et 4° vitesse, il doit passer toujours d’abord par la 3° vitesse.
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Principe de blocage en 3° vitesse

Si ’on change de la 1ére ou 2¢ vitesse a droite, par le
passage transversal (premier degré hors prise) larrét
empéche le changement involontaire en 5° ou 6° vitesse.
Cependant la 4° vitesse est libre. Si I’on enclenche cette
vitesse avant la 3°, le passage aux vitesses 5 et 6 reste
bloqué. Donc, passer toujours d’abord par la 3° vitesse.
Le blocage est déverrouillé dés que la 3¢ vitesse est
enclenchée, et le levier de sécurité (représenté schéma-

tiquement) est fermé pour empécher le passage involon-
taire a gauche.

Les vitesses 3 a 6 sont libres. Lorsque 'arrét est forcé
i gauche vers les vitesses 1 ou 2, la 3° vitesse est de
nouveaun verrouillée. Il faut donc de nouveau passer
en 3° vitesse pour la débloquer.

Ne jamais laisser inutilement patiner I’embrayage et
ne pas s’en servir comme repose-pied afin d’éviter
'usure prématurée ou la détérioration de la garniture

d’embrayage. Avant de fortes cdtes, passer cn temps
opportun a une vitesse inférieure.

Dans les descentes, et surtout si le véhicule est équipé
d’une remorque, passer a une vitesse inférieure
avant la descente et ne pas surmener le moteur.

Pour rétrograder les vitesses, observer 'allure la plus favorable:

Vitesses exactes pour rétrograder :

de 6° en 5° a 55 km/h ou un peu plus
de 5° en 4° & 35 km/h ou un peu plus
de 4° en 3° a 10 km/h ou un peu plus
de 3° en 2° & moins de 10 km/h
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Commande de toutes roues motrices et verrous de différentiels

Ein terrains difficiles ou en lourde traction, enclencher d’abord la traction toutes roues
ot en cas de besoin les verrous de différentiels. Ainsi il est possible de remorquer de
trés lourdes charges, malgré le poids propre réduit de I'UNIMOG-S. Le chargement du
plateau permet d’augmenter encore I’adhérence au sol.

Normalement il ne faut rouler qu’avec la traction sur roues AR. En raison de la diffé-
rence d’usure et de pression des pneus, ainsi de Iinégalité du poids supporté, les essieux
AV et AR ne peuvent pas toujours tourner a la méme vitesse surtout dans les virages. Il
en résulte une usure des pneus et une consommation quelque peu augmentées sur terrain
ferme. Naturellement, la traction sur toutes les roues augmente la sécurité de marche
sur la neige, le verglas ou sur les terrains glissants, sans présenter les inconvénients cités,
car la différence de rotation des essieux est légérement compensée par les glissement des
roues.

L’enclenchement de la traction sur toutes les roues et des verrous de différentiels
peut étre effectué en cours de route sans qu’il soit nécessaire de débrayer, mais seulement

lorsque les roues ne patinent pas.
Si une roue patine, il faut débrayer pour enclencher la traction sur toutes les roues et les
verrous de différentiels, afin que les roues tournent toutes i la méme vitesse. L’enclenche-
ment lorsque le véhicule est arrété peut étre opéré sans risque; par contre, il ne faudrait
déclencher que lorsque le véhicule roule.

Le déclenchement de la traction sur toutes les roues et des verrous de différentiels
peut étre effectué pendant la marche, également sans I'aide du débrayage. Ne pas forcer
si les crabots restent accrochés, du fait du blocage des deux essieux. 11 suffit d’appuyer
alors légérement sur le levier de changement de vitesses pendant la marche, jusqu’a
ce que les crabots se dégagent.

Naturellement le verrou de différentiel ne doit pas étre enclenché dans les virages
afin que le matériel ne soit pas soumis a des efforts inutiles. De plus, le rayon de virage
augmente du fait du glissement obligatoire des roues.

I L'UNIMOG-S est normalement livré avec des pneus 10-20 également appropriés pour la
route et le tout-terrain. Si ces pneus ne suffisaient plus pour des terrains difficiles, il est
possible de leur conférer une meilleure adhérence en montant des chaines anti-déra-
pantes sur les quatre roues. Ces chaines ne doivent pas étre trop serrées sur les pneus
afin qu’elles puissent y jouer librement et se nettoyer ainsi automatiquement. Lorsque
les roues patinent malgré les verrous de différentiels et la traction sur toutes les roues,
il est possible d’augmenter 'adhérence au sol en réduisant provisoirement la pression des
pneus (voir page 73).

Instruments

Observer de temps en temps en cours de route les instruments de bord. La température
de 'eau de refroidissement est maintenue par le thermostat a un minimum de 75° C,
afin que le moteur soit protégé de tout refroidissement, et elle ne doit jamais dépasser 95°.
La température de service la plus favorable est d’environ 80° C. Observer le télé-
thermométre, Clest a cette température que l'usure des cylindres, pistons, segments de

16




pistons et la consommation sont les plus faibles. Nous recommandons de recouvrir en
partie le radiateur d’une plaque en hiver. Cette plaque peut &tre glissée entre le radiateur
ot la calandre, de sorte que la température de ’eau ne tombe pas beaucoup plus bas que
la température de service réglée par le thermostat.

En conditions normales de service, la pression d’huile est de ordre de 1 a 3 kg/cm?,
et la pression minimum du moteur chaud au ralenti ne doit pas tomber sous 0,75 kg/cm?

Freins

Essayez vos freins dés que vous prenez le départ. Effectuez I’essai sur une route séche
et rugueuse, en appuyant fortement sur la pédale de frein. Si le freinage est uniforme
pour les quatre roues, le frein est en bon état. Ce simple contréle fait au jugé suffit
parfaitement dans la pratique.

Ne jamais freiner brusquement sur les routes glissantes, surtout avec une remorque trés
chargée, car le véhicule pourrait déraper ou faire une embardée. En général, le frein a
main sert seulement a immobiliser le véhicule arrété. Il agit sur les maichoires des
roues AR.

Lorsque le véhicule est équipé d’une remorque, il faut conduire avec une prudence
particuliére et toujours tenir compte du fait que le trajet de freinage est alors plus long.

Il faut également entretenir soigneusement le frein de remorque, Un bon frein a
glissement est efficace, mais exige tout de méme une conduite prudente lorsque la
remorque est lourde, surtout si le plateau de I"UNIMOG-S n’est que peu chargé ou est vide.

Freiner avant les virages, accélérer dans les virages!

Pour immobiliser et stationner le véhicule en cote lorsqu’il est équipé d’une remorque,
il faut soutenir I'effet du frein A main qui n’agit que sur les roues AR en engageant
la traction sur toutes les roues et en passant la premiére vitesse tous terrains. Le moteur
arrété retient alors le train complet.

Par principe, il faut charger également le plateau de 'UNIMOG-S lors de lourds
transports, la sécurité en est alors nettement augmentée. '

Lorsque le véhicule doit étre pris en remorque

Lorsque le véhicule roule et que le moteur &5t #FPété, il se produit dans la boite de
vitesses, en’ certains points, d'importantes différences de régime; ce qui peut provoquer
des dommages Jorsque le véhicule est remorqgué sur de longués distances; et surtout a
trop vive allure.

II convient done d’observer dans ces cas les points gnivants:

1. Engager la 2¢ vitesge.' ta viennm, dilrayer afin g b by SEL
2. Mettre le levier inversetur pour marche AR eit pawition niéldiane ' (le levier lewier
s’enclenche).

3. Vitesse selon réglement — MWD.
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A, Si le trajet est long, observer en cours de route si la boite de vitesses ne chauffe pns.'

Au besoin interealer des pauses.
Si le véhicule ne peut pas &tre remorqué en roulant avec ses deux essieux, il doit étre ,(
suspendu & Pavant ou a ’arriére au véhicule qui doit le remorquer. Il faut alors rouler
avec une prudence tout a fait particuliére. :

Agents moteurs

Carburant:

Essence normale de ’armée.
Contenu des deux réservoirs de carburant: environ 120 litres, dont environ 45 litres
de réserve dans le réservoir AV aprés que le robinet inverseur a été tourné en conséquence.

Huile-moteur: été SAE 30 Art. N° 164.805/30
hiver SAE 10 Art. N° 164.805/10
Distributeur d’allumage : Graisse haute pression Art. N© 264.243 pour le coussin

de graisse dans le creux du doigt de rupteur.
Huile-moteur pour le feutre dans le forage de came et
le graisseur a clapet.

Pompe a eau et ventilateur:

Boite de vitesses
Pont AR et AV Huile transmission «Universal» Art. N© 164.571
Engrenages réducteurs des
roues (4) et

Boitier de direction

Frein hydraulique Liquide de freins N° Art. 164.802

Cosses de batterie Graisse pour chassis (jaune) N° Art. 164.803
Filtre & air l Huile moteurs HD N° Art. 164.805
Compresseur d’air |

Graisseurs du chissis Graisse pour chassis N© Art. 164.803

Quantités de remplissage des agents moteurs:

Carburant: deux réservoirs avec une contenance totale de . . 120,00 litres
avec réserve dans le réservoir AVde . . . . . . env. 45,00litres

Lubrifiant : Moteur (carter d’huile) max. . . . . . . . . . 6,00 litres
min. . . . . . . . . . 3,50 litres

Boite de vitesses . . . . . . . . . . . . . . . env. 6,00litres

Pont AVetAR . . . . . . . . . . . . . . . chacun 3,00 litres
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Engrenage réducteur des roues (4) . . . . . . . chacun 0,25 litre

Boitier de direction . . . . . . . . . . . . . 0.25 litre
Filtre dair « & « + ¢ 5 0 & 9 s s % & % & & o 1,00 litre
Pompe aeau . . . . . . . . . . . . . .. .e«nv. 0,01litre
Liquide de frein:  Systéme de freinage . . . . . . . s . . . env. 0,75 litre
Eau: Systéme de refroidissement (moteur et rndlateul) 18,00 litres

Mesures a prendre pour le service en hiver

Afin que P'UNIMOG-S soit toujours en bon ordre de marche, il devra étre garé, en hiver,
dans un endroit fermé, et, si possible, chauffé. Un garage fermé protége le véhicule
du refroidissement complet, facilite I’entretien et ménage la batterie et le démarreur.
S’assurer par un contrdle spécial que le moteur, la dynamo, le démarreur et la batterie
sont dans un état impeccable.

Systéme de refroidissement

11 est toutefois absolument nécessaire d’ajouter un antigel a I'eau de refroidisse-
ment, méme si le véhicule est garé dans les meilleures conditions, car I'eau de
refroidissement peut geler méme pendant la marche dans le radiateur largement
dimensionné, étant donné que ce dernier est hors circuit par ’action du thermo-
stat lorsque la température ambiante est basse.

Lorsque le systé-
me de refroidis-
sement ne con-
tient pas d’antigel
en quantité suffi-
sante, il convient,
lorsque la tempé-

rature ambiante
est en dessous de Fig. 7
0° C et quil y
a danger de gel,
et-lorsque le véhi-

Vidange d’eau
du moteur

cule doit étre immobilisé durant une
période prolongée, de vidanger ’eau
de refroidissement par le goulot de
vidange au coude de la conduite d’ame-
née d’eau au radiateur, et par le

point de vidange d’eau du moteur (a
gauche). (Surveiller ’écoulement de
’eau, car le robinet peut geler!) Fig.8 Vidange du radiateur
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Dévisser le bouchon du goulot de remplissage dans la cabine de conduite afin d’activer
la vidange. En hiver, si le systéme de refroidissement du moteur est vidé, les soupapes de
retenue ainsi que le robiner du circulation de chauffage seront ouverts afin que le petite
radiateur soin degage.

Utilisation de produit antigel selon prescription de 'armée.

Lorsque, dés la période de transition, I’antigel n’est plus nécessaire, nettoyer de nouveau

le systéme de refroidissement.

Ventilateur

Le ventilateur, commandé par un entrainement intermédiaire, est congu de maniére
a ce que son régime soit variable, de sorte qu’il existe trois possibilités pour le refroi-

dissement.

Fig. 9a Commande du ventilateur Fig. 9b Réglage de la tension de la
1 = Petite poulie sur ’arbre de la pompe a cau courroie du ventilateur

2 = Grande poulic sur I'arbre intermédiaire 1 = Fixation du levier basculour

3 = Point de graissage 2 = Réglage de la tension de la courroie

4 = Point de graissage trapésoidale

a) Modéle normal de série: Grande poulie a courroie (134 ()) sur ’arbre de la pompe
i eau et petite poulie a courroie (118 () sur ’arbre intermédiaire.

b) Pour températures ambiantes basses: Intervertir les poulies a courroie, de sorte
que la petite poulie (118 () soit sur ’arbre de la pompe a eau et la grande poulie
(134 ) sur Parbre intermédiaire (voir figure 9a).

c) Pour températures ambiantes élevées (pays tropicaux): Employer a cet effet des
poulies & courroie spéciales. A I'avant, sur ’arbre de la pompe a eau, une poulie de
134 @, et a larriére de I’arbre de la pompe & eau une poulie de 115 (). Sur 'arbre

intermédiaire se trouve la poulie a courroie de 118 .
Lancement du moteur par des températures ambiantes entre 0° C et env, —10° C:
Tirer entiéerement le starter.

Appuyer sur le bouton de démarreur tout en. débrayant, mais sans toucher a ’accélérateur.
Ne lacher le bouton de démarreur que lorsque le moteur tourne rond et que 'allumage
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est régulier. Le démarreur peut tourner sans danger un court instant avec le moteur
au ralenti. Dés que le ralenti du moteur est impeccable, embrayer, mais lentement, afin
que I’huile froide se trouvant dans la boite de vitesses ne freine pas le moteur.

Si le moteur ne part pas aprés deux tentatives de lancement d’une durée de 30 secondes
chacune, avec intervalle d’une minute entre chacune, rechercher la cause de cette
irrégularité.

Lancement du moteur par des températures ambiantes entre —10° C et —20° C:

Pour faciliter le lancement du moteur, il est bon de placer un radiateur électrique sous
le capot pour réchauffer le moteur, ou de chauffer le bloc-moteur en versant de I’'eau
chaude dans le radiateur. Le cas échéant, lorsque 'eau est refroidie, la vidanger, la
réchauffer puis la reverser dans le radiateur.

Pour éviter que I’eau chaude ne géle lorsqu’elle est versée dans le moteur froid, n’utiliser
que de I'eau contenant un produit antigel. Lorsque la batterie est en bon état, le moteur
doit normalement partir de suite aprés que ces mesures ont été prises.

Lancement du moteur par températures ambiantes au-dessous de —20° C:

Lorsque le véhicule est resté stationné durant plus de dix heures en plein air, le moteur
s’est entiérement refroidi, méme si le radiateur est couvert. Normalement, lorsque le
moteur est entiérement refroidi et que la température ambiante est plus hasse que —20° C,
il n’est pas possible de lancer le moteur sans avoir recours a certaines mesures. Procéder
alors comme suit:

1. Vidanger I’eau de refroidissement dés que le moteur est arrété, la chauffer a 95°
avant de lancer le moteur et la verser dans le radiateur.

[

. Déposer la batterie et la déposer dans un endroit chauffé, ou la porter a température
chambrée, car une batterie entiérement refroidie n’a qu’une fraction de la puissance
de lancement d’une batterie a température normale.

Batterie

La batterie doit faire ’objet de soins particuliers en hiver: ’entretenir méticuleusement
et économiser le plus de courant possible afin que la batterie soit toujours parfaitement
chargée pour le démarrage. A —10° C, les batteries déchargées gélent.

Faire immédiatement rechanger la batterie par source de courant étrangére lorsqu’elle
est déchargée.

L’état impeccable de la batterie est la condition primordiale pour le bon lancement du
moteur en hiver.

Aprés avoir arrété le moteur, déposer la batterie et I’entreposer en un endroit chauffé.

La puissance fournie au démarrage par une batterie réchauffée est nettement supérieure;
en cas de décharge par chocs elle se monte a 67 %0 de la capacité (démarrage) a +20°
et a 20 %o seulement a2 —10° C. Lors du branchement de la batterie, veiller surtout a ce
que les bornes soient propres et exemptes d’oxyde.

21



Utilisation des chaines
antidérapantes

Pour rouler sur des routes enneigées,
verglacées ou glissantes, il est re-
commandé de monter des chaines anti-
dérapantes sur les roues AR ou sur les
quatre roues.

Les chaines doivent étre montées avec
un léger jeu. Il est cependant utile
de les serrer davantage pour rouler
sur un sol dur. Sur un sol mou aun
contraire, un jeu plus important ameé-
liore ’adhérence au sol. Afin de ne
pas endommager les pneus et d’éviter
I’usure rapide des chaines, nous con-
seillons de retirer les chaines dés que
le véhicule roule de nouveau sur des
routes exemptes de verglas, de neige
et de boue.

Fig. 10 Chaines antidérapantes montées

Fonctionnement du systéme de chauffage et de ventilation

1. Chauffage
a) Ouvrir les deux valves d’arrét dans le compartiment du moteur, afin que I'eau
chaude de refroidissement puisse traverser I’élément du chauffage.
b) Enclencher le ventilateur (le commutateur se trouve sur le tableau de bord, voir
figure 3, point 24).

{ ¢) Suivant la température, ouvrir le clapet de ventilation gauche pour I'arrivée d’air
frais, ou le maintenir fermé, de sorte que seul I’air se trouvant dans la cabine soit
mis en circulation.

2. Ventilation
a) Le circuit d’eau reste fermé.
b) Enclencher le ventilateur.

¢) Ouvrir le clapet de ventilation.

Remarque: Lorsqu’en hiver le systéme de refroidissement est vidangé, ouvrir également
les valves d’arrét et le robinet de vidange du chauffage, afin que I’élément de chauffage
soit également vidé.
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Prescriptions d’entretien selon prescriptions du parc-auto
(voir plan d’entretien p. 66/67)

A. Moteur

Vidange d’huile du moteur

Lors de chaque vidange qui doit &tre effectuée lorsque le moteur est chaud, nettoyer
simultanément le boitier du filtre a huile. Si le véhicule est appelé a rouler souvent en
tous-terrains I’huile ne devra plus &tre vidangée tous les 4000 km, mais tous les 2000 km.
A titre indicatif: une consommation de carburant de 1000 litres indique I'intervalle
rapproché de vidange de 2000 km. Cela concerne également le service stationnaire.
Si le véhicule doit travailler dans des endroits trés poussiéreux, la vidange d’huile
doit déja étre effectuée aprés une consommation de carburant de 500 litres.

Nettoyage du filtre a huile (c6té gauche du moteur)

Dévisser la longue vis de fixation au bas de la cuve, maintenir la cuve verticalement afin
que I'huile ne puisse pas s’en écouler. Vider ensuite la cuve, en retirer 1'élément filtrant.
Le filtre en papier doit étre remplacé i chaque deuxiéme vidange d’huile. Lors de la
premiére vidange cet élément en papier doit seulement étre légérement rincé de
Pextérieur avec de 'essence. Pour ce faire, boucher les ouvertures centrales au moyen
de bouchons appropriés. Vérifier si les joints ne sont pas endommagés (2 joints dans la
partie supérieure et 1 joint au fond de la cuve du filtre). Remplir la cuve d’huile-
moteur fraiche et la revisser. Ne serrer que modérément la vis de fixation.

Resserrage des boulons de culasse

Ne resserrer les boulons de culasse qu’au

o
moyen d’une clé dynamométrique, en ob- @ ® @@ ® ® ®
servant ordre indiqué par la figure ci-

contre. Régle de principe pour le couple de ® ®@ @ © 6 ® ®
serrage admis: ne pas dépasser 8 kgm 5300
lorsque le moteur est froid et 9 kgm Fig. 11

lorsqu’il est chaud. Lors du premier serrage,
serrer par phases, soit en trois phases de Ordre de serrage des boulons de culasse

4,6 et 8 kgm.

Vérification du joint de culasse

Pour vérifier I’étanchéité du joint de culasse, faire tourner le moteur jusqu’a ce qu’il soit
chaud et observer I’eau dans le goulot de remplissage d’eau de refroidissement. Si des bulles
de gaz montent dans l’eau, c’est que le joint de culasse laisse passer des gaz et doit
étre remplacé.

En outre, des traces d’eau sur la jauge d’huile sont aussi l'indice que le joint de
culasse est défectueux.
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Remplacement du joint de culasse

Le joint de culasse ne peut étre remplacé que lorsque la culasse est froide, car si la
culasse encore chaude était démontée, elle se déformerait. L’ordre détaillé des opérations
nécessaires est donné dans le Manuel d’Atelier. Avant de poser un nouveau joint, vérifier
en tout cas si la surface de section de la culasse est bien plane. Le cas échéant la faire
rectifier. Serrer les boulons de culasse selon les instructions données ci-avant. Il faut
encore une fois les resserrer aprés un court trajet, lorsque le moteur a atteint sa
température normale de service. Le couple de serrage est alors de 9 kgm. Ordre de
serrage, voir figure 11.

Vérification du jeu des soupapes

Contréle du jeu des soupapes: L'écartement entre le culbuteur et la came d’excen-
trique, lorsque le moteur est froid, doit étre de 0,08 mm pour la soupape d’admission
et de 0,15 mm pour la soupape d’échappement. Les vis de réglage deviennent accessibles
aprés dépose du couvercle de culasse. Le jeu ne peut étre mesuré i une soupape que
lorsque le culbuteur correspondant n’est plus chargé par la came, donc lorsque la soupape
est entiérement fermée. Cette position de came doit &tre réglée en faisant tourner le
moteur a la main. (Voir également page 25, en haut.) La came doit exactement faire
face au point de contact avec le culbuteur. Pour le réglage du boulon a téte de
rotule, employer I'outil spécial 111589 00 01 avec la clé dynamométrique. Le boulon
a téte de rotule est doté d’un filetage d’arrét. Il convient done de veiller & ce qu’on
obtienne un réglage d’au moins 1,5 kgm. Si ce réglage ne peut pas étre obtenu, remplacer
la partie supérieure ou inférieure du boulon a téte de rotule ou ses deux parties.

Fig.12 Distribution des soupapes

Boulon & téte de rotule, partie inférieure
Ressort annulaire

Boulon & téte de rotule, partie supérieure
Culbuteur

Ressort-tendeur

Pidce de serrage

Cuvette de ressort de soupape

Point de réglage du jeu de soupape

R e T R e
LI

Dans le cas ou il est nécessaire de remplacer les deux parties de boulon a téte de rotule, il
faut déposer le culbuteur correspondant. Aprés avoir rabattu le ressort-tendeur (5),
repousser la soupape correspondante vers le bas jusqu’a ce que le culbuteur se laisse sou-

s

lever du boulon a téte de rotule. Employer a cet effet I"outil spécial.
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Calage de I’allumage

Vérification du distributeur d’allumage:

Déposer le couvercle du distributeur d’allumage. Vérifier si les plots de rupteur sont
exempts de graisse, ce qui est absolument nécessaire. Au besoin les nettoyer, Les dépbts
se trouvant éventuellement sur les plots ne doivent étre éliminés qu’a la lime, jamais
avec de la toile émeri. Eliminer ensuite la limaille. Vérifier si 1’écartement des plots
est bien de 0,3-0,4 mm.

A cet effet, faire tourner le moteur, la sixiéme vitesse étant enclenchée et la roue AR
montée sur cric, jusqu’a ce que la petite cale de déviation du levier de rupteur se trouve
au milicu d’une came du rupteur. Ne tourner que dans le sens normal de rotation du
moteur. Les plots de rupteur ont alors le plus important écartement. L’écartement est
juste lorsqu’on peut faire glisser un calibre de 0,3-0,4 mm d’épaisseur entre les plots du

rupteur (ce qui correspond a un angle de fermeture de 34-38°).

Fig. 13 Distributeur d’allumage fermé Fig.13a Distributeur d’allumage ouvert

(Fléche = huileur) (Fléches = points de graissage)

Pour régler, débloquer la vis de fixation au bas du plot de rupteur et tourner la vis
de réglage a ’autre extrémité de la piéce en angle jusqu’a ce que ’écartement soit juste.
Tourner a gauche augmente ’écartement, tourner a droite le réduit. Resserrer la vis

de fixation.

Derniére vérification : Les plots doivent étre exempts de crasse et de fibres.

Faire tourner le moteur (voir ci-avant) jusqu’a ce que les contacts soient fermés. Comme
derniére vérification, soulever le levier de contact avec un petit morceau de bois, le con-
tact étant mis. Une étincelle doit jaillir si le condensateur et les connexions sont en bon
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état, sinon, le condensateur ou la bobine d’allumage est défectueux, La remise en état
doit alors &tre confiée a un atelier du P.A.A.

Dans le creux de la came, ol se trouve le doigt du distributeur, est placé un petit feutre
imbibé d’huile sur lequel on doit mettre 3 a 4 gouttes d’huile-moteur pour pays tropicaux
tous les 8000 km. Ne pas huiler excessivement! (Figure 13a).

Vérifier également tous les 8000 km si le coussin de graisse se trouvant sous le rupteur
existe encore. Au besoin, remplir de nouveau de graisse haute pression N° Art. 264.243
a I’aide d’une lame large de 5 mm. Graisser également les cames du distributeur.

Calage du Point d’allumage:

Pour la vérification de Pexactitude du calage de I'allumage, on se sert actuellement
presque toujours d’appareils de mesurage optique (p. ex. stroboscope).

Pour la vérification sans instrument vérificateur, procéder comme suit:

1. Mettre le piston du cylindre 1 en course de compression — les deux soupapes sont alors
fermées. Les repéres sur le pignon d’arbre a cames et sur le premier palier de I'arbre
a cames doivent coincider.

9. Faire tourner lentement le moteur dans son sens de rotation jusqu’a 2° avant point

mort haut. La graduation est lisible sur le disque de contrepoids monté a la partie

frontale du vilebrequin.

Lorsque le vilebrequin se trouve dans cette position (ne pas le faire tourner en sens

inverse) vérifier la position des plots du rupteur dans le distributeur d’allumage. Ils

doivent tout juste se soulever en ce point, c’est-a-dire que la lampe de contréle doit tout

@

juste s’allumer.

Les divergences peuvent étre corrigées par un mouvement de rotation opéré sur le boitier
du distributeur d’allumage. Faire une contre-épreuve en faisant tourner le moteur
d’environ 30° en arriére, puis de nouveau en sens contraire, jusqu'a ce que le rupteur se
souléve, puis vérifier la position sur le cadran gradué.

Le contréle le plus précis est celui effectué au stroboscope (ou avec un appareil semblable)
pendant que le moteur tourne & régimes variés.

Les valeurs qui doivent alors étre constatées sur le cadran sont les suivantes:
an = 800 t/min: 4-12° avant PMH
n = 1500 t/min : 18-23° avant PMH
n = 3000 t/min: 23-27° avant PMH
n = 4500 t/min : 28-34° avant PMH
Le réglage de base de 2° avant PMH doit étre effectué au régime de démarreur.
Les valeurs pour le calage de I’allumage au ralenti sont:
moteur froid: régime de ralenti = 600 t/min 6-8°
moteur chaud: régime de ralenti = 750-800 t/min 8-10°.
L’excentrique de réglage se trouvant sur le pied du distributeur ne doit pas &étre réglé
pour la calage de base. Normalement il doit se trouver sur cavance» (repére F).
En outre, on évite ainsi que plus tard, 'allumage soit mis par inadvertence sur trop
d’avance au moyen de ce levier.
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Réglage du carburateur:
Diffuseur . . . .

Gicleur principal . . . . . . . .
Ajustage d’automaticité . . . . . . .
Gicleur de ralenti . . . . . . . . ..

Gicleur d’air de ralenti .

Gicleur de starter . .

Calibre d’air de starter .

Tube d’émulsion . . . . . . . . . . .
Gicleur de pompe . . . . . . .
Pointeau de flotteur

Tube d’injection, long . . . . .
Soupape de surpression, courte . .
Papillon d’étranglement . . . . .. .
Diamétre intérieur de by-pass . . . . .

Niveau de carburant (a pression de contrdle de 1,8 m colonne d’eau) . .

" Fig. 14

1 = Raccord de la conduite d’alimentation

2 = Vis du couvercle

3 = Couvercle de fermeture, en dessous le gicleur
pricipal et le gicleur de ralenti

4 = Vis d’arrét

5 = Levier du papillon d’étranglement

6 = Vis de réglage de richesse de ralenti

7 = Logement du papillon d’étranglement

Carburateur

8 = Levier de pompe, en bas
9 = Axe du papillon d’étranglement
10 = Tige de pompe
11 = Cuve de flotteur

12 = Levier de pompe, & 'extérricur, en-haut
(maintenant avec 3 possibilités de réglage)

13 == Arhre de pompe

14 = Couvercle du carburateur

26
140
210

10°
1,2/1,0

17,311 mm
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Nettoyer le carburateur

Déposer le collecteur d’air. Détacher la conduite d’alimentation et enlever la tige de
pompe. Déposer le couvercle du carburateur aprés avoir dévissé les 5 vis 4 fente (Faire
attention aux circlips ainsi libérés!). Rincer I'intérieur de la cuve du flotteur et vérifier
le passage du carburant par les gicleurs. Le gicleur principal et le gicleur de ralenti se
trouvent a avant du boitier, sous un couvercle fixé par une vis hexagonale. Lors du
remontage, bien revisser toutes les piéces et vérifier si le flotteur joue librement dans
la cuve. Dans la plupart des cas, il suffit de nettoyer le compartiment des gicleurs
sous le couvercle (3).

Avant de dévisser tout le carburateur, il est utile de dévisser les vis de réglage de
richesse de ralenti (6) qui sont trés cassantes et pourraient étre détériorées par un coup

de tournevis inopiné.

Nettoyage de la pompe
d’alimentation

Dévisser d’un tour la vis de vidange
d’eau (1) de la pompe d’alimen-
tation et laisser s’écouler ’eau. Aupa-
ravant, il faut dévisser d’environ deux
tours la vis de fermeture du cou-
vercle (2), sans quoi ’eau ne pourrait
pas s’écouler.

Nettoyage du filtre dans la
pompe d’alimentation:

Dévisser la vis de fermeture du cou-

vercle de la pompe et retirer le cou-
Fig.15a Pompe d’alimentation cercle. Sortir le tamis. Le laver dans
du carburant. Arroser de carburant

1 = Vis de purge

s
2 = Vis de Fixation -du: couvercle la chambre filtrante et I’essuyer avec

un chiffon sec. Reposer le tamis dans
son évidement avec des hagues d’étan-
chéité impeccables. Bien serrer la vis
d’arrét afin que la pompe n’aspire pas
d’air.

Chaque fois que le carburateur ou
la pompe d’alimentation ont da
étre vidés, ou encore lorsque le réser-
voir était entiérement vide, appuyer
environ 10 ou 12 fois sur le levier a
main de la pompe d’alimentation. Une
légere résistance doit se faire sentir

au levier et I’on doit entendre distinc-
tement I’aspiration du carburant et
Fig. 15b Fig. 15¢ son injection dans le carburateur, Le
Enlever le couvercle  Sortir le tamis bruit de P’injection cesse dés que le
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carburateur est rempli. Si ’on ne ressent pas cette résistance et n’entend pas I'injection,
ce qui est possible lorsque le vilebrequin a une certaine position, actionner le démarreur
afin de changer la position du villebrequin et de provoquer I’aspiration de la pompe.

Nettoyage des tamis dans les réservoirs de carburant

Les tamis dans les réservoires de carburant doivent étre nettoyés de temps a autre. Laver
les tamis d’aspiration et de remplissage dans de I’essence au moyen d’un pinceau (ne pas

utiliser de brosse métallique a cet effet). Les tamis d’aspiration deviennent accessibles
lorsque les réservoirs sont vides et aprés dépose des vis de fond.

Graissage de la pompe a eau

Vérifier réguliérement le niveau d’huile dans la pompe. Au besoin, faire le plein d’huile
pour engrenage par le goulot fileté de remplissage en haut de la pompe, jusqu’a ce que
de I’huile s’échappe par la vis de contrdle a droite. Vérifier si I'ouverture de purge dans
le bouchon de remplissage est libre. Au hesoin, nettoyer. Si de I’eau s’échappe par
I’ouverture d’écoulement, c’est que le joint est défectueux. Faire monter un nouveau
joint par une Station-Service. Ne tenter en aucun cas de boucher pour une longue durée
I’ouverture d’écoulement d’une pompe qui n’est plus étanche, car les roulements a
billes dans le boitier seraient endommagés par I’eau qui y pénétre,

Conduite d’admission et d’échappement: Vérifier si tous les écrous, et surtout les
écrous des brides des collecteurs de la conduite d’échappement sont bien serrés. On recon-
nait des joints défectueux:

a) dans la conduite d’échappement: par le reniflement;

b) dans le conduite d’admission: par un mauvais ralenti.

Réglage du ventilateur:

Le régime du ventilateur peut &tre modifié grace a un entrainement intermédiaire,
de sorte qu’il offre trois possibilités de refroidissement (Voir chapitre «Mesures a prendre
en hiver» page 20).

Vérification de la courroie trapézoidale de la dynamo:

Si la courroie présente des traces d’usure, il faut la remplacer immédiatement.

Une courroie ne doit étre ni trop tendue ni trop lache. Il faut donc vérifier réguliérement
la tension de la courroie: sous la pression du pouce la courroie doit se laisser déporter
de la ligne droite d’au moins 5 mm et pas plus de 10 mm. Si ce n’est pas le cas, la
courroie doit étre réglée.

Réglage: Dévisser le contre-écrou du commutateur de la dynamo et basculer la dynamo
au moyen de la vis de réglage jusqu’a obtention de la bonne tension de courroie. Procé-
der de méme maniére pour la pose d’une nouvelle courroie. Attention! Ne pas appuyer
la courroie avec un tournevis ou un outil semblable sur la poulie, car elle pourrait étre
endommagée.

I1 faut retendre aprés une durée de marche d’environ 15 minutes les courroies nouvelle-
ment posées, car elles s’allongent encore au début.
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Remarque: A l'occasion, vérifier également la vis de fixation du contrepoids sur le
vilebrequin, car si elle se disloquait on le remarquerait trop tard. Couple de serrage
22 kgm.

Nettoyage du systéme de refroidissement

Si I’ean de refroidissement commence a bouillir ¢’est qu’il y a une défectuosité dans le
systéme de refroidissement. Il peut y avoir un manque d’eau ou un encrassement du
systéme de refroidissement. Le cas échéant il faut dégraisser, détartrer et nettoyer le
systéeme de refroidissement.

Nettoyage extérieur: Passer ’extérieur du radiateur, c4té moteur, a I’air comprimé
ou I'arroser d’eau pour nettoyer minutieusement les lamelles du radiateur de tout corps
étranger. Vérifier I'étanchéité des durites entre le radiateur et les tubulures. Si elles sont
fissurées ou cassantes, les remplacer. Déposer le thermostat et le nettoyer proprement.

Nettoyer le filtre de reniflard sur le couvercle de culasse

Détacher la cuve du filtre du raccord de tuyau, la dévisser et la nettoyer proprement
dans de la benzine. De préférence, la laisser quelque temps dans le bain d’essence.
Aprés le nettoyage, sécher a I’air comprimé et la revisser a sec.

Pannes du moteur

En cas de pannes du moteur, les indications ci-aprés vous aideront a constater, du fait
des caractéristiques, la cause de la panne et de I’éliminer.

Le démarreur ne tourne pas

Causes possibles:

La clé de contact n’est pas bien enfoncée.

Si ce n’est pas le cas, allumer les phares-route et appuyer sur le bouton du démarreur. Si

1. les lampes s’éteignent subitement, un des deux pdles de la batterie ou un des deux

raccords pour le cible du démarreur a un mauvais contact. Nettoyer les deux pdles

et les raccords de maniére que leur métal soit lisse;

les lampes s’éteignent lentement, la batterie n’est plus assez chargée. La faire

recharger par une source de courant étrangére. Pour démarrer tout de méme, mettre

la quatriéme vitesse en prise, débrayer, faire pousser le véhicule ou le faire remorquer

et embrayer;

3. D'intensité des lampes reste inchangée, le démarreur méme est défectueux. Il ne peut
étre réparé que dans un atelier . P.A.A.

N

Le moteur ne part pas, bien que le démarreur fonctionne

Causes possibles:
I. Erreur de manoeuvre:

A. Absence de carburant dans le réservoir, ou réservoir AR vide.
Mettre alors le robinet sur «Réserve» (au plancher dans la cabine du conducteur,
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sous le levier de traction sur toutes les roues). Actionner éventuellement la pompe

a la main.
B. Le bouton de starter n’est pas tiré malgré que le moteur soit froid

C. On a omis d’accélérer lorsque le moteur est chaud

II. Panne due au véhicule méme

A. Systéme d’allumage défectueux

Pour les vérifications suivantes mettre de préférence un gant de cuir ou se servir d’un
chiffon sec; afin d’éviter tout court-circuit ne pas employer d’outils en métal mais un
hatonnet de bois sec. Ne pas non plus débrancher le ciable de la batterie avant d’avoir
décelé la cause de la panne. Ne le débrancher qu’au moment de la réparation.
Vérification : débrancher le cable d’une bougie; ne toucher que les endroits isolés. La clé
de contact doit étre enfoncée et une vitesse en prise, puis appuyer sur le bouton de
démarreur. Pendant ce temps, maintenir extrémité du cible a quelques millimétres de la
culasse. Une étincelle de 7 2 8 mm environ doit passer de I’extrémité du cible sur la
culasse. Si aucune étincelle ne jaillit ou si la distance pour obtenir une étincelle est
nettement plus faible que 7 mm, c’est que I’allumage est défectueux.

Vérifier alors:

1. si a) le cable d’arrivée a la bobine d’allumage (borne 16);
b) le cable de haute tension (cable épais) et le cable de basse tension (cable fin)
entre la bobine d’allumage et le distributeur d’allumage;
¢) les cables menant aux bougies ne sont pas brisés et ont encore bon contact
a leurs extrémités.

A cette occasion, vérifier également si les bougies d’allumage sont propres ct I’écarte-

ment de leurs électrodes.
2. si le courant parvient a la bobine d’allumage : i cette fin, dévisser de la borne 16 le
cible d’amenée i la bobine. Appuyer ’extrémité libre du cable contre la douille de
laiton d’une lampe baladeuse de 24 volts et mettre le point médian de la douille de
lampe en contact avec la culasse. Si ’ampoule s’allume, I'amenée de courant est
bonne. Si elle ne s’allume pas, le cable est cassé ou le verrou d’allumage est défectuenx.
Solution de fortune: poser un céble auxiliaire de la borne B + (gros cable) du
régulateur de dynamo a la borne 16 de la bobine d’allumage.
Toutefois, avec cette solution de fortune, du courant est constamment pris de la
batterie lorsque le moteur est arrété. Donc, dés que 'on arréte le moteur, il faut en
tous cas retirer ce cidble. Se rendre aussi rapidement que possible dans un atelier du
P.A.A. pour faire réparer par un mécamicien compétent.
si la bobine elle-méme est en bon état : a cette fin, débrancher du distributeur le cible
mince allant de la bobine d’allumage au condensateur, borne 1 du distributeur, et en
poser ’extrémité sur une ampoule dont on fera porter le centre sur la culasse: si la
lampe ne s’allume pas, bien que ’examen No 2 ait prouvé que l’arrivée du courant
est en ordre, c’est 'indice que la bobine d’allumage (rupteur) est défectueuse, ce a
quoi il ne peut étre remédié que dans un atelier. Si 'ampoule s’allume, rebrancher le
cible et vérifier:

®
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4. si le distributeur d’allumage est en bon état.

Si cette derniére vérification apporte la preuve que le distributeur est en ordre et
que la panne n’a pas encore été décelée, vérifier encore une fois:

5. si une étincelle se produit lorsqu’on approche de la culasse I’extrémité d’un céble
de bougie pendant que le moteur tourne, entrainé par le démarreur. Si ce n’est pas
le cas, le bobinage de haute tension de la bobine d’allumage est défectueux et cette
derniére doit étre remplacée dans un atelier.

B. Pannes du systéme d’alimentation

Procéder comme suit la vérification:

Couper ’allumage, puis dévisser du carburateur I’écrou de racord de la conduite d’amenée
de carburant: actionner la pompe & main et vérifier si le carburant arrive. Une légére
résistance doit se faire sentir, et le bruit d’aspiration doit étre perceptible. Si cela n’est
pas le cas, ce qui est possible lorsque le vilebrequin se trouve en une certaine position,
actionner un court instant le démarreur afin de modifier la position du vilebrequin pour
permettre a la membrane de travailler.

Si aprés cela il n’y a toujours pas de résistance ni de bruit perceptible d’aspiration,
dévisser la pompe et vérifier si le poussoir joue bien, si non, le démonter et le rendre
mobile.

Revisser la pompe. Si aprés que le levier de pompe a été actionné 15 a 20 fois, le
carburant ne s’échappe pas du raccord, les causes peuvent étre:

1. Filtre a carburant encrassé.

Le nettoyer.

2. La pompe d’alimentation ne fonctionne pas parce que:

a) la vis de vidange d’eau n’est pas étanche; la resserrer;

b) la vis de fixation du couvercle n’est pas assez serrée; la resserrer;

c¢) le joint du couvercle n’est plus étanche; remplacer le joint;

d) larondelle d’étanchéité placée sous la vis de fixation du couvercle n’est pas étanche;
la remplacer;

e) le filtre a tamis est bouché; le sortir et le nettoyer;

f) la membrane ou les soupapes de la pompe ne sont pas étanches.
A cette fin procéder a la vérification suivante :
Détacher la conduite de la pompe, appuyer un doigt sur l'orifice d’aspiration de la
pompe, actionner le levier, le maintenir en bas et retirer le doigt de Vorifice. Si la
pompe est en bon état, un bruit d’aspiration doit étre perceptible. Si cela n’est pas
le cas, la pompe doit étre remplacée.

3. Le robinet inverseur de carburant est bouché :

Démonter et vérifier si le joint en caoutchouc est encore en bon état, si les passages
sont libres, si les canaux sont propres (Au besoin, nettoyer les passages dans le joint
de caoutchouc). Au remontage, fixer la plaque rotative de maniére que le tenon de
fixation s’introduise bien dans I’échancrure correspondante du fond. Ne serrer I’écrou
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de fixation que jusqu’a ce que la manette se laisse encore tourner, Si le robinet est en
bon état, vérifier:

4. si la conduite d’alimentation est bouchée

Détacher la conduite du filtre de carburant et du goulot du réservoir, souffler avee

une pompe dans une conduite, puis dans ’autre, du c¢6té du réservoir. Une deuxiéme
personne peut, en appuyant le doigt de ’autre c¢oté de la conduite et en renversant
plusieurs fois le robinet, vérifier si ’air passe librement, c’est-a-dire si la conduite
n’est pas houchée.

Vérifier de méme maniére la conduite allant du filtre a la pompe d’alimentation. Si I'on
ne dispose pas d’une pompe appropriée, raccorder le tuyau flexible a2 la pompe
d’alimentation, le soulever et y verser du carburant. Aprés qu’environ /4 de litre y a
été versé, le carburant doit s’échapper par les conduites derriére le réservoir. Si I’on
a constaté que 'une des conduites est bouchée, la détacher du robinet et la nettoyer
a I'aide d’un fil de fer de 2 mm d’épaisseur.

Le moteur s’arréte

1. Manque de carburant: |

a) Le contenu du réservoir touche a sa fin et n’atteint plus Dorifice d’écoulement
normal, ce qui se manifeste surtout dans les virages.
Mesure a prendre: Renverser la poignée du robinet inverseur sur réserve et faire
le plein a la prochaine occasion. Réserve : environ 45 litres. Aprés le plein, remettre
le robinet inverseur en position normale. Si toutefois le robinet se trouvait déja
sur « Réserve» lors de I’arrét du moteur, le remettre sur normal, car il se peut que
du carburant du réservoir AV soit retourné au résevoir AR (ce qui peut surtout |
se produire en marche tous-terrains).

b) Si le moteur ne s’arréte pas complétement, mais que sa puissance est fortement
diminuée, c’est qu'un ou plusieurs gicleurs du carburateur sont bouchés.
Tirer d’abord le starter et continuer a rouler en donnant peu de gaz. Si le moteur
tire mieux, c’est l'indice que les gicleurs sont encrassés. Attention: ne rouler

qu’un court instant avec le starter tiré. |
Emplacement des gicleurs: étant donné que le carburateur est a double corps, tous |
les gicleurs sont doubles, & ’exception du gicleur de starter. Les gicleurs principaux |
et les gicleurs de ralenti se trouvent sur le devant, sous un couvercle fixé par un |
écrou hexagonal. Le carburant contenu dans la cuve s’écoule lorsqu’on enléve le
couvercle. Les gicleurs de ralenti sont placés en haut et les gicleurs principaux en ;
bas. Le gicleur de starter se trouve sur l’arridre, prés de I’axe du papillon
d’étranglement (en bas). L’accés aux différents ajutages d’air n’est possible qu’aprés

dépose du couvercle du boitier (voir figure 14),

2. Pannes d’allumage

Vérifier suivant les données de I’alinéa « Le moteur ne part pas».

3. Panne du systéme d’alimentation

Vérifier suivant les données de I’alinéa «Le moteur ne part pas».
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1’cau de refroidissement arrive a ébullition
Causes possibles:

|. Manque d’eau dans le radiateur. Attention en ouvrant le bouchon du radiateur!
L’ecau peut en jaillir lorsqu’elle bout. Ne faire le plein que lentement et lorsque le
moleur tourne.
Vérifier les durites el en resserrer les colliers.

2. Le radiateur est trop recouvert.

3. La courroie trapézoidale d’entrainement de la pompe & cau n’est pas assez tendue
ou est rompue.

4. Les conduites de refroidissement sont bouchées.

5. La pompe a eau est défectueuse.

6. Retard excessif 3 I'allumage; dans ce cas le rendement du moteur est également
mauvais.

7. Le joint de culasse est défectueux.

8. Les poulies de la courroie trapézoidale d’entrainement du ventilateur sont encore
montées comme pour le service en hiver (voir page 20).

&

Il est préférable de faire remédier aux pannes décrites sous 5 et 7 dans un atelier du
P.AA.

Le témoin rouge de charge s’allume en cours de route

Si le témoin de charge s’allume en cours de route quand le moteur tourne a régime
moyen ou élevé, c’est que ’équipement électrique n’est pas en ordre. Arréter immédiate-
ment le véhicule et rechercher la défectuosité qui peut étre:

1. Défectuosité de la dynamo ou du conjoncteur-disjoncteur. Faire réparer le plus
rapidement possible dans un atelier du P.A.A. car les batteries ne peuvent plus étre
rechargées lorsque la dynamo ne fonctionne plus.

2. Courroie trapézoidale détendue ou défectueuse; la retendre.

3. Le cible entre le témoin de charge et le conjoncteur-disjoncteur est a la masse.

La pression d’huile tombe subitement
Causes possibles:

1. Manque d’huile dans le carter,

L’insuffisance d’huile peut se manifester dans les virages, alors qu’elle ne se mani-

feste pas encore en ligne droite. Le niveau d’huile dans le carter doit au moins

atteindre le repére inférieur de la jauge.

Soupape de surpression d’huile du moteur encrassée ou non-étanche

Déposer la soupape, la démonter et la nettoyer. Elle se trouve de front, a gauche.

3. La conduite entre le manométre d’huile et le filtre a huile n'est plus étanche
Serrer les écrous de raccord. Si les points 1 & 3 sont en ordre:

4. Vérifier le manométre d’huile méme
Détacher la conduite de raccordement au filtre. Si de I'huile s’en écoule pendant que
le moteur tourne, le manométre ou la conduite y menant est défectueux. Remplacer.
Dans le cas contraire, il s’agit d’une défectuosité du moteur. Faire réparer uniquement
dans un atelier.

»
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Dépose et repose du moteur

Ne déposer le moteur pour une révision que lorsqu’il a été formellement constaté que la
chute de puissance est due aux pistons, cylindres, soupapes etc.

Lorsque la puissance du moteur n’est pas satisfaisante il faut donc d’abord vérifier si la
pression d’huile (lue au manométre) est normale, c’est-a-dire de 1 a 3 kg/em?2. Si elle
est normale, constater si par un nouveau réglage du moteur (allumage et carburateur)
la puissance peut de nouveau étre augmentée. Si ceci ne méne a aucun résultat satis-
faisant, vérifier la compression (normale 8,5-9 kg/cm? limite inférieure 5,5-6 kg/cm?)
afin de constater si une révision totale du moteur est nécessaire ou non. Il se peut qu’il
suffise de déposer la culasse et de vérifier les soupapes.

Opérations a effectuer:

I. Dépose et repose de la carrosserie

1. Enlever les parties latérales adaptées sur les portiéres aprés avoir détaché les pattes
sur le pare-brise. ‘

2. Déposer la capote. A cet effet, dévisser tous les tourniquets et les bandelettes en cuir.
La bache qui recouvrant la cabine du chauffeur avec son cadre metallique est demon-
table en suppriment les deux vis situées aux angles supérieures du parebrise.

3. Décrocher les deux portiéres ( en les repoussant vers le haut) aprés avoir détaché
le fil de blindage.

4. Décrocher les deux siéges (les tirer vers I’avant et les soulever).

5. Déposer le revétement intérieur du moteur en deux parties en commencant par la
partie gauche, aprés avoir soulevé les pattes de fermeture.

6. Dévisser le revétement de plancher prés de la pédale d’embrayage et de frein. Quyrir
la vis de purge du maitre-cylindre de frein et pousser la pédale de frein a fond vers
’avant, puis la fixer en cette position (récupérer le liquide de frein).

7. Détacher le tirant Bowden pour la manette de gaz, du levier inférienr et I’extraire
du collier sur le bloc-moteur.

8. Détacher de la pédale, la timonerie d’accélérateur (téte a rotule).

9. Détacher dans le plancher la poignée pour renversement des réservoirs de carburant.

—
e

Dévisser au milieu du véhicule le recouvrement de plancher pour le groupe des
leviers de commande et le déposer en le faisant passer par-dessus les leviers. A cet
effet, dévisser les deux houtons en téte des leviers.

11. Vidanger ’eau de refroidissement (si possible la récupérer pour pouvoir la réutiliser).

12. Détacher le tuyau de jonction entre le thermostat et le réservoir compensateur d’eau
(enlever le collier de serrage).

13. Déposer le radiateur. -
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16.

17

18.

19
20.

21.

22,

25.

26.

27.

28.

29.

IL

Dévisser et enlever du carburateur et du filtre a air la conduite d’aspiration d’air.
Dévisser de la gauche du moteur la conduite du télé-thermométre, extraire la
cartouche de mesurage.

Détacher la fixation AR de transition de la timonerie de frein a main aux tirants
Bowden (voir figure 26, page 52).

Détacher du carburateur le tirant Bowden pour le tiroir du starter.

Détacher deux conduites de la bobine d’allumage au distributeur d’allumage et ce,
de la maniére suivante: conduite de haute tension du distributeur d’allumage, et
conduite primaire menant au rupteur, de la bobine d’allumage.

Dévisser la spirale du tachymétre.

Débrancher le péle positif de la batterie et du commutateur principal de batterie
sous le plancher de la cabine de conduite.

Détacher du boitier de direction le boitier de l’avertisseur sonore, y compris son
support de fixation, et ’extraire aprés avoir débranché les conduites de l'avertisseur.
Les conduites restent branchées de 'autre coté.

Sur la boite a fusibles, détacher de 9 bornes le faisceau de cables allant vers I’arriére.
Pour éviter plus tard toute confusion lors du remontage, nous recommandons de
fixer une bande de carton aux extrémités des cables.

Détacher trois connexions de la dynamo.

Détacher deux connexions du démarreur (conduites de commande).

Détacher la conduite de mesurage de la pression d’huile sur le filtre a huile.

Déposer le volant. A cette fin, extraire le commutateur-poussoir en caoutchouc, débran-
cher la conduite et dévisser I’écrou hexagonal au moyen d’une clé-tube. Chasser
ensuite le volant au moyen d’un extracteur (employer un anneau de pression spécial).
Lorsque le plateau est monté, il est nécessaire de déposer la direction entiére avec
le levier de direction. A cette fin, dégoupiller I'écrou du goujon de portée, le dévisser

et chasser le goujon.
(Attention! Retenir la direction!) Extraire la direction compléte vers le bas.

Dévisser les vis de fixation entre la cabine de conduite et le cadre, soit une vis a
I’avant au milieu du véhicule et deux vis & droite et deux i gauche sur les consoles
du cadre.

Soulever la cabine de conduite soit avec une grue, soit la faire soulever par cing
personnes (poids, env. 175 kg) et la déposer sur des chevalets préparés d’avance. La
dépose du plateau facilite nettement la dépose de la carrosserie.

La repose s’effectue en sens inverse.

Dépose du moteur

Déposer la carrosserie (cabine de conduite) selon les indications ci-avant.

Détacher les deux jonctions a brides du tuyau d’échappement (6 vis).

Dévisser du robinet inverseur la tubulure entre le robinet et la pompe d’alimentation.

Dévisser le collier de fixation de la spirale du tachymétre au moteur.
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11

12.

13.
14.

Enlever le tuyau d’eau de refroidissement sur la droite du moteur en passant par-
dessus la dynamo, aprés avoir détaché le collier de fixation.

. Détacher et enlever la tringlerie d’accélération entre le carburateur et I’arbre trans-

versal d’actionnement.

Dévisser du démarreur, a droite du moteur, la connexion du cible de batterie.

Déposer le démarreur.

Détacher la timonerie d’embrayage du levier de débrayage.

Détacher de la traverse de cadre AV le support AV du moteur (deux vis avec tole

d’arrét).

Entourer le moteur d’un dispositif spécial de levage ou d’une chaine (cible métal-

lique) et Iaccrocher a I'appareil de levage (protéger les endroits fragiles avec des

cales de bois).

Soulever lentement le moteur jusqu’a ce que le rebord inférieur du carter d’huile

se trouve a hauteur de la traverse du cadre. La boite de vitesses pivote alors

autour du logement AR de transmission, et les deux raccords dans les croisillons

se relachent. Procéder a cette opération avec beaucoup de prudence et en observant

constamment si tous les points saillants ont bien été pris en considération. Une fois

la hauteur nécessaire obtenue, glisser une latte de bois de 3.5 & 4 em d’¢paisseur

sur la traverse qui passe par-dessous le carter d’embrayage (faire attention, ne pas

coincer la latte!). Ne plus faire descendre maintenant Pappareil de levage

du moteur.

Dans cette position, dévisser toutes les vis de la bride du carter d’embrayage. Veiller

a ce que les deux bras d’appui entre le carter d’huile et le carter d’embrayage

soient ¢galement détachés.

Extraire le moteur par ’avant en tenant compte que 'arbre primaire de la boite

de vitesses pénétre Q’environ 150 mm dans 'embrayage et le volant-moteur. Tant

que I’arbre n’est pas entiérement libéré du moteur, le moteur ne doit étre ni soulevé,

ni baissé, ni basculé de coté. Ensuite, déposer le moteur en un endroit approprié.

Au besoin, I’embrayage peut &tre séparé du moteur,

La repose s’effectue en sens inverse de la dépose. Veiller tout particuliérement a

bien introduire les deux goupilles d’ajustage entre le moteur et le carter d’em-

brayage. Il convient encore d’observer les points suivants:

a) Vérifier si le moteur peut vibrer en souplesse et sans tension avec le systéme
d’échappement.

b) Contrdler la garde de la pédale d’embrayage (35 mm), au besoin la régler.

¢) Faire le plein d’huile-moteur.

d) Faire le plein d’eau de refroidissement.

. Faire tourner le moteur et contrdler le si¢ge de tous les raccords, ainsi que I’étan-

chéité et le fonctionnement du moteur.
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B. Embrayage

Réglage de '’embrayage

La garde de la pédale d’embrayage, mesurée sur le rebord supérieur de la plaque de
pédale, doit étre au moins de 35 mm jusqu’a ’entrée en action de la pression d’embrayage,
c¢’est-a-dire jusqu’a l’entrée en contact de la bague de frottement en graphite avec la
bague de débrayage. La position de repos de la pédale d’embrayage est limitée par
une butée.

Selon les derniéres expériences acquises, la garde effective de la pédale d’embrayage
ne peut étre mesurée que lorsque le moteur tourne, alors que le réglage de sa timonerie
est entrepris lorsque le moteur est arrété, Procéder & un deuxiéme contrdle lorsque le

moteur tourne.

Pour le réglage, extraire la cheville & 'extrémité AV
ou AR de la barre de traction d’embrayage, dévisser le
contre-écrou de la téte a fourche, modifier la longueur
de la barre de traction en faisant tourner la téte a
fourche, I'arréter de nouveau par le contre-écrou,
I'accrocher et l'arréter,

Fig.16 Réglage de 'embrayage

1 = Ecrou de fixation
2 = Barre de traction d’embrayage
3 == Point de graissage pour 'arbre d’embrayage

Dérangements de 'embrayage

Si ’on constate que, lorsqu’on accélére, le régime du moteur augmente sans que la vitesse

du véhicule augmente, c’est que I'embrayage patine. A la rigueur on peut conduire le

véhicule lentement jusqu’a I’atelier de réparation le plus proche, en accélérant juste assez

pour que ’embrayage ne patine pas: ce cela est ci presque toujours possible lorsqu’on passe

a une vitesse inférieure. Les causes du patinage de ’embrayage peuvent &tre les suivantes:

1. La garde de la pédale d’embrayage n’est pas correcte, la régler.

2. L’embrayage est huileux: si 'embrayage n’est que peu huileux, le laisser patiner.
Mais s’il y a beaucoup d’huile, démonter I’embrayage et le nettoyer.

3. Endommagement de la garniture d’embrayage ou de I’embrayage méme. Y faire
remédier de préférence dans un atelier de réparation.

Dépose de ’embrayage

Dans les véhicules tous-terrains le disque d’entrainement de ’embrayage est soumis a
des efforts particuliérement durs et de ce fait & une usure augmentée. Si le remplace-
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ment du disque est alors devenu nécessaire, il n’est pas utile de déposer la cabine
de conduite. Il suffit d’accrocher le moteur & un appareil de levage spécial et de le
mouvoir dans le véhicule vers I'avant, aprés avoir effectué les préparatifs nécessaires,

jusqu’a ce que I’embrayage puisse étre déposé.

Opérations a effectuer:

13.

14

16
17.

18

19

. Débrancher le cible positif de la batterie ou fermer le commutateur principal de

la batterie.
Déposer le radiateur et le ventilateur, détacher les durites de la tubulure d’eau au
réservoir compensateur d’eau.

Retirer le revétement intérieur du moteur (cété conducteur) ainsi que la tole de
plancher au-dessus du carter d’embrayage. Décrocher les portiéres, déposer le pare-
prise et rabattre la capote.

Dévisser ’'arbre de tachymétre de la boite de vitesses.
y

Débrancher le cible de la bobine d’allumage, du distributeur, de la dynamo et du
démarreur.

Déposer le démarreur.

Dévisser des collecteurs d’échappement les tuyaux d’échappement (brides de jonction)
et détacher la pipe d’admission au-dessus du carburateur.

Dévisser la cuve du filtre a huile et dévisser la conduite d’huile menant au manométre.

Dévisser la conduite d’alimentation du robinet inverseur.

. Décrocher la timonerie d’embrayage.

Détacher la tringlerie de gaz & main.

Dévisser le couvercle de culasse.

Visser I"appareil spécial de levage du moteur et accrocher le moteur a un palan ou
une grue et le soulever légérement.

Glisser des lattes de bois d’appui entre la traverse du cadre et le carter d’embrayage
(faire attention de ne pas les coincer). Dés lors 'appareil de levage du moteur
ne doit plus étre descendu.

5. Détacher le logement AV du moteur a ’avant sur la traverse du cadre.

Dévisser les vis de jonction entre le carter du moteur et le carter d’embrayage.

Soulever et bouger légérement le moteur et le pousser jusqu’a la grille du radiateur.
L’arbre primaire de la boite de vitesses est alors suffisamment sorti de ’embrayage
pour que ’embrayage puisse étre dévissé et remplacé.

Dévisser I’embrayage du volant-moteur (12 vis hexagonales) et le déposer avec le
disque d’entrainement. Dévisser a cet effet les vis de fixation en croix et réguliére-
ment afin d’éviter une charge excessive de la plaque d’arrét. Contréler si le volant-
moteur ne présente ni fissures ni taches de briillures en sa surface d’embrayage.
Vérifier le roulement (pour ’arbre primaire de la boite de vitesses) sur le vile-
brequin et, au besoin, le remplacer.

39




20. Contrdler le siége coulissant du disque d’entraineur et de I’arbre primaire de la
boite de vitesses (le disque d’entraineur doit pouvoir se laisser mouvoir facilement).

21. Vérifier le disque d’entraineur. Si la garniture est trop usée, il faut monter un nouveau
disque.

22. Vérifier les roulements a billes des bagues de débrayage, au besoin les remplacer.

23. Le remontage de 'embrayage s’effectue en sens inverse du démontage. A cet effet,
il faut disposer d’un mandrin de centrage qui sera d’abord introduit dans le disque
: d’entraineur puis dans le logement de
I’arbre primaire de la boite de vitesses
-(figure 17).
Lors de la pose du disque d’entraineur,
enduire d’un mélange d’huile épaisse et
de graphite les cannelures et le roule-
ment a billes dans la bague de débrayage.
Eviter de graisser excessivement, ce qui
pourrait provoquer l’encrassement et le
patinage de la garniture. Lors de la pose
du disque d’entraineur, veiller a ce que
le c6té ouvert soit dirigé vers le moteur.
Monter ensuite ’embrayage. Lors du ser-
rage des vis hexagonales, vérifier tou-
jours de nouveau au mandrin de cen-
trage si ce dernier coulisse encore facile-

Fig. 17 (seulement le principe) ment et si ’embrayage est bien centré.
Retirer ensuite le mandrin de centrage.

24. La repose du moteur s’effectue en sens inverse de sa dépose. L’introduction du profil
cannelé peut étre facilitée par la mise sur cric d’'une roue AR et par la mise en prise
de la 6¢ vitesse; bouger ensuite légérement la roue AR montée sur cric. Lors de la
fixation par bride du carter d’embrayage, veiller a ce que les deux goupilles eylin-
driques pour la téle intermédiaire et le carter d’embrayage soient bien enfoncées.
Vérifier si le moteur peut osciller légérement et sans tension avec le systéme
d’echappement.

25. Régler ’embrayage.
26. Monter le radiateur et le ventilateur.

27. Mettre le moteur en ordre de marche, le faire tourner et contréler tous les raccords,

I’étanchéité et le fonctionnement. Faire un essai sur route du véhicule.
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C. Boite de vitesses et ponts

Graissage de la
boite de vitesses

N’utiliser que les sortes
d’huiles prescrites! Faire
réguliérement le plein et
procéder régulicrement
a la vidange (voir sché-
ma d’entretien). Une
huile trop épaisse géne le
passage des vitesses,
oppose une résistance
accrue & la marche et
graisse moins bien. La
jauge d’huile est acces-

sible par une ouverture
ronde pratiquée dans le

Fig. 18 2 bouchons de vidange au fond de la boite de

plancher de la carrosse-
rie et qui sert simulta- vitesses

nément a faire le plein.

Le niveau d’huile ne peut étre mesuré avec exactitude que lorsque la jauge d’huile a été

préalablement essuyée.

Ne pas remplir au-dessus du repére supérieur de la jauge!

Pour effectuer la vidange d’huile, veiller a ce que les deux bouchons soient ouverts; un
seul bouchon permet seulement d’évacuer & peu prés la moitié de I'ancienne huile

(figure 18).

Graissage des tractions AV et AR

Les bouchons de remplissage et de vidange se trouvent sur les parties frontales des

carters des ponts. Le niveau d’huile doit atteindre la partie inférieure du rebord des

goulots de remplissage. Nettoyer soigneusement les bouchons de remplissage et leurs

abords avant de les dévisser.

Pannes de la boite de vitesses et des ponts

a) Boite de vitesses! Des dérangements de la boite de vitesses, tels qu'une marche
excessivement bruyante ou le passage difficile des différentes vitesses etc., obligent

presque toujours a ouvrir la boite et a tenter de déceler la cause de cette anomalie
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b)

42

aprés avoir déposé la plaque de guidage de passage des vitesses. Comparer aussi,
en figure 19, le mouvement des différentes vitesses. Pour la pose de la plaque de
guidage il faut posséder des connaissances spéciales des divers éléments de change-
ment de vitesses. 1l faut donc agir avec prudence et confier ces travaux a un mécani-
cien spécialisé,

La dépose de la boite de vitesses, lorsqu’elle est visiblement endommagée (boite
cassée p. ex.), peut étre effectuée sans outils spéciaux.

Des bagues d’étanchéité des arbres qui seraient défectueuses peuvent étre remplacées
aprés démontage de P’arbre en question, sans qu’il soit nécessaire de déposer la boite
de vitesses. Mais il faut toutefois disposer a cette fin d’outils spéciaux.

Ponts. En général, tout dérangement d’un pont est grave et exige la dépose de
I’essieu en question, Il convient alors de tenir compte du fait qu'un démontage
partiel non compétent, par exemple 'extraction des engrenages réducteurs des roues
avec ’essieu sans assurer ’arrét préalable du crabot du verrou de différentiel, peut
provoquer de trés graves endommagements. De tels travaux doivenl étre seulement
confiés a des mécaniciens compétents. Dans tous les cas, il faut confier les ponts
endommagés par accident a un atelier du P.A.A. pour contréle et mesurage selon
prescriptions. Les bagues d’étanchéité d’essien, qui seraient abimées dans les engre-
nages réducteurs des roues, peuvent étre remplacées sans dépose des essieux au
moyen d'un outillage spécial.




lére yitesse 2¢ vitesse

3¢ vitesse 4e vitesse

5¢ vitesse 6¢ vitesse
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Dépose de la boite de vitesses

La boite de vitesses ne peut étre déposée que simultanément avec le moteur (bloc moteur,

figure 20). Il faut donc d’abord procéder aux travaux indiqués en page 35 pour la cabine

de conduite, et aux points 1 2 9 en page 36 pour la dépose du moteur. Puis opérer comme

suil :

1.
2.

Déposer le pont AV selon les instructions données en page 45,

Suspendre sous légére tension le bloc-moteur-boite de vitesses dans un appareil
spécial de lavage ou au moyen d’un cible métallique. Protéger les endroits fragiles
avec des lattes de bois.

. Détacher le raccordement au pont AR selon les indications en page 46.
. Si le véhicule est muni d’arbres de prise de force, dévisser ces derniers de la bride

des transmissions spéciales.

. Dévisser de la hoite de vitesses I’arbre pour le tachymétre.
. Dévisser de la piéce de distribution sur la traverse de cadre la conduite de pression

d’huile pour le frein AR. Récupérer le liquide de frein.

. Dévisser trois vis de fixation de la suspension AR du bloc-moteur boite de vitesses

(sur la traverse du cadre) — (faire attention aux rondelles et bagues d’arrét).

. Soulever avec précaution le bloc-moteur — boite de vitesses et contrdler si tous les

points de raccordement ont été détachés.
Poser le bloc complet sur une embase appropriée.

. Dévisser les cinq vis de jonction entre la boite de vitesses et le carter d’embrayage.

Fig. 20 Bloc-moteur-boite de vitesses




11.

12,

13.

14.
15.

16.

Extraire maintenant la boite de vitesses avec précaution vers ’arriére et la déposer
sur un chevalet spécial de montage préparé d’avance. Tenir alors compte des points
suivants :

L’arbre primaire de la boite de vitesses fait saillie d’environ 120 mm dans I’embrayage
et dans le roulement a billes AV jusqu’au vilebrequin du moteur. Il faut donc, lors
de D’extraction, opérer tout a fait horizontalement, sans basculer ni coincer.

La repose s’effectue en sens inverse de la dépose, qu’il s’agisse de ln méme boite ou

d’une boite d’échange. Observer alors les points suivants:

a) Lors de la pose d’une boite d’échange, éliminer proprement le produit de conser-
vation (antirouille) du profil cannelé de I’arbre primaire et du bout d’arbre pour
le roulement a billes. Graisser le profil cannelé avec graisse haute pression
No. Art. 264.243.

b) Les trois vis de fixation AR sur le tube de portée du bloc-moteur-boite de
vitesses ne doivent étre serrées que lorsque la boite de vitesses est bien vissée
avec le carter d’embrayage. Poser alors les rondelles de garniture comme elles
étaient lors de la dépose, puis contrdler la position du bloc a sa suspension AV.
11 faut que la suspension AV du moteur soit verticale. Au besoin, remplacer les
rondelles de garniture par d’autres plus ou moins épaisses. Les vis doivent &tre
resserrées aprés une courte durée de service du véhicule et vérifices a I’occasion
de futures inspections.

Faire le plein d’huile transmission «Universal» de la boite de vitesses, jusqu’a ce que

le niveau de I’huile se situe entre les deux repéres de la jauge d’huile (huile pour

engrenage SAE 80).

Purger les conduites des freins.

Remonter les ponts.

Faire tourner le moteur et vérifier tous les raccords, ’étanchéité et le fonctionnement.

Dépose du pont AV (les roues restent montées)

Opérations a effectuer:

1.
2.

(2}

Placer une cale de bois devant et derriére les roues AR.

Détacher la tige de direction du levier de direction. Dégoupiller I’écrou crénelé du
pivot sphérique et le dévisser. Chasser le pivot sphérique au moyen d’une cloche
extractrice.

. Détacher le tuyau de frein de la pidce distributrice. Récupérer le liquide de frein

qui s’en échappe.

. Détacher la tringlerie d’actionnement du verrou de différentiel AV, sur P’essieu AV,
. Déposer le bras de fusée du cadre, a I’avant gauche. Dévisser et retirer la vis AM

15%1, 5>80. Lors du remontage, observer pour cette vis un couple de serrage de
17 kgm.

Dévisser 'amortisseur des deux cdtés (seulement la fixation supérieure).

. Si le véhicule est muni d’une prise de force AR, débrider cette derniére de la boite

de vitesses (ceci est nécessaire, afin de pouvoir débrider le boitier de rotule de

poussée de la boite de vitesses).




8.
9.

10.
11.
12.
13.

14.

16,

17.

18.

Détacher le manchon de caoutchoue du hoitier AV de rotule de poussée AV.
Dévisser le boitier de rotule de poussée de la boite de vitesses (6 vis hexagonales);
faire attention a la rondelle d’épaisseur dans le boitier.

Suspendre le véhicule a Pavant par les longerons du chissis, au palan.

Dévisser des deux cotés les vis de fixation des ressorts (seulement en bas).

Extraire vers ’avant, le pont AV. .

Vérifier le croisillon encore fixé par bride a la boite de vitesses, au besoin le
déposer et le remplacer.

La repose s’cffectue en sens inverse de la dépose. Si un pont d’échange standard est
monté, éliminer la cannelure de I’arbre primaire du produit antirouille et la graisser.

. Si lors de la dépose, un jeu a été constaté dans la rotule de poussée, il faut le

régler par le choix approprié¢ de la bague compensatrice. A cet effet, monter séparé-
ment le tube de poussée avec une bague plus épaisse (10 épaisseurs au choix).
L’épaisseur de la bague est bonne lorsque le tube de poussée se laisse encore tout
juste mouvoir a la main quand le hoitier de rotule de poussée est serré.

Une fois le montage terminé, deux personnes doivent procéder au réglage du verrou
de différentiel (pont AR et AV). Détacher la tige de traction du paquet de ressort.
Monter la roue AV droite sur cric (pour le pont AV, la roue AR gauche). Tirer la
tige de traction en faisant opérer simultanément un mouvement i la roue, et
enclencher ainsi le verrou de différentiel. Lorsque I’on tire la tige de traction, veiller
a ne pas extraire le paquet de ressort. Lorsque le levier d’actionnement est enclenché,
introduire le goujon de goupillage sans le fixer. Compenser toute divergence en
vissant ou dévissant le paquet de ressort.

Pour plus de sécurité, continuer encore a tourner le paquet de ressort de trois tours
afin que la tige de traction soit encore sous tension lorsque le verrou est enclenché.
Pour le contréle, sortir encore une fois le goujon de goupillage lorsque le levier
d’actionnement est hors prise, serrer lentement la tige de traction (en faisant
constamment tourner la roue) jusqu’a ce que l’entrée en contact des crabots de
verrouillage soit perceptible. En cette position, l’orifice du goujon doit déja avoir
dépassé de 3 mm environ le contre-orifice. Si cela n’est pas le cas, rechercher la
longueur de tige appropriée en comparant avec le premier réglage (voir ci-avant).
Une fois le réglage terminé, arréter le goujon de goupillage et bien serrer le
contre-écrou,

Purger les freins. Au besoin, faire le plein de liquide de frein.

Vérifier le pincement et le régler.

Dépose du pont AR

(Pour la dépose du bloc moteur-boite de vitesses, ne procéder qu'aux opérations 1 a 6.
Les roues restent montées.)

Opérations a effectuer:

13

2.
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Enlever la roue de secours aprés avoir retiré les deux vis a crochet.

Détacher de la piéce de distribution la tringlerie de frein 4 main aux tirants Bowden.




3. Détacher la conduite de pression d’huile du boitier de rotule de poussée. Protéger
des deux cotés le filetage contre I’encrassement.

4. Séparer du levier intermédiaire la tringlerie pour le verrou de différentiel.

5. Dévisser le support pour les tirants Bowden du frein a main sur le boitier de la
rotule de poussée.

6. Détacher le boitier de rotule de poussée (6 vis), le repousser et détacher le croisillon
de la bride de transmission (6 vis).

7. Détacher les deux amortisseurs de leur fixation supérieure.

. Détacher les ressorts AR de D’essieu.

©

Dévisser le bras de fusée du support de cadre. Lors du remontage observer un couple

de serrage de 17 kgm.

10. Soulever au palan le cadre du véhicule de maniére que les ressorts soient libérés.

11. Extraire le pont par ’arriére et le poser par son boitier de rotule de poussée sur un
chevalet préparé d’avance. Lors de la dépose et repose, la boite de vitesses doit étre
au point mort, et la traction sur toutes les roues hors prise. La repose s’effectue en
sens inverse. Observer alors les points suivants:

12. Introduire d’abord I’arbre a cardans dans le tube de poussée jusqu’a ce que le moyeu
cannelé de jonction ait prise dans la commande de traction. Puis introduire tout le
pont et visser et arréter le croisillon et la rotule de poussée.

13. Pour visser les ressorts, veiller a ce que le ressort auxiliaire soit exactement dirigé
vers le plateau inférieur. La direction peut étre corrigée par un mouvement de
rotation donnée au ressort.

14. Purger le frein hydraulique une fois qu’il est raccordé.

15. Régler de nouveau le frein & main et le verrou de différentiel. Yoir point 16 en

page 46.

Graisser la rotule de poussée.

16

D. Direction

Vérification de la timonerie de direction et du parallélisme

Vérifier de temps a autre le siége des rotules de direction et des tétes de barre d’accouple-
ment. Le cas échéant, resserrer I’écrou crénelé et le regoupiller.

Le cache-poussiére des rotules doit toujours étre en hon état. Mesurer a intervalle régulier
la distance entre jante et paroi de jante, a hauteur du milieu des roues AV, donc le

parallélisme. Répéter le mesurage lorsque les roues AV ont été braquées de 180°. Au besoin

régler la barre d’accouplement en conséquence. Valeur nominale 0--4 mm. Régler de
maniére a obtenir dans la mesure du possible la valeur inférieure.

Vérification et graissage de la direction

Le jeu de la direction, au volant de direction, ne doit pas étre trop important (max. 30 mm).
Il est provoqué par un excés de jeu dans la timonerie ou par un mauvais siége de la tige de
direction ou encore par des rotules ayant un trop grand jeu. Le niveau d’huile dans le boitier
de direction doit étre vérifié et complété au besoin (huile transmission «Universal»). Par
temps de pluie ou lorsque le véhicule a dii traverser de l’eau, graisser le boitier de
direction plus souvent qu’aux intervalles prescrits.
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Dépose de la direction

Opérations a effectuer:

48

. Déposer le bouton d’avertisseur.

. Débrancher le cable.

Dévisser 1’écrou hexagonal (clé-tube
hexagonale, ouverture 32) et le retirer.

. Déposer le volant de direction en se

servant d’un extracteur usuel a deux
bras et de 'anneau spécial. Lors de la
dépose du -volant, veiller a ne pas
perdre la clavette Woodruff logée sur
la colonne de direction.

Débrancher le ciable de l'avertisseur
sonore (marquer le cible) et déposer
I"avertisseur.

Dévisser les toles de pédalier et les
déposer.

. Si le véhicule est muni d’un arbre de

prise de force AV, dévisser le palier de
la prise de force et repousser de coté le
palier avec I'arbre (a droite, vu dans le
sens de la marche).

Déposer le levier de direction, dégou-
piller I’écrou et le dévisser, chasser le
levier de direction (au besoin avec la
tige de direction). Utiliser un dispositif
extracteur a cet effet. Attention! Ne
pas endommager 'arbre de direction
avec la denture cannelée. Auparavant,
marquer au poin¢on la denture créne-
lée de I'arbre de direction et du levier
de direction afin qu’il ne soit pas néces-
saire de procéder de nouveau au réglage
lors du remontage de la direction.

. Dévisser la vis de serrage de réglage

de direction. A cet effet, dévisser la vis
inférieure de jonction entre le boitier
de direction et le support de direction.

10.

11.

12,

13.

14

Dévisser et retirer la vis supérieure de
jonction sur la bride et dévisser égale-
ment la vis de serrage sur le support de
direction.

Dégoupiller et dévisser I’écrou du gou-
jon de portée, chasser le goujon (Atten-
tion : maintenir la direction).

Extraire la direction compléte par le
bas. Déposer le support de 'arbre de
direction si une direction de rechange
doit étre montée.

La repose s’effectue en sens inverse de
la dépose. Lors de la repose du goujon
de portée, enduire ce dernier de graisse
au graphite. Serrer avec minutie tou-
tes les vis de fixation, La vis de serrage
du support d’arbre de direction doit
étre serrée 4 un couple de 14 kgm.
Comme il est facilement possible de
coincer I’arbre de direction lors du
serrage, il faut, durant le serrage, véri-
fier constamment la mobilité du volant
de direction. L’écrou du goujon de
portée doit étre serrée a
55+ 5 kgm avant d’&tre goupillé.
Indications pour le montage d'une
direction d’échange standard.
Verser de I’huile transmission «Uni-
versal» préchauffée et résistant au froid

un couple de

dans la direction, deux heures avant de
la monter dans le véhicule. Aprés le
plein d’huile, bien refermer le bou-
chon du goulot de remplissage.

Vérification du trajet de
Le braquage de la direction est de 75°.
Le volant fait 5,75 tours. Au besoin
fixer la position médiane au moyen de

la vis de contrdle 186 589 00 23.

direction.
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E. Systéme de freinage

s
Fig. 21 Systéme de freinage (principe)
1 = Boite de vitesses 4 = Pignon de réglage de frein a main 7 = Maitre-cylindre de frein
2 = Frein & main 5 = Cylindre de frein de roue 8 = Conduite hydraulique de frein
3 = Tirant du frein & main 6 = Frein a pied 9 = Récipient compensateur

Purge du systéme de freinage

Si la pédale de frein se laisse enfoncer sans
résistance perceptible, il y a de I'air dans le
systéme de frein. Il faut purger immédiate-
ment comme indiqué ci-aprés. (Deux personnes
sont nécessaires' pour ce travail.) Les indica-
tions ci-aprés sont données pour le cas ou
I’atelier ne dispose pas d’appareil spécial. Rem-
plir toujours de nouveau aux /1 le récipient
compensateur pendant la purge. Ne pas dépo-
ser le tamis.

Retirer le capuchon de protection en caout-
chouc du maitre-cylindre de frein. Brancher
le tuyau de purge et plonger 'extrémité du
tuyau dans un récipient de verre rempli a
moitié de liquide de frein. Ouvrir de /2 tour
la vis de purge au moyen d’une clé annulaire
et enfoncer la pédale d’un coup sec et rapide.
L’air s’échappe par le tuyau. Maintenir le réci-
pient aussi haut que possible pour faciliter
I’évacuation d’air. Refermer la vis et lacher
la pédale.

Fig. 22a  Maitre-cylindre de frein

1 = Principe de purge
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Répéter cette opération jusqu'a ce qu’il ne se forme
plus aucune bulle d’air dans le liquide. Lorsque la
pédale de frein est enfoncée pour la derniére fois, la
maintenir enfoncée jusqu’a ce que la vis de purge soit
bien fermée; puis le tuyau de purge peut &tre enlevé.
Remettre ensuite le capouchon de protection en caout-
choue. Procéder de méme maniére aux roues AV et AR.

Procéder avec une minutie particuliére a la purge
du systéme de freinage!

Fig. 22h  Purge du systéme Veérification du systéme de freinage

Y = Cliotab de freinage Tout tuyau de frein qui n’est plus étanche doit étre
A e-tube L

2 = Tuyau de purge immédiatement remplacé. Récupérer auparavant le
3 = Récipient de verre pour liquide frein dans un récipient trés propre en le

soa duag }
Hawids deifoeia filtrant par un tissu filtrant.

Lors du montage du nouveau tuyau de frein, veiller a ce que les endroits de raccordement
soient impeccablement propres. Lors du serrage des raccords filetés, ne pas tordre le
tuyau. Veiller a4 ce que les tuyaux de frein ne frottent pas contre l'articulation de
commande et ne se coincent pas lors du braquage des roues.

Bien resserrer les raccords. Faire de nouveau le plein de liquide de frein et purger le
systéme de freinage comme indiqué dans I’alinéa «Purge du systéme de freinage».
Attention! Ne pas peindre les tuyaux de frein, car la peinture les rend cassants et ils
perdent leur élasticité.

Ne pas non plus les nettoyer avec de I’essence, du benzol, du pétrole, de la glycérine ou
des huiles minérales. Il convient donc de faire attention lorsque la voiture est arrosée
d’un de ces liquides. Eliminer la crasse uniquement au moyen d’eau.

Vérifier le réglage de la pédale de frein

Lorsque la pédale de frein est en position de repos, sa garde, mesurée sur la plaque de la
pédale, doit &étre d’environ 10 mm jusqu’au point d’entrée en action du frein.

Le piston du maitre-cylindre se trouve alors en sa position initiale et libére orifice
compensateur par lequel le liquide des cylindres des roues revient au réservoir lorsque
le frein ‘est relaché. Si cet orifice n’est entiérement libéré, le frein ne peut pas se
relacher entiérement.

Réglage des machoires de frein

Plus les garnitures des freins sont usées, plus la garde de la pédale augmente. Lorsqu’elle
est trop importante, régler les machoires de frein lorsque les tambours de frein sont froids.
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Tourner ’excentrique de réglage jusqu’a
ce que les michoires entrent en contact
avec les tambours. Le sens de rotation est
juste lorsque la clé adaptée verticalement
vers le bas fait le méme mouvement que
celui désiré pour la michoire. P. ex.: mou-
vement de clé vers I’extérieur == michoire
vers l’extérieur. Tourner de nouveau en
arriére jusqu’d ce que les michoires puis-
sent tout juste encore se laisser tourner.

A titre de contrdle, vérifier, aprés un trajet
assez important sur route sans freinage, si

les tambours de frein ne sont pas devenus
chauds.

Une fois que les possibilités de réglage
sont épuisées, les garnitures sont entiére-
ment usées et doivent étre renouvelées.

Dépose des tambours de frein

Placer le cric toujours sous les trompettes
du pont et jamais sous le carter central du
pont. Aprés avoir dévissé les écrous des
roues on peut déposer les roues.

Pour parvenir aux freins, dévisser deux
vis noyées et déposer les tambours. Au be-
soin, se servir deux vis de dépose M 10 qui
ne doivent pas avoir d’extrémité pointue
ou ronde, mais une extrémité plate.

Vérification des garnitures de frein

Pour ne pas mettre en danger la sécurité
de service du véhicule, il faut vérifier régu-
lierement 1’état des garnitures de frein
aprés avoir déposé les tambours. Si les
tétes de rivets sont déja usées, il faut rem-
placer les garnitures de frein.

Réglage du frein a main

Fig. 23 Réglage des michoires de frein

1 = Excentrique de réglage pour les michoires
de frein

2 = Point de purge sur le cylindre de frein

3 = Ouverture de remplissage d’huile vers
I’engrenage réducteur de roue

4 = Ouverture de vidange d’huile vers
I'engrenage réducteur de roue

= Desserrer

-
2 . | I’excentrique
6 = Régler |

Fig. 24 Tambour de frein déposé

Pour régler le frein i main il est toujours nécessaire de régler d’abord le frein a pied
comme décrit ci-avant, Si les excentriques ont été réglés jusqu’au point ou les tambours
de frein se laissent encore tout juste tourner, il faut tourner le pivot de la bague
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crénelée an moyen d’un tournevis jusqu’a ce que les machoires touchent également les
tambours. Tourner de nouveau en sens inverse jusqu’a ce que les tambours tournent
librement. Pour ce réglage il est utile de séparer d’abord la jonction entre le tirant
Bowden et le levier de frein a main (Figure 25).

Le cliquet d’arrét du levier de frein a main doit se
trouver dans le deuxiéme cran du secteur denté
lorsque le frein est relaché, c’est-a-dire que le frein
ne doit commencer & entrer en action qu’a partir du
troisiéme cran. Si la course a vide du levier de frein
a main est trop importante et que I’action de freinage
n’est de ce fait plus suffisante, il faut régler le frein.
Normalement, le frein & main devrait &tre entiérement
serré lorsque le cliquet est dans le 5° cran.

Fig. 25 Réglage du frein a main

1 = Régler a la bague crénelée au moyen d’un tournevis
(filetage & droite: mouvement de la main de bas en haut
correspond au mouvement de réglage).

Par principe, le réglage doit étre d’abord
effectué sur les machoires de frein. Clest
seulement lorsque ce réglage ne donne plus
de résultat satisfaisant que l’'on pourra
régler a la tringlerie en desserrant les
contre-écrous de fixation des tirants Bow-
den (Figure 26).

Graissage de la tringlerie 3 main et
du pédalier

Toutes les articulations de tringlerie, ainsi
que les leviers de commande et les pédales,
doivent pouvoir se manoeuvrer facilement.
| A cet effet, les maintenir toujours bien
] propres et les graisser réguliérement a la
| presse ou a la burette.

; Graisser plus souvent, lorsque le véhicule
Fig.26 Tringlerie du frein a main et des a été en service sous la pluie ou a traversé

verrous de différentiels de I’eau.

Pannes du systéme de freinage

Lors de I’essai des freins qui doit avoir lieu avant chaque départ, la pédale doit offrir un
point de résistance si le systéme de freinage est en bon état, si non la défectuosité se
manifestera sous I'une des formes décrites ci-aprés:
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a) La pédale s’enfonce a fond — lentement ou rapidement
Causes possibles:

1. Un cylindre de roue ou une conduite n’est pas étanche. Resserrer les raccords aux

endroits ott les conduites présentent des traces de fuite ou bien remettre le véhicule
a un atelier du P.A.A,

2. Le maitre-cylindre est défectueux, ce qui n’est pas visible de ’extérieur. Il ne
peut étre remis en état que dans un atelier du P.A.A.

b) La pédale s’enfonce complétement en offrant une résistance élastique et
sensible.

Il y a de ’air dans les conduites; purger et refaire le plein de liquide de frein.

Aprés une longue descente, la pédale s’enfonce complétement, Lacher alors brusque-
ment la pédale et I’enfoncer rapidement deux ou trois fois de suite; la résistance doit de
nouveau se faire sentir. Si malgré cela les freins n’attaquent pas, arréter le véhicule a
I’aide du frein & main et, si besoin est, en passant & une vitesse inférieure.

Vérifier s’il s’agit des pannes décrites sous a) ou b) et régler les freins: faire vérifier
les freins aussi rapidement que possible dans un atelier du P.A.A.

Lorsque le véhicule a traversé un terrain marécageux, des restes de boue ont pu s’accu-
muler dans les tambours des freins. Cette boue durcit ensuite une fois que I’eau s’est
écoulée, et si la quantité de boue est importante, il peut en résulter des dérangements du
systéme de freinage. Donc, aprés un tel service, déposer les tambours de frein et laver
le systéme de frein.

F. Equipement électrique

Vérification de la dynamo

Couper le courant au commutateur principal de batterie afin que I’équipement élec-
trique soit sans courant; vérifier si les charbons sont en parfait état. A cet effet, déposer
la bande de fermeture, soulever les ressorts des charbons avec un crochet et vérifier si
les charbons se laissent facilement mouvoir dans leurs glissiéres. ’

Si les charbons sont encrassés ou coincés, les nettoyer avec un chiffon propre imbibé
d’essence. Ne pas travailler avec de la toile émeri, un couteau ou une lime sur les
surfaces lisses des charbons. Si un charbon est usé ou endommagé, le remplacer.

Le collecteur doit présenter une surface lisse et régulidre, exempte de fissure, et de
couleur gris-noir. De plus il ne doit y avoir ni huile ni graisse. Les lames isolantes du
collecteur ne doivent pas &tre encrassées. Si le collecteur est sale, le nettoyer avec un
chiffon propre imbibé d’essence. Lorsque le collecteur est fissuré et ovalisé, le faire
remettre en état sans un atelier du P.A.A. équipé en conséquence. N’y travailler en aucun
cas avec une lime ou de la toile émeri. Il n’est pas nécessaire de graisser les paliers (voir le
chapitre «Démarreur»).
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Vérification de la courroie trapézoidale de la dynamo
Si cette courroie présente des traces d’usure, la remplacer immédiatement.

La courroie ne doit pas présenter de tension excessive ou insuffisante. Il faut donc
vérifier réguliérement la tension de la courroie: sous la pression du pouce la courroie
doit se déplacer de la verticale d’environ 5 mm au moins, et pas de plus que 10 mm.
Si ce n’est pas le cas, régler la tension.

Réglage: dévisser le contre-écrou du support de dynamo et basculer la dynamo au
moyen de la vis de réglage jusqu’a obtention de la bonne tension de la courroie. Resserrer
les vis. Procéder de méme maniére pour la pose d’une nouvelle courroie. Attention!
Ne pas appuyer la courroie sur la poulie avec un tournevis ou un autre outil semblable
qui endommagerait la courroie. Aprés une durée de service d’environ 15 minutes, retendre
de nouveau la courroie qui s’étend encore un peu pendant ces premiéres minutes.

Conjoncteur-disjoncteur et témoin de charge

Le conjoncteur-disjoncteur ne nécessite aucun entretien. S’il est endommagé il faut le
remplacer. Ne procéder en aucun cas & une modification du réglage du conjoncteur-
disjoncteur. Lorsque la clé de contact est mise et que le moteur est arrété, la lampe-
témoin de charge doit s’allumer; le cas échéant, remplacer 'ampoule si elle est défec-
tueuse. Si le témoin de charge s’allume en cours de route, en rechercher immédiatement
la cause et y remédier. Les causes peuvent &tre: courroie de ventilateur détendue ou
déchirée. Cible de dynamo mal raccordé.

Veérification et graissage du démarreur

Les paliers du démarreur ne nécessitent pas de graissage particulier. Ils contiennent de
la graisse consistante. Il ne faut donc pas les traiter avec des produits dissolvants de
nettoyage. Nettoyer et Vérifier les charbons et le collecteur comme décrit ci-avant pour
la dynamo. Nettoyer occasionnellement le pignon du démarreur et la courronne du
volant-moteur et graisser légérement.

Veérification de la batterie (accumulateur)

La hatterie doit toujours étre propre et séche. En contréler régulidrement le niveau et
la densité de I’électrolyte ainsi que sa tension. Ne la nettoyer que lorsque son bouchon
de fermeture est vissé afin qu'aucun corps étranger ne puisse parvenir a 'intérieur de la
batterie. Les trous d’air dans les bouchons de fermeture doivent toujours &tre ouverts
afin que lors de la charge de la batterie en service, les gaz puissent s’échapper.

Pour éclairer la batterie, ne pas employer de flamme découverte car il y a danger
d’explosion, mais seulement une lampe électrique. L’acide dans chaque cellule doit se
situer a environ 10 & 12 mm au-dessus du rebord supérieur des plaques.

Ne faire le plein qu’avec de ’eau distillée (L’eau s’évapore lors de la charge en service).
Aprés avoir rempli d’eau distillée, mesurer le niveau de I’électrolyte seulement environ
/2 heure aprés la recharge, car c’est alors seulement que la mesure est juste.
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Si de l'acide s’est écoulé, ne le remplacer qu'avec de ’acide chimiquement pur de la
méme densité que celle de 'acide précédent. Faire procéder a ces travaux dans un
atelier du P.A.A.

Ne pas utiliser d’entonnoir en métal pour le remplissage d’acide ou d’eau distillée,
Lors du remplissage d’acide concentré, verser toujours l’acide dans l'eau et

jamais inversement !

L’état de la batterie se reconnait i la densité de ’électrolyte.

Densité de I’électrolyte Etat de charge
1.285 =~ 32° B¢ Batterie bien chargée
1.20 = 24° Bé Batterie a moitié chargée
1.12 = 16°Bé Batterie vide, charger immédiatement

Le courant de charge ne doit pas dépasser /10 de la capacité de la batterie. La batterie
est chargée lorsque toutes les cellules ont un méme dégagement vif de gaz. Avant tout
travail sur Dinstallation électrique, couper le courant au commutateur principal de la
batterie ou débrancher le cable positif de la batterie. A cause du danger de court-circuit,
ne pas déposer d’objets conducteurs (outils) sur la batterie.

Branchement de la batterie

Avant de brancher la batterie, il est recommandable de bien nettoyer avec de 1’alcool
ou de la potasse de soude les hornes de connexion des cibles. Les bornes disloquées,
encrassées ou oxydées sont souvent causes d’un mauvais fonctionnement de I’installation
électrique. L’oxydation peut &étre entravée par un graissage régulier des bornes avec de
la graisse anti-acide (aprés le serrage). L’intérieur des bornes de péle ne doit pas
étre traité a la graisse anti-acide!

Attention! Lorsque I'on branche la batterie, ne pas confondre les péles positif et négatif
(qui sont marqués). Lors de la dépose et repose de la batterie éviter de produire des
étincelles. Danger d’explosion!

Vérification de 'orientation

des phares

(instructions pour le cas ot un appa-
reil spécial ne serait pas disponible)

Placer le véhicule chargé normale-
ment sur un terrain plant a3 5m de
distance d’un mur vertical, perpen-
diculaire au véhicule. Vérifier régu-
lierement 'orientation des phares. Fig. 27 Réglage de 'orientation des phares
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Réglage des phares-route

Marquer sur le mur a hauteur «H» deux croix de réglage «E» qui indiquent le milien du
faisceau luminenx des phares. «H» est la hauteur du point médian des glaces de phares
au-dessus du sol. L’écartement des croix doit &tre de 10 cm plus grand que ’écartement
«b» des milieux des phares.

Mettre les phares-route en circuit et les orienter de maniére que chaque faisceau
lumineux coincide i la croix correspondante au mur (lorsque le véhicule n’est pas
chargé, les taches lumineuses doivent étre de 5 cm plus bas que les croix). Vérifier
séparément chaque phare en recouvrant celui qui n’est pas vérifié ainsi que toutes les
autres lampes. Lorsque 1’orientation des phares n’est pas juste, il faut la régler.

Vérification des phares-code

Marquer sur le mur une limite «lumiére-ombre» & 5 cm sous le milieu des phares.
Vérifier chaque phare séparément en recouvrant l’autre phare qui n’est pas vérifié.
Aprés avoir mis en circuit les phares-code, vérifier si la limite «lumiére-ombre» se
trouve sur le mur sous la ligne de réglage marquée ou correspond a cette derniére.
Si cette prescription du code de la route n’est pas remplie, il faut régler les phares
en conséquence.

Phare de camouflage

Tout comme pour les phares-code, on marque sur le mur une limite «lumiére-ombre»
A 8,5-9 cm sous la ligne de réglage. La divergence latérale ne peut, également pour le
phare de camouflage, pas dépasser 5 cm de chaque coté, comme I'indique la figure 27.




Plan du circuit électrique

Fig. 28 fusible automatique

No. de 'automate: circuit pour:

1 = Feu de position et feu AR gauche 7 = Phare de camouflage
2 = Feu de position et feu AR droit 8 = Prise de courant et tableau a cartes
3 = Phare code gauche 9

Essuie-glace et indicateur d’essence

4 = Phare code droit 10 = Chauffage et avertisseur
5 = Phare route gauche 11 = Feu de stop et clignoteurs
6 = Phare route droit 12 = Réserve

Cosses 1-10 et 12: fusibles automatique 8 Amp
Cosses 11: fusible automatique 4 Amp
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Remplacement d’'une ampoule
de phare

Dévisser la vis de la grille de protec-
tion. Basculer la grille de protection
vers I’extérieur et la déposer. Dévisser
la vis du phare. Basculer quelque peu
I’élément du phare et le décrocher. Reli-
rer la douille de I'ampoule du réflec-
teur et sortir "ampoule de la douille
en la tournant sur la gauche. Poser la
nouvelle ampoule de méme maniére en

la tournant a droite jusqu’a butée dans

Fig. 29 Ouyvrir le phare
(Figure = modéle 404.111)

Ne pas nettoyer le réflecteur des phares. Tout contact endommage la surface miroitante

la douille.

polie. N’ouvrir le phare que pour remplacer une ampoule défectueuse.

Lors du remplacement d’'une ampoule, ne pas travailler avec des mains sales ou
huileuses, car sous I’effet de la chaleur, 'huile s’évapore, se dépose sur le réflec-
teur et le ternit, de sorte que la puissance d’éclairage en est nettement affaiblie.

Tableau des ampoules

Forme
Endroit ! \ Watts
du socle
Projecteur principal P 45r* 50/50
" Phare de camouflage 35
Feux d’encombrement (veilleuse) BA 9s 3
Phare antibrouillard BA 20s 35
Clignoteurs BA15s 20
Lampes d’éclairage des instruments et lampes-témoins BA 95 3
Lampe d’éclairage de cartes BA 95 3
Eclairage intérieur de la cabine (équipement spécial) S 8 T
Feux AR BA15s 7
Feux de stop BA15s 20
Feu de camouflage
AR et de stop BA 9s 3

Pannes de I'équipement électrique

Tous les fusibles automatiques se trouvent a I’avant sur le caisson gauche. Les causes

d’une défectuosité d’un appareil électrique peuvent étre les suivantes:

1. Mauvais contact a une connexion: resserrer les bornes.

2. Mise & la masse dans une conduite: rechercher si le faisceau de cibles présente des
endroits usés par frottement.
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3. L’appareil méme ou ampoule est défectueux: confier de préférence la réparation a
un atelier du P.A.A.

En surchage le bouton rouge des fusibles automatique doit étre enlevé.
Pour le replacer, contrdler le circuit et pousser le bouton rouge a fond, ¢’est-a-dire jusqu’a

la butée.

Plan du circuit électrique

la = feu clignoteur et d’encombrement

1b =

=W

[o-IE B = W]

20
21

gauche
feu clignoteur et d’encombrement
droit

= phare route gauche

phare route droit

projecteur de camouflage
Lampe de tableau a cartes avec
boite a fiches

essuie-glace

avertisseur sonore

éclairage des instruments
commutateur des clignoteurs
commande des clignoteurs
témoin des clignoteurs

ciables d’allumage au moteur
distributeur d’allumage
bobine d’allumage
déparasiteur

pré-résistance

Lampe de contrdle phare route
chauffage (équipement spécial)
fusibles automatiques
commutateur pour projecteur
de camouflage

interrupteur code aun pied
indicateur pour essence

35
36
37

= commutateur pour feu de stop

commutateur pour I’éclairage
commutateur principal pour
batterie

commutateur pour démarreur

= clé d’allumage

témoin de dynamo

= batteries

démarreur

régulateur de dynamo

cable de jonction pour régulateur
de dynamo

dynamo

prise de courant 7-polaire
clignoteur, feu de stop, feu AR
avec AR de camouflage
clignoteur, feu de stop, feu AR,
éclairage de la plaque matricule,
avec feu AR de camouflage
dimensions a l’arriére du cadre
dimensions au milen du cadre
dimensions a la carosserie

= cable connectés
= cibles non connectés, la fin se

trouve dans un tuyau isolant
équipement spécial

i
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I. Mesures a prendre avant 'immobilisation prolongée des
véhicules

Vidanger Uhuile se trouvant dans le carter-moteur pendant gqu’elle est chaude et la rem-
placer par de I'huile fraiche.

Aprés le plein, faire tourner le moteur durant environ 5 minutes afin que I’huile fraiche
parvienne dans tout le circuit d’huile.

Ajouter environ 1 %0 d’huile anti-corrosive (soluble a I'eau) a I'eau de refroidissement et
faire tourner le moteur un moment afin que I’huile anti-corrosive se répartisse dans tout
le systtme de refroidissement. Vidanger ensuite I’eau de refroidissement, dévisser les
bougies d’allumage, injecter dans chaque cylindre de 3 a 4 c¢m?® d’huile anti-corrosive ou
un mélange d’huile-moteur et de pétrole (1:1). Faire effectuer quelques tours au moteur
et revisser les bougies d’allumage. Lorsque le véhicule doit rester immobilisé durant
une longue période, monter le véhicule sur eric afin de décharger ses pneus et placer des
cales ou chevalets a avant et a Parriére sous le cadre du chissis. La pression des pneus
du véhicule monté sur chevalet doit étre an moins de 0,5 & 1 kg/cm® Vérifier au gonflo-
métre. Ne pas oublier la roue de secours!

Enfoncer de moitié la pédale d’embrayage et la bloquer en cette position avec une latte
appropriée de bois. Ainsi la garniture d’embrayage ne risque pas de coller. Faire le plein
des réservoirs de carburant, ce qui empéche la formation de dépéts de condensation et
de rouille.

Nettoyer le moteur et le chissis a P'extérieur et vaporiser de I’huile anti-corrosive
également aux endroits difficilement accessibles.

Les batteries qui ne sont pas en service doivent &étre entretenues réguliérement. Si on
omet de les cntretenir, elles sont rapidement inutilisables. Déposer la batterie et la
confier i une station d’entretien.

Graisser tous les points de graissage du véhicule avant son immobilisation. Procéder de
temps en temps & un contrdle général de tout le véhicule. Au besoin, éliminer immédiate-
ment les défectuosités éventuelles.

68



69

‘saagvrixne so] aed 99qiosqe
souussind v op wonanpap sade afvkvaqua [ v ojqruodsip 1UOWIATIDVFJO 159 A7) ud agnbrpur souvssind v L

*(uw/1 009y “auo)
suq snjd 180 WNWIXPW 98§9I]A ¥ anajowr np dwiSyr o ‘aujynos ud suwvs gnbrpur smndya 00 ¥ jUOWLANIQ
2110d o112 Inad andjow o onb juowoenbiun spw ‘wnwixevw 28s93ja svd oyjulis ou wnmrxvwr wrrdx O

0 Pg/TADTPSOG " *© * * * = * * * * + © © + ¢ memewg(
C/PCWVI/SZWPsog ¢ 0ttt ¢ odeumpep ourqog
Nwz g9 Wdl/AZwseg * ¢ ¢ ¢t ¢ ofvmmppe,p Inoinquusiq
0 * * sei8noq sap (mux) sapo.uoo[o sap 1UIWAIBITY
L3 LT SLTDOM Wseg ™ © " 7 ' (eouwastp
quig/ST/SLT (3 navg 91an09 ans afenseaedyp) oJewmnye p sordnog
Bo-g0 -ttt c e3vumj[e,p anainqriisip
a[ supp (wuw) $}0BIUO0D §IP JUIUIIIIBIG]
a8njnueo anajemi9a aed onbnewone *+ ¢ ¢ ¢ © ¢+ a8vunype,p jurod np ofe(Soy
HINJ ueae [z ° ° (eouvAr ans anajnqrusip) oSewmmnye p odepe)
—2-9-¢—¢-1 ° (Jnounpnx np sgad [ '[49) oSvwnye p 21piQ
HINJ soade (6T * * © 0t juawaddeypy, p vanjounad g
gd rueae (16 ¢ juewaddeypo p 9aniasang
gd seade jpp * ¢ 0ttt ¢t ¢ UOISSTWPR,P 9INjoUNId |
HIJ 1ueAe g7 * * * * ° ° * * ' UOISSIWPE,P 9IN1I9ARN()
ww g op 2dednos ap

nol v suounogu'u\ anod wonnqrusip op sduraj,
(,[0 o & % W w . § % % Jllamaddmpg

800 © ottt o+ - uowsmupy
plo.l; anojour ‘(wwmr) sodednos sop naf

ejg1ua * * e + + + : sodednos sap uonrsodsi(q
XNBlouwrnur §assIp © ¢ C t * ¢ ' SJ[[OIq IP S12UISSNO)
xnejuwnu sassyp © ¢ ¢ ¢ * ¢ ¢+ ¢ umbeaqeyia op siareg

oogzeesr * ° 0 ¢ ¢ (urwmy) ¢ m3y) anerow-ajdnon

0S8% ® 08 NI( uo[es **(ulm/z ® AD) indjowr np 2ouessin g

0ogs ¢ttt to % (urm}) wmwxewr swidyy

000% ‘auo * * * 0t st (Y/uy g6 ® urw/l) ounidyy

(eanorapjur oyumary) ;wo/8y9vgg|l . | . | 119An0 juowo[Surayy,p uworpided 10
(jewmaou) ;wo/3y 01 ® 9‘8} {.mauamap op owidox ¢ uorssaaduon)

Lg% 2w e o * * * * uorsseadwod ap xney,

(oreosty onuuroy wopas TL17) S61g ° 7 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ (qWd) 9An09g9 d9apurh)

ggLXog 0ttt 0t 0 ¢ (wi) 98anod 19 98es9[y
(A 'saxpm[,(oapa.xqmoN

(oouosso g anojowr) sduray  * *© ¢ v v ottt AR ] (7
183]1191\/9“5![ WO * * * v e e e e e e e e e e Qm.lod
A T/08T W odAr, g~ © * * * ° ° ° ° UOLONIISUOD 9P I[QPOJY

anajow adnoxxy — sanbruyoa} seduuo(

98e[391 op suonjedIpuUr 39 SAINbIUYd3) SIuUO(] I



0L

wy 0Q/eA[ g0 T ° 7 IND10m-d[InY, P UOBUWIWOSUOY)
uny 0oT/seag6T © 0 0 (080 0L NIA)
JURINIRD OP IPUUO[E]) UOT}BUIUIOSUO))
ofeuoifuo v odwod aud

wotssoad snos uwonemoard aed ofessipag -+ ¢ v oottt uOnEIGLIGN]
(nuoguea ne wo/8y G0 urw) gwa/S e-c 0ttt ottt J[INYp uolssarg
(08 °[ewmaou) JGe—CL " * ' * ° ' MBI AP 901AI08 9p danjeapduaf,
anoje[nudA ‘ssed-Aq 93npuod g
ymsountoy) ‘odwod aed nea p wonEmoary * ¢ ottt ottt JUIUIASSIPIOIFAY
anojour np
U UIPSSTPIOIJIL P NEI P ISTWALP (mn apiny sanieapdway op anafuvp)
U] SUBD JUAWASSIPIOIJAT AP urjuodiag © ¢ ¢ Tttt 9[Iny [ 9P 1UOWASSIPIOAJOY
(ppwwmyy 3 uuely) L0-02'L HO 21udj ¢ (Jowun gy 2 UUBY NO 1PIUY)
(apouy]) /962 O 21ueje + + ¢ (edurad 3moard o suep Iy ¥ 211
(10wu,p SHOA) F/S60L A C 0t C ¢ (Wpauy]) pregruarop axry
$29-S%ZOT " * ° * 0 (PWwn 3 UUBRY) J18 € S11[L]
e1-6zc Jadg * * (|au1umH }g uusw) uRINGIRd ¥ I
9sIn0/md g4 ST T © ¢+ aduwod op 11q9(

I4gLr* * * * * (nes,pouuojod w g7 op adumod ap
uorssaxd snos o.msam) JURINGIRD 9P NBIAIN

OLI/Z“[ . . . . . . . . . . ssnd &‘{ GBBJOJ
S01 " (D Gt [ ap 90y110 9948 jUdWR[Furn? p uoyrde g
00T * © + + 91ano0d ‘uoissaadins op adednog
00z 'ttt o+t o+ c imeijoy ep nwauiog
Gt ot ototott ottt 19)aB18 P A1R,P ANII[E)
00T ° ° ° ° * * 191am1S AP JUBINGIED BP INI|ILY
g P ) ﬂuo[ ‘uo!‘oafﬂ!‘p 9‘{“],
gg L ) admod Qp 1“9[0!0
opL " 't IU9RI 9P IIB P IN9Jd1H
Gg ottt s+t o+ s+ - . nuaed 9P INA[IIS
NP* © * * oot + :uosmumgpoquy
otz * * c t t t t * * 9ionvwoine,p ouisnly
017[ LI I T T ) ]I!d[:)u!.ld "“9[3!{)
Qg c ot otototototos s s+ - Jup esng
estadoax ap onbruwdgur odwod v
XIAN Z€ 98I0AUL O[UOP YAIwaz *© * * © * ot ottt Indjeanqae))

anajeangied np aSe[Soy

amo/ﬂ,l 9160_8«[1.0 o @ s w w8 M w oA 8 e luauxamoIaJ 9100
8 wm gog-0gz 0+ ¢ uoneaidse 9100
‘Jnaunmap op oundoa ¢ oaduwod op uorssox g
P #8301 Ad 2dLy, ‘xojog * ¢ © + + + uwonejuounjep odurog
1/92/009 WOM/SY WPsog *© * * © * * * * ° ° anajouolsip- anajouofuon
9 ¥ 00€T/52/009 OO/ LT wsog * * © © ottt owwuk(q



L

Y/uf TT gV 2preur g
Y/Wy 9 YV APIeulorg]
/U G6 A 9
q/wy 08 1A oS
A MU S 4
/W LG A o€
q/u] ST A 2

q/uy g ‘MAox[ (‘118 sana[ea) suoddm sm:uag!p XNe ‘XBUl 9883117

(s99sTuoapuks JUIWIAIQTIUA) §388ITAQU (] *

9889114 3p anoa

S9sS9}1A 9p 9j10g 9dnoix) — sonbruypo} seuuo(

wrur gg .
3 ¢1-01 "

aouwssind ap 3y ¢‘g4-S19
unoep ap (sounel) sji0sso1 ¢

souessind ap 93 GG
unoryp ap (dur[() §3108891 9

wdy g-G°1
STSE"
wdy 91 -
uogs.xo; Op 3I10889X np ;uamassguoma 19 oonnss}nd

wur SSO .
wu 958 .
9'0T-¢'0T
¥6-1'6

Sud oz *
a8efvaquyy aayrdetp a10A *

23ueyoa op s9091d sop anJore1ed 9| uO[As

SPUG ) [VPL

* o8uvkeaquo, p o[epod e[ op 9paes

* (opepad e[ ans pord) ofuleiqep ap uoissorg

----- a3eAeiqua p uoissaad ap s110880Y

* juoweljoay op 9[dnon
991nq op 9[Suy
* 991nq ap 9pdnon

* juemouIrIIud p onbsip np stmpe oj10A

. osaﬁmquxa p a.muu.mﬁ v op anassredy
LA 9ssoad-uou
....... . . .. . . assald

(mm) juowduieIjud p onbsip np anossivdyy

+ oFedeaquo,| op sTwipe panojeg

----- afeleaquoa  op oFe[doy

: aamgruaen

* 098 ¢ anbsipouomr 9Fvlvaquusy

a3efexquio adnoxx) — sonbruypd) sdguuo

w8y gz
sprodaijuod np uonexy anod juowaduoyie,p s1p

(momaﬁuo"n p sm) Inajoum-jue[oA 9] anod st

wdy g -

wiyy
‘unw wdy g

wdy 6 -

ms)[ 8 o

0GL "AuQ *
0GG "Auo *

IN9JE[I1UIA 9] SUES ()98 "AUd

INIIR[IIUDA O DIAR ()T "AUD *

* umnbaiqgoyra o ans

ofvmmye,p so13nog

* 8IN9IN[NO SIP I[NIOX ¥ SIA

* pneyp Insjour ‘9sseInd 9p suoinog
* Proij anajouwr ‘9ssena Ip suonog

: 988119 9p sA[dno)

* (ww) andjouwr np IndINBE

* (ww) anojowr np anafaey

(ww) anojouwr np anonSuory

:INdjowW NP SUOISUIWI(L



cL

3 oLy - salmoads $91198801180 anod sywpe (8103 Sp1og

8 008 s+« s+« .+« .« grmpe [B10} SpIOJ

006z * + C c ¢t 8y gL 1108 “andjonpuod un
2948 0Z0 0L NI UO[98 9[UOIfA Np OpIA ¥ SPIO]

sprod

o%p Tt [eIge] uosieUIuULPp ajduy

o9/oSP T - C " " T MV/AV Xnej e o110d op 9[Suy
'[/[ * ' ' 9]1INpuod AP SUIGED V] SUEDP SISISS S90B[J

wur ()¢, "Aud (oﬂ.uup) anbiowaa op a8r[a1ie | op ananey
wuw GO C L A [ JuowaS1up 9p ANAINBY
ww gogy ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ * (eanemriur) nesjepd np anajnefy
ww peT ¢ ¢ ¢ ¢ ° (eanerigiur) nesjerd np anefaey
wuw geeg C (o.mououn) neoje(d np ananfuory
wur OOf ‘AU oot Toe ottt 9[qeiUOWANS APIABY
wur ggg ‘Auo * ¢+ ¢+ + + * 9nS ¢ o3ussed op anopuojorg
ww O[p ¢ 98edeaquo p 193a8D 9] $N0S [0S NE IPILH
ww oy ot 't XNOIssd s9[ §Nos [0S ne 9paey
wwgQp ¢ ¢ S[PTIULIQJIP SI[ SNOS [0 nv IpIvy
ww OpLE * (GplA n) omdso 99AR 1IN0} S10Y AndINEB
wuw ggeg * 7 " T © ¢ ¢+ 3no} sioy anafaery
wwgeeg C C C t C t t t t t t t im0} saoy anonduory
Lo 8 7 A I o8enbeiq op wnmrUIUr 13QWET(]
wggr s ¢t ¢ c eSediA 9p wnwuIm d1uWeI(|
WurgEQp t ottt ototototot ottt Y 0I0A
WUrgEgy c c c t t t t ot ottt ottt s AV 9I0A
wwrgoezc c c c c c ottt ot ot o+ juowenedugy

SISSEYD NP SUOISUdWII(]

sisseyp adnoaxr) — sonbruypa) seguuoq

8008z © * ¢ (MUnUOd 1I0393) 19P0ID NE dUBSSINJ
ost | 08z | oos | ooot | osst| oose| (W) | © + 508591IA SIURIIIP
IA I A ' Al | III | 1T I 1 |ossau.Al xne 99ssnod 9p WInWIXBW POULSSINJ

0/ §°€ "MA 9
/5G9 "MA S
0/ ST V1A ¥
/0 0°€% "11A o€
/0 0°GH "11A T

0/00°0L "MA azg] ° ° * SOSSIIIA SIIUAIPHIP Xne araead wmuixew ddwey



€L

wdy p-21 ° INISSI1I0WE, P UOIIEXY AP SIA

wdy 001-CL * anox ap 1911m,p SIA

“153[ o'LL * 998Ny 9p sBI( AP UONIBXY AP SIA
wdy 0P 1uod ne uorjouof ap

191110( 19 99snj ap sviq inod sopuofexay s1A
wdy 97—§1 onbruod uoudid np anonb B[ ans oanurea v noaoyy

wdy gy oot Tttt [9NUdIRHIp np
* 19148D NMEB 2UU0IN0D apumﬁ B[ 9p UONIBXY AP SIA
wdy g-gty v ©+ ¢+ mddep serued

9| ans 91}?8“0(1 9p 9aae(q B[ 9p uoniexy ap noany

syuod so] anod 9Fexxds ap sajdno)

sisseyo adnoix) — agejuow Ip 39 98e[391 9p suonesrpuy

YV 09/83[0A $G = SHOA CT X T °

(eourystp 934000 1ns gyswiedop 19 P0uR[ B[ ¥ 9ypUL1)) INDLIJOI[D judwadnby

(:);gonduo/uogsua;) arI9Eg

0T * sa9sny ap s10A1d sop uosreurpduUy

oS-2 (aﬂ.nnp uolas Juuofouwr and[eA) 98sRYN)

afaep uo wwt F—( * : : juQuId UL J
¥ oL ° a3essoxren)

snoud saf snoj anod {

sWo/3Y 62'g

WO/ 06T * ¢
sWo/Ay 0°1

AV S9noa sap uonsog

* y/uy gg op snid

"y gz gnbsuf
surer19)-snol anod uworssarg
98aup 9NOIY9A

sW9/33 00°C " 9pIA J[NOIYYA ‘YY snoug
JWo/3y 6g'g 98avP ONOIYIA

sW/3% 002 * 9pIA 2[NOIYRA ‘A Y sSnAug

snaoud S9p uoIssaIg

02-0T * snoud sap suorsuduII(]

(ww g juawessnunoquio, p anapuojoid)

02 X6 ° * sojuel sop uorsudwI(]
safaep soquel ¢ sonbsip-onox sojuu [
sonoy
850052 it ) 4
0012 " XUW Ay
1uod ans 981ey))
Y0081 ° amn afieyn



wdy gFes

68 oS °p sed v ‘oypned ¢ ofeloy *

oGL 9P UOIIDDIIP 9P I91A3[ np Judwase[dop

un anod juB[OA 9p SIN01 G)'G 1108 ‘26ZIT °
@ 0S¥ 119g *
ww 0g-0F

g ] zZuog-aopuure( * v

«8uraa [» 9131detp I10A *
YV senoa 8o ans ‘onbrueoowm

ww T ura co

6€C-CHOVL Y ©
W2 ey °

sonox aajenb soy ans

juesside onbrmeapdiy owmisds * -

ww g9,
wuw g301e *
LA
wwg Fsg

SOIIBI[IXNE 81108891 7

99A® XNEBPIOJI[IY §1108SAA T *

wut ‘g1

wur G783 ¢
XNEBPIOOI[Y §1108891 T *

0%2 X 0L LSnIqeas -
0S€-ST/0% ALV °30g 10 052 X 05 LSn[19™IS
ofog 10 snjiqe1g *

YL

WOII02IIP 2P wo[noq
inod 93exres ap seydnon

4+ e .+ s+ uopoeaIp 9p opoig

uonpordnnuoq

2 * JuUB[OA

' JuB|OA 9 Ins na[

* (891UB[NOIID SI[[I( §) OYPOI ¥ UOTIIII(]

uonedIIa

a3e8oy

ummuI ¢ uroa
aeped op onbeyd

u] ans agansowr ‘ureay op ajepod v 9p apivs
*or ottt ureay op oapurfo-o1rew

np uo3sid 30 uworssaxd op 9811 oxquo naf

i * ureay op oapurffo-anIey

* onox aed 9Fvuroay op 90v0YJo ovjINg

s 0t ¢ (q1y onbaew) pord v ureay

SURRIY

+ 981w op 85 0o anod 1108891 Ap AP
QIIRI[IXNE 1108891 NP 9npudalp anenuory

+ 98aevyp op 8y (0T anod 1108891 9P AP
[edrourad 3108891 np 9npualyp anonfuory

: T 4 WV S§110889Y
. aﬁ.nnp op ib[ 00T anod 1108591 3P P[]
: * 3108891 Np anpudldp anonfuoy
S e e e Ay sla0ssey

$)10SS9Y

(Yv 1uewornos) [erads a[poy

(uv 19 AV) uoneudisy(
anbaey

Sanbrdoosa[d) SINISSIOWY




Iintretion

‘e
02

A

B

Plan de @qnmmmﬂmm (Les numéros a ceux du plan de graissage)




G

. Entretien du véhicule

1. Entretien extérieur

»
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L’entretien de 'UNIMOG-S comporte également le lavage régulier du véhicule.
En service normal il faudrait y procéder au moins une fois par semaine.

Ne pas faire tourner le moteur pendant le lavage afin que le moteur n’aspire pas d’eau.
Pour protéger les appareils logés dans le compartiment du moteur qui ne supportent
pas les trop forts jets d’eau, il faut laisser le capot-moteur fermé et ne nettoyer le
compartiment du moteur qu’a I’eau sans jet.

Pour éviter la formation de condensation de I’eau a I'intérieur des appareils et instru-
ments, ne procéder au lavage que lorsque le véhicule est bien refroidi.

Vaporiser sur toutes les parties du chissis, également aux endroits difficilement acces-
sibles, de I’huile anti-corrosive, de cheminement ou d’aspersion, avec ou sans addition
de graphite, environ tous les 4000 km. Au moins tous les six-mois 'UNIMOG-S devra
étre soumis 4 un nettoyage complet suivi de retouche de toute les parties détériorées
de la peinture. Ne jamais nettoyer le véhicule a sec afin de ne pas rayer la peinture,
car ces rayures entrainent la détérioration de la peinture.

Ne pas chercher de donner de I’éclat au vernis en le passant a I'huile brute ou a la
graisse: ce procédé détruit rapidement la peinture.

Huiler de temps a autre a la burette: les charniéres et les poussoirs des portiéres,
les pénes, les fermetures du capot, ainsi que les charniéres et les loquets des ridelles.

Entretien des pneus

L’entretien des pneus comporte, outre
le contréle régulier de la pression des
pneus, 'interversion des roues, y com-
pris de la roue de secours,

A celte occasion, vérifier minutieuse-
ment si les pneus ne présentent aucun
endommagement, et au besoin, les
remplacer.

Ci-aprés description du montage exact
des pneus.

. Fig. 31 Interversion des roues



Instructions de montage

pour les pneus de 10 - 20 sur jante a base creuse 9 X 20

Montage

L’emplacement sur lequel est fait le montage doit étre
propre. Lorsque le montage est effectué a I'air libre, il
est utile de recouvrir le sol d’une béache ou de quelques
planches, afin que ni sable, ni gravier, ni terre ne puissent
parvenir entre I'enveloppe, la chambre a air et la jante.

Saupoudrer la chambre a air vide de talc et la poser
dans I’enveloppe de maniére que la valve pointe obli-
quement vers le haut. Veiller aussi a ce que la position
de la valve coincide avec le point rouge de I’enveloppe
(voir figure 1).

Poser la roue a terre de maniére que la valve pointe
vers le haut.

Pour faciliter le montage et protéger le pneu, mouiller
le talon de pneu et le rehord de jante avec de I’eau ou
de I’eau savonneuse. Poser ensuite ’enveloppe avec la
chambre a air sur la roue, de sorte que la valve de la
chambre a air soit placée devantle trou de la valve dans
la jante. Au moyen d’un tube de prolongement de valve,
maintenir la valve dans son trou (voir figure 2). Re-
marquer particuliérement la rallonge de valve montrée

sur la photo.

Tirer le talon inférieur aussi loin que possible, a la
main, par-dessus le rebord de jante (voir figure 3).

61




Avant de soulever le reste du talon par-dessus le rebord
de jante au moyen du levier de montage, il est utile
d’extraire a cet endroit la chambre & air de I’enveloppe
jusqu’a ce qu’elle ne risque plus d’étre endommagée
(figure 4). Puis remettre la chambre & air en place dans
le pneu et gonfler Iégérement jusqu’a ce que la chambre
a air remplisse tout juste le pneu.

La pose du deuxiéme talon commence en face de la
valve. A cet effet, soulever le talon par-dessus le rebord
de jante au moyen du levier de montage.

Monter avec les deux pieds sur le pneu (figure 5) ce
qui fait pénétrer le talon dans le creux de jante, puis,
avec 2 leviers de montage, faire passer peu a peu le
talon sur le rebord de jante, vers la valve (figure 6). Le
pneu est bien posé sur la jante lorsque la ligne-repére
sur le pourtour, autour du talon, est concentrique au
rebord de jante.

Gonfler d’abord le pneu a 3,5 kgs/cm? (afin que les
talons prennent bien appui sur I’épaulement de jante),
puis gonfler a la pression prescrite. Au début du gon-
flage, veiller a ce que la chambre a air ne soit pas
coincée entre le talon du pneu et ’épaulement de la

jante,



Démontage

Dévisser I’élément a ressort de la valve au moyen du
capuchon a fente et laisser s’échapper tout I’air du pneu
avant de commencer le démontage.

Tourner la roue avec le pneu de maniére que la valve
pointe vers le bas et chasser le talon peu a peu du
rebord de jante au moyen de deux leviers de montage
(figure A). Dans les ateliers on peut également
employer a cet effet, pour faciliter le travail, un instru-
ment de démontage (hydraulique ou pince) ou un bras
de levier approprié dont une des extrémités est ancrée
au chevalet ou a la table de montage. S’appuyer sur le
pneu (figure B), ce qui presse le talon da pneu vers le
bas, puis passer des cales de bois entre le talon du pneu
et le rebord de jante.

Retourner la roue avec le pneu et chasser également le
deuxiéme talon de pneu de la jante de la méme fagon
que le premier.

Se mettre debout sur le pneu, en face de la valve, ce
qui enfonce un c¢été du talon dans le creux de la jante,
puis soulever par-dessus le rebord de jante avec deux
leviers de montage en commencgant par le cété de la
valve (figure C).

63




Maintenir un levier de montage avec le pied et chasser
peu a peu le talon de la jante avec le deuxiéme levier

(figure D).

Sortir la chambre a air. A cet effet, une deuxiéme per-
sonne doit soulever le talon déja déposé et maintenir
le pneu. Autant que possible, la chambre a air doit étre
saisie par en-dessous (ne pas tirer lavalve) afin qu'elle
ne soit pas endommagée, Revisser le ressort dans la

valve.

Relever la roue avec le pneu, glisser entre le talon et
le rebord de jante un levier de montage d’environ 1 m.
Une deuxiéme personne chasse définitivement le pneun
de la roue en le frappant avec un marteau de caout-

chouc (figure E).

Le montage et le démontage est beaucoup plus facile et s’opére beaucoup plus rapide-
ment lorsque I’on utilise a cet effet un chevalet de montage qui peut étre fabriqué sur
place a peu de frais. Un chevalet de montage est en tout cas rentable pour un atelier,
car il peut aussi étre employé pour des pneus et roues d’autres dimensions. Le chevalet
doit avoir une hauteur de 35 cm et offrir la possibilité de visser la roue librement, sans
que le rebord inférieur de jante ne repose sur la table du chevalet.

Les opérations doivent &tre effectuées en principe dans P’ordre décrit ci-avant pour le

démontage et remontage opéré parterre.
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H. Plan d’entretien

Les travaux de graissage et d’entretien prescrits a intervalles réguliers doivent é&tre
effectués selon le plan d’entretion ci-dessous. A titre récapitulatif, nous donnons ci-aprés
un schéma des points de graissage illustré avec les explications nécessaires. Les points de
graissage et de contrdle du plan illustré ci- contre se rapportent aux travaux désignés par
les numéros correspondants des figures. Les travaux marqués d’un point noir dans les
colonnes sont a effectuer selon le plan ci-aprés.

Les travaux marqués de ® dans les colonnes sont a exécuter selon le plan ci-aprés:

500 kms colonne E 1 52.000 kms colonne
2.000 kms colonne E 2 56.000 kms colonne
4.000 kms colonne 60.000 kms colonne
8.000 kms colonne 64.000 kms colonne
12.000 kms colonne 68.000 kms colonne
16.000 kms colonne 72.000 kms colonne
20.000 kms colonne 76.000 kms colonne /

24.000 kms colonne 80.000 kms colonne C
28.000 kms colonne 84.000 kms colonne A
32.000 kms colonne 88.000 kms colonne B
36.000 kms colonne 92.000 kms colonne A
C
A

0> we

-

40.000 kms colonne 96.000 kms colonne
44.000 kms colonne 100.000 kms colonne
48.000 kms colonne

OpEWErOQOPEFO0>E>

Les opérations suivantes doivent étre effectuées selon besoin, en dehors du plan normal :

1. Vérification du niveau d’huile-moteur, au besoin faire le plein.
2. Vérification de la pression des pneus.
3. Resserrage des écrous des roues environ 50 km aprés un changement de roue,

4. Purge d’eau du systéme a air comprimé (si le véhicule en est équipé).
g q

Les véhicules qui sont seulement & disposition sans avoir a parcourir réguliérement de
longs parcours sont dans une situation particulidre. Dans de tels cas, il convient de
procéder au moins une fois par an a la vidange d’huile du moteur, de la boite de vitesses
et des ponts. Il est utile de procéder a ces vidanges a la fin de ’hiver.



Travaux d’entretien

. Entretien
Opérations a effectuer: Fig. No. Eileda | B C

Moteur
Vidange d’huile du moteur, lavage du filtre** . 5 : elelele
Resserrage des boulons de culasse . . . . . . . . °
Vérification du jeu des soupapes . . . . . . ol e P
Nettoyage du filtre a carburant . . . . . . . . . . el olelole
Nettoyage du tamis de la pompe d’alimentation . ° ol e
Remplacement de I’élément (papier) du filtre a hulle

(toutes les 2 vidanges) . . . . . . . o ° ol e
Vidange d’huile dans le compresseur (51 le v«-hlculc

en est équipé) . ol del oh e e e e S eleleole
Resserrage des ruccords des condmtes d’ndmlsswn et

d’échappement . . . . S W s Ede s m & W ° oo
Vidange d’huile dans le ﬁltre a air d’admission . . 27 o ol e
Lavage du filtre de reniflard du carter-vilebrequin . 12 el e @
Pompe d’alimentation, vidange de I’eau

de condensation . . . Sl 5 5 o 22 oo e
Nettoyage des bougies, vcnﬁcunon de l’ccartement

des électrodes . . . . . « . . ¢ ¢ o 0 e e 0w ol e
Rendre sa mobilité a ’axe du papillon de chauffage

(ne pas utiliser d’huile a cet effet) . . . . . . . . e|leole
Vérification de la tension de la courroie de dynamo . oo @
Vérification du niveau d’huile dans la pompe & eau . 24 ol e
Vérification du niveau d’huile dans le systéme

de ventilation (2) . . . . . . . .. 5 s w . ol e
Nettoyage du distributeur d’allumage, venﬁcnhon des

plots de rupteur, remplissage d’huile-moteur dans

I’huileur. Graissage de la méche de feutre, vérifica-

tion du coussin de graisse . . . . . . . 25, 20 ol e
Echange des bougies d’allumage . . . . . . . . . . °
Pompe d’alimentation, resserrage des vis . . . . . °
Tirant de starter, quelques gouttes d’huile . . °
Nettoyage du carburateur . . . . . . . . . . . . . °
Chassis
Vérifier le systéme de freinage, y compris le niveau

de liquide de frein . . . . W o s 0 g 923 olefle|ele
Resserrage des vis de fixation des bras de fusée et de

la boite de vitesses . . . . . . . . . . . . . . ° elo|e
Resserrage des vis de jonction entre ’engrenage réduc-

teur des roues et la fusée d’essieu, entre le carter

de pont et le carter intermédiaire, ainsi que de la

fixation des ressorts (pont AR et AV) . . . . . . . ol e °

* Echange de I’élément du filtre par un élément No. 000 184 43 25
** Remplacer 1'élément (papier) toutes les 2 vidanges
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. Entretion
Opérations a effectuer: Fig. No. g1lg2l Al B C
Vérification de la garde de la pédale d’embrayage . . eo|eojeo o e
Vérification du réglage des verrous des différentiels . . ejo|o |0
Vidange d’huile de la boite de vitesses . . . P ° °
Vérification du niveau d’huile dans la boite (le vitesses 16 e
Vidange d’huile dans les carters des ponts et des

engrenages réducteurs des roues (pont AV et AR,

chacun 3) . ° L)
Vérification (Iu niveau d’huile dans les carters des

ponts et des engrenages réducteurs des roues . . . 14, 28 e |
Graisser les hoitiers des rotules de poussée (2) . . . . 15,17 e o @
Graisser les fusées en haut et en bas ainsi que les

arbres a cardans des ponts (4 chacun) . . . . . . . 20, 21 oo e
Graisser la tringlerie de direction (6) . . . . . . . . 1,11 oo |0
Graisser toutes les articulations et tous les graisseurs 6—10

des leviers de manoeuvre et du pédalier . . . . . . 18, 19 oo |
Graisser les articulations des arbres de prise de force (6)

(si le véhicule en est équipé) . . . . . . . . . . 3 oo e
Intervertir les roues, vérifier le parallélisme . oo |e
Vaporiser le dessous du chassis . . . . . R e|o|e
Vérifier le niveau d’huile dans le boitier de dlrcctlon ) 13 o le
Vérifier le niveau d’huile dans les logements des arbres

de prise de force (si le véhicule en est équipé) . . . 2 ole
Vérifier le fonctionnement et I’étanchéité du systéme

de frein de remorque a air comprimé . . . . . . . o le
Vérifier le siége du levier de direction et la course

a vide du volant de direction . . . . . . . . . . ° ol e
Vérifier les amortisseurs des essieux et celui

de direction . . . T s o W ow 8 s o le
Nettoyer les machoires de frems et venﬁer

lesgarnitures . . = & 0 « v W o w4 e oW oe ol e
Equipement électrique
Vérifier le niveau et la densité de I’électrolyte nettoyer

les bornes de batterie et les graisser . . . . . . . oele| e
Vérifier le fonctionnement des appareils et instruments

électriques . . . ol @
Vérifier 'orientation des phares. . . . . . .. .. ol e
Vérifier les fusibles et la fixation des connexions des

CONAUILEE  + « i % & % & » « & % @ @ % % & % » °
Carrosserie ik
Graisser toutes les articulations et toutes les charniéres

de la carrosserie ainsi que 'attelage de remorque . . ol e
Vérifier le serrage des vis de fixation de la cabine de

conduite et du plateau . . . . . . . . . .. .. °




