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V o r w o r t 

Bevor der XJNIMOG in Betrieb genommen wird, ist dièse Betriebsanleitung 
aufmerksam durchzulesen. 
Dazu geben w i r nachstehend k u r z gefai5t unsere Er fahrungen und niitzl ichen W i n k e f i i r 
den Betr ieb des Fahrzeuges bekannt. Dièse Betr iebsanle i tung sollte al leu Personen, die 
sich an das Steuer des Fahrzeuges setzen, zum eingehenden Studium iibergeben werden. 
D ie griindliche Kenntn is des Nachfolgenden bewahrt vor Betriebsstorungen und un-
niitigen Ausgaben. 

Beschreibung des Normalfahrzeuges 

Der U N I M O G ist ein UiVJversal-MOtor-Gerât f i i r Acker , W a l d und StraBe, speziel l ent-
wickelt f i i r die Bedi ir fnisse der L a n d - und Forstwirtschaft. M i t seinen vielseitigen A n b a u -
moglichkeiten von Geraten erlaubt der U N I M O G die vollstandige Feldbestel lung von der 
Saat bis zur E r n t e . 
Gleichermafôen ist er f i i r andere Zwecke, wie schwierige Transportarbei ten, Werksverkehr , 
Feuerwehr, Baugewerbe u. dgl . , mi t h ier f i i r speziel l entwickelten Geraten verwendbar. 
A l s Kraftquel le f indet der bewâhrte Mercedes-Benz-Vierzyl inder-Dieselmotor 6 3 6 / V I - U 
Verwendung . 
Der Kraft f luB geht i iber eine Einseheiben-Trockeukupplung durch das Getriebe mit sechs 
Vorwarts - und zwei Ruckwartsgangen i iber sperrbare Differentiale und die Radvorgelege 
auf die Rader. B e i Bedar f kann der Vorderachsantrieb ohne K u p p e l n und Gaswegnehmen 
wahrend der F a h r t zu - u n d abgeschaltet werden. M i t dem gleichen Hebe l w i rd die E i n -
scbaltung der vorderen u n d hinteren Differentialsperre bewirkt . 
Das Fahrzeug w i r d wahlweise mit offenem Fahrerhaus und Klappverdeck oder mit 
geschlossenem Fahrerhaus geliefert. 
Der U N I M O G k a n n mit einer Druckluftanlage f i i r Anhangerbremsung, mit Kraftheber , 
mit Zapfwel le v o r n u n d hinten u n d mit seitlicher Riemenscheibe versehen werden. ^ 

Beschreibung des Sattelschleppers 

Der U N I M O G als Sattelschlepper unterscheidet sich vom Normal fahrzeug in der Haupt -
sache durch den Iangeren Radstand u n d das Feh len des Pritscheuaufbaues, an dessen 
Stelle die A u f l i e g e r k u p p l u n g t r i t t . 
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Die K ipp -Pr i t s che des N o r m a l - U N I M O G kann auf dem Sattelsclilepper mit H i l f e eiues 
Zwischengeriïstes (SA 87) montiert werden und ist in Verb indung mit der Druckluftanlage 
auch aïs K i p p - P r i t s c h e benutzbar (SA 88). 
Die Druckluft-Bremsanlage ist wegen der Au f l i egerkupp lung anders als im normalen 
U N I M O G angeordnet worden, u n d zwar l iegen der Behal ter u n d die A r m a t u r e n beim 
Sattelschlepper h inter der Fahrerhauswand. 
Das Fahrerhaus k a n n auch hierbe i sowohl als offene Karosser ie mit Klappverdeck als 
audi als geschlossenes Fahrerbaus geliefert werden. 
Die hinteren Kot f luge l sind besonders breit und verstel lbar ausgefiihrt, so daB bei 
Zwi l l ingsberei fung beide Rei fen ausreichend iiberdeckt werden. 
F i i r Auf l ieger mit mecbanischem A n t r i e b von Zusatzaggregaten (z. B. Ladewinde, 
Pumpen usw.) kann die Auf l i egerkupp lung mit Zapfwel lendurcbtr ieb ausgeriistet werden. 
In diesem Fal le kann die Zapfwelle nur f i i r diesen Zweck, nicht aber gleichzeitig f i i r 
einen riickwàrtigen Abtr i eb benutzt werden (z. B. Se i lwinde) . D ie vordere Zapfwel le 
ist die gleiche wie beim Normal fahrzeug und kann jederzeit eingebaut werden. (Bedie-
nungsanleitung siehe Seite 23.) 

Beschreibung der einzelnen Baugruppen 
a) Motor: 

Der Motor OM 636 V I - T J leistet 25 PS bei 2350 Umdrehungen. Er hat eine Bosch-Ein-
spritzpumpe mit pneumatischem Drehzahlregler , Kraftsto f f -Fi l ter mi t auswechselbarem 
und Scbmierolfi lter mi t herausnehmbarem Einsatz , Wasserpumpe f i i r Ki ih lwasserkre is -
lauf und Kuhlwasser-Thermostat zur selbstàndigen Temperaturregelung. 
B e i Standbetrieb und Langsamfahrt auf dem Acker kann die gewiinschte Motordrehzahl 
mit dem Handregul ierhebel fest eingestellt werden. Der K i i h l e r ist elastiscli aufgehangt, 
so daB Zerstbrungen durch Schwingungen ausgeschlossen s ind . 

b) Getriebe: 

Die Schaltung erfolgt ûber K l a u e n . Es befinden sich immer samtliche Zahnrader im 
Eingri f f . 
M i t dem Gangschalthebel sind die sechs Vorwartsgange zu betat igen; der erste und zweite 
Gang sind gleichzeitig Ruckwàrtsgànge, wenn mit einem weiteren Hebel wahlweise auf 
V o r - oder Riickwartsgang geschaltet w i r d . 
Das Kriechganggetriebe stellt eine Sonderausfi ihrung dar. Es kommt dort zur A n w e n -
dung, wo kleinste Fahrgescltwindigkeiten gefordert werden, so z. B. bei Pflanzensetz-
maschinen, be im FrSsen , Scbneescbleudern usw. Es dient jedoch nicht zur VergroBerung 
der Zugleistung des Fahrzeuges be i schweren Anh'àngelasten. 
M i t dem Kriechganggetriebe kônnen die Fahrgeschwindigkeiten des ersten und zweiten 
Ganges nochmals um ca. 66 Prozent untersetzt werden. Die maximale Fahrgeschwindig-
keit ist dabei : 

im 1. Kriechgang ea. 1,14 k m / h und im 2. Kriecbgang ca. 2,07 k m / h . 
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Die minimale Geschwindigkeit bei vo i ler Zugkraft : 
im 1. Kriechgang ca. 0,300 k m / h , im zweiten Kriechgang ca. 0,600 k m / h . 

D ie Schalthebel f u r V ier radantr i eb und Diff erentialsperre, Zapfwellen- und Riemen-
scheibenantrieb s ind vom Fahrers i tz ans bequem erreichbar. 

c) Triebwerkslagerung: 

Der M o t o r , das Kupplungsgehause und das Getriebe sind zusammengeflanscht und in 
drei P u n k t e n elastisch aufgehangt. Durch dièse Aufhangung werden die Sebwingungen 
des Motors nicht auf das Fahrzeug i ibertragen. 

d) Rahmen: 

D e r U N I M O G besitzt einen Rahmen aus hochwertigen U - P r o f i l e n . Die vordere StoBstange 
ist d i rekt mi t diesem verschraubt. Z u m Rangieren von Anhângern ist vorn an der StoB­
stange ein Anhangemaul angebracht, am hinteren Rahmenende die gefederte Anhange-
vorrichtung. Zwischen den R a d e r n an der l i n k e n Seite befindet sich gut zuganglich der 
Batter iekasten, an der rechten Seite der Kraftstoffbehalter. 

e) Achsen: 
Vorder - und Hinterachse s ind weitgehend gleich. Sie unterscheiden sich lediglich durch 
die be i der Vorderacb.se zwischen Achsgehause u n d Radvorgelege vorhandenen Achs-
schenkel und Gelenke . 
D ie Vorderachse ist mi t einfachen, die Hinterachse mit doppelten, die Last stufenweise 
aufnehmenden Schraubenfedern gegen den Rahmen abgestiitzt. FahrbahnstoBe werden 
bei beiden Achsen durch doppelt wirkende StoBdampfer gemildert. 

f) Rââer: 
Vorder- und Hinterràder sind gleich gro/J und haben auf Felgen 5 " X 2 0 AS-Re i f en 
6,50—20 montiert . F i i r vorwiegenden Betr ieb anf der StraBe konnen auch normale Trans-
portrei fen, fur Sonderzwecke Spezialrei fen verwendet werden. B e i Arbe i ten im Moor 
kbnnen zur V e r r i n g e r u n g des Bodendruckes zwei oder vier Zwi l l ingsrader durch V e r -
wendung einfacher Zwillingsflanschen montiert werden. 

g) Lenkung: 

Eine bewâhrte Spinde l lenkung iibertragt mi t groBer tîbersetzung die am L e n k r a d auf-
gewendete Kraf t i iber Lenkhebe l , Kuge lkop fe , Lenkstange, Lenkspurhebe l , Spurstange 
und Spurhebel auf die Rader . 

h) Bremsen: 

Die FuBbremse des U N I M O G w i r k t ëlhydraulisch auf aile v ier Ri ider , die Handbremse 
mechanisch auf die Hinterrader und bei eingebauter Anhangerbremsanlage auch auf das 
Druckluft-Bremssystem des Anhangers. 
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i) Elektrische Anlage: 

Der U N I M O G w i r d serienmaBig mit einer vollstândigen elektrischen Anlage ausgeriistet, 
wie sie be i Kraft fahrzeugen i ib l i ch ist. 
Die Al l iage besteht aus Anlasser mit Vorg l i ihe inr i chtung , Lichtmaschine, Seheinwerfer 
mit Stand-, A b b l e n d - und Fern l i cht , zwei Ri i ck l i chtern , Stopplicht , H o r n , W i n k e r , Schei-
benwischer. 
A l s Sonderausriistung: Bl inkl i chtanlage , Begrenzungsleuehten und Arbeitsgeratebeleuch-
tung ri ickwarts. 

k) Instrumente: 

Im Armaturenblech befinden sich der Geschwindigkeitsmesser mit K i l ometerzah ler , 01-
druckmesser und Fernthermometer f i i r Ki ih lwasser , bei Druckluftanlage ferner ein 
Doppeldruckmesser. 

1) Aufbau: 

Der Aufbau besteht bei der Normalausf i ihrung aus Fahrerhaus, wahlweise offen oder ge-
schlossen, und Pritscbe. B e i m offenen Fahrerhaus kënnen Seitenti iren, Wïndschutzscheibe, 
Faltverdeck, aufierdem bei beiden Ausf i ihrungen auch Reserverad, Pritschenbordwande 
und der Einlegeboden zur f re ien Sicht und Gewichtserleichterung nach Be l i eben abge-
nommen werden. B e i der Aus f i ihrung als Sattelschlepper w i r d die Pritsche durch die A u f -
l iegerkupplung ersetzt (verlangerter Radstand) . 

m) Ackerschiene: 

Z u m Anhàngen von Ackergeraten ist be i Normalaus f i ihrung (offenes Fahrerhaus) hinten 
am Fahrzeug eine breite Ackerschiene angebracht. 

Allgemeine Hinweise 

M a n achte darauf, dal3 der U N I M O G immer in verkehrssicherem Zustand ist, insbesondere 
die Bremsen, die K u p p l u n g , die L e n k u n g , die Re i fen u n d die Beleuchtung. 
Der U N I M O G ist in der Lage, ein Mehrfaches seines Eigengewichtes zu schleppen. Um 
bei Bergabfahrten das Nachschieben schwerer Anhanger zu verh indern , muB deshalb auch 
auf den einwandfreien Zustand der Anhàngerbremsanlage geachtet werden. 
Anhanger mit Auflaufbremsen sollen nur verwendet werden, wenn sich dièse in erstklas-
sigem Zustand befinden. 
M a n verlange nur dann die voi le Leistung, wenn dièse w i r k l i c h benotigt w i r d . Es ist w i r t -
schaftlicher, nicht standig mit der hochsten Motordrehzah l zu fahren, wei l Kraftstoff-
verbrauch und ReifenverschleiB niedriger bleiben u n d die Abnutzung des ganzen F a h r -
zeuges geringer ist. 
M a n achte darauf, daB immer nur erstklassige Markeno le der richtigen Diinnfl i issigkeit 
(Viskositat) verwendet werden. Es ist ein I r r t u m , zu glauben, daB dicke Motorenble (so-
genannte 40er- oder 50er-0le) dem Dieselmotor zutriiglicher s ind als di innere. Die Bestan-
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digkeit diinner Ole gegen A l t e r u n g ist wesentlich groBer. W i r empfehlen deshall) d r i n -
gend, sich an unsere Schmierstofftabelle (Seite 68) zu halten. 
Schmutz ira 01 beschâdigt Lager und Zy l inder -Laufbahnen. M a n reinige daher regelmaBig 
das Olfilter und wechsele das Motoreno l in den vorgeschriebenen Zeitabstànden, u n d zwar 
immer gleich nach der R i i ckkehr von einer grbBeren F a h r t oder lângeren Betriebszeit , 
Solange das 01 noch heiB u n d diinnflûssig ist und beim Ablassen den Schmutz mit heraus-
spiilen k a n n . Anderenfa l l s ist es erforderl ich, das Motoreno l durch eine kurze Fahrt an-
zuwarmen (siehe Schmier- und Wartungsarbeiten, Seite 70). 
Stets auf richtigen Olstand im Luftf i lter achten und das 01 sofort erneuern, wenn es ver-
schmutzt ist (siehe Seite 31). 
Wichtige Schmierstellen p i inkt l i ch entsprechend unserem Schmierplan schmieren (siehe 
Seite 70). Sie s ind aus der Ta fe l am SchluB des Heftes ersichtlich. 
M a n vergesse nicht, die Batter ie zu pflegen; denn sie w i r d fast immer nur durch mangel-
hafte Pflege unbrauchhar. 
Wicht ig ist das rechtzeitige Umsetzen der Rader , damit die Abn i i t zung moglichst gleich-
maBig erfolgt. Ungle ich abgefahrene Rader zwischen Vorder - und Hinterachse bean-
spruchen bei eingeschaltetem Vierradantr ieb die Getriebetei le stark und verursachen 
dariiber hinaus eine weitere starke Abni i t zung der R e i f e n . Ungleiche Re i f en l inks und 
rechts miissen bei eingeschalteten Dif ferentialsperren ebenfalls radieren (siehe Seite 53). 

Kundendienst 

V o n der sachgemaBen Wartung und Pflege hângt es weitgehend ab, ob das Fahrzeug stan-
dig leistungsfahig u n d einsatzbereit bleibt . K l e i n e Mange l kônnen groBe Reparaturen 
nach sich z iehen, wenn sie nicht rechtzeitig erkannt u n d behoben werden. 
Dièse Moglichkeît w i r d durch die E i n h a l t u n g der vorgesehenen Ûberwachungsarbeiten 
gemafi unserem Kundendienst-Scheckheft gegeben. A u B e r den Kundendienstarbei ten ist 
die Pflege u n d W a r t u n g nach den Vorschriften der Betr iebsanleitung Seite 71 durchzu-
ftthren, da die Kundendienstarbei ten nur ein T e i l der dort genannten Arbe i ten sind. A i l e 
Arbe i ten nach den Scheinen 1—4 werden kostenlos vorgenommen; verwendete Mater ia l i en , 
Ole u n d Fette werden jedoch in Rechnung gestellt. 
F i i r den Umfang der Arbe i ten nach den Scheinen 5—9 ist f i i r jeden Schein die Hbchstzahl 
der Arbeitsstunden festgesetzt. 
M i t jedem Kundendienst ist eine kurze Probefahrt verbunden, bei der das Fahrzeug auf 
seinen allgemeinen Zustand gri indl ich i iberpruft w i r d . Dabei festgestellte Mange l , deren 
Beseitigung im Interesse der Betriebssicherheit des U N I M O G liegt, werden dem K u n d e n 
zur Behebung vorgeschlagen. 
Gewahrleistungsanspriiche kbnnen nur dann Beri icksichtigung finden, wenn dièse unvër-
ziiglieh nach Festste l lung eines Mangels beim L ie ferwerk oder der zustandigen V e r t r e -
tung innerhalb der festgelegten Gewahrleistungszeit von sechs Monaten schriftlich erhoben 
werden. (Siehe unsere allgemeinen Verkaufsbedingungen: V I . Gewahrleistung.) 
Voraussetzung f i i r Gewahrleistungsanspriiche ist , daB die Fahrzeugkontro l len gemaB 
Scheine 1-9 unseres Kundendienst-Scheckheftes zeitgerecht stattgefunden haben. 
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Kundendienstscheine werden nur eingelost, wenn die vorgeschriebenen Arbe i ten recht-
zeitig vorgenommen wurden. 
Die Kontrol labstande f i i r den Kundendienst — und die Wartungsarbeiten — sind nicht auf 
K i l o m e t e r , sondern auf Betriebsstunden bezogen, da die gefahrenen Ki l ometerzah len 
nach der A r t der Verwendung des U N I M O G sehr verscbieden sein konnen. 
Desbalb empfehlen w i r , die vom Betriebsstundenzàhler registrierten Betriebsstunden des 
U N I M O G durch Eintragung in ein Fahrtenbuch zu iiberwachen. Der Betriebsstundenzàhler 
ist bei geoffneter Motorhaube an der Motorstirnseite sichtbar. 

H i e r S i t z des 
T y p e n s c h i l d e s 

B i l d 1 Anordnung des Typenschildes, des Motornummernscl i i ldes 
und der Fahrgeste l lnummer 

Bei allen Anfragen, die das Fahrzeug betreffen, sowie bei Bestellungen von 
Ersatzteilen sind das Baumuster „XJNIMOG" sowie die Motor- und Fahrgestell­
nummer anzugeben. ' 

Das Motornummernschi ld befindet sich am M o t o r redits v o r n ; die Motornummer ist 
auBerdem noch oberhalb des Motornummernschildes eingeschlagen. Die Fahrgeste l lnum­
mer befindet sicb auf dem Baumusterschi ld am rechten FuBkasten unter der Motorhaube 
und am Rahmen redits vorn vor dem Federbock. 
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Die Bezeichnungen „rechts" und '„links" gel len in der Fahrtr iehtung gesehen. D ie Angabe 
„erstes", „zweites" (z. B. Kurbelwel lenlager ) usw. ist iminer von der Kuhlerse i te ans 
gerechnet. 
Uber technische Fragen , die u u k l a r s ind , b i t ten wir nahere Auskunft vom L ie f e rwerk 
einzuholen, sofern dièse n id i t von unseren Ver t re te rn gegeben werden kann . 

Daimler -Benz Aktiengesellschaft 

(17b) Gaggenau, Baden 

A b t . U N I M O G . 
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AUgemeine Bedienungsanleitung 

B i l d 2 Fahrers i tz und Bedienungshebel 

1 = S c l i a l t h e b e l f u r V i e r r a d a n t r i e b u n d D i f f e r e n -
t i a l s p e r r e v o r n u n d h i n t e n 

2 = H a n d b r e m s h e b e l 
3 = S c h a l t h e b e l f u r Z a p f w e l l e n - u . R i e m e o a b t r i e b 
4 = S c l i a l t h e b e l f u r 1. b i s 6. G a n g 
5 = U m s c h a l t h e b e l v o n V o r - auf Ri ickwârtsgang 

( n u r b e i S t i l l s t a n d be tâ t i gen ) 

6 = S t a r t - u n d A b s t c l l z u g 
7 = K u p p l u n g s - F u f i h e b e l 
8 = B r e m s f u B h e b e l f u r O l d r u c k - V i c r i a d b r e m s e 

b z w . D r u e k l u f t - A n h a n g e r b r e m s e 
9 = F a h r f u B h e b e l z u m R e g e l u der F a h r g e s d i w i u -

d i g k e i t 
10 = S c h a l t h e b e l f i i r K r i e c h g a n g 
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B i l d 3 Instrumententafel 

1 = G l i i h u b e r w o c h e r 
2 — F e r n l i c b t k o n t r o I I a m p e , b l a u ( i euchte t a u f l i c i 

e i n g e s c h a l t e t e m F e r n l i c h t ) 
3 = L a d e k o n t r o l l a m p e , r o t (mulî b e i m F a b i e n 

er loschen) 
4 = O l d r u c k m e s s e r 
5 = T h e r m o m e t e r f i i r Kî îh lwasser 
6 = D o p p e l d r u c k m e s s e r ( n u r b e i D r u c k l u f t a n l a g e ) 

w e i f i e r Z e i g e r : D r u c k a n z e i g e i m D r u c k l u f t b e -
h a l t e r ; r o t e r Z e i g e r : B r e r a s d r u c k = Dïf ferenz 
z w i s c h e n wei l îem u n d roten» Z e i g e r 

7 = G e s c h w i n d i g k e i t s m e s s e r m i t K i l o m e t e r z - a h l e r 
8 = G l t i h - u n d A u l a B s c h a l t e r ( b e i l a t i f e n d e m 

M o t o r n i c h t b e t a t i g e n ) 
0 = ausgescba l te t 
1 ~ Gl i ïhkerzen e i n g e s c l i a l t e t 
2 = A n i a s s e r e ingescha l te t 

9 = S c h a l t k a s t e n m i t a b z i e h b a r e m Ziîndschlùsse! 
10 — B e t a t i g u n g s b e b e l z u r K r a f t h e b e r a n l a g e 

( S o n d e r a u s f i i h r u n g ) 
11 = W i n k e r s c h a l t e r m i t W i n k e r k o n t r o l l a m p e 
12 = H a n d g a s - K e g u l i e r h e b e l 

Zundschlusselstellungen: 

Schaltstellung 0 Schaltstellung 1 Schaltstellung 2 Schaltstellung 3 

Bereitschaft der 
Stromverbraucher 
eingeschaltet. 

Standlicht, SchluB-
licht, Anhanger-
schluBlicht. 

Abblendl icht 
und wie bei „ 1 " . 

Fernl icht und 
wie bei 

Bem.: Zuriickschalten aus Stel lung „ 2 " auf „ 1 " oder „ 0 " kann nur unter gleichzeitigem 
Eindr i i cken des Zundschliissels erfolgen. 

Vorbereitungen vor Inbetriebnahme 

1. Wasserstand im K i i h l e r priïf en. 
Der Wasserkasten sol l be i ka l tem Motor bis etwa 3 cm unterhalb der unteren K a n t e 
der Einful lo f fnung gef i i l l t sein. N u r veredeltes Ki ih lwasser einfùllen (siehe Seite 36). 
B e i zu raschem E i u f i i l l e n k a n n der Behalter i iber laufen, bevor die Ki ih lan lage ganz mit 
Wasser gefii l lt ist . Deshalb nach dem Einfùllen nocli etwa zwei M i n u t e n warten, dann 
vollends bei laufendem M o t o r auf f i i l len . 
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B e i heiBem, abgestelltem M o t o r k e i n kaltes Wasser naehfi i l len, da sonst durch Wàrme-
spannungen in den Zyl inderwandungen Risse entstehen konnen. 

2. Olstand in der Olwanne bei waagerecht stehendem Fahrzeug mit abgewischtem MeB-
stab pr i i fen. Er muB zwischen der unteren und oberen M a r k e stehen. — Nicht i iber die 
obère Marke naehfii l len. 

3. Kraftstof f -Vorrat pr i i f en . 
4. Reifendruck pr i i fen (siehe Seite 53 und 75). 

Einfahren 

Neue Fahrzeuge bzw. i iberholte Motoren miissen wahrend der ersten 50 Stunden sebo-
nend eingefahren werden. 
F i i r die Lebensdauer u n d Betriebssicherheit des Fahrzeugs ist es von entscheidender 
Bedeutung, wenn der M o t o r wahrend der E in laufze i t in seiner Le is tung nicht v o l l bean-
sprucht w i r d . Es soll daher in der E in lau fze i t die Le is tung des U N I M O G nicht v o l l aus-
genutzt werden. 
Wahrend der Einfahrzeit sind nach 10, 30 und 50 Betriebsstunden die vorgeschrie-
benen Schmier- und Wartungsarbeiten einmalig durchzuftthren; danach beginnen 
die regelmaBigen Schmier- und Wartungsarbeiten (siehe Seite 70). 

Anlassen des Motors 

1. Schalthebel des Getriebes auf Mit te l s te l lung (Leerlauf) br ingen. 
2. Scblûssel in den Schaltkasten vollstândig einstecken; rote Ladekontro l lampe 

leuchtet auf. 
3. Glùhkerzen durch Dreben und Festhalten des G l i i h - und AnlaBschalters auf Ste l luug „ 1 " 

einschalten. D e r Gli ihi iberwacher darf nur rot gl i ihen. W i r d er weiBgl i ihend oder gliiht 
er gar nicht, so l iegt an einer Gl i ihkerze eine Storung vor , die schnellstens beseitigt 
werden muB (siehe Seite 49). Der Gl i ihvorgang dauert bei ka l tem Motor und uber 
0° C AuBentemperatur etwa 20—40 Sekunden, be i AuBentemperaturen unter 0° C siehe 
besondere Anweisung Seite 21. B e i m Anlassen des betriebswarmen Motors brauchen 
die Gl i ibkerzen nicht eingeschaltet zu werden, d. h. es w i r d gleich auf Ste l lung „ 2 " 
geschaltet. 

4. Fahr fuBhebe l ganz durchtreten und gleichzeitig auskuppeln. Zuggestiinge zum Stopp-
und Starthebel bis zum Anschlag eindri icken, dies ergibt erhb'hte Kraftsto f f -Einspr i t -
zung. B e i betriebswarmem M o t o r braucht nicht gedriickt zu werden ( B i l d 2 N r . 6). 

5. G l i i h - u n d AnlaBschalter auf Stel lung „ 2 " drehen, langstens 15 Sekunden festhalten, 
bis der Motor in Gang kommt. Schalter sofort loslassen, wenn der Motor anspringt, 
sonst w i r d der Starter beschadigt. Der Grif f muB selbsttatig in N u l l s t e l l u n g zuriick-
gehen. E i n Weiterg l i ihen der Gl i ihkerzen nach dem A n l a u f e n des Motors ist unbedingt 
zu vermeiden, da sonst die G luhsp i ra len zerstbrt werden. W e n n der M o t o r nicht sofort 
anspringt, weitere AnlaBversuche nicht vornehmen, solange M o t o r oder Anlasser sich 
bewegen. B e i wiederholten AnlaBversuchen jeweils Zwischenpausen zur A b k i i h l u n g des 
Anlassers und Schonung der Batter ie einlegen. 
Leer lauf mi t Handregul ierhebel einstellen. 
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6. Nach dem Anspr ingen des Motors OloVick am Oldruckmesser beobachten. Oldruck 
darf im Leerlauf und bei warmem M o t o r nicht unter 0,5 k g / c m 2 s inken. W e n n Oldruck­
messer nicht geniigend Druck zeigt, Motor sofort abstellen und Storungsursachen be-
seitigen (siehe Seite 60). 
Die weitverbreitete Ansicht , den Motor im Leerlauf so lange laufen zu lassen, bis die 
normale Betr iebstemperatur des Ki ihlwassers von etwa 80° C erreicht ist , ist falsch. 
Im Leer lauf ist die Wàrmeentwicklung des Motors zu gering, und infolgedessen dauert 
die Erwàrmung sehr lange. Das Warmlaufen des Motors soll sehr schnell in den unteren 
Gângen unter Vermeidung hoher Motorbelastung im Fahrbetr ieb erfolgen. N u r bei 
Temperaturen unter 0° C sollte vorher ein kurzer Lauf mi t etwas erhbhter Leerlauf -
drehzahl von hochstens zwei M i n u t e n Dauer erfolgen, um auch bei ganz ka l tem 01 die 
Sehmierung der Zyl inder laufbahnen und Lagerstel len sicherzustellen. 

Abstellen des Motors 
Zuggestange zum Stopp- und Starthebel ( B i l d 2 N r . 6) z iehen; Motor bleibt stehen. B e i 
heilJem Kuhlwasser von 90 bis 95 0 C, z. B. nach einer Bergf ahrt, sol l der Motor nicht 
sogleich abgestellt werden, sondern noch ein bis zwei M i n u t e n mit etwas erhbhter Leer ­
lauf drehzahl weiter laufen, damit das Kuhlwasser i m U m l a u f bleibt und nicht ausgeworfen 
w i r d . Besondere Anweisung bei Frostgefahr siehe Seite 20. 

Getriebeschaltungen 
Das normale Schaltgetriebe hat sechs Vorwàrts- u n d zwei Ruckwàrtsgànge, deren Schal-
tung im Schaubild auf der hmeren Motorverk le idung dargestellt ist. Infolge der E l a s t i z i -
tat des Motors ist der Geschwindigkeitsbereich der einzelnen Gange sehr groB, so daB 
z. B. im ersten Gang die voi le Zugleistung noch bei 2,1 k m / S t d . abgegeben w i r d und eine 
Kriechgeschwindigkeit von unter 1 k m / S t d . gefahren werden k a n n . 
F u r den normalen Fahrbetrieb genùgen die Gange 3, 4, 5 und 6, d. h. es w i rd mit dem 
3. Gang angefahren. 
F u r hohere Zugleistungen und kle inere Geschwindigkeiten sind die Gange 1 und 2 vor-
gesehen. Dièse Untersetzungen werden durch eine weitere Vorstufe im Getriebe erreicht. 
Das Einschalten dieser Vorstufe erfolgt durch die Querbewegung des Schalthebels von der 
Leer laufste l lung 3./4. Gang zu der Leer laufste l lung 1./2. Gang. 
Dièse Querbewegung ist also ein Schaltvorgang wie das Einschalten eines Ganges u n d soll 
deshalb mit Kupplungsbetàtigung und nur bei laufendem M o t o r erfolgen. 
Z u r Rûckwârtsfahrt w i r d i n den Stellungen 1 oder 2 des Hauptschalthebels der k le ine 
Riickwârtshebel ( B i l d 2 N r . 5) bei gleichzeitigem A u s k u p p e l n zuriickgelegt. B e i wieder-
ho l tem V o r - u n d Zuri ickstoBen k a n n der Hauptschalthebel in Stel lung „ 1 " oder „ 2 " stehen 
ble iben und nur mit dem k le inen Riickwârtshebel vor- u n d zurùckgeschaltet werden. In 
den Stel lungen 3/4 u n d 5/6 ist der Riickwârtshebel in Stel lung „vorwàrts" blockiert , 
ebenso ist be i Ri ickwartsste l lung des k le inen Hebels ein Durchschalten auf die Gange 3 
bis 6 nicht mbglich. D e r Schalthebel fïïr Riïckwàrtsgang darf nur bei stil lstehendem 
Fahrzeug betatigt werden. 
Z u r Er le ichterung des Ùberganges vom 2. auf den 3. Gang, wobei die Getriebevorstufe 
abgeschaltet w i r d , ist eine Sperre eingebaut. Versehentliches Durchschalten vom 2. auf 
den 5. Gang w i r d dadurch verhindert . Erst nach Einschalten des 3. Ganges ist der 5. und 
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6. Gang wieder freigegeben. Wenn also der Sehalthebel i iber die Leerlaufstelïung zwi -
schen dem 3. und 4. Gang hinaus nach l inks bewegt wurde, m u l ! immer i iber den 3. Gang 
wieder herauf gesdialtet werden. 
Der Schaltvorgang zum Einschalten des KriechganggetriebeS (Sonderausfiibrung) darf 
nur bei laufendem Motor und gleichzeitigem A u s k u p p e l n ausgefiihrt werden. 
K u p p l u n g bei Leer lauf des Motors auskuppeln, in dieser Stel lung verharren und folgende 
Schaltvorgànge durchfi ihren (siebe B i l d 2) : 
1. Hauptschalthebel (4) in 1. oder 2. Gang schalten; 
2. den Umschalthebel (5) fur V o r - und Riiekwartsgaug ebenfalls in Mit te l s te l lung (Leer­

lauf stellung), also zwischen der Stel lung „vor " und „zuriick" s te l len ; 
3. den am Boden para l le l zum Schalthebelabdicbtungsgebause befindlichen Kriechgang-

schalthebel (10) von l inks nach vorn durchschalten; 
Es kann vorkommen, daB die entsprechenden Ri ider Za l in an Zabn stehen, so datë der 
Kriechgang nicht eingeschaltet werden kann. In diesem F a l l muB zum Bewegen dieser 
Ri ider der Umschalthebel (5) fur V o r - und Riickwàrtsgang von seiner Mit te l s te l lung 
wieder in eine Endste l lung gebracbt werden, dabei ist die K u p p l u n g k u r z e inzukuppe ln , 
dann Umschalthebel (5) wieder in Mit te ls te l lung zu br ingen und der Kriechgang ein-
zuschalten. 
4. Hauptschalthebel (4) nach Bedar f auf 1. oder 2. Gang schalten. 
E i n Durchschalten zum 3. bis 6. Gang ist durch die Vorstufensperre nicht moglich. N u n -
mehr kann das Fahrzeug in Bewegung gesetzt werden. 
Das Schalten vom 1. auf den 2. Gang oder umgekehrt be i eingeschaltetem Kriechgang-
getriebe erfolgt normal . 
So l l wahrend der A r b e i t mit dem Kriechgang riickwarts (normaler 1. oder 2. Ruckwàrts­
gang) gefahren werden, so bleibt der Kriechgangschalthebel (10) eingeschaltet. Es ist 
ledigl ich bei gleichzeitigem A u s k u p p e l n nur der Umschalthebel (5) von Mit te l s te l lung 
zum Riickwàrtsgang nach hinten zu schalten. Z u m Vorwarts fahren ist wiederum nur k u r z 
auszukuppeln und der Umschalthebel (5) vom Riickwàrtsgang auf Mittelstellung zu 
schalten. 
Das Ausschalten des Kriechganges erfolgt sinngemaB in der Reihenfolge wie unter 3 bis 1 
angegeben. 

I Bei Vonvàrtsfahrt in den Gàngen 3 bis 6 mu@ der Kriechgang ganz ausgesclialtet sein, 
d. h. Kriechgangschalthebel (10) ganz nach links bis zum Anschlag! 

B e i m K u p p e l n die K u p p l u n g nicht unnotig lange schleifen lassen u n d das Kupp lungspeda l 
nicht als FuBraste benutzen, damit ke in vorzeit iger VerschleiB und k e i u Re iBen des 
Belages infolge Erwarmung e intr i t t . 
Das Getriebe ist mit Klauenschaltung ausgestattet, d. h. die Getrieberader sind dauernd 
im Zahneingriff . 
Beim Aufwârtsschalten ergibt das Zwischenkuppeln, wie es sich jeder gute 
Fahrer angewôhnt hat, einen einwandfreien Sehaltûbergang. 
Beim Schalten von hôheren auf niederere Gange ist zweimal zu kuppeln und 
Zwischengas zu geben. Stets darauf achten, daB das Zurûckschalten erst im Ge-
schwindigkeitsbereich des nachst niedrigeren Ganges erfolgt (siehe Seite 75). 

Die Hbchstdrehzahl des Motors bei 2350 U / m i n . ist durch einen an der E inspr i tzpumpe 
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angebrachten pneumatisehen Beg ler begrenzt. B e i dieser Hbchstdrehzahl werden ira 
6. Gang genau 52 k m / S t d . erreicht. F a h r t das Fahrzeug iiber 52 k m / S t d . , so muB die 
Einste l lung in einer Kundendienst-Werkstàtte i iberpriift werden. 
B e i Fahrt in der Ebene oder bergauf k a n n der M o t o r nicht i iberdreht werden. B e i T a l -
fahrt dagegen w i r d der Motor durch das Fahrzeug getrieben, der Régler k a n n die D r e h -
zahl nicht hemmen, der F a h r e r muB also selbst darauf achten, daB die Fahrgeschwindig-
keit in den einzelnen Gangen nicht groBer w i r d , als fur jeden Gang auf Seite 75 an-
gegeben ist. 
B e i T a l f a h r t e n , besonders mit Anhanger , immer vor dem Gefal le zuriickschalten. 
Wenn bei schwierigen Bodenverhàltnissen oder schwerem Z u g die Bodenhaftung der 
Hinterachse nicht mehr ausreicht, so l l zunachst der Vierradantrieb und notfalls die 
Differentialsperre eingeschaltet werden. Dadurch konnen mit dem U N I M O G trotz 
geringem Eigengewicht hohe Zugleistungen aufgebracht werden. Das Beladen der Pritsche 
k a n n die Bodenhaftung weiter steigern. 
Normalerweise soll nur mit Hinterachsantrieb gefahren werden. Vorder - und Hinterachse 
ro l l en infolge ungleichen Luftdruckes, verschiedener Rei fenabni i tzung, ungleichen Achs-
druckes und beim K u r v e n f a h r e n nicht immer gleichmâBig miteinander ab. Dadurch w i r d 
sich bei V ierradantr ieb auf festem Untergrund der ReifenverschleiB u n d der Verbrauch 
etwas erhohen. Nat i i r l i ch erhoht der V ierradantr ieb die Fahrsicherheit bei Schnee, Glat t -
eis oder schmierigem Boden ohne die genannten Nachteile, we i l dann der Radschlupf die 
Drehzahlunterschiede der Achsen leicht ausgleicht. 
Das Einschalten des Vierradantr iebes und der Differentialsperre kann wahrend der F a h r t 
ohne K u p p e l n erfolgen, jedoch nur dann, wenn die Rader nicht durchdrehen, d. h. Solange 
sich das Fahrzeug normal bewegt. 
Fa l l s ein R a d rutscht, muB beim Einschalten des Vierradantr iebes oder der Di f ferent ia l ­
sperre ausgekuppelt werden, damit aile Rader mit gleicher Geschwindigkeit ro l len bzw. 
das Fahrzeug zum St i l l s tand kommt. 
Das Ausschalten des Vierradantriebes kann wahrend der F a h r t ebenfalls ohne K u p p e l n 
erfolgen. Dabei sol l keine Gewalt angewendet werden, wenn die Schaltklauen durch 
gegenseitiges Sperren der Achsen festgehalten werden. Es geniigt dann, wahrend der 
Fahrt leicht auf den Schalthebel zu dri icken, bis die Schaltklauen des Vierradantr iebes 
sich Ibsen. B e i sti l lstehendem Fahrzeug u n d Motor sol l der Vierradantr ieb und die Diffe­
rentialsperre nicht ausgeschaltet werden, da moglicherweise die K l a u e n bei ungiinstiger 
Fahrzeugstel lung verklemmt s ind u n d dadurch das Gestange iïbermàBig beansprucht 
wi i rde . M a n warte mit dem Ausschalten bis zur nachsten F a h r t . 
Es ist selbstverstandlich, daB die Differentialsperre bei StraBenfahrt in der Kurve mog-
lichst nicht eingeschaltet sein sol l , um unnotige Beanspruchung zu vermeiden. AuBerdem 
vergrofiert sich der Kurvenrad ius infolge des zwangsweise hervorgerufenen Radschlupfes. 
W e n n im Gelande trotz Vorderradantr ieb u n d Differentialsperre der Schlupf zu groB 
w i r d , kann die Gri f f igkei t der Re i f en durch voriibergehende Verminderung des Luft ­
druckes (siehe Seite 54) verbessert werden. Gleitschutzketten auf alleu vier R a d e r n er-
geben im Gelande die grofitmbgliche Gri f f igkei t . D ie K e t t e n d i i r fen jedoch nicht zu 
s tramm aufgelegt sein, damit sie beweglich bleiben und sich selbst reinigen konnen. 
A u B e r d e m besteht f u r solche schwierigen Gelàndeverhâltnisse die Mogl ichkeit , G i t t e r -
rader oder K l a p p g r e i f e r anzubringen (Moorboden) . 
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Bremsen 

Sofort nach der Ausfahrt Bremsprobe vornehmen. D ie B r e m s w i r k u n g w i rd bei st i irkerem 
Fulîhebeldruck auf einer trockenen, griffigen FahrstraBe festgestellt. W i r d dabei e in z i ig i -
ges Abbremsen des Fahrzeuges erreicht, dann ist die Bremse in Ordnung. Dièse einfache 
und gefùhlsmaBige Prùfung geniigt zur K o n t r o l l e im praktischen Fahrbetr ieb . 
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Oldruckgesteuertes Anhangerbremsventi l (12) 

a = K r a f t b e b e r S t e u e r l e i t u n g 
b = Bebâl terdruck M e B l e i t u n g 
c = B r e m s d r u c l c M e B l e i t u n g 
d — E i i t l i i f t u n g s s c h r a u b e 
e ~ B r e m s v e n t i l - H a n d b e t a t i g u n g 
f — O l d r u c k - Z u l e i t u n g 
g = B i ' e m s l e i t u n g 
h — B e b a l t e r a n s c h l u B 

B i l d 5 Kraftheber und Anhanger-Bremsanlage 

1 = L u f t p r e s s e r 
2 = V o r d e r e r H u b z y l i n d e r 
3 = D o p p e l - D r u c k m e s s e r 
4 ~ B e t a t i g u n g s - H e b e l f . H e b e r a n l a 

5 = V e r b i n d u n g s g e s t a n g e 9 
6 — D r u c k r e g l e r 10 • 
7 = K e i f e n f i i l l f l a s d i e 11 
8 = H i n t e r e r H u b z y l i n d e r 12 : 

• K u p p l u n g s k o p f m i t Y e n t i l 
: B e t i i t i g u n g s - Y e n t i l 
: H a u p t - B r e u i s z y l i n d e r 
• O l g e s t e u e r t e s A n h a n g e r - B r e m s v e n t i l 

13 = L u f t b e b a l t e i 
14 -= H e b e r w e l l e h i n t e n 
15 = A b s p e r i h a b n 



A u f glatter StraBe darf nient zu scliarf gebremst werden, besonders be im Fahren mit 
schwerem Anhanger , da sonst das Fahrzeug ins Rutschen oder Schleudern kommen 
k a n n . Die Handbremse dient im allgemeinen nur zum Feststellen des Fabrzeuges bei 
St i l l s tand. Sie w i r k t nur auf die Bremsbacken der Hinterr i ider und bei eingebauter 
Druckluft-Anhanger-Bremsanlage aucb auf das Bremssystem des Anhângers. Dadurch ist 
es moglich, die Handbremse auch als Notbremse bei etwaigem A u s f a l l der Oldruckbremse 
zu benutzen. (Nur Vol lbremsung moglich!) 
B e i Anhïngerbetrieb ist besonders vorsichtig zu fahren und immer zu beriicksichtigen, 
daB zum A n h a l t e n langere Bremswege erforderl ich s ind. A u f die Pflege der Anhanger-
bremse ist sorgfâltig zu achten. E ine gute Auflaufbremse ist wohl w i rksam, erfordert 
aber trotzdem bei schwerem Anhanger vorsichtiges Fahren , besonders wenn die Pritsche 
des U N I M O G nicht oder nur wenig belastet ist. Deshalb ist eine Druckluft -Anhanger-
bremsanlage stets vorzuziehen. 
Die gute Zugleistung des U N I M O G ermoglicht das Anz iehen von Anhângerlasten, die n ia 
ein Vielfaches schwerer sind als die Zugmaschine. Deshalb ist bei schwerbeladenem A n ­
hanger immer weich bremsen. Moglichst nie in der K u r v e bremsen, da sonst bei Versagen 
oder schlechter F u n k t i o n der A u f l a u f - oder Druckluftbremse die Zugmaschine hinten 
herumgedriickt werden kann . 
Vor der Kurve bremsen, in der Kurve mit Gas fahren! 
B e i m Anha l ten und Abste l len am B e r g mit schwerer AnhSngerlast sol l zur Unterst i i tzung 
der Handbremse, die nur auf die Hinterrader der Zugmaschine w i r k t , der V ier radantr i eb 
und der erste Gelandegang eingeschaltet werden. Der stèhende Motor hait dann das 
Fahrzeug fest. 
Grundsatzl ich sollte man bei schweren Transporten und geeignetem Ladegut die Pritsche 
mitbeladen (bis zu 1 Tonne) , was die Sicherheit und Wirtschaftl ichkeit erhoht. 

Kontrollinstrumente 
Die Anzeigegerate sind wahrend der Fahrt von Zeit zu Zei t zu beobachten. Die Kiïhl-
wassertemperatur w i r d durch den Ki ihlwasserregler (Thermostat) auf mindestens 75 0 C 
gehalten, damit der Motor vor schadlicher U n t e r k i i h l u n g geschiitzt bïeibt, und soll nor-
malerweise 95 0 C nicht i iberschreiten. Die giinstigste Betr iebstemperatur des Ki ihlwassers 
liegt etwa bei 8 0 0 C und k a n n am Fernthermometer beobachtet werden. B e i dieser 
Temperatur ist der VerschleiB der Zy l inder , K o l b e n und Kolbenr inge und der K r a f t -
stoffverbrauch am geringsten. Es w i r d empfohlen, den K i i h l e r im W i n t e r teilweise durch 
eine P lat te abzudeeken, die zwischen K i i h l e r und K i i h l e r g i t t e r leicht eingelegt werden 
kann , so dafi die Wasserwarme im K i i h l e r nicht wesentlich unter die vom Thermostat 
geregelte Betriebstemperatur des Motors s inkt . Der E i n b a u einer Ki ih ler ja lous ie ist 
moglich. 
Der Oldruck betragt unter normalen Betriebsbedingungen 2—8 k g / c m 2 , und der Mindest -
oldruck soll be i betriebswarmem Motor im Leerlauf nicht unter 0,5 k g / c m 2 f a l l en . 

Notlampen (Verkehrsvorschrift) 
F i i r den F a l l , daB das Fahrzeug bei Nacht ohne Licht auf VerkehrsstraBen abgestellt 
werden mul i (Defekt) , sind entweder zwei Not lampen (Petroleum) oder vorschrifts-
mâfiige selbstleuchtende Warnschi lder (Scotchlite) mitzufùhren u n d in geeigneter Weise 
aufzustellen. 

19 



Mafinahmen fur den Winterbetrieb 

Z u r Erhal tung der standigen Betriebsbereitschaft sollte der U N I M O G im W i n t e r in einem 
geschlossenen, wenn moglich warmen R a u m untergebracht werden. E i n geschlossener 
Raum schutzt vor vollstândiger A u s k i i h l u n g , erleichtert dadurch die Wartung u n d schont 
Batterie und Anlasser . Durch eine besondere P r i i f u n g iiberzeuge man sieh vom einwand-
freien Zustand des Motors , der Lichtmaschine, des Anlassers und der Batter ie . 

Kùhlanlage 
E i n Frostschutzmitte l muB jedoch auch bei bester U n -
terbr ingung unbedingt verwendet werden. Das K i i h l -
wasser k a n n in dem grolî bemessenen K i i h l e r auch 
wàhrend der F a h r t e infr ieren, da der K i i h l e r durch 
den Thermostat bei niederen Temperaturen abgeschal-
tet w i r d . 
Sofern k e i n ausreichendes Frostschutzmittel im K i i h l -
system vorhanden ist, muB bei einer AuBentemperatur 
unter 0 0 C und bei drohender Frostgef ahr und langerer 
Sti l legung des Fahrzeuges das Kuhlwasser durch den 
H a h n am K r i i m m e r des Wasserzulaufes zum K i i h l e r 
abgelassen werden. (Ausfi ieBen beobaditen, H a h n kann 
zufrieren!) Einful lverschluB zwedts schnellerer E n t -
leerung des Kuhlwassers abschrauben. 
Kuhlwasser , welches mit Ferroxan bzw. Hydrochrom 
veredelt wurde, ist f i i r einen Frostsdiutzzusatz unge-
eignet und daher abzulassen. N u r bei Verwendung 
des Wasserveredelungsmittels Shel l -Korrosionsschutzol 
(siehe Seite 36) darf ein Frostschutzmittel zugesetzt werden. Verschiedene Frostschutz­
m i t t e l dt ir fen nicht mite inander vermischt werden. Es sollen nicht mehr als 60 Prozent 
Frostschutzmitte l verwendet werden, da bei einem groBeren Mischungsverhaltnis der 
Gefrierschutz sieh verr ingert . Das angewandte Frostschutzmittel lasse man wahrend der 
Frostperiode einige M a i e auf seine Bestandigkeit gegen K a l t e in einer Kundendienst -
Stat ion mittels Aerometer i i berpru fen ; evt l . Frostschutzmitte l nachfi i l len. 
Das Genant in - , G lysant in - oder Dixol -Mischungsverhaltnis bei einer Kiihlwasser-Fùll-
menge von 13 L i t e r im M o t o r und K i i h l e r ist aus nachstehender Tabel le ersichtlich: 

B i l d 6 WasserablaBhahn 
am K i i h l e r 

1 = W a s s e r a b l a B h a h n 
2 = O l a b l a B s c h r a u b e 
3 = K i i l i l e r b e f e s t i g u n g 

Luft -Temperatur 
bis ° C 

F u l l m 
Was 

L i t e r 

enge: 
ser 

»/o * 

F u l l m 
D i x o l , G 
oder G l 

L i t e r 

enge: 
enantin 
ysantin 

°/o * 

Spez. 
Gewicht 

der Mischung 

— 10° 
— 20° 
— 30° 
— 40° 

10,4 
8,6 
7.3 
6.4 

80 
66 
56 
49 

2.6 
4,4 
5.7 
6,6 

20 
34 
44 
51 

1,027 
1,047 
1,060 
1,068 
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Wenn in der Ùbergangszeit keine Frostschutzmittel mehr nbtig s ind , ist die K i ih lan lage 
wieder zu reinigen (siehe Seite 36). Die abgelassene Mischung kann aufgehoben und 
wieder verwendet werden. 

Motor 

Rechtzeitiger Ubergang auf ein dunnfliissiges W i n t e r o l ist wichtig. Das diinnere 01 er-
leichtert das Anlassen u n d sichert auch bei t iefen Temperaturen die einwandfreie 
Schmierung. 
B e i anhaltenden AuBentemperaturen unter — 5 0 C benutze man vorzugsweise die diïnn-
f l i issigen Motorenole der Viskositatsgruppe S A E 10, mindestens be im Naehfi i l len (siehe 
Schmierstofftabelle Seite 68 und 69). 

Batterie 

Besondere Aufmerksamkei t ist im W i n t e r der Batter ie zu schenken und durch sorgfâltige 
Wartung und geringen Stromverbrauch der voi le Ladezustand (siehe Seite 51) vor dem 
Anlassen anzustreben. B e i — 1 0 ° C f r ieren entladene Bat ter ien ein. Ausgeki ih l te Batte-
rien verl ieren an Leistung, daber bei groBer Kàlte die Batter ie an frostfreier Stelle auf-
bewahren (vgl. Seite 22 P k t . c 2). 

Getriebe, Achsen 

F i i r das Getriebe ist normalerweise im Sommer und W i n t e r das gleiche 01 zu verwenden. 
Das von uns vorgeschriebene Getriebebl S A E 80 hat besonders bei niedrigen Temperaturen 
immer noch eine so ausgezeichnete Diinnfl i issigkeit , daB auf e inMischen mit dunnniissigem 
Motorenol verzichtet werden kann . 

Kraftstofî 

Nichtwinterfeste Kraftstoffe scheiden bei Temperaturen unter — 1 0 ° C feste Paraff ine 
aus, die zur Verstopfung der Kraftsto f f -Fi l ter f i ihren kbnnen. Dièse Ausscheidungen 
konnen durch rechtzeitige Beimischung von Petro l eum bis zu 20 Prozent verhindert wer­
den. — Wurde die Beimischung versaumt, muB das gesamte Kraftstoff-System erwarmt 
werden. Deshalb rechtzeitig winterfesten Kraftstofî' tanken! 

Anlassen 

a) B e i AuBentemperaturen von — 5 0 bis -— 10 0 C: 
Z u m Anlassen sind nbtigenfalls dre i Startspiele ohne Zwischenpausen (nach der U h r ) 
wie folgt vorzunehmen: 
1. Startspiel 

1-2 M i n u t e n vorg l i ihen, d . h . G l i i h - u n d AnlaBschalter auf Stel lung „ 1 " , dann 
10 Sekunden anlassen, d. h. G l i i h - und AnlaBschalter auf Ste l lung „ 2 " . 

2. Startspiel 
1 Minute vorgl i ihen, d. h. G l i i h - und AnlaBschalter auf Ste l lung „ 1 " , dann 10 Sekun-
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den anlassen, d. h. Glûh- und Anlafischalter auf Stel lung „ 2 " . B e i abfallender D r e h -
zahl 1 Minute Pause, sonst sofort: 

3. Startspiel 
1 Minute vorgluhen, d. h. Glùh- und Anlafischalter auf Ste l lung „ 1 " , dann 10 Se-
kunden anlassen, d . h . G l i i h - und AnlaBschalter auf Stel lung „ 2 " . 

b) B e i Auf ientemperaturen von — 10 0 C bis etwa — 15 0 C: 
Um das Anlassen zu erleiehtern, ist es zweckmàfiig, den K a u m unter der Motorhaube 
durch H e i z k b r p e r w a r m zu halten oder den Motorblock durch E i n f i i l l e n von heiBem 
Ki ih l s to f f in den K i i h l e r zu erwarmen; eventuell , wenn erkaltet , erste F i i l l u n g wieder 
ablassen und nochmals erwarmen und heifi e in f i i l l en . 
Um das E i n f r i e r e n heifien Ki ihlwassers wàhrend des Ein f i i l l ens in den ka l ten Mdtor 
zu vermeiden, ist nur ein Ki ih ls to f f mit Frostschutzmittel (siehe Seite 20) zu ver-
wenden. Wenn die Batter ie in Ordnung ist, springt durch dièse Hil fsmafinahme 
normalerweise der M o t o r an. 

c ) B e i Aufientemperaturen unter — 1 5 0 C: 
Der Motor k i i h l t auch bei abgedecktem K i i h l e r bei einer Standzeit von ùber zehn 
Stunden im F r e i e n vo l lkommen aus. B e i vbl l iger Durchk i ih lung und bei Tempera-
turen unter — 1 5 0 C k a n n man ohne H i l f s m i t t e l im allgemeinen nicht starten. F o l -
gende H i l f s m i t t e l s ind dann anzuwenden: 
1. Kuhlwasser (mit Frostschutzzusatz) nach dem Abste l len ablassen, vor dem Start 

auf 95 0 C erwarmen u n d in das K i i h l s y s t e m e in f i i l l en . 
Kochendes Kuhlwasser kann in den ausgekiihlten M o t o r ohne weiteres eingefi i l lt 
werden. 

2. Nach dem Abste l len des Motors Batter ie ausbauen u n d in einem geheizten R a u m 
aufbewahren. 
Die Start le istung einer angewàrmten Batter ie l iegt wesentlich hoher ; sie betragt 
bei StoBentladung (Anlassen) be i + 2 0 ° etwa 67 Prozent u n d bei — 1 0 ° nur noch 
20 Prozent der Kapazitât. 
B e i m Anschlief ien der Batter ie ist besonders auf saubere u n d oxydfreie K l e m m e n 
zu achten. 

3. Anlassen ; Startspiele wie vorstehend unter Absatz a) beschrieben vornehmen. 
Warmlau fen des Motors siehe Seite 14. 

Anhanger-Druckluitbremse (Sonderausfiihrung) 

Aus dem Druckluftbehàlter tàglich Kondenswasser ablassen, wenn ke in Frostschutzmittel 
in der Druckluftbremsanlage vorhanden ist, da sonst durch E isb i ldung in den R o h r l e i -
tungen und Bremsvent i l en die Bremswirkung beeintràchtigt und sogar aufgehoben 
werden kann . M a n pri i fe nach Abschrauben der VerschluBschraube mittels eines Draht -
stiickes, ob das Ablauf loch im Druckluftbehàlter offen und nicht zugefroren ist. Gerade 
bei einer AuBentemperatur von + 2 0 C bis — 3 0 C ist infolge der Luftfeuchtigkeit die 
Gefahr des Einfr ierens am grbfiten. 
Um aile Tei le der Druckluftbremsanlage zu schiitzen, f i i l l t man Glysant in , Genant in oder 
D i x o l in folgender Weise e i n : 
1. H i n t e r dem Druckregler w i r d eine Verschraubung gelbst, in die Rohr le i tung etwa 

1U L i t e r Glysant in usw. eingefi i l l t und dièse wieder angeschlossen. 

22 



2. Motor anlassen und nach dem Erreichen des Bremsdruckes von 4,8 bis 5,3 k g / c m 2 den 
BremsfuBhebel 6—8 mal durchtreten und wieder loslassen, damit sich das eingespritzte 
Frostschutzmittel auf die frostgefahrdeten Stel len vertei l t . 

3. Nach 14 Tagen ohne Ent leerung des Luftbehalters nochmals 1 A L i t e r in gleicher Weise 
e inf i i l len . 

4. N u n wieder regelmaBig (siehe Seite 46) entwassern. Das Nachf i i l l en von Frostschutz-
mi t te l entfâllt bei normalem Fahrbetr ieb und schwachem Fros t . B e i starkem Frost 
(unter — 15 0 C) aile zwei Wochen nachfi i l len. 

Trotz der beschriebenen MaBnahmen bleibt das rechtzeitige und regelmâfiige 
Entwassern der beste Frostschutz! ' 

Fahren mit Gleitschutzketten 
B e i m Befahren von vereisten, stark verschneiten oder sehr schl i ipfr igen Wegen empfiehlt 
es sich, Gleitschutzketten auf die Rader der Hinterachse oder auf aile v ier Rader auf-
zulegen. Die K e t t e n s ind mit etwas Spie l aufzubringen; bei hartem Boden sind sie zweck-
maBigerweise fester aufzuziehen als bei lockerem Boden ; bei letzterem wi rd durch 
groBeres Spie l der K e t t e n die Bodenhaftung verbessert. 
A u f fester Strafie s ind die K e t t e n jedoch wieder abzunehmen, da bei langerem F a h r e n 
die Rei fen beschadigt werden und die K e t t e n verschleiBen. 

B i l d 7 Gleitschutzkette B i l d 8 Gleitschutzkette B i l d 9 Gleitschutzkette 
auflegen richtig aufgelegt schlieBen 

1 = K e t t e au fge l eg t 1 = R a d um Va U m d r e h u n g g e d r e h t 1 = V e r s r h l u B h a k e n 

Bedienungsanleitung fiir Sattelschlepper 

Fiir den Auflieger ist die max. Aufliegelast auf dem UNIMOG von 1400 kg (max.) 
ZU beachten. Das A n k u p p e l n hat stets bei abgebremstem Auf l i eger zu erfolgen. Dabei ist 
darauf zu achten, daB der Stiitzstempel oder das St i i tzrad die richtige Hohenlage hat, da­
mit die Kupplungste l l e r auch gut aufeinander rutschen. Erst wenn die A u f l i e g e r k u p p l u n g 
fest verriegelt ist, kann die Stiitze entfernt und die Bremse des Aufl iegers gelbst werden. 
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V o r dem A n k u p p e l n muB der Te l l er am Schlepper so gedreht werden, daB die Offnung 
n a d i hinten zeigt und der Arret ierst i f t innerhalb des Drehkranzes in der Gabel l iegt. 
Dabei hat der Te l l e r eine gewisse Schrïglage, u n d der Betatigungsgriff rastet in dem 
rechten der beiden Locher e in . 
Durch RùckwàrtsstoBen des Schleppers w i rd die K u p p l u n g zum Eingr i f f gebracht, so daB 
sie sich jetzt waagerecht stellt . In dieser Stel lung muB sich der Betatigungsgriff aus dem 
rechten Loch durch Herausziehen u n d Schwenken in das l inke Loch einrasten lassen. 
Dadurch w i r d in der M i t t e der K u p p l u n g der Verriegelungszapfen angehoben und der 
Auf l ieger fahr fer t ig verriegelt . 
B e i m A b k u p p e l n ist zunachst immer der Auf l ieger abzubremsen, die Stiitze auszufahren 
u n d so weit zu verlangern, bis eine spiirbare Ent lastung der Federn am Schlepper fest-
zustel len ist. Dabei ist darauf zu achten, daB der B o d e n unter dem Stempel oder St i i tzrad 
auch geniigend tragfahig ist, um den Auf l ieger tragen zu konnen. W e n n nbtig , Unter lage 
unterschieben. 
Erst dann den Betatigungsgriff am Kupplungste l l e r herausziehen u n d nach rechts schwen­
k e n , bis der Stift in das rechte Loch einrastet. Ferner ist das L i chtkabe l und der Brems-
schlauch am Auf l ieger zu trennen, nachdem beide Absperrhahne geschlossen wurden. In 
diesem Zustand k a n n n u n der Schlepper vorsichtig vorgezogen werden. Der K u p p l u n g s -
vorgang w i r d wesentlich erleichtert, wenn darauf geachtet w i r d , daB beide Fahrzeuge in 
gleicher Kichtung stehen. 

Verkehrsvorschriften fur Sattelschlepper (Auszug) 
1. W e n n der Auf l i eger eine B r e i t e von 1,80 m iiberschreitet, so ist es erforderl ich, daB die 

Winkeranlage des Sattelschleppers durch eine B l inkanlage erweitert w i r d (§ 54 der 
S t V Z O ) . B e i sehr langen Auf l i egern ist es ratsam, ohne Riicksicht auf die Bre i te auf 
jeden F a l l eine B l inkanlage zum Anhanger einzubauen. 

2. Begrenzungsleuchten sind immer dann erforderl ich, wenn der Auf l ieger die Breite von 
1,80 m iibersteigt. Dièse Leuchten konnen entweder am Auf l ieger oder an der Zug-
maschine angebracbt sein. 

3. H i n t e r einem Sattelschlepper mit Auf l ieger darf ke in Anhanger mitgef i ihrt werden. 
Bezi ig l ich der Gesamtlange gilt die allgemeine Hochstbegrenzung von 1 4 m Gesamtlange. 

Wartung 
A u B e r den fur den normalen U N I M O G gegebenen Anweisungen ist be im Sattelschlepper 
noch der A u f l i e g e r k u p p l u n g besondere Aufmerksamkei t zu schenken. Der Drehkranz , die 
Gelenkwel len sowie das Verriegelungsgestange sind aile 50 Betr . -Std . abzuschmieren. Ins-
besondere ist der Verriegelungszapfen und die E i n l a u f r i n n e vor dem A n k u p p e l n gut 
mi t nicht zu steifem Fet t einzuschmieren, damit im gekuppelten Zustand die K l a u e n 
des Leistungsdurchtriebes sicher gleiten. Das gleiche gilt auch fur Leer fahrten , damit 
k e i n Wasser e indringen k a n n . Darauf achten, daB der Verriegelungszapfen bei Leer fahrt 
stets ganz versenkt ist. D ie O l f i i l l u n g im Getriebe des Leistungsdurchtriebes ist von Zeit 
zu Zeit in waagrechter Stel lung des Kupplungste l lers zu pr i i f en , evt l . nachf i i l len ; h ierzu 
Drehkranz quer zur Fahrtr i chtung stellen u n d k i p p e n , damit die Fi i l lschraube zuganglich 
w i r d . A i l e Schrauben der Au f l i egerkupp lung u n d der Verb indung zum Rahmen regel-
màBig auf festen Sitz pr i i f en , be i hartem Betr ieb wochentlich, sonst vierzehntaglich. 
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Bedienungsanleitung fur die Kipp-Pritsche zum U N I M O G 

Einleitung 

Die K ipp -Pr i t s che ist eine Zusatzausriistung des U N I M O G , die ohne Anderung an der 
Serienausfi ihrung nachtraglich leicht angehaut werden kann . Sie findet Verwendung bei 
den verschiedensten Aufgaben wie : 

In der Landwirtschaft zum Hackfrucht- oder Di ingertransport , E i i b e n - V o l l e r n t e . 
Im Weinberg zum Di inger- u n d Erdetransport . 
Im Transportgewerbe zum Transport von Schiittgi itern. 
Die Pritsche ist nach zwei Seiten k ippbar und w i r d an die im Fahrzeug vorhandene (oder 
nachtraglich einbaubare) pneumatische ICraftheber- oder Anhangerbremsanlage ange-
schlossen. Das laut Kra f t f ahrzeugbrief zugelassene Ladegewicht betràgt 1000 kg, wobei 
die R ippe inr i chtung noch eine gute Reserveleistung aufweist. F i i r re inen Ackerbetr ieb 
(keine StraBenfahrt! ) darf die Belastung ausnahmsweise bis auf 1250 kg gesteigert 
werden (z. B. Hackfruchternte) . Die K i p p e i n r i c h t u n g ist in kurzer Zei t auf- uud abgesetzt 
und besteht aus folgenden H a u p t t e i l e n : 
1. Kipp-Pr i tschenboden (Stahlboden) mit St i rnwand. 

2. Teleskop-Heber mit Grundplat te . 
3. Spannschiene f i i r den hinteren Abschlufi des Bodenausschnittes. 
4. Bedienungshahn mit Schlauch und Rohr le i tung zum Druckluftbehàlter. 
Die bisherigen Pritschen-Seitenwànde finden unveràndert auch bei der K i p p - P r i t s c h e 
Verwendung. 

Betriebsanleitung 

1. Die Druckluftanlage muB vor Beginn des Kippvorganges am Manometer den vo l len 
Druck (7,5 atii) anzeigen. Es ist moglich, daB der Druckregler bei Fahrzeugen ohne 
Kraftheberanlage auf 5,5 atii arretiert ist. In diesem F a l l miissen die Anschlagsclieiben 
gelost und auf zwei Druckstufen eingestellt werden (vgl . Seite 45). Den M o t o r mi t 
mitt lerer Drehzahl laufen lassen. (Handgaseinstellung benutzen!) 

2. Beide Riegelversehlusse auf der anzuhebenden Seite losen. Darauf achten, daB die 
Spannketten an den Seitenwanden eingehangt s ind . Seitenwand auf der K i p p s e i t e bffnen. 
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3. Absperrhahn langsam offnen. Er bleibt so lange geoffnet, wie die Pritsche in Schrag-
lage stehenbleiben sol l . Die Hubgeschwindigkeit w i r d durch die jeweilige Stel lung des 
Absperrhahnes geregelt. Geringeres Offnen ergibt langsameres Heben. B e i m SchlieBen 
des Hahnes w i r d die AblaBoffnung f re i und die Pritsche senkt sich in die Ausgangslage 
zuriïck. Verschliisse verriegeln. 

4. S ind gleichzeitig die Pritsche des U N I M O G u n d ein oder zwei Anhanger zu k ippen , so 
ist aus fahrtechnischen Gri inden und wegen der verschiedenen Betriebsdri icke wie folgt 
zu ver fahren : 
Zuerst Anhanger k ippen . H a h n zum Anhanger schlieBen. E inste l lhahn am Anhanger 
auf , ,Losen" stellen. U N I M O G abkippen, wenn vo i ler Druck (7,5 atii) angezeigt ist. 
Das Losen der Anhangerbremse ist nur dann erforderl ich, wenn der Lastzug rangiert 
werden muB. 

5. Z u m Abbau der Pritsche s ind zwei Personen erforderl ich. Folgende Reihenfolge ist 
e inzuhalten: Pritsche mittels Druckluft in K i p p s t e l l u n g fahren und mit einem K a n t h o l z 
abstiitzen. Sicherungsbiigel oben und unten herausziehen. Luft ablassen, Schlauch-
kupp lung Ibsen und Heber ganz herausnehmen. N u n w i r d ein ca. 3,5 m langer B a l k e n 
von 10 X 10 cm oder àhnlicher Starke in Lângsrichtung und Fahrzeugmitte bis an die 
Ri ickwand des Fahrerhauses auf den eigentlichen Pritschenboden gelegt und die K i p p -
Pritsche nach Ent fernung der Stiitze bis auf den B a l k e n abgesenkt. Nach Losen der 
beiden restlichen Verschliisse kommt die K i p p - P r i t s c h e in waagrechte Lage und k a n n 
nun nach h in ten i iber den B a l k e n abrutschen (Aufbau in umgekehrter Reihenfolge) . 
Gewicht des Kipp-Pri tschenbodens ca. 130 k g . 

Wegen der vorstehenden vier Verr iegelungen ist die Pritsche senkrecht, d. h. auf die 
St i rnwand , abzustellen, und zwar mit dem Pritschenboden zur W a n d h i n , damit U r a -
k i p p e n verhindert w i r d . 
Zuletzt werden die beiden K e i l e in der Spannschiene herausgeschlagen und die Schiene 
abgenommen. 

Wartung 

1. Teleskopheber in ausgefahrener Stel lung von Zei t zur Zei t saubern u n d die b lanken 

Zyl inderf lachen neu einolen. (Altes, eingetrocknetes 01 erhbht den Widers tand be im 

Ausf ahren!) 

2. Riegelverschliisse und Auf lageste l len auf beiden Seiten gut einfetten. 

3 . B e i langeren Arbei tsze i ten auch die zwei K u g e l n am Heber neu einfetten. Dazu K i p p -
Pritsche in Schriiglage unterst i i tzen, Sicherungsbiigel entfernen, Heber absenken, her­
ausnehmen u n d K u g e l p f a n n e n einfetten. 
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Allgemeine Wartungsanleitung 

Motoranlage 

B i l d 10 OlmeBstab f i i r M o t o r 1 

Jeden Olwechsel f i ihr t man im AnschluB an einen langeren Motor lauf ans, Solange das 01 
noch warm und diinnfliissig ist. 
Der Ole inf i i l l s tutzen befindet sich am h interen Ende der Zy l inderkopfhaube und ist nach 
Abnehmen der hinteren l i n k e n Motorverk le idung im Fahrerhaus zugànglich. 
Die Olablafischraube (22 mm Schliisselweite) befindet sich am tiefsten P u n k t der Olwanne. 
F i i r die Betriebssicherheit und Wirtschaft-
l ichkeit miissen wi r bestimmte Forderun-
gen an die Eignung und Qual i tat der 
zu beniitzenden Schmiermittel stellen. 
Fiir Dieselmotoren ganz besonders 
geeignet sind die H D - (Heavy-Duty-) 
Motorenôle, welehe deshalb als ein-
zige OIsorte von uns zugelassen sind. 
Dièse neuartigen Motorenôle sind mit 
cliemisch wirksamen Zusatzen legiert und 
geben einen nicbt zu unterschatzenden 
Schutz gegen vorzeitige Oleindickung und 
dadurch verursachte Betr iebsstbrungen; auch losen sie 
Verbrennungsriickstande von den K o l b e n und K o l b e n -
ringen und verhi iten das Durchblasen im Betr ieb . V o r 
al lem aber lâBt sich durch sie der schadliche Einf luB 
des hohen Schwefelgehaltes der Dieselkraftstoffe w i r k -
sam bekàmpfen. 
W i r empfehlen daher die Verwendung der von uns er-
probten HD-Motorenële (siehe Seite 68 und 69). Die 
Gebinde dieser Schmiermittel tragen i m A u s l a n d neuer-
dings auch die Bezeichnung " f o r service M S - D G " ; dies 
ist eine ab 1953 gi i l t ig gewordene neue Kennzeichnung 
des " A m e r i c a n Petro l eum Ins t i tu te " ( A P I ) , die s id i 
nunmehr auch in den europaischen Lïndern e inf i ihrt . 
AuBer den in unseren Betriebsanleitungen aufgefiihr-
ten Markenblen w i r d es im I n - u n d Aus land auch Sor-
ten geben, die unseren Anforderungen ebenfalls ge-
niigen. W i r beanspruchen grundsatzlich Qual i taten , die 
den Testbedingungen U S - A r m y 2/104 B oder M i l -
0-2104 oder D E F 2101 (England) genugen. So lange 
bis entsprechende amtliche Pri i f teste in Deutschland eingefi ihrt s ind , sehen wi r uns ge-
zwungen, den Tauglichkeitsnachweis nach den vorgenannten Spezif ikationen zu verlangen. 
Achten Sie ferner stets auch darauf, daB das benutzte Motorenbl unseren Viskositïts-
anforderungen entspricht, wobei w i r b i t ten, folgende Viskosi t i i tsgruppen stets e inzuhalten: 

Sommer und Ùbergangszeit (i iber 10 0 C) Gruppe S A E 30 
W i n t e r (+ 10 0 C bis —5 0 C) Gruppe S A E 20/20 W 

WÊÊÊÊ 
... 

B i l d 11 Olwanne 
1 = Olabla lSschiraube (22 mm S\V) 



Winter (anhaltende Temperaturen unter — 5 0 C) Gruppe S A E 10 W 
S A E 10 W entsprieht einer Viskos i tat von etwa 2,6-3,8 Englergraden bei 50° Cels ius ; 

d. s. 18-28 cSt. 
S A E 20/20 W entsprieht einer Viskosi tat von etwa 4—6,5 Englergraden bei 50° Celsius; 

d. s. 30—50 cSt. 
S A E 30 entsprieht einer Viskos i tat von etwa 7—9 Englergraden bei 50° Celsius; 

d. s. 53—70 cSt. 

Neuerdings befinden sich sogenannte „Mehrbereich-Ole" im H a n d e l , welche gleichermaBen 
zugelassen s ind . 
F i i r die al lgemein i iblichen Begriffe — W i n t e r , Ùbergangszeit u n d Sommer — kann nat i i r -
l i ch nicht das Ka lenderdatum maBgebend sein, sondern ausschlieBlich die jeweilige AuBen-
temperatur . Das Mischen von H D - O l - G r u p p e n untereinander k a n n an sich zugelassen 
werden. Es sollte indessen das Mischen verschiedener Olmarken unterbleiben, wenn sich 
nicht eine zwingende Notwendigkeit dazu ergibt. 
(Wegen der be im Einlaufvorgang herrschenden besonderen Verhâltnisse w i r d f i i r die 
erste Be f i i l lung und die ersten zehn Betriebsstunden fabr ikneuer oder generaliiberholter 
Motoren ein unlegiertes, diinnflussiges Motoreno l verwendét.) 
Im Gebrauch w i r d das H e a v y - D u t y - O l infolge der Reinigungskraft dunke l verfarbt . Dies 
lafit jedoch keineswegs auf \die Notwendigkeit eines vorzeit igen Olwechsels (vorgeschrie-
bener Olwechsel siehe Seite 61 u n d 62) schlieBen, sondern zeigt v ie lmehr an, daB sich 
die Riickstande in gelô'stem Zustand im 01 befinden u n d sich nicht au den Motorte i l en 
niederschlagen. 

HD-OIen darf kein kolloidaler Graphit beigemischt werden! 

B i l d 12 Olf i l ter reinigen 
1 = F i l t e r e i n s a t z a u s w a s d i e n 

Olfilter reinigen 
Das Olf i l ter ist gleichzeitig mit jedem Olwechsel (siehe 
Seite 70) zu reinigen. M u t t e r n der Befestigungsschrau-
ben des Fi lterdeckels losen und F i l t e r herausnehmen. 
F i l t e r so in einen Behalter mit Waschbenzin oder 
re inem Diese lo l hineinstel len, daB das Rohrende unten 
l iegt . Siebkorb auBen nur mit e inem P inse l , keinesf ails 
mit einer Drahtbi irste abwaschen. AnschlieBend F i l t e r 
in e inwandfrei sauberem Waschbenzin oder Diese lo l 
gri indl ich ausschwenken, bis sowohl auBen wie innen an 
den K a n t e n aile Schmutzreste vol lstandig entfernt s ind. 
F i l t e r wieder einsetzen u n d dabei auf einwandfreien 
Zustand der Dichtung am Gehause achten. 
M u t t e r n der Befestigungsschrauben gleichmâfiig fest-
ziehen. 

Pe in l i ch sauberes Olf i l ter ist zur Schonung der K u r b e l -
und Pleuel lager unbedingt erforderl ich. 

Saugrohr- und AuspufEkriimmer-Befestigung nachziehen 

Befestigungsmuttern der Saug- u n d Auspuff le itung regelmàBig (siehe Seite 70) nach­
ziehen. D ie Saugleitung muB gut abdichtend am Z y l i n d e r k o p f befestigt werden. 
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Zylinderkopfdichtung prûfen 

Um die Abdichtung der Zy l inderkopfd ichtung zu pr i i f en , laBt man den Motor warm-
laufen und beobachtet im Kiïhlwasser-Einfullstutzen, ob aus dem Wasser Gasblasen auf-
stëigen; in solchem F a l l laBt die Zy l inderkopfd ichtung Verbrennungsgase durch und ist 
durch eine neue Dichtung zu ersetzen. 
Anze ichenf i i r schadhafte Zy l inderkopfd ichtung sind auBerdemWasserspuren am OlmeBstab. 

Zylinderkopfschrauben anziehen 

(Nur in den Werkstatten der U N I M O G - V e r t r e t u n g e n ) 

Um die Zyl inderkopfschrauben anziehen zu konnen , miissen die Zyl inderkopfhaube und 
die K i p p h e b e l mit Bbcken vorher abgenommen werden. Nach E i n b a u einer neuen Zy l inder ­
kopfdichtung mit Metal leinfassung (nicht Kupferasbest) s ind die Zyl inderkopfschrauben 
in 01 zu tauchen und bei ka l tem Motor von innen nach auBen kreuzweise, zuerst leicht, 
dann in vier Stufen mit einem Drehmomentschliissel und schlieBlich mit dem max imal 
zulâssigen Anzugs-Drehmoment von 7 mkg gleichmàBig nachzuziehen. Dann Vent i l sp i e l 
einstellen. Danach aile Schrauben nochmals bei warmem M o t o r mit 7 m k g nachziehen und 
Vent i l sp ie l kontro l l i e ren . 
Das Losen der Zyl inderkopfschrauben ist in umgekehrter Reihenfolge 17—1 vorzunehmen. 

E i n s p r i t z p u m p e n s e i t e 

\ 

B i l d 13 Reihenfolge fur das Nachziehen der Zyl inderkopfschrauben 
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Ventilspiel einstellen 

Das V e n t i l s p i e l ist regelmàBig (siehe Seite 70), aber 
auch nach jedem Abnehmen des Zyl inderkopfes oder 
Nachziehen der Zyl inderkopfschrauben zu pr i i f en . Das 
Spiel (siehe Seite 74) muB zwischen dem Druckpunkt 
des Kipphebels und des Ventilschaftes der E i n l a B - und 
AuslaBventi le be i ka l tem Motor gemessen werden. K u r -
belwelle drehen, bis Vent i l e in der Stel lung sind, bei 
der die StoBstangen nicht angehoben werden und sich 
drehen lassen. 
Es ist zweckmàfiig, jeweils fur einen Zy l inder das Aus -
lafi- u n d E in la f ivent i l hintereinander einzustellen. 
Das V e n t i l s p i e l w i r d durch Drehen der Einstel lschrau-
ben nach Losen ihrer Gegenmuttern mit einer F u h l e r -
lehre eingestellt ( B i l d 14). 
Die Fuhler lehre muB sich danach leicht herausziehen 
lassen. Nach dem Eins te l l en s ind die Gegenmuttern wie­
der fest anzuziehen u n d das V e n t i l s p i e l nochmals zu 
kontro l l i eren . 

Prûfen des Verdichtungsdruckes 

( N u r in den Werkstat ten der U N I M O G - V e r t r e t u n g e n ) 

B e i m Nachlassen der Motor le is tung ist der Verdichtungsdruck mittels Verdichtungsmesser 
festzustellen. Er sol l be i einer Motordrehzahl von etwa 150—200 U / m i n . mindestens dem 
auf Seite 74 angegebenen W e r t entsprechen. Liegt er darunter, so s ind Kolbenr inge u n d 
Vent i l s i tze zu pr i i f en . 
Voraussetzung fur einen leistungsf ahigen M o t o r s ind neben gut dichtenden Kolbenr ingen 
genau schliefiende V e n t i l e . 
D ie Vent i l e miissen gegebenenfails frisch eingeschliffen werden. Rechtzeitiges Einschleifen 
vermeidet groBere Venti lschaden. 

Einstellen der Hochst- und Leerlaufdrehzahl 

Die Hochst- und Leer lau fdrehzah l w i r d durch die beiden Anschlagschrauben an der 
Drosselklappe eingestellt. D ie Hochstdrehzahl w i r d durch den pneumatischen Régler (an 
der Einspr i tzpumpe) auf 2350 U / m i n . begrenzt; die Drosselklappe ist bei Vol lgas nur 
etwa % geoffnet. 
D ie E ins te l lung ist gelegentlich dadurch zu kontro l l i e ren , dafi be i v o l l durchgetretenem 
Fahr fuBhebe l im 6. Gang bei unbelastetem Fahrzeug die Geschwindigkeit von 52 k m / h 
auf ebener StraBe nicht i iberschritten werden sol l . Gegebenenfalls die E inste l lung in einer 
Kundendienst -Werkstat te i iberpr i i f en lassen. 

B i l d 14 Vent i l sp ie l einstellen 
1 = S c h r a u b e n z i e h e r 
2 ~ R m g s c h l u s s e l 
3 = F u h l e r l e h r e 
4 = K u g e l b o l z e n 
5 — G e g e n m u t t e r 
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Luftfilter reinigen 

Im almehmba'ren U n t e r t e i l des Olbadruft-
filters muB der Olstand stets be i der angegebe-
nen M a r k e gehalten werden. Verschmutztes 
01 regelmaBig (siehe Seite 69) erneuern; bei 
staubigem Betr ieb naturgemafi ofter. 
Wenn làngere Zeit mit zu wenig Ol gefahren 
wurde, kann es notwendig werden, den F i l t e r -
einsatz zu reinigen. H i e r z u das F i l t e r ab-
schrauben und in Waschbenzin schwenken. 
Staubablagerungen in den Ansaugkanaien 
sind e in sicheres Zeichen daf i i r , daB das Luft ­
filter haufiger als i ib l ich gereinigt werden 
muB. 
Ist das Fahrzeug auf besonders staubigen StraBen oder Âckern eingesetzt, so empfehlen 
w i r , das Olbadfilter mit unserem mit Regendach geschiitzten Ansaugrohr zu versehen, 
wodurch die Standzeit des F i l t e rs um das Fiinffache verlangert w i r d . B e i extrem staubigen 
Arbeitsverhaltnissen, wie z. B. Dreschen. K a l k e n usw., empfiehlt es sicl i , das Olbadluft-
f i l ter auBerdem mit Zyk lon -Vor f i l t e r eu versehen, das die Standzeit des F i l t e r s noehmals 
um das Dreifache heraufsetzt. 
Das Ànsaugfilter am Luftpresser (falls vorhanden) w i r d gleichzeitig mit dem Luft f i l ter des 
Motors in Petro leum oder Diese lo l ausgewaschen und danach mit frischem 01 benetzt. A u f 
saubere Luftfi lter ist besonders zu achten, damit k e i n vorzeit iger Verscl i le iB an K o l b e n 
und Zyl inder laufbahnen durch ungereinigte Saugluft entstehen k a n n . 

B i l d 15 Luftf i l ter reinigen 

1 = L u f t f i l t e r - E i n s a t z 
2 — Luftf i l ter-Gehâuse a u s w a s d i e ! 

K r a f tstoffanl âge 

Verunreinigungen miissen schon beim Tanken fern-
gehalten werden, wozu wi r die Beni i tzung eines F i l t e r -
tuches empfehlen. 
Insbesondere gilt diës be im Tanken aus K a n i s t e r n . 
Wenn der Kraftstoff in Fassern bezogen w i r d , setzt sich 
dar in der Schmutz innerhalb einiger Tage recht gut ab. 
Selbstverstandlich muB dann bei der Entnahme darauf 
geachtet werden, daB der Schmutz nicht wieder auf-
geriihrt wird,-'Das FaB muB demnach immer ruh ig l ie -
genbleiben. Der Ab laBhahn darf nicht an der tiefsten 
Stelle sein, das Pumpensaugrohr darf nicht bis zum 
Boden reichen und muB beim P u m p e n ruhig ble iben. 
Auf das F i l t e r n sollte jedodi auch bei vorbi ld l icher 
Lagerung des Kraftstoffes nicht verzichtet werden. 

B i l d 16 Sieb im Kraftstoff-
behalter reinigen 

1 = S i e b 
2 = E i n f u l l s i e b 
3 — V e r s c l i l u B J e c k e l 
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Versehlulïdeckel zum Kraftstofïbehâlter 

In dem Deckel ist in der M i t t e oder 5 mm von den beiden Nie tkop fen entfernt ein E n t -
liiftungsloch angebracht. Ist dièses durch Schmutz zugestopft, so k a n n der notwendige 
Luftausgleich im Beha l te r nicht stattfinden. Entliiftungsloeh daher immer offenhalten. 
Besonders im W i n t e r k a n n es vorkommen, daK von der Pritsche abtropfendes Wasser 
iiber den VerschluGdeckel ablauft und gefriert. Dadurch entsteht bei der Abnahme des 
Kraftstoffes im Behal ter ein Unterdruck, der je nach Luftdichtheit des Behalters diesen 
durch Zusammenziehen zerstoren kann . 

Sieb im Kraftstofïbehâlter reinigen 

Das Kraftstoffsieb im Kraftstoffbehâlter (Ànsaugleitung, siehe B i l d 16 P k t . 1) ist von Ze i t 
zu Zeit zu reinigen. Sieb und Ein f i i l l s i eb in Diese lo l mi t P i n s e l (keine Stahlbûrste ver-
wenden, da sonst das feine Metal l f i l tertuch zerstbrt wird) auswaschen. 

Unsauberer Kraftstoff hat abnormalen Verschleifê der hochwertigen u n d sehr teuren 
Einspritzpumpen-EIemente zur Folge . 

Kraftstoff-Vorfilter reinigen 

RegelmâCig (siehe Seite 70) ist das Sieb des Vorf i l ters 
von den zuriickgehaltenen Riïckstànden zu reinigen. 
H i e r z u muB die Glocke nach unten abgeschraubt wer­
den. Glocke und Sieb werden in sauberem B e n z i n oder 
Diese lo l ausgewascben. 

B e i m Wiedereinbau s ind verbrauchte oder verhârtete 
Dichtringe zu ersetzen, da sonst bei schadhaftem Dicl i t -
r ing Luft in die Kraftstoffanlage eindringen kann . 

Kraftstofï-Filter reinigen 

B i l d 17 Kraftstof f -Vorf i l ter 
re inigen 

1 = G l o c k e 2 - S i e b 

Das Kraftstofffilter ist, wenn notig (siehe Seite 70) zu 
reinigen und der Schlamm abzulassen (F i l ter inhal t 
0,5 L i t e r ) . Das F i l t e r ist mi t einem Fi lzrohre insatz ver-
sehen, dieser ist herauszunehmen und auszuwaschen. 



Der Filzrohr-Einsatz darf dazu nicht auseinander-
genommen werden, sondern ist ledigl ich in r e i -
nem Dieselkraftstoff auszuschwenken. Dabei sind 
beide Offnungen durch Stopfen zu verschlieBen, 
damit k e i n Schmutz in das Innere gelangt. (Siehe 
B i l d 18.) 

B e i starker Verschmutzung sol l das F i l t e r in Diesel -
(51 getaucht werden, bis es sich vollgesogen hat und 
dann mit PreBluft oder Luftpumpe durch die eine 
Offnung von innen heraus ausgeblasen werden. V o r -
gangevtl .so lange wiederholen, bis der ausgeblasene 
Kraftstoff sauber bleibt . 

F u r storungsfreien Motor lau f ist ein sauber ge-
reinigtes Kraftsto f f -Fi l ter unbedingt er forderl ich. 

B e i m Einsetzen ist besonders auf die obère und untere F i l zr ingabdichtnng zu achten. 

DP 50/8 

B i l d 18 F i l z rohr -F i l t e re insa tz 
mi t Reinigungsgerât 

Uberstrômventil reinigen 

Aus dem Uberstrômventil (am Kraftstoff-
F i l ter ) kann die Spannschraube mit V e n t i l -
teller und Schraubenfeder herausgeschraubt 
werden. Der Sitz des Uberstrbmventi ls ist zu 
reinigen. 

Vent i l te l l er ist auf dichten Sitz zu pr i i f en . 

Entliiften des Kraftstoff-Filters 
B i l d 19 Kraftsto f f -Fi l ter 

mit Uberstrbmvent i l Kraftstof f -Fi l ter durch Betàtigen der H a u d -
pumpe wieder mit Kraftstoff fùllen, dabei 
Entliiftungsschraube in der Spannmutter des 
Gehausedeckels um 1-2 Gange herausdrehen, 
so daB die L u f t durch die B o h r u n g in der 
Entliiftungsschraube entweichen k a n n . 

Die Entliiftungsschraube ist gelegentlich bei laufendem Motor k u r z um einige U m d r e h u n 
gen zu offnen, damit die etwa angesammelte Luft entweichen k a n n . 

1 = V e n t i l m i t F e i l e r 
2 = î jberstrbravent i l s i tz ( z w i s d i e n F i l t e r u n d 

L e i t u n g ) 
3 = E n t l i i f t u n g s s c h r a u b e 
4 = E i n f i i l l s c h r a u b e 

Kraftstoff-Forderpumpe 
Um die Handpumpe betàtigen zu konnen , muB deren Handgri f f zuerst entgegen dem 
Uhrzeigers inn gedreht werden. Nach Gebrauch der Handpumpe den Handgri f f durch 
Drehen im Uhrze igers inn wieder festschrauben. 
Fb'rdert die Forderpumpe zu wenig oder uberhaupt n i d i t , so sind die Vent i l e , die K o l b e n 
mit K o l b e n f eder herauszunehmen und zu re inigen. Beschadigte Tei le auswechseln. 
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B e i langerer St i l legung trocknet die Kolbenoberflache vb l l i g aus. Der Fbrderpumpe muB 
daher, damit sie ansaugen k a n n , beim ersten Inbetriebsetzen evt l . etwas Kraftstoff mi t der 
Handpumpe zugefi ihrt werden. 

B i l d 20 Entl i i f ten der Einspr i tzpumpe 
1 = H a n d p u m p e 
2 = L o s e n des H a n d g r i f f e s 
3 = F e s t s t e l l e n des H a n d g r i f f e s 
4 = E n t l i i f t u n g s s c b r a u b e n 

B i l d 21 Entl i i f ten der Einspr i tz le i tnngen 
] . = A r a P u m p e n e l e m e n t mîtte ls P u m p e n s t o l i e l -

h e b e r o d e r S c h r a u b e n z i e h e r p u m p e n 

Entliiften der Einspritzpumpe und der Leitungen 

Die restlose Ent l i i f tung der E inspr i tzpumpe u n d der gesamten Einspritzanlage ist die 
Grundbedingung f u r einwandfreien Lauf des Motors . 
Sitzen Luftblasen in einem T e i l der Kraftstoffanlage, so werden dièse nur zusammen-
geprefit, ohne daB Kraftstoff aus der Diise gespritzt w i r d . Z u r Vermeidung von Sto-
rungen durch Luft in der Kraftstoffanlage fahre man daher den Kraftstoffbehàlter nie 
ganz leer. 
Im Betr ieb w i r d die Kraftstoffanlage iiber die Ûberstromleitung, die am Kraftsto f f -Fi l ter 
angeschlossen ist , laufend entluftet. B e i der ersten Inbetriebnahme sowie nach jeder 
grbBeren Instandsetzung muB die ganze Kraftstoffanlage wie folgt entluftet werden: 
1. Kraf ts to f f -F i l ter entliiften (siehe Seite 33). 
2 . An der E inspr i t zpumpe die beiden Entliiftungsschrauben um einige Umdrehungen nach-

einander losen u n d so lange Kraftstoff durch P u m p e n mit der Handpumpe (an der 
Fbrderpumpe) zu f i ihren , bis vo l l i g blasenfreier Kraftstoff austritt . 

3. D ie Regelstange auf voi le Fbrderung stellen und so lange an jedem Pumpenelement 
mittels Pumpenstbfielheber oder Schraubenzieher pumpen, bis starkerer Widerstand 
fùhlbar w i r d u n d die Di isen hbrbar abspritzen. Geringe Luftmengen in den Druck-
Ieitungen werden durch die Einspr i tzpumpe nach den Z y l i n d e r n des Motors gedriickt, 
so daB nach kurzer Zeit der M o t o r e inwandfre i arbeitet. 
W e n n die Kraftstoffanlage nicht v b l l i g leergefahren wurde, kann es evt l . geniigen, nur 
das Kraf ts to f f -F i l ter zu entli i ften. Ers t wenn der Motor danach nicht sofort anspringt, 
s ind die E inspr i t zpumpe und nach einem weiteren Versuch die Druckle i tungen zu 
entliiften. 
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Einspritzpumpen-CJlstand 

Regelmafiig (siehe Seite 70) ist mi t abgewischtem OlmeBstab zu pr i i f en , ob das 01 in der 
Einspr i tzpumpe bis zur oberen Marke am OlmeBstab steht; gegebenenfails ist Motorenol 
nachzufii l len. ( K e i n H D - O l ! ) B e i Storungen an der P u m p e eine Kundendienststel le auf-
suchen. 

Einspritzdûsen priifen und reinigen 

Das Hangenbleiben einer Einspritzdi ise kann durch mehrmaliges BetStigen des Fahr fuB-
hebels beseitigt werden. Fal l s h i e r d u r d i die Diise nicht gesaubert w i r d , verschmutzte 
Diise ausbauen und reinigen. (Nur in K D - W e r k s t a t t e n vornehmen lassen!) 
Storungen an den Einspr i tzd i isen treten bei Verschmutzung der Kraftstoffanlage auf, 
wobei der Motor qualmt, stark klopft oder unregelmaBig lauft. Um die schadhafte Diise 
herauszufinden, lost man die Kraftstoff leitungen zu den Dusenhaltern an der E inspr i t z ­
pumpe nacheinander, d. h. also immer nur eine Druckle i tung , und beobachtet dabei Lauf , 
Drehzahl und Auspuff des Motors . Wenn sieh die Drehzahl nicht oder wenig iindert u n d 
das abnormale Gerïusch oder das Qualmen des Auspuffs aufhort, ist die schadhafte Diise 
ermittelt . ' 

Eine schadhafte Diise ist auszuwechseln oder an einem unbedingt sauberen, besonders von 
Spânen freien Arbei tsp latz wie folgt zu re in igen: 

1. Diisenhalter nach Losen der Kraftstoff leitung und Leckol le i tung herausschrauben. 
2. t lberwurfmutter abschrauben, Diise herausnehmen, dabei auf Beilagescheiben unter 

der Feder achten. 
B e i Auswechslung Di isenkorper und Diisennadel nur zusammen ersetzen. 

3. Di isenkorper mit Diisennadel àufierlich reinigen, Ausspritz loch mit spitzem H a r t h o l z 
oder weicher Bi i rste sïïubern; ebenso die obère r ingformige K i l l e . 

4. Zyl indrischen Zapfen der Diisennadel vorsichtig in Bleibacken spannen und aus Di isen­
korper herausziehen; wenn n i i t ig , in Dieselkraftstoff vorher aufweichen. 

5. Duseninneres mit Holzstabchen, B e n z i n oder Diese lo l s'àubern; Di isennadel mit saube-
rem L a p p e n reinigen. 

6. Koksansatze nur mit Hartholzstab entfernen. 
7. V o r Zusammenbau Diisennadel und Di isenkorper in sauberes Dieselo l tauchen. 

F a l l p r o b e : H a l b herausgezogene Di isennadel muB sieh durch eigenes Gewicht wieder 
auf ihren Sitz senken. 

8. Diise , Di isenkorper u n d Diisenhalter zusammenbauen. 
9. Neue Dichtung aus Weicheisen in V o r k a m m e r einlegen (wichtig!) . 

10. Diisenhalter mit Sonderschliissel nur mit zulâssigem Anzugsdrehmoment von 8 bis 
9 mkg in Gewinder ing einschrauben, da sonst die Di isen verspannt werden konnen. 

11. Kraftstoff leitung und Leckol le i tung wieder dicht anschlieBen. 
12. Aber auch wenn keine Ursache zur Beanstandung der Einspr i tzd i i sen vor l iegt , emp-

fiehlt es sieh, dieselben regelmaBig (siehe Seite 59) zu pr i i f en . 
Schadhafte oder verschmutzte Diise k a n n ZerstiSrungen der V o r k a m m e r verursachen, die 
dann ausgewechselt werden muB. 
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Kûhlanlage 
Kûhlstofï 
Es soll veredeltes Kuhlwasser verwendet werden. W i r d stàndig mit unveredeltem K t i h l -
wasser gefahren, so bi ldet sich im Ki ih l sys tem Kesselstein, der als schlechter Warmele i ter 
die K i i h l u n g und damit die Motorle istung oft erheblich beeintrachtigt. 

Z u r Verede lung des Kiihlwassers konnen folgende M i t t e l benutzt werden: 
1 . F e r r o x a n der F i r m a Farbenfabr ik Bayer , Leverkusen. 

Benotigt werden: 13 Tabletten f i i r das gesamte K i i h l s y s t e m ; d. h. 1 Tablette je 
1 L i t e r Kuhlwasser . 

2. Hydrochromlb'sung der F i r m a B r a u n & Li ibbe , Hamburg 39. 
Benot igt werden: 13 ccm f i i r das gesamte K i i h l s y s t e m ; d. h. 1 ccm je L i t e r Kuhlwasser . 

3. Shel l -Korrosionsschutzol . 
Benotigt werden: 33 ccm f i i r die gesamte Ki ihlwassermenge; d. h. 2,5 ccm je 1 L i t e r 
Kuhlwasser . Besonders geeignet f i i r den Winterbetr ieb . 

IShell-Korrosionsechutzbl k a n n zusammen mit Frostschutzmitteln verwendet werden, 
nicht jedoch F e r r o x a n u n d Hydrochromlb'sung. 

Einze lhe i ten s ind aus den Gebrauchsanweisungen der Herste l ler f irmen zu ersehen. 

Wasserpumpe schmieren 
Olstand regelmàBig kontro l l i eren . Wenn nbt ig , Getriebebl durch das obensitzende Schrau-
benloch naehfi i l len, bis 01 an der rechts seitlich vorhandenen K o n t r o l l b o h r u n g austritt . 
Beide Schrauben wieder gut festziehen. 
T r i t t an der AusfluBoffnung Wasser aus, so ist die Dichtung im Pumpengehause defekt. 
Neue Dichtung in einer Kundendienst-Werkstàtte einbauen lassen. Keinesfa l ls darf ver-
sucht werden, die AusfluBoffnung einer undichten P u m p e f i i r langere Zei t zu verstopfen, 
da sonst die Kuge l lager im Gehàuse durch eindringendes Wasser beschadigt werden. 

Kiihlanlage reinigen 
K o m m t das Kuhlwasser zum Kochen , so liegt ein Feh le r im Ki ih l sys tem v o r ; unter U m -
stiinden zu wenig Wasser oder Verschmutzung. Gegebenenfails muB das K i ih l sys tem 
dann entfettet, entsteint u n d gereinigt werden. 
Entfetten: Am Kuhlwassere inf i i l l s tutzen zwei H a n d v o l l Soda oder P 3 oder I M I in das 
K i i h l s y s t e m einschiitten. M i t diesem Zusatz einen Tag fahren, dann Losung wieder ab-
lassen. K i ih l sys tem bei laufendem M o t o r unter gleichzeitigem Zulauf von frischem Wasser 
gr i indl ich durchspii len. 
Entsteinen: W i r empfehlen dringend, das Entste inen nur in einer Kundendienst -Werk­
stàtte vornehmen zu lassen. Durcbgefi ihrt w i r d das Entste inen am zweckmaBigsten 
mittels einer Hydrochromkur , da sich dabei mi t H i l f e der vom Herste l ler mitgel ieferten 
Pr i i f s t re i f en der Reinigungsvorgang genau iiberwachen laBt . 
Ist die Re in igung beendet, dann nochmals Kuhlwasser ablassen. K i ih l sys tem gri indl ich 
durchspii len u n d das eingefi i l lte Kuhlwasser nach der Gebrauchsanweisung veredeln. 
Reinigen: K i i h l e r von der Motorseite her mi t Druckluft ausblasen oder mit Wasser aus-
spr i tzen u n d damit die K u h l e r l a m e l l e n gri indl ich von F r e m d k o r p e r n s'àubern. G u m m i -
schlauchverbindung zwischen K i i h l e r - u n d Rohr l e i tung auf Dichtheit pr i i f en u n d , fails 
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rissig oder brîichig, auswechseln. Thermostat aushauen 
und griindlieh saubern. Entliiftungsschlauch zwischen 
Wasserpumpe und Wasseraustrittstutzen losen und 
reinigen. 

Keilriemen spannen 

Die Spannung des Kei l r iemens f i i r Li i f ter und Licht -
maschine ist regelmSBig (siehe Seite 70) zu pr i i fen . Rie-
men so spannen, daB er sich mit dem Daumen etwa 2 cm 
aus der Geraden eindriicken làBt. K e i l r i e m e n gegebenen-
fails an der verstellbaren Licbtmaschine nachspannen. 
Den Luftpresser -Kei lr iemen spannt man durch ent-
spreehendes Drehen der SpannschloBmutter. Zu stram-
mer oder zu loser Riemen f i ihrt zu dessen vorzeit iger 
Zerstorung. 

Fahrwerksanlage 
Kupplung einstellen 

B i l d 22 Spannen des Li i f ter -
und Luftpresserriemens 

1 

2 •• 

• 2 cm r i c h t i g e S p a n n u n g 
des W a s s e r p u m p e n r i c m e n s 

• S p a n n e i n r i c l i t u n g an d e r 
L i c l i t m a s c h i n e 

3 = 2 cm r i c h t i g e S p a n n u n g des 
L u f t p r e s s e r r i e m e n s 

4 = S p a n n s c t i l o B f i i r L u f t p r e s s c i 
Der Kupplungs fuBhebe l sol l — gemessen an der Ober-
kante der Tr i t tp la t te — einen Leerweg von mindestens 
25 mm bis zum Einsetzen des Kupplungsdruckes haben, 
d. h. bis zur B e r i i h r u n g des Graphitschleifringes mit dem Ausr i i ckr ing . Die Ruhestel lung 
des KupplungsfuBhebels ist durch ein Anschlagblech begrenzt. 

B i l d 23 P r i i f e n des Leerweges des 
KupplungsfuBhebels 

1 = L e e r w e g 25 m m , K u p p l u n g s f t t B l i e b e l b i s z u m 
f i i l i l b a r e n W i d e r s t a n d durciîgedriickt 

Das Spiel des Hebels kann wie folgt eingestellt werden: 
Spl int am vorderen Ende der Kupplungszugstange her-
ausnehmen, Kontermutter des Gabelkopfs losen. Lange 
der Zugstange durch Drehen desselben verandern, dann i = F e s t s t e l l m u t i e r 

. , , • i .. i i. 2 = Z u g s t a n g e z u r K u p p l u n g 
wieder kontern , einhangen u n d versplmten. 3 = s d i m i e r s t e l l e f i i r K u p p l u n g s w e l l e 

B i l d 24 K u p p l u n g 
nachstellen 
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Schmierung des Getriebes 

N u r vorgeschriebene Olsorten (siebe Seite 69) verwenden! RegelmaBig (siehe Seite 70) 
nachfiil len bzw. Olwechsel (siehe Seite 27) vornehmen. Fi i l lmengen siehe Seite 76. Zu 
dickes 01 erschwert das Schalten, erhbht den Fahrwiderstand und schmiert schlechter. 
Der Peilstab ist durch einen runden Deckel im Karosserieboden erreichbar, die Pe i ls tab-
offnung dient gleichzeitig zum Ole in f i i l l en . Zuverlassig k a n n der Olstand nur mit dem 
zuvor abgewischten Pei lstab gemessen werden. 
Nicht i ïber die obère M a r k i e r u n g nachfi i l len! 

B e i m Olwechsel ist zu beachten, daB beide AblaBscbrauben zu offnen sind. Wenn nur 
eine herausgedreht w i r d , lauft nur etwa die Halfte dés Alto les ab. 

Antriebswelle zum Tachometer 

Dièse benotigt keine W a r t u n g ! E i n Fet ten oder Olen darf nicht erfolgen, da sonst das 
Tachometer verolt oder verfettet u n d dadurch defekt w i r d . 

Schmierung der Achsantriebe 

Die Ol-Einfiïll- und AblaBschrauben befinden sich an den Stirnseiten der Achsgebâuse. 
D e r Olspiegel so l l bis an den unteren R a n d der oberen Verschraubung stehen. 
Gehause an der E in f i i l lb f fnung vor dem Ausschrauben der VerschluBschraube gri indl ich 
reinigen. 

Schmierung der Radvorgelege 

Je zwei Ole inf i i l l s tutzen und eine AblaBschraube befinden sich an den Innenseiten der 
Vorgelegegehause unter den Achsrohren. 
D e r Olspiegel so l l bis an den unteren Rand der oberen Verschraubung stehen. 
Gehause an der Ein f i i l lb f fnung vorher gri indl ich reinigen. 

Zapfwelle und Zapfwellenlager schmieren 
(Zusatzausriistung) 

D ie Gelenke der Zapfwel lenantriebe vorn u n d hinten s ind regelmaBig (siehe Seite 70) mi t 
Hochdruck-StoBpresse zu schmieren (Getriebebl) . Z u m Abschmieren die Zapfwel len so 
drehen, daB die hierfiïr mitgelieferte Schmierpresse mit Spitzmundsti ick an den Schmier-
kbpfen r icht ig angesetzt werden kann . D ie Zapfwellenlager h inten und vorn s ind regel­
maBig (siehe Seite 70) mit 01 nachzufi i l len. Der Olspiegel so l l etwa 2 cm unter der F i i l l -
schràube stehen. 

Zapfwellenschutz 

Die vordere u n d hintere Zapfwel le nach der Beni i tzung saubern, einfetten und mit der 
daftir vorgesehenen Haube verschlieBen. Dadurch werden sie gegen StoB, Schlag u n d Rost 
geschiitzt. Rost , StoB u n d Schlag zerstbren das K e i l p r o f i l und machen die We l l e u n -
brauchbar. 
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Seitlicher Riemenabtrieb (Zusatzausriistung) 
VerschluBdeckel an der Riemenabtrieblagerung abnehmen, AnschluBfiaiisch an der Wel le 
und Riemenscheibe sàubern. B e i der Montage den Federr ing unter der Sechskant-
schraube nicht vergessen. Schraube gut festziehen. Schlagende Riemenscheibe zerstbrt die 
Lagerung der Wel le . Achtung! Nach Abnehmen der Riemenscheibe den VerschluBdeckel 
aufschrauben (dabei auf Gummidichtung achten), festziehen; eindringender Staub u n d 
Schmutz zerstbrt die Lagerung. 

Bremstrommel abnehmen 

Um zu den Bremsen zu gelangen, sind die 
Bremstrommeln abzunehmen. 
H i e r z u das betreffende R a d mittels Wagen-
heber, welcher gemàB B i l d 29 vorschrifts-
mâBig angesetzt werden muB, anheben und 
das R a d durch Abschrauben der sechs R a d -
muttern entferneti. 
Danach die beiden sichtbar werdenden Senk-
schrauben herausdrehen u n d die Brems­
trommel , wenn nbtig , mi t leichten Hammer-
schlagen Ibsen und abnehmen. B e i m Zusam-
menbau auf saubere Flachen achten. Die 
Radmuttern sind nach einer kurzen Lauf -
strecke nochmals nachzuziehen. 

StoBdampfer priifen 
Die StoBdampfer verbessern die StraBenlage 
des U N I M O G , indem sie das Nachschwingen 
nach Uber fahren von Unebenheiten oder 
Schlagloehern dampfen. 
Zeigt das Fahrzeug starke Nickschwingungen 
auf schlechter StraBe, so ist die VersebluB-
schraube zu bffnen, das Gummigelenk am 
StoBdampfer zu losen u n d unter gleichzei-
tigem Pumpen mit diesem H e b e l StoBdàmp-
ferbl nachzufi i l len. 
Der Olspiegel darf nicht hoher als 10 mm 
unter der Einf i i l lb f fnung stehen, damit bei 
Erwàrmung des Oies ein Ausdehnungsraum 
bestehen bleibt . 

B i l d 25 Bremstrommel abnehmen 

B i l d 27 StoBdampfer pr i i f en 
1 = B i s 10 mm u n t e r O f f n u n g S t o B d a m p f e r o l 

e i n f i i l l e n 
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Reifendruck priifen 

V o r jeder groBeren F a h r t Reifendruck (siehe Seite 75) mit genau anzeigendem Luft -
druckmesser pr i i f en. K o n t r o l l e des Ersatzrades nicht versaumen! 
Hohe Reifenleistung erreicht man nur durch unbedingte Einhaltung der zugelas-
senen Tragfâhigkeit und des vorgeschriebenen Luftdruckes. 
Uberlastung der R e i f e n zerstort vorzeit ig das Gewebe. Zu niederer Rei fendruck ver-
ursacht grëBeren Rol lwiderstand durch erhohte Walkarbe i t und damit vorzeit igen Re i fen -
verschleiB. 

Radwechsel 

B e i m Mont ieren des Ersatzrades die Auflageflache vorher gri indl ich re in igen; das Rad 
kann sonst nicht zuverlassig festgezogen werden (Seitenschlag). 
Die Radmuttern eines ausgewechselten Rades sind nach ca. 100 km Fahrt nochmals nach-
zuziehen. ^ 

Lenkung 

Lenkgestânge und Vorspur priifen 

L e n k - und Spurstangenkopf e von Zeit zu Zeit auf festen 
Sitz p r i i f e n ; gegebenenfails K r o n e n m u t t e r n nachziehen. 
Die Abdichtung der Kuge lkop fe muB stets in gutem 
Zustand sein. Die V o r s p u r (siehe Seite 75) der Vorder -
rader ist regelmaBig am Felgenrand nachzumessen. 
Die Messung ist zu wiederholen, nachdem die beiden 
Vorderrader um 180° gedreht wurden. Gegebenenf ails 
ist die Spurstange entsprechend zu verstel len. 

B i l d 30 Spie l am L e n k r a d pr i i f en 
1 = S p i e l am L e n k r a d p r i i f e n (h i i chstens 2 0 - 3 0 m m ) 
2 = S i g n a i k o p f 
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Lenkung priifen und schmieren 

Das Spiel am L e n k r a d darf nicht zu groB sein. Es w i r d verursacht durch zuv ie l Luft im 
Lenkgestànge, losen Sitz der Lenkstangenkopf e oder Spie l in den K u g e l k o p f e n . (Storun-
gen u n d deren A b h i l f e siehe Seite 66.) 
Der Olstand im Lenkgehiiuse ist regelmaBig (siehe Seite 70) zu pr i i f en und evt l . Getr iebe-
ol nachzufùllen. 

Oldruck-Bremsanlage 

Die Bremswirkung wird durch Wasser oder Ol 
beeintrâchtigt. Bremsbelage miissen stets von Wasser 
und Ol f r e i sein. Ist Wasser bis zu den Bremsbacken 
eingedrungen, dann mit der FuBbremse so lange leicht 
bremsen, bis die erforderliche Bremswirkung wieder 
vorhanden ist. 

Nachfiillen von Bremsfliissigkeit 

Dichtheit der Bremsleitungen und Fl i iss igkeitsvorrat im 
Nachfi i l lbehalter des Hauptbremszyl inders regelmaBig 
pr i i fen. H i e r f i i r Fahrers i tz entfernen, runden Deckel 
herausnehmen. Oleinf lillschraube mit Steckschliissel her-
ausschrauben und gegebenenf ails bis 2 cm unter den 
R a n d nachfi i l len. V o r h e r die Umgebung gri indl ich r e i n i ­
gen, damit ke in Schmutz in den Behal ter kommen kann . 
MuB ofters Bremsfli issigkeit nachgefii l lt werden, so ist dies ein H i u w e i s , daB die Oldruck-
bremsanlage undicht ist und sofort auf Dichtheit nachgepriift werden muB. 
Die VerschluBschraube des Nachfullbehàlters immer diclit aufschrauben. M i t der Brems­
f l i issigkeit wegen deren atzender W i r k u n g vorsicl it ig umgehen. K e i n e Bremsfl i issigkeit 
auf die Lackierung br ingen. 

Entlûften der Bremsanlage 

Ist be im Niedertreten des BremsfuBhebels ke in fester Widerstand f i ih lbar , so befindet 
sich in der Bremsanlage Luft , die sofort entfernt werden muB. 
Bremsolbehâlter wàhrend des Entluftens immer wieder SU voll nachfiillen. 
Am l i n k e n Vorderrad -Bremszy l inder die Gummischutzkappe entfernen, Entl i i f tungs-
schlaudi durch den Entliiftungsschlussel stedcen, Schlauch anschlieBen u n d Schlaudiende 
in die Bremsfli issigkeit eines zur Halfte gef i i l l ten GlasgefaBes einfûhren. 
Entliiftungsschraube mit Steckschliissel um 1-2 Gange herausdrehen. BremsfluBhebel stoB-
artig niedertreten, aber langsam zuriicklassen. Die Luft t r i t t durch den Schlauch ans. 
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Dièses Pumpen so oft wiederholen, bis keine Luftblasen 
mehr aufsteigen. B e i m letzten Niedertreten den Brems-
fuBhebe] so lange in der unteren Lage festhalten, bis 
die Entliiftungsscbraube wieder fest geschlossen i s t ; 
dann kann der Entliiftungsschlauch entfernt werden. 
Gummischutzkappe wieder aufsetzen. 
In der gleichen Weise am anderen V o r d e r r a d , an den 
Hinterradern und, falls vorhanden, an der Entliïftungs-
schraube des bldruckgesteuerten Anhanger-Bremsventi ls 
(siehe B i l d 41, Seite 64) entliiften. 
Ent l i i f ten der Bremsanlage mit besonderer Sorgfalt 
durchfuhren! 

B i l d 32 
Entl i i f ten der Bremsanlage 
1 ~ S teck6chl i i sse l 
2 = E n t l u f t u n g s s d i l a u c h 
3 = G l a s b e h a l t e r f i i r B r e m s * 

n i i s s i g k e i t 

Bremsschlauch erneuern 
E i n undichter Bremsschlauch muB sofort aus-
gewechselt werden. Bremsfl i issigkeit w i r d zu -
erst in ein ganz sauberes GefâB unter V e r ­
wendung eines Fi ltertuches abgelassen. Nach 
Lbsen der Rohrmutter lafit sich der Brems­
schlauch entfernen. 
B e i der Montage des neuen Bremsschlauches 
auf e inwandfre i saubere AnschluBenden 
achten. 
Verschraubung gut festziehen. Dann Bremsanlage wieder in Ordnung bringen, wie unter 
„EntIiiften der Bremsanlage" beschrieben. 
B e i den vorderen Bremsschlauchen darauf achten, daB sie nicht am Antriebsgelenk strei -
fen u n d be im Einschlag der Rader nicht k lemmen. 
B e i m Anz iehen der Verschraubung darf der Schlauch nicht verdreht werden. 

B i l d 33 AnschluB des Bremsschlauches 
t = B r e m s s c l i l a u c h h a l t e r 
2 — R o h r m u t t e r 
3 = R o h r l e i t u n g s 
4 ' S c h l a u c h m u n d s t u c k 

Achtung! Bremsschlâuche nicht lackieren, Gummi wird durch Lack briichig und 
verliert seine Elastizitàt. Ebenso diirfen dièse nicht mit Benzin, Benzol, Petroleum, 
Glyzerin und Mineralôlen gereinigt werden, daher Vorsicht beim Abspruhen. 
Schmutz nur mit Wasser entfernen. 

Einstellung des Bremsfufihebels priifen 
B e i der Ruheste l lung des BremsfuBhebels muiî der Umlenkhebe l am Hauptbremszyl inder 
in der Kuge lp fanne etwa 1 h mm Luft haben. 

42 



Der K o l b e u des Hauptbremszyl inders befindet sieh dann in seiner A n f angsstellung und 
laBt das Ausgleichsloch f re i , durch das bei entlasteter Bremse das 01 aus den Radbrems-
zy l indern zum Behâlter des Hauptbremszyl inders zuriicklauft. Wenn dièse B o h r u n g nicht 
freigegeben w i r d , kann sieh die Bremse nicht vol lstandig lësen. 

Nachstellen der Bremsbacken 

B e i zunehmender Abni i t zung der Bremsbelage w i r d der Leerweg am BremsfuBhebel zu 
groB, dann Bremsbacken bei kal ten Bremstrommeln nachstellen. 
Nacbstellexzenter drehen, bis Bremsbacken an Bremstrommel anliegen. Dann wieder um 
so v ie l zuriickdrehen, daB sieh die Bremstrommeln gerade nod i f re i drehen lassen. 
Z u r Kontro l l e ist nach einer langeren Fahrtstrecke, ohne dabei zu bremsen, f estzustellen, 
ob die Bremstrommeln nicht warm werden. Ist die Nachstel lmoglichkeit erschopft, so ist 
dies ein Hinweis , daB die Bremsbelage abgenûtzt und zu erneuern s ind . 

B i l d 34 Nachstellen der Bremsbacken 
1 = N a c h s t e l l e x z e n t e r f i i r d i e B r e m s b a c k e n 
2 = Entli ï ftungsstelle am B r e m s z y l i n d e r 
3 = O l e i n f u l l o f f n u i i g z u m R a d v o r g e l e g e 
4 = ûlablal ïo f fnung z u m R a d v o r g e l e g e 
5 — L o s e n \ i c 
, T.. , ,. / des Exzenters , , 
6 - N a c h s t e l l e n ; B i l d 35 Bremsbelag pruf en 

1 = B r e m s b e l a g m i n d e s t e n s 3 mm 
Bremsbelage prùfen 
Um die Betriebssicherheit nicht zu gefëhrden, s ind regelmSBig die Bremsbelage nach A b -
ziehen der Bremstrommeln zu pr i i fen . Wenn die Nie tkopfe angeschliffen s ind, miissen die 
Bremsbelage erneuert werden. 

Handbremse nachstellen 

Die Sperrk l inke des Handbremshebels sol l bei geloster Bremse im zweiten Zahn des Zahn-
bogens stehen, d. h. die Bremse soll erst beim dr i t ten Zahn zu ziehen beginnen. 
Wenn der Leerweg des Handbremshebels zu groB w i r d und inf olgedessen keine geniigende 
Bremswirkung mehr erzielt werden kann , muB die Bremse nachgestellt werden. 
Die Nadiste l lung soll grundsatzlich zuerst an den Bremsbacken erfolgen. Ers t wenn dies 
keinen vo l len E r f o l g bat, darf das Zuggestange durch Verste l len an der Bowdenzug-
Befestigung verk i i rz t werden. 

43 



B i l d 37 Nachstellen der 
Bremsen-Druckstange 

B i l d 3 6 Handbremse nachstellen 1 = M i t S & r a u b e n z i e h e r am 
/ackenrad nachstellen 

Z u m Nachstellen der Handbremse ist es immer erforderl ich, zuerst die FuBbremse 
nachzustellen, wie obenstebend beschrieben. Wenn die Exzenter so weit nachgestellt 
wurden, daB die Bremstrommeln eben noch f re i gehen, muB die Druckstange durch 
Drehen mittels Schraubenzieher am Zackenrand ebenfalls so weit verlangert werden, daB 
die Backen an der Bremstrommel zur Anlage kommen. Dann wieder zuri ickdrehen, bis die 
T r o m m e l n f r e i gehen. Die Druckstange hat Rechtsgewinde, ^daher zum Nachstellen H a n d -
bewegung von unten nach oben. 

Hand- und FuBhebelwerk schmieren 
A i l e Gelenke der Bedienungsgestange sowie H a n d - und FuBhebe l miissen leicht gehen. 
Zu diesem Zweck sauberhalten und regelm'àBig mit Handschmierpresse bzw. Ôlkanne mit 
einigen Trop fen 01 schmieren. 

Bowdenziige fiir Handbremse 
Dièse Bowdenzi ige s ind nur aile 400 Betriebsstunden mit Walzlagerf ett abzuschmieren 
(ein StoB). 
K e i n 01 verwenden und nicht i iberschmieren, da sonst die Gefahr besteht, daB das 01 
oder Fet t in die Bremsen lauft und dièse verb'lt. 

Luftpresser schmieren 
RegelmàBig ist der Olstand im Luftpresser zu pr i i f en , gegebenenfails ist Motorenol an 
der Einfiïllbffnung nachzufi i l len. An der Einf i i l lverschraubung befmdet sich ein k le iner 
MeBstab, bis zu dem das 01 aufgefi i l l t werden muB. 

Druckluft-Kraftheber und -Bremsanlage 

Einstellen des oldruckgesteuerten Anhàngerbremsventils 
D e r einwandfreie Zustand der Druckluftanlage ist bei Anhangerbetr ieb lebenswichtig. 
Der Anhànger muB auf jeden F a l l f r i iher aïs die Zugmaschine bremsen. 
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Das oldruckgesteuerte Anhangerbremsventi l ist so aufgebauf, daB der Anhanger mit einer 
gewissen Vore i lung gebremst w i r d , um ein Aufschieben zu vermeiden. Mi t te l s FuBbremse 
w i r d der Bremsvorgang olhydraulisch und mit der Handbremse mechanisch ausgelost. 
Die Steuerung erfolgt i iber den Druckregler mi t 5,5 at i i , so daB eine spezielle E ins te l lung 
nicht vorgesehen ist. Ledig l i ch das V o r e i l e n der Anhângerbremsung w i r d an dem Brems-
vent i l eingestellt. Die Einstellschraube Iiegt gegeniiber dem Betatigungshebel. Durch 
Herausdrehen der Einstellschraube w i r d die V o r e i l u n g vergroBert. F i i r eine sichere F u n k -
t ion ist es wichtig, daB die Handbremse wahrend der F a h r t stets bis zum Anschlag gelost ist . 

Druckregler einstellen 
Der Druckregler ist an der Randelschraube einzustellen, und zwar durch Drehen nach 
l inks bis zum Anschlag auf 5,5 atii f i i r Anhângerbremsung und durch Drehen nach rechts 
bis zum Anschlag auf 7,5 ati i f i i r die pneumatische Gerâteaushebung und die K i p p -
Pritsche. B e i Nichtbenutzung der Kraftheber oder Bremsanlage Umste l lhebe l auf Leer lauf 
stellen (siehe B i l d 38). 

Hebelstellung am Druckregler 
Durch Senkrechtstellung des Umleghebels am Druckregler k a n n der Luftpresser auf 
Leer lauf geschaltet werden. Die Luft w i r d dann nicht kompr imier t , sondern staudig 
abgeblasen. B e i Anhanger- oder Heberbetrieb muB der Hebe l waagerecht gelcgt werden 
(siehe B i l d 38). 

Hahnstellung an der Reifenfullflasche 
B e i Fahrt mit Anhanger oder Heberbetrieb muB der Zweiweghabn an der R e i f e n f u l l ­
flasche stets nach l inks stehen; die Druckluft kann sonst nicht zum Behi i l ter gelangen 
(siehe B i l d 38). 

Reifenfullen mittels Reifenfullflasche 
Sollen die Re i f en gefi i l lt werden, so muB zu­
nachst die Reifenfullflasche von dem abgeson-
derten Kondensat gereinigt werden. 
Zu diesem Zweck w i r d der Hahngri f f be i l au -
fendem Motor in F i i l l s t e l lung (2) gedreht. 
B e i geschlossener FliigelverschluBschraube er-
hoht sich der Druck in der Reifenfullflasche 
so weit , daB das in der unteren K a p p e sich 
befindende V e n t i l geoffnet und die Ablage-
rungen herausgeblasen werden. Nachdem dies 
geschehen ist, w i r d der Hahngri f f wieder in 
Fahrt -Ste l lung (1) gedreht, die F l i ige lver ­
schluBschraube abgeschraubt und der Re i f en -
fullschlauch angeschlossen. 
Z u m Rei fenfu l len Hahngri f f wieder i n F i i l l ­
stellung (2) stellen. 
Die Reifenfullflasche tàglieh reinigen. 

B i l d 38 Reifenfullf lasche und 
Druckregler 

1 ~ H a h n in F a h r t s t e l l n n g (Re i fenf i ï l l f iasd ic ) 
2 - H a h n i n F U U s l c l l u n g ( R e i f e n f u l l f l a s c h e ) 
3 = U m s t e l l h e b e l ( L u f t p r e s s e r auf L e e r l a u f ) 
4 = U m s t e l l h e b e l ( L u f t p r e s s e r in l î e t r i eb ) 
5 = R a n d e l s c h r a u b e z u r E i n s t e l l u n g des 

D r u c k r e g l e r s 
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Stellung des Absperrhahnes 

Nach dem AnschluB der Anhànger-Bremslei-
tung am Kupp lungskop f muB der Absperr-
hahn auf „Auf " gestellt werden. 

B i l d 39 Absperrhahn fur 
Anhanger-Bremsle i tung 

1 = H a n d g r i f f q u e r — D r u c k l u f t a h g e s p e r r t 
2 = H a n d g r i f f in R i c h t u n g d e r L e i t u n g = F a h r t ' 

s t e l l u n g b e i A n h a n g e r b e t r i e b 
3 = K u p p l u n g s k o p f m i t V e n t i l k e g e l 

Luftfilter am Anhânger-Bremsventil 
reinigen 

RegelmaBig ist das Luftf i lter des Bremsven-
tils auBerlich zu saubern; im Winter muB ge-
legentlich gepriift werden, ob dièses Luftfi lter 
nicht durch Eis und Schnee verstopft ist. B e i 
Verschmutzung bzw. Verstopfung làBt sich 
be im Bremsen keine geniigend feine A b -
stufung erzielen. 

1 
Kondenswasser im Luftbehâlter ablassen 

Das Kondenswasser im Luftbehâlter der Brerjisanlage ist regelmàBig abzulassen. Der 
Druclc muB vorher durch E indr i i cken der Vent i lp la t t e am Kupp lungskop f vermindert 
werden, um beim Herausschrauben der VerschluBschraube das schlagartige Entweichen der 
Luft zu verh indern . 

Zusammenfassung der fur Anhangerbetrieb notwendigen Vorbereitungen 

1. Umste l lhebe l am Druckregler waagerecht legen. 

2. Ràndelschraube am Druckregler bis zum Anschlag nach l inks drehen. 

3. Zweiweghahn an der Reifenfullflasche nach l inks drehen. 

4. Anhangerbremsschlauch am Kupp lungskop f anschlieBen. 

5. Absperrhahn auf „Auf " drehen. 

6. Absperrhahn am Anhànger offnen. 

7. Stopp- u n d Ri i ck l i chtkabel in Steckdose einstecken. 

8. Doppeldrucltmesser beobachten u n d nicht abfahren, bevor 5 attt 
Behalterdruck erreicht s ind. 

9. Bremsprobe vornehmen. 
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Elekrrische Anlage 

Die Lichtmascliine (130 Watt ) und die Batter ie (12 V o l t , 105 Ah) l ie fern den St rom iiber 
den Schaltkasten an die einzelnen Stromverbraucher. 
Leitungsanschliisse am Schaltkasten sind aus dem Schaltplan ( B i l d 49) crsichtlich. 
A i l e Verbindungsstel len miissen guten K o n t a k t haben. F i i r die Ri ickle i tung des elek-
trischen Stromes ist auf eine gute Masseverbindung an den Stromverbrauchern zu achten. 
Beschadigte Leitungsstel len mit Isol ierband umwickeln . Sicherungen di ir fen niclit ge-

? flickt oder iiberbriiclct werden. 

Ubersicht der Sicherungen 

B i l d 48 Elektrische Sicherungen 
1-12 — S i c h e r u n g e n , s i ehe T a b e l l e 

N r . 
S i c h e r u n g 

D I N 
72 581 

V e r b r a u c h e r 

1 8 Ri ï ckfahrscheinwcr fer 
. 2 8 S c h l u B I i c h t , l i n k s 

3 8 S c h l u B l i c h t , r e d i t s , 
B e l e u c l i t . D o p p c l d r u c k m e s s e r 

4 8 W i n k e r , S t o p p l i c h t uncl 
B l i n k e r 

5 8 H o r n u n d S c h e i b e n w i s c h e r 
6 8 R e s e r v e 
7 
8 

8 
8 

| F e r n l i c h t u . A n z e i g e l e u c h t e 

9 
10 

8 
8 

| A b b l e n d l i c h t 

11 
12 

8 
8 

^ S t a n d l i c h t 
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r a n n i n - i i i u n y s -
A n z e i g e r 

bcneiDenwiscner- S c h e i n w e r f e r -

B r e m s s c n l u n l e u c h t e l i n k s Schlufl leuchte rechts 

B i l d 49 Elektr ischer Schaltplan 
A n m . : Anschlutë 78 der Anhànger-Steckdose ist neuerdings auch mit 30 gekennzeichnet. 
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Kohlebiirsten der Lichtmaschine priifen 
Plus le i tung von der Batter ie Ibsen, damit elektrische Anlage stromlos i s t ; Koh leb i i r s ten 
auf einwandfreien Zustand untersuchen. H i e r z u VerschluBband abnehmen, mi t H a k e n 
die Federn f i i r die Kohleb i i r s ten anheben und pr i i f en , ob sieh die Kohleb i i rs ten in ihren 
F i ihrungen leicht bewegen lassen. 
Verschmutzte oder klemmende Bi i r s ten mit sauberem, benzinfeuchtem Tueh re in igen. 
B lanke Schleiffiàche der Kohleb i i r s ten nicht mi t Schmirgelpapier, Messer oder F e i l e 
bearbeiten. Bi irstenhalter gut ausblasen. 
Ist eine Kohlebi i rste schadhaft oder zu sehr abgeniitzt, dann in Kundendienst -Werkstatte 
auswechseln lassen. 

Kollektor priifen und reinigen 
Der K o l l e k t o r soll eine gleichmafiige, glatte, r iefenfreie , grau-schwarze Obernache haben 
und muB f re i von 01 und Fett sein. Die Isolationsstege des K o l l e k t o r s d i i r fen nicht ver-
schmiert sein. Verschmutzten K o l l e k t o r mit sauberem, benzinfeuchtem T u d i re inigen, 
riefigen und unrunden K o l l e k t o r in einer h ier f i i r eingerichteten Werkstatte instand 
setzen lassen. Keinesfal ls K o l l e k t o r mit Schmirgelleinen oder Fe i l e bearbeiten. 
Am hinteren Lager der Lichtmaschine befindet sich ein Oler , der regelmaBig mit einigen 
Trop fen 01 zu schmieren ist. 

Reglerschalter und Ladekontrollampe 
Der Reglerschalter bedarf ke iner War tung . Fa l l s beschadigt, austauschen. Ànderungen 
der Reglereinstel lung unter ke inen Umstanden vornehmen. B e i eingestecktem Z i i n d -
schlûssel u n d stehendem M o t o r muB Ladekontro l lampe aufleuchten; gegebenenfalls 
defekte K o n t r o l l a m p e erneuern. 
Leuchtet die Ladekontro l lampe wâhrend der F a h r t auf, dann ist die Ursache sofort fest-
zustellen und die Storung zu beseitigen. Ursachen kbnnen sein: Lûfterriemen zu lose oder 
gerissen, Lichtmaschinenkabel lose. 

Anlasser priifen und schmieren 
Die Anlasserlager bedi ir fen keiner besonderen Schmierung, w e i l sie mi t einer dauer-
haften F e t t f i i l l u n g versehen s ind . Sie di ir fen deshalb nicht mi t fettlosenden Reinigungs-
mit te ln behandelt werden. 
Kohleb i i rs ten u n d K o l l e k t o r s ind, wie vorstehend bei der Lichtmaschine beschrieben, zu 
reinigen und zu pr i i f en . Das R i t z e l des Anlassers und der Schwungradzahnkranz sind 
gelegentlich zu reinigen und leicht einzufetten. 

Glûhkerzen priifen 
Wenn der Gli ihi iberwacher nicht gl i iht , ist eine der Glûhkerzen schadhaft; meistens ist der 
Gl i ih faden gebrochen. 
M a n schlieBe die einzelnen Gl i ihkerzen nacheinander von vorn n a d i h inten am Scliaft mit 
Schraubenzieher k u r z und drehe dabei den Glùh- und AnlaBschalter auf Stel lung „ 1 " . 
Diejenige Gl i ihkerze ist schadhaft, bei deren kurzgeschlossenem Schaft der G l i ih i iber ­
wacher gl i iht . 
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Wenn der Gliihiïberwacher zu he l l glùht und der Motor schlecht anspringt, hat eine 
Gl i ihkerze MasseschluB. 
Durch A b k l e m m e n der einzelnen Stromschienen von vorn nach hinten und Betatigung des 
G l i i h - und AnlaBschalters schadhafte Glùhkerze feststellen. 
Glùhkerzen u n d K a n a l e der Glûhkerzen sind 
regelmaBig zu re in igen, indem man die Nuten 
einer stumpfen Reibahle von 11 min J2S mit 
Fett fùllt und dièse von H a n d vorsichtig in 
den K a n a l dreht. Motor durch den Anlasser 
einige Maie drehen lassen, damit gelbste 01-
kohle herausgeblasen w i r d . 
Dièse A r b e i t e n mbglichst in unseren K u n d e n -
dienst-Werkstàtten ausfiihren lassen. 

B i l d 50 Gl i ihkerzenkanal reinigen 
1 = Gl i ïhkerzenkanal 2 = S t u m p f e R e i b a h l e 

Batterie (Sammler) priifen 

Batterie re in und trocken halten, regelmaBig Saurestand, Sauredichte und Zel len pr i i fen 
und nur bei auf geschraubtem .VerschluBstopf en re inigen, damit k e i n Schmutz in das 
Innere gelangen k a n n . 
Luftlbcher in den VerschluBstopfen miissen offen sein, damit die beim Laden der Batterie 
im Fahrbetr ieb entstehenden Gase entweichen kbnnen. 

B i l d 51 P r i i f e n der Ze l len 
1 = Z e l l e n p r i i f g e r a t 

B i l d 52 Saurestand pr i i fen B i l d 53 Sauredichte pr i i fen 
1 = G l a s m e B r o h r e 
2 = M a r k e ftic S a u r e s t a n d 
3 — K l e m m e ( m . S c h u t z f e t t e i i 

1 ^ 
2 = 

. fetteti ) 

S i i u r e h e b e r 
Veist ï i lu l istopfen 
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Z u m Ableuchten der Batterie wegen Explosionsgef alir durch Kual lgas ke in offenes L icht , 
sondern nur eine elektrische Lampe benutzen! 
Die Saure muB in jeder Zelle etwa 10-12 mm iiber Plattenoberkante stehen. W i r warnen 
vor der Verwendung von Spez ia l -Elektro lyten . Dièse kb'nnen zur Verkûrzung der Lebens-
dauer der Batter ie f i ihren. 
N u r destill iertes Wasser naehfi i l len. (Wasser verdunstet be i der Auf ladung im F a h r -
betrieb.) Nach dem E i n f i i l l e n von dest i l l iertem Wasser ist die Sauredichte erst Vs Stunde 
nach dem Nachladen zu messen, da erst dann die Messung genau ist. 
Ausgelaufene Saure durch chemisch reine Akkumulatorensaure mit der gleichen Diclite 
wie in der aufzufi i l lenden Zel le ersetzen. 
Dièse Arbe i ten nur in einer h ier f i i r eingerichteten Werkstàtte durchfi ihren lassen. 
Z u m Naehfi i l len von Saure oder dest i l l iertem Wasser d i i r fen keine Metal l tr i c l i ter ver­
wendet werden. 
Beim Einfiillen von Sàure immer Saure in das Wasser gieBen, nie umgekehrt! 
Die Betriebsfàhigkeit der Batter ie ist an der Sauredichte annahernd erkennbar. 

Sauredichte Ladezustand 

1.285 = 32° Bé 
1.20 ^ 2 4 ° Bé 
1.12 ^ 1 6 ° Bé 

Batter ie ist gut geladen 
Batterie ist halb geladen 
Batterie ist leer, sofort aufladen! 

B e i einer Sauretemperatur von 2 0 0 C ( in den Tropen) betragt die Sauredichte 27° Bé 
bzw. 1,23 spez. Gewicht f i i r den gut geladenen u n d 13 0 Bé bzw. 1,10 spez. Gewicht f i i r 
den leeren Sammler. 
Der Ladestrom soll Vio der Kapaz i ta t , d. i . 10 A m p . , nicht i ibersteigen. Die Batter ie ist 
geladen, wenn aile Ze l len gleichmaBig lebhaft gasen. 
V o r jeder Arbe i t an der elektrischen Anlage die Pluskabelanschliisse (H - ) an der Batter ie 
losen. Wegen Kurzscblutëgef ahr keine stromleitenden Gegenstande (Werkzeuge) auf die 
Batter ie legen. 

AnschlieBen der Batterie 

Bevor die Batter ie angeschlossen w i r d , empfiehlt es sich, stets die Kabelanschlurjklemmen 
mit Spiritus oder Sodalosung gut zu re inigen. 
Die Kabe lk l emmen miissen fest angezogen werden. Lose, verschmutzte oder oxydierte 
K l e m m e n sind hâufig Ursache schlechter F u n k t i o n der elektrischen Anlage . Durch losen 
AnschlulB kann der Stromkreis unterbrochen werden. Durch regelmaBiges E in fe t ten der 
AnschluBklemmen (nach dem Festziehen) mit Saureschutzf ett Ft 40 v 1 (von Bosch) w i r d 
die Oxydat ion unterbunden. 

Das Innere der Polklemme darf nicht mit Sâureschutzfett behandelt werden. 
Achtung! Beim AnschlieBen + und — Polklemmen (sind gezeichnet) nicht ver-
wechseln. Bei Ein- und Ausbau der Batterie Funkenbildung vermeiden. Explo­
sionsgef ahr durch Knallgas! 
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B i l d 54 Scheinwerfer-Einstel lung 

Scheinwerferstellung priifen 

Das normal belastete Fahrzeug 
w i rd zur P r i i f u n g auf einem ebe-
nen Platz in 5 m E n t f e r n u n g vor 
einer W a n d aufgestellt, die senk-
recht zur Wagenmitte des F a h r -
zeuges steht. D ie Scheinwerferstel­
lung ist regelmaBig gemàB B i l d 54 
zu pr i i f en . 
A u f der W a n d s ind in der Hohe 
„ H " zwei Einste l lkreuze , , E " zur Bezeichnung der Lichtkegelmitten anzubringen; , , H " 
ist die Hohe der Mi t t e lpunkte der Scheinwerferscheiben i iber dem Boden. 
D ie Ent f e rnung der K r e u z e voneinander soll um 10 cm groBer sein als die Ent fernung 
„ b " der Scheinwerfermitten. \^ 
Nach Einschalten des Fernlichtes werdeiKdie Scheinwerfer so ausgerichtet, daB sich beide 
Lichtflecke mit dem entsprechenden Einste l lkreuz decken. (Be i unbelastetem Fahrzeug 
miissen die Lichtflecke 5 cm tiefer liegen.) 
Jeder Scheinwerfer ist einzeln zu pr i i f en . Der zweite Scheinwerfer und die ûbrigen Leuch-
ten sind dabei abzudecken. B e i falscher E inste l lung sind die Scheinwerfer nachzustellen. 
Auf der W a n d ist als anzustrebende Hel ldunkelgrenze eine E inste l l in ie 5 cm unter der 
Hohe der Scheinwerfermitte zu ziehen. 
Nach Einschalten des Abblendlichtes ist zu pr i i f en , ob die Hel ldunkelgrenze auf der W a n d 
unterhalb der E ins te l l in i e l iegt oder hochstens mit dieser zusammenfallt . Ist dièse V e r -
kehrsvorschrift nicht e r f i i l l t , dann s ind die Scheinwerfer nachzustellen. 

Scheinwerfer-Glûhlampe auswechseln 

Schraube am Scheinwerfer herausschrauben, Schein­
werf ereinsatz etwas k ippen und aushângen. Fassungs-
te l ler der Gliîhlampe aus Scheinwerferspiegel und da-
nach Gl i ih lampe durch Drehen nach l inks aus der E e n k -
fassung herausnehmen. N u r mit sauberem L app en an-
f assen! 
Neue Gl i ih lampe in gleicher Weise bis auf Anschlag 
nach rechts einsetzen. 
Innenspiegel der Scheinwerfer d i ir fen nicht gereinigt 
werden; jede B e r i i h r u n g beschadigt die hoehglanz-
polierte Spiegeloberflache. Den Scheinwerfer nur zum 
Auswechseln einer defekten Gl i ih lampe offnen. 

Beim Auswechseln einer Gliihlampe nicht mit 
schmutzigen oder oligen Fingern arbeiten, da das 
01 durch die Hitze der Gliihlampe verdampft und 
sich auf die Scheinwerferspiegel niederschlâgt und 
damit die Lichtwirkung der Scheinwerfer erheb-
lich schwâcht. 

B i l d 55 Gl i ih lampe 
auswechseln 

1 = B i l u x - L a m p e 
2 = S c h e i n w e r f e r s p i e g e l 
3 = F a s s u n g s t e l l e r m i t R e n k -

v e r s c h l u B 
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Reifen- und Fahrzeugpflege 

Reifendruck und Montage der Reifen 

Vorder - und Hinterrâder haben Tiefbettfelgen 5,00 F X 20 mit Re i fen 6,50-20. F i i r die 
sehr unterschiedlichen Einsatzmogl ichkeiten des U N I M O G sind auch entsprechende R e i f e n -
profile vorhanden und je nacb Wunsch des K u n d e n zu bestellen. Dxe beigefiigte R e i f e n -
tabelle (Seite 76) gibt AufschluB i iber die von uns ausprobierten Reifenprofi le , mit denen 
unsere Fahrzeuge bei L ie ferung ausgeriistet werden konnen . E ine Nacli l ieferung von 
Rei fen kann in ke inem Falïe durch uns erfolgen, sondern nur durch den Fachhandel. 
Normalerweise ist vo rn und hinten Einfachbereifung vorgesehen. B e i Arbe i ten im Moor 
oder sonstigen Sonderfal len konnen jedoch zur Verr ingerung des Bodendmckes zwei oder 
vier Zwillingsràder durch Verwendung einfacher Zwillingsflansche montiert werden. Die 
Verwendung anderer Rei fengrbBen (mit Spezialfelgen, z. B. 10—18) kann in besonders 
gelagerten Einsatz fa l len ausnahmsweise von uns zugestanden werden. 
Die Rei fenabni itzung ist in erster L i n i e davon abhiingig, ob der vorgeschriebene Re i f en ­
druck eingehalten w i r d . Halbleere oder stark ùberlastete Re i f en nutzen sich st i irker ab, 
das Kordgewebe kann zerstbrt und dadurch die Re i f en vo l l i g unbrauchbar werden. W i r d 
der Rei fen z. B. um 25 Prozent iiberlastet, so sinkt seine Lebensdauer um 35 Prozent . 
Das rechtzeitige Umsetzen der Rader darf nicht vergessen werden, damit die A b n i i t z u n g 
mbglichst gleichmafiig erfolgt. Ungleich abgefahrene Rader zwischen Vorder - und H i n t e r -
achse beanspruchen bei eingeschaltetem Vierradantr ieb die Getriebeteile und verursachen 
dariiber hinaus eine weitere starke Abni i tzung der Re i fen . Ungleiche Re i f en l inks und 
rechts miissen bei eingeschalteten Dif ferentialsperren ebenfalls radieren. Schéma zum 
Umsetzen der L'àuferrader, B i l d 56. Re i f en , deren Laufr i chtung durch einen P f e i l vor-
geschriel>en ist, oder Rei fen mit Spez ia l -P fe i lpro f i l d i ir fen nicht nach dem Schéma 
B i l d 56 umgesetzt werden, sondern sind nur auf gleicher Seite zwischen vorn und hinten 
zu wechseln oder umzumontiereu. 

B i l d 56 Schéma f i i r Umsetzen der Laufrader 

Normaler Reifendruck f i i r StraBenfahrt vorn 2,5 atii und hinten 3—4 at i i , je nach Be -
lastung. A u f B b d e n mit geringer Tragfahigkeit und im Sand k a n n die Zugkraft und 
Fahrle istung durch Ablassen des Luftdruckes gesteigert werden. Auch auf b indigen, nas-
sen Boden w i r d die Selbstreinigung der Rei fen bei niedrigem Luftdruck besser. Dabei ist 
sorgfaltig auf die im folgenden angegebenen Grenzen zu achten. 
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Die geringstzulassigen Rei fendri icke , mit denen auf dem Acker und der StraBe bis 20 km 
Stundengeschwindigkeit gefahren werden k a n n , sind bei einer 

Pritschenbelastung von 500 kg 1000 kg 
Vorderachse: 2,0 atù 2,0 atïï 
Hinteracl ise : 2,0 ati i 3,0 atii 

Standiges F a h r e n m i t diesen Rei fendri icken innerhalb der 20-km-Gesehwindigkeitsgrenze 
ist ohne Gefahr f i i r die Rei fen . 

Die geringstzulassigen Reifendri icke, mit denen nur im 1. und 2. Gang in Sonderfal len 
kurzfristig gefahren werden darf, sind bei einer 

Pritschenbelastung von 500 kg 1000 kg 
Vorderachse: 1,25 atii 1,25 atii 
Hinterachse : 1,25 atii 1,6 atii 

Standiges Fahren mit diesen Rei fendri icken, insbesondere auf der StraBe, f i ihr t zu frùh-
zeitiger ReifenzerstorungriJîéTReifen sind also nach Beendigung der Arbeiten stets 
wieder auf normalen Reifendruck aufzupumpen. 
Werden dièse Vorschriften nicht genau eingehalten, so w i r d die Durchwalkung des Re i f en -
gewebes so stark, daB die einzelnen Gewebelagen in kurzer Zeit brechen, der Rei fen 
zerstort w i r d und nicht mehr repariert werden kann . 

Auflegen des Reifens: 

N u r auf sauberem Untergrund montieren (Decke oder Plane unterlegen), damit ke in 
Schmutz in den R e i f e n gelangt. Verrostete oder verbeulte Fe lgen f i ihren zu Re i fen -
schaden. Schlaucli u n d Decke miïssen trocken sein. V o r dem Einlegen des Schlauches die 
Decke innen mit T a l k u m nur einstauben. Schlauch schwach aufgepumpt, fa l tenfre i ein­
legen. Den inneren Wulst der Decke rings um die Felge hineindri icken. Das Re i fenvent i l 
muB unbedingt genau gerade zum Vent i l loch der Felge stehen. V e n t i l durch das V e n t i l -
loch durchstecken. Oberen Wulst am V e n t i l in die Felge driicken und durch Daraufknien 
festhalten, bis das letzte Stùck eingelegt ist. Re i f en auf 4 atii aufpumpen, damit die 
Reifenwii lste zur festen Anlage am Felgenhorn gelangen. 
D a n n Rei fendruck auf den normalen Luftdruck absenken. 

Abnehmen des Reifens: 

R a d fiach auf den Boden legen und die Luft ablassen. Rei fenwulst aus der Felge losen, 
indem auf dem Re i f en herumgetreten w i r d . R a d wenden und ebenfalls Wuls t losen. 
Gegeniiber dem V e n t i l Wuls t in das Tiefbett driicken und durch Daraufknien in dieser 
Lage festhalten. In der NShe des Venti les im Abstand von zwei Handspannen l inks und 
rechts davon Mont ierhebe l unter den Wulst setzen. Durch gleichzeitiges Herunterdr i i cken 
der Mont ierhebe l Wuls t aus der Felge heben. Festhalten des Montierhebels unter dem 
Wulst und jeweils stiickweise nachgreifen, mit dem zweiten Mont ierhebe l Wuls t aus der 
Felge heben. Schlauch entfernen und zweiten Wulst ûber Felgenrand herausheben. 
Achtung ! Es ist falsch, zwecks Erle ichterung der Reifenmontage den Felgenrand mit 01 
oder Fett einzureiben, denn dièse Produkte greifen den Re i f en an. Wenn schon, dann mit 
Schmierseife. 
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Reifen-Pflege: 

Wenn ke in Reifenschaden vorlag, e inmal im Jahr die Rei fen abniontieren u n d pr i i f en . 
Felgen von Schmutz und Rost (Stahlbiirste) reinigen. Verbeulte Felgenrander ausbeulen 
und richten lassen. Fr isc l i streichen, aber nur mit richtigem Felgenlack. Andere Ladee 
greifen Rei fen und Schlauch an. B e i lângerem St i l l s tand des Fahrzeuges dasselbe auf-
bocken, wodurch die Re i fen entlastet werden. 

Klappverdeck 

Das Verdeck gibt aucli nacli Herausnehmcn der Seiten-
steckscheiben und Ausschnallen der Ruckwand ausrei-
dienden Wetterschutz bei guter IJbersicht nach ailen 
Seiten. Es kann nach Losen der Flùgelmuttern in den 
oberen Ecken der Windschutzscheibe zusammengeklappt 
und zwischen Sitz und Pritschenvorderwand einge-
bracht werden. V o r dem E i n k l a p p e n mu 15 das Verdeck 
aus den seitlichen K r a m p e n gcnommen werden; es zcr-
reiBt sonst an dieser Stel le . Verdeck nur t rode en zu-
sammenlegen, denn ein nasses Verdeck slockt und w i rd 
f r i ihze i t ig zerstort. 

B i l d 57 Verdeck 
zusammenlegen 

1 = V e r d e c k rïchtig z u s u m m e n g e l e g t 

Windschutzscheibe 

Die Windschutzsdieibe ist so angebracht, daii sie nach 
vorn geklappt oder ganz abgenommen werden kann . 
Zum Umkïappen werden die Knebe lsd i rauben redits 

und l inks gelost, bis der kurze Stift der Pratze aus der Bohrung des Sdieibenhalters her-
austritt (nicht weiter ! ) . Nach dem Umlegen w i r d die Knebelschraube wieder angezogen, 
wobei der Stift in die andere Bohrung gleiten m-ufi und die Scheibe in dieser Lage wieder 

f esthalt. 
Z u m Abnehmen ist die Knebelschraube so 
weit zu losen, daB die zentrale B o h r u n g der 
Pratzen den Scheibenhalter fre igiht . Die 
Scheibe k a n n nach ohen abgehohen werden. 
Achtung ! Stedter f i i r Scheibenwischer her-
ausnehmen u n d beim Umlegen Scheiben-
rahmen nicht durch einseitiges Driïcken ver-
winden , damit die Sekuritscheibe nicht 
springt. 
Die Pritschenbordwânde s ind abnehm-
bar. H i e r f i i r dieselben in waagerechte Lage 
bringen, dann nach redits dri icken und n a d i 

f , c j l t oben herausnehmen. 

B i l d 58 Pritsdienbordwànde abnehmen 
1 — E i n l i a n g e o s e 

2 = P r i t s c h e n b o r d w 
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Reinigen und Pflege des Fahrzeuges und der Pritsche 
Z u r laufeuden Pflege des U N I M O G gehort auch das regelmàBige Abspr i tzen und Reinigen. 
Es sollte bei normalem Einsatz moglichst am Ende jeder Arbeitswoche erfolgen. 
Wahrend des Abspritzens Motor nicht laufen lassen, damit k e i n Wasser vom Motor an-
gesaugt werden k a n n . 
Fahrgestel l von der unteren Seite her auch an den schwer zuganglichen Stel len mit 
'Korrosionsschutzbl , K r i e c h - oder Sprûhol m i t oder ohne Graphitzusatz etwa aile 100 B e -
triebsstunden einspri ihen. 
Mindestens halb jahrl ich sollen nach einer besonders eingehenden Rein igung aile Lack-
schàden ausgebessert werden. N i e soll man den U N I M O G , wenn er schmutzig ist , mit 
einem trockenen Tuch abreiben, we i l hierdurch Risse in der Lackierung entstehen, von 
denen aus dann die Lackierung zerstort w i r d . 
Auch sol l man nicht versuchen, mit R o h b l oder Fett Glanz zu erzeugen, denn dièse ver-
nichten jede Laclcierung naçli^iurzer Zeit . 
V o n Zei t zu Zeit s ind mit der Olkarfne mit einigen Tropfen 01 zu schmieren: 
Die Turscharniere, die Turdr i i cker , die SehlieBkeile, die Motorhaubenverschliisse, die 
Lagerstel len der W i n k e r a r m e , die Scharniere der Pritsehenwânde. 

Unterbringen und Abstellen bei langerer Stillegung 
Der Unters te l l raum so l l luftig u n d trocken sein. Das in der Olwanne befindliche ver-
brauchte Ol in warmem Zustand ablassen und durch neues ersetzen. 
Nach dem A u f f i i l l e n M o t o r etwa 5 Minuten laufen lassen, damit das frische 01 in den 
ganzen Olkreis lauf gelangt. 
Etwa 1 °/o Korrosionsschutzbl dem Ki ih lwasser beimischen und M o t o r k u r z laufen lassen, 
damit sich das Schutzbl i ibera l l im Kiïhlsystem verte i l t , dann Ki ih lwasser ablassen. 
G l i i h k e r z e n herausschrauben, in jeden Zy l inder etwa 3 bis 4 cm Korrosionsschutzbl oder 
eine Mischung von Motorenbl und Petro leum (1 :1 ) e inspritzen. M o t o r einige Maie durch-
drehen, G l i i h k e r z e n wieder einschrauben. 
B e i langandauernder AuBerbetriebsetzung das Fahrzeug zur Ent lastung der Bere i fung 
hochwinden u n d unter den Achsen vorn und hinten unterbocken. Rei fendruck soll beim 
aufgebockten Fahrzeug mindestens 0,5 bis 1 atii betragen. M i t Reifendruckmesser pr i i f en , 
Ersatzrad nicht vergessen! 
Motor u n d Fahrgeste l l aufierlich reinigen und mit Korrosionsschutzbl auch an den schwer 
zuganglichen Stel len einspri ihen. 
Nicht in Gebrauch stehende Batter ien bedùrfen einer regelmiiBigen Pflege, um sie be-
triebsf ahig zu erhalten. Lângstens aile 4 Wochen einmal nacbladen lassen. Unterb le ibt dies, 
so w i r d die Batter ie unbraucbbar. Batter ie ausbauen und einer Wartungsdienststation 
zur Pflege iibergeben. 
A i l e Schmierstellen vor der Sti l legung des Fahrzeuges schmieren. V o n Zeit zu Zeit eine 
allgemeine K o n t r o l l e des ganzen Fahrzeuges vornehmen. Gegebenenfails Màngel sogleich 
beseitigen. 

Anbau zapfwellengetriebener Gerate 
B e i m Anhàngen von Geraten, die von dem hinteren Zapfwellenabtrieb angetrieben 
werden, ist darauf zu achten, daB in engen K u r v e n der zul'àssige Beugungswinkel der 
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beiden Zapfwellengelenke des angehângten Gérâtes nicht i iberscl iritten w i r d . A u B e r d e m 
muB das Gleitsti ick der Zapfwel le des angehângten Gérâtes ausreichenden Weg haben, 
damit es bei engem K u r v e n f a h r e n sich geniigend ausziehen und zusammenschieben laBt . 
W i r d der Beugungswinkel zu groB oder reicht das Gleitsti ick der Zapfwel le nicht aus, 
konnen Zapfwel le undZapfwel lenlager beschadigt werden.Bil 'der 59, 60 und 61 ze igenBei -
spiele falscher Anhanger f i i r enge K u r v e n , B i l d 62 zeigt, wie durch Verwendung eines 
verschiebbaren Verlangerungsstiickes die Zapfwel le audi be i engem Einscli lag des F a h r -
zeuges e inwandfrei arbeiten kann . Das evt l . notwendige Verlangerungsstiick k a n n auf 
Bestel lung geliefert werden. 

B i l d 59 Gleitsti ick der Zapfwel le zu k u r z , 
Beugungswinkel des Gelenkes bei 
enger L i n k s k u r v e zu groB 

B i l d 60 Gleitsti ick der Zapfwel le zu k u r z , 
B e u gungswiukel des Gelenkes bei 
enger Rechtskurve zu groB 

B i l d 61 Beugungswinkel des Gelen- B i l d 62 Anhàngepunkt A durch Verwendung 
kes bei engen K u r v e n zu eines Verlangerungsstiickes nach h i n -
groB ten verlegt. Beugungswinkel der Ge-

lenke bei engen K u r v e n nach redits 
und l inks zulassig. Gleitsti icklange der 
Zapfwel le ausreichend. 

Anm. D i e d a r g e s t e l l t e V e r l a n g e r u n g ( B i l d 62) k a n n n u r g e r i n g e D e i c h s e l l a s t a u f n e h m e n . F i i r g r o B e r e B e -
l a s t u n g e n i s t d e r Ver làngerungsbock nach S A 61 -2110 z u v e r w e n d e n . 
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Winke zur Sclbsthilfe 
bei Storungen an der Triebwerksanlage 

Die nachfolgenden Hinweise sollen ermoglichen, aus den aufgetretenen Symptomeu die 
wahrscheinliche UrsacKe einer Storung zu erkennen u n d so A b h i l f e zu schaffen. 

Glflhiiberwacher leuchtet nicht auf, wenn AnlafJschalter auf Stellung „1" steht, 
bzw. Anlasser dreht sich nicht, wenn AnlafJschalter auf Stellung ,>2" steht. 

Die Ursachen konnen sein: 

a) Der Schliissel ist nicht ganz eingesteckt. 
b) D ie Batter ie ist nicht / in Ordnung : 

Z u r Ùberpriifung k u r z AnlaBschalter auf Stel lung „ 2 " drehen. T r i t t dann der Anlasser 
in Tat igke i t , so ist die Batter ie in Ordnung und es liegt ein Schaden an der Gli ihanlage 
vor (siehe c). ) 
T r i t t jedoch der Anlasser nicht in Tat igke i t , dann die Batter ie ùberprùfen. Dazu zu-
nachst das Fernl i cht einschalten u n d AnlaBschalter auf Stel lung „ 2 " drehen. Fal l s dann 
1. die L a m p e n erloschen, so ist an einem der Batter iepole oder an den Kabelanschliissen 

des Anlassers sehlechter K o n t a k t : Pôle und K l e m m e n gri indl ich reinigen, so daB sie 
metallisch b lank s ind ; 

2. die Lampen langsam erloschen, so ist der Ladezustand der Batter ie ungenùgend: 
Batter ie i iber fremde Stromquelle aufladen lassen; 

3. die H e l l i g k e i t der Lampen unveràndert b le ibt , so liegt ein Schaden am Anlasser 
selbst vor , der nur in einer Kundendienst-Werkstàtte behoben werden sol l . 

c) E r g i b t die P r i i f u n g nach b) einen einwandfreien Zustand der Batter ie , so liegt der 
Schaden an der Gli ihanlage selbst. Zunachst pr i i f en , ob jede der hintereinandergeschal-
teten G l i i h k e r z e n Strom e'rhalt: Durch eine zweite Person AnlaBschalter auf Stel lung 
, ,1 4 ' halten lassen und selbst mittels Schraubenzieher zwischen Kurbelgehausewand 
und jeder Stromschiene einer G l i ihkerze kurz F u n k e n ziehen. T r i t t dabei nach einer 
G l i ihkerze k e i n F u n k e auf, so ist die betreffende Gl i ihkerze schadhaft. (Bruch des 
Gli ihdrahtes. ) 
W e n n der Giuhi iberwacher zu h e l l gliiht und der Motor schlecht anspringt, hat eine 
Gl i ihkerze MasseschluB. i 
Durch A b k l e m m e n der einzelnen Stromschienen von vorn nach hinten und Betat igung 
des AnlaBschalters schadhafte Glùhkerze feststellen. 

d) Vorschaltwiderstande oder Glùhuberwacher selbst defekt. In einer Kundendienst -
Werkstàtte auswechseln lassen. 

t Motor springt nicht an, obwohl Anlasser sich dreht und Gliihkerzen in Ordnung 
sind. 
Die Ursache ist dann fast immer Kraftstoffmangel. 

a) Kraftstoffanlage entlùften (siehe Seite 33/34). 
b) K e i n Kraftstoff im Behàlter: Auffùllen, nach dem Auffùllen des vollstàndig leer-

gefahrenen Behàlters erst Kraftstoffanlage entlùften (siehe Seite 33/34). 
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c) Motor ist no cli zu k a l t : Siehe MaBnahmen bei t iefen Temperaturen Seite 21. 
cl) Kraftstoffanlage wurcîe ungcniigend eiitïiîftct; No chinais entluften (sielie Seite. 33/3-1). 

Beirn Entluften laBt sieh auch feststellen, ob die Kraftstoffleitungen dicht s ind u iu l das 
Kraftstof f -Fi l ter nicht zu stark verschmutzt ist. Kraftsto f f -Fi l ter erforderfichenfails 
reinigen (siehe Seite 32). Un dicht e Le i tungcn an den ÀnscbluBstellen festziehen. 

Motor setzt ans: 
Ursache ist fast immer Krafts tofïmangel. 
a) Kraftstoffmangel im T a n k : Der Behal ter inhal t geht zur Neige, der letzte Rest kann 

nicht angesaugt werden, was sieh besonders in kurvenreichen Strecken bemerkbar 
machen kann . W i r d im Fahrzeug ein geeignetcr Beha l t c r mitge f i ihrt , so kann man den 
im Kraftstoffbehalter befindlichen Rest durch die untere AblaBschraube ausilieBen 
lassen und in das Kraftsto f f -Fi l ter einfiïllen. B e i mehrmal igem "Wiederholen dièses 
Vorganges w i rd meistens die nàchste Tankstel le erreicht. Die Entlïïftungsschraube des 
F i l ters muB in diesem F a l l e geoffnet bleiben. Es ist darauf zu achten, daB der im 
Kraftstoffbehalter angesammelte Schmutz nicht in das F i l ter gelangt. 

b) Vor f i l ter verschmutzt: Reinigen siehe Seite 32. 
c) Kraftsto f f -Fi l ter verschmutzt: Re in igen siehe Seite 32. 
d) Kraftstoffleitungen undicht : Le i tungen an den AnschluBstel len festziehen. 
e) Kraftstof f -Forderpumpe f ordert nicht : So l l te die Kraftstof f -Forderpumpe ausf al leu, 

mit der Handpumpe an der Forderpumpe das Kraf ts to f f -F i l ter bis zum Uber laufen 
vo l lpumpen und Einspr i tzpumpe entluften. Dann k a n n man wenige K i l o m e l e r weiter-
fahren, indem das Kraftsto f f -Fi l ter als H i l f s t a n k benutzt w i r d , wobei jedocli die E n t ­
luftungsschraube oben am Kraftsto f f -Fi l ter geoffnet bleiben muB. 

f) Einspr i tzd i isen verschmutzt oder beschâdigt: K a n n vor al lem bei ungeeignelem Kraf t -
stoff vorkommen. Di isen in einer Kundendienst -Werkst i i t te reinigen oder auswechseln 
lassen. 

Motor fàngt plôtzïich an, sehr stark zu klopfen: 

Eine Einspritzdi ise ist infolge Verschmutzung hangengehlieben. 
Àbhilfe: Zunachst auskuppeln, dann mehrmals FahrfuBhehftl ganz durchtreten. 
T r i t t das K l o p f e n oft auf, so empfiehlt es sicli , baldigst in einer Kundendienst -Wcrkstat te 
die Di isen und die gesamte Kraftstoff anlage saubern zu lassen. 

Motor hinterlàïît dicke, schwarze Kauchwolken: 

Dies kann auf folgende Ursachen zuriickgefi ihrt werden: 

a) E ine oder mehrere Di isen s ind verkokt oder schadhaft, eine Diisennadel bleibt hàngen: 
Diisen nachsehen, ebenfalls auch das Kraf ts to f f -F i l ter pr i i f en . 

b) E inspr i tzpumpe nicht in Ordnung . 

Dièse Schaden sollten nur in einer Kundendienst-Werkstâtte behoben werden. 
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Oldruck sinkt plotzlich ab: 

Ursachen konnen sein: 

a) Zu wenig 01 im Kurbelgehause, Olmangel k a n n sich evt l . durch Abs inken des Oldruckes 
(siehe Seite 14) in rasch gefahrenen K u r v e n bemerkbar machen, wahrend bei Ge-
radeausfahrt Anzeige noch normal b le ibt : Olstand im Kurbelgehause mafi mindestens 
bis zur ersten M a r k e des Olstabes reichen. 

b) Olùberdruckventil am Motor verscbmutzt oder undicht : Uberdruckvent i l ausbauen, 
zerlegen u n d sàubern. 
wenn die P u n k t e a) und b) in Ordnung s ind : 

c) Ôldruckmesser s^lbst iiberprùfen. 
\ 

AnschluBleitungeh am F i l t e r losen. T r i t t dann bei laufendem M o t o r an der AnschluB-
stelle Ol aus, ist nur der Ôldruckmesser selbst bzw. die L e i t u n g zum Oldruckmesser 
schadhaft und auszuwechseln, Andernfa l l s l iegt ein Motorschaden vor , der nur in einer 
Kundendienst -Werkstatte behoben werden kann . 

Motor wird zu heifi: 

Ursachen konnen sein: 

a) Zu wenig Wasser im K i i h l e r . Vorsicht beim Offnen der Ki ib lerverschraubung; kochen-
des Wasser k a n n herausspritzen! 
Nachful len nur bei laufendem Motor und langsam vomehmen. Die Schlauchver-
bindungen oben und unten zwischen K i i h l e r und M o t o r auf dichten Sitz i iberpri i fen 
und festziehen. 

b) K i i h l e r kann zu stark abgedeckt sein. 
c) K e i l r i e m e n f i i r den Li i f ter und f i i r die Wasserpumpe nicht geniigend gespannt oder 

abgerissen: Spannung pr i i fen (siehe Seite 37). 
d) K i i h l e r verschmutzt: Re in igen (siehe Seite 36). 
e) Wasserpumpe defekt : K a n n nur in einer Kundendienst -Werkstatte instand gesetzt 

werden. 
f ) Zy l inderkopfd i chtung undicht : Bemerkbar macht sich dies durch Gasblasen im K u h l ­

wasser. Neue Z y l i n d e r k o p f dichtung sollte nur in einer Kundendienst -Werkstatte ein-
gebaut werden. 

Rote Ladekontrollampe leuchtet wahrend der Fahrt auf: 

Aufleuchten der Ladekontro l lampe wahrend der F a h r t , also bei mi t t leren u n d hoheren 
Drehzahlen des Motors , zeigt an, daB die elektrische Anlage nicht in Ordnung is t : Sofort 
anhalten u n d nachsehen. Die Ursaclien konnen se in : 
a) K a b e l von Ladekontro l lampe zur Licbtmaschine oder von der Ladekontro l lampe zur 

Bat ter i e hat MasseschluB. 
b) K e i l r i e m e n lose oder defekt : Nachspannen (siehe Seite 37). 
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c) Schaden an der Lichtmaschine, der schnell in der nachstén Kundendienst -Werkst i i t te 
behoben werden muB, da die Batter ie nicht mehr geladen w i r d , nachdem die L i cht ­
maschine ausgefallen ist. 

Kuppluug rutscht: 

W i r d festgestellt, daB beim Durchtreten des FahrfuBhebels sich die Motordrehzahl er-
hoht, ohne daB das Fahrzeug sich beschleimigt, so rutscht die K u p p l u n g . Notfal ls k a n n 
dann noch bis zur nachsten Reparaturwerkstatte langsam weitergefahren werden, wobei 
jedoch der Fahr fuBhebe l nur so weit durchgetreten werden darf , daB die K u p p l u n g nicht 
rutscht. Durch Einschalten eines niedrigeren Ganges laBt sich dies meist ermëglichen. 

Ursachen f i i r das Rutschen der K u p p l u n g konnen sein: 

1. KupplungsfuBhebel hat nicht den vorgeschriebenen Leerweg. Nachstellen (s. Seite 37). 
2. K u p p l u n g ist verolt . Leichte Verb lung k a n n d u r d i Schleifenlassen beseitigt werden. 
3. Schaden an Kupplungsbelag oder K u p p l u n g , der nur in einer Kundend iens t -Werk -

statte behoben werden sollte. 

tJldruck-Bremsanlage 

B e i einwandfreier Bremsanlage muB bei der Uberpr i i fung vor Fahr tant r i t t der BremsfuB-
hebel einen Druckpunkt haben. Fal l s dies nicht zutrif ft , k a n n folgendes vor l iegen: 
a) Der BremsfuBhebel laBt sich schnell oder langsam ganz durchtreten. 

Ursachen konnen sein: 
1. E i n Radzy l inder oder eine Bremsle i tung sind undicht. V o r Fahr tantr i t t Leckstelïe 

durch Nachziehen der Verbindungsstel len abdichten oder Kundendienst -Werk­
stiitte aufsuchen. 

2. Hauptbremszyl inder defekt. Dies zeigt sich nicht durch iiuBere Undichthei t . H a u p t -
bremszylinder kann nur in einer Kundendienst -Werkst i i t te instand gesetzt werden. 

b) Der BremsfuBhebel laBt sich gegen einen elastischen, f i ih lbaren Widers tand ganz 
durchdri icken: 
Dann ist Luft in der Bremsle i tung. Entl i i f ten (siehe Seite 41) und gegebenenfails 
Vorratsbehàlter mit Bremsfli issigkeit auf f i i l len . 

c) LaBt sich wahrend einer langen Bergabfahrt der BremsfuBhebel durchtreten: 
K u r z loslassen und zweimal hintereinander schnell betiit igen, wobei der Widerstand 
wieder spiirbar sein muB. Fassen die Bremsen trotzdem nicht, Fahrzeug mit der 
Handbremse und , fal ls nbt ig , unter Zuriickschalten auf einen niedrigeren Gang zum 
St i l l s tand bringen. Nachpri i fen, ob ein Schaden nach a) oder b) vor l iegt , u n d B r e m ­
sen nachstellen. 
Bremsanlage baldigst in einer Kundendienst -Werkstatte i iberpr i i f en lassen. 
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Winke zur Selbsthilfe bei Stôrungen an der Druckluft-

Kraftheberanlage und Anhânger-Bremsanlage 

Luftpresser: 

Pumpt der Luftpresser nicht genug, so sehe man die Vent i l e nach. Dazu nehme man stets 
den Luftpresserkopf ab. Die Mehrarbeit — Losen der Rohr le i tung — lohnt sich immer. 
Nach Losen der K a p p e n werden die Vent i l e herausgenommen, in Petro leum gereinigt, 
evt l . neue Vent i lp lat t chen eingelegt und wieder zusammengesetzt. B e i m Aufsetzen des 
Luftpresserkopf es achte man darauf, daB die Dichtung in Ordnung ist. Befestigungs-
muttern des Zylinderdeckels stets gleichmaBig anziehen. 
W i r d der Luftpresser zu heiB und quiekt , dann ist die Schmierung nicht in Ordnung. 
M a n baue den Luftpresser unbedingt aus und arbeite die angefressene Stelle sorgfaltig 
nach. Auch die Re in igung des Ansaugfilters am Luftpresser muB regelmaBig vorgenommen 
werden. Dazu w i r d das F i l t e r abgeschraubt, in Pet ro l eum 
ausgewaschen und dann mit 01 neu benetzt. 
Die Olstandskontrol le des Luftpressers hat mit der des Motors 
zu erfolgen. Der Olspiegel im Luftpresser muB bis zur M a r k e 
des OlmeBstabes, der im Ole inf i i l l s tutzen angeordnet ist, auf-
gefi i l lt werden. Das 01 nur langsam durch den Stutzen auf-
f i i l l e n . 

Reif enf ûllflasche : 

Z u r Schonung des Druckreglers empfiehlt es sich, die Re i fen -
fullflasche in k i i rzeren Zeitabstanden auseinanderzunehmen 
und gri indl ich zu reinigen. Bodenkappe abschrauben, F i l t e r 
herausnchmen, in Diese lo l auswaschen. 

CJldruckgesteuertes Anhanger-Bremsventil 

Stôrungen ktinnen dann entstehen, wenn Schmutz in das V e n t i l gelangt, wodurch E i n -
u n d Aus laBvent i l undicht werden oder der Oldruckkolben hangenbleiben kann . 
Ist z . B. die B o h r u n g im AnschluBstiick zur Oldruckle i tung vor dem Olpumpenkolben mit 
Schmutz zugesetzt, dann bleibt der Oldruckkolben hangen, wobei das Aus laBvent i l nicht 
mehr schlieBt, und die Steuerluft entweicht ins F r e i e . 

Um den K o l b e n zu losen, kann folgender Versuch gemacht werden: 

B e i laufendem Motor Bremspedal durchtreten und festhalten, bis der Behâlterdruck (am 
Instrument ablesen) auf 3 atii angestiegen ist, dann Bremspedal plotzl ich loslassen. Dies 
k a n n mehrere Maie hintereinander wiederholt werden. 
B le ib t der Versuch ohne E r f o l g , so miissen die genannten Tei le ausgebaut und gesaubert 
werden. 

B i l d 63 Reifenfullflasche 
im Schnitt 
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Entlùfl-ungsschraube LuFtbehôlter 

Oeldruckkolben 

Oeldruckanschluli 

Auslafiventil 

Anhàng erleil~ung 

B i l d 64 Anhai iger -Bremsvei i t i l (Altère Ausfuhrung mit Sc i lzug f i i r die Handauslosun^ 

o 

Sri* 

Druckregler: t 

Blîist bei laufendem Luftpresser dauernd Druckluft aus dem Auslafôslulzen, so ist das 
Leerlauf vent i l undicht. Ivappe ahschrauben, Leer lauf vent i l liera usnehmen, V c n t i l s i t z 
reinigen! Ist das Riicksehlagventil undicht, so t r i t t die Druckluft aus der Ànschlufïleitung 
des Luftpressers. 

Blast bei stebendem Luftpresser, nachdem der H a u p t -
: behalterdruek um mehr als 0,4 atii gesunken ist, noch 

Luft aus dem Àuslaftstutzen, so konnen die Membrane 
und der Sitz verschmutzt sein. Stellfeder eutspannen, 
Membran herausnehmeii und reinigen, evt l . ersetzen. 
Schaltet der Druckregler den Luftpresser niclit gleicli 
wieder ein, nachdem der Luftbehâlterdruck auf 4,8 atii 
gesunken ist, dann ist die Entliïftungsdiise verstopft; 
K a p p e entfernen, Diise reinigen, auch Àbsclialtkolben 
leicht einfetten und wieder einsetzen. 
Es k a n n vorkommen, daB der zunachst r ichtig auf 
5,5 atii eingestellte Druckregler al lmabl ich auf hoheren 
oder niederen Druck abblàst; dann muB nach Losen der 
Gegenmuttern der Régler nachgestellt werden. Rechts-
drehen erhoht, L inksdrehen ermîitëigt den Abschalt-
druck. Durch Losen der K o n t e r m u t t e r n konnen die 
Endanschlage f i i r die Randelschraube eingestellt 
werden. 

Hubzylinder 
Nach làngeren Betriebspausen und bei der Haupt i iberho lung des Fahrzeuges werden die 
Zy l inder und K o l h e n ausgebaut, auseinandergenommen u n d gereinigt. Die Ko lbenstu lpen 
werden nach Vorschrift auf Seite 64 behandelt. 
B e i m Zusammenbau gut gefetteten K o l h e n vorsichtig in den Zy l inder einschieben, damit 
Stulpenrand nicht beschadigt w i r d . 

K 
0 

: o e . 
! 1794 

B i l d 65 Druckregler zerlegt 
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Dr ehschieberventil : 

Nach làngerer Betriebszeit ist das V e n t i l vorsichtig auseinanderzunehmen, die einzelnen 
Te i l e sorgfàltig zu re inigen, zu pr i i fen und schadhafte Te i le zu ersetzen. V o r dem Zusam-
menbau sind die T e i l e , insbesondere Schieberbahn und Schieberspiegel, mi t saurefreiem 
Mineral fett einzufetten. B e i m Zusammenbau ist darauf zu achten, daB iiber die M a r -
kierung am U m f a n g des Untertei ls die durch x mar-
kierte Seite des Drehschiebers und die DruckanschluB- i 
seite des Oberteils zu stehen kommen. F u r den A n -
schluB des Bedienungshebels hat die durch x markierte 
Seite der Sp inde l zum DruckanschluB hinzuzeigen und 
die B o h r u n g i r r / S p i n d e l k o p f quer zum DruckanschluB 
zu stehen. 
Nach dem Zufeammenbau ist zunàchst nur die Druck-
le i tung anzus/chlieBen und bei Mit te l s te l lung des Be ­
dienungshebels durch Absei fen nachzupriifen,. daB we- > 
der aus den anderen Leitungsanschlïïssen noch aus der 
Entl i i f tung im U n t e r t e i l oder aus dem Gehàuse Luft 
entweicht. Sodann ist nacheinander an die einzelnen 
Le i tungen eine P r i i f l e i t u n g mit Druckmesser anzu-
schlieBen u n d nach Einschalten der jeweil igen L e i t u n g 1 
nachzupri i fen, ob der voi le Druck erreicht w i r d u n d ~ ~ — - — 
dabei weder an einer anderen Stelle noch aus der E n t - B i l d 66 Drehschieber-Venti l , 
l i i ftung Luft entweicht. zerlegt 

Wichtige Behandlungsvorschriften fur Aggregate der Druckluftanlage 

1. F u r M e t a l l t e i l e : 
Z u r Sauberung der Metal l te i le konnen aile i ibl ichen Reinigungsmitte l verwendet 
werden. 

2 . F i i r Leder te i l e : 
Ko lbens tu lpen , Stopfbiiehsendichtungen sowie sonstige Ledertei le werden von al lem 
Staub gereinigt u n d dann in einem B a d von l T e i l L e d e r b l , 1 T e i l RindeTtalg und 1 T e i l 
Bienenwachs 20 M i n u t e n lang getrankt. Das B a d sol l auf etwa 60° erwàrmt sein. 
Danach werden die Tei le wieder zusammengebaut und die Stulpen leicht geknetet, um 
sie elastisch zu machen. D ie K o l b e n sollen gut gefettet eingesetzt werden. 

3. F i i r G u m m i t e i l e : 
An den Gummite i l en befindlicher Staub muB entfernt werden. Beschàdigte Dichtungen 
und Vent i l s i t ze s ind zu erneuern. M a n vermeide jedoch, dièse Tei le aus synthetischem 
G u m m i mit Meta l l re in igungsmitte ln oder B e n z i n zu behandeln. Gummite i le dûrfen 
nur mit Spir i tus leicht abgerieben werden. Soweit es sich um Kolbenstu lpen oder Nut -
ringmanschetten handelt , s ind dièse nur an den Laufflâchen einzufetten. 
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Verschiedene Stôrungsmerkmale 

a) Anhanger bremst bei getretener FuBbremse nicl it , trotz Druckabfa l l am Doppeldruck-
messer: 
Ursache in der Anhangerbremsanlage suchen. A b h i l f e nach Anweisung des Anhànger-
Herstel lungswerkes. 
Bremsbelage abgenutzt, da Druckluftanlage in Ordnung. Anhangerbremsventi l p r i i f en . 

b) Anhanger bremst bei getretener FuBbremse nicht. K e i n Druckabfa l l am Doppeldruck-
messer: 
Ursache am Anhangerbremsventi l . Ai ihangerbremsvent i l pr i i f en . 

c) Luftpresser fordert nicht geniigend Luf t : 
Riemen rutscht. R iemen nachspannen. 
Druck- oder Saugventil verschmutzt oder beschadigt. Vent i l e reinigen oder Plàttchen 
erneuern. 
F i l t e r verstopft. F i l t e r reinigen. 
K o l b e n r i n g beschadigt. Presser in einer Kundendienstste l le i iberholen lassen. 

d) Druck im Luftbehalter steigt nur sehr langsam an : 
Le i tung zwischen Luftpresser, Reifenfi i l l f lasche und Druckregler undicht. Schlauch-
muffen auf Dichtheit p r i i f en , abdichten bzw. erneuern. 

e) Druck im Luftbehalter fa l l t bei abgestelltem Motor rasch ab: 
Undichte Stel len in den Lei tungen zum Druckmesser oder Drehschieberventi l oder 
Undichthei ten im Doppeldruckmesser bzw. Drehschieberventi l . Le i tungen bzw. Aggre-
gate pr i i fen bzw. in einer Westinghouse-Bremsendienststelle i iberholen lassen. 

f) Luftpresser fordert zu olhaltige Luf t : 
Kolbenr inge undicht. Presser in einer Westinghouse-Bremsendienststelle pr i i fen 
lassen. 

g) Luftpresser quiekt : 
Ungeniigende Schmierung. Presser mit Ol nachfullen. 

h) Druckregler setzt nicht ab oder blast dauernd durch: 
Druckregler verschmutzt. Druckregler reinigen. 

i) Sicherheitsventil blast ab, bevor ein Druck von 7 ati i erreicht i s t : 
V e n t i l falsch eingestellt oder Dichtung beschadigt. R icht ig einstellen oder Dichtung 

\ erneuern. 
k) Anhanger -Bremsvent i l blast Luft ab: 

1. bei gelbster Bremse: 
Motorwagen-EinlaB- bzw. Anhanger -Aus laBvent i l oder K o l b e n (Anhiinger) undicht. 
E i n - bzw. Aus laBvent i l reinigen oder erneuern, Ko lbenstu lp p r i i f e n ; 

2. bei angezogenem Handbremshebel : 
Anhànger-EinlaBventil undicht. E i n l a B v e n t i l reinigen bzw. erneuern; 

3. bei betiitigter Bremse : 
Motorwagen-AuslaB- oder Anhànger-EinlaBventil bzw. K o l b e n (Motorwagen) u n ­
dicht. Aus laB- bzw. E i n l a B v e n t i l reinigen oder erneuern, Ko lbenstu lp pr i i f en . 
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1) Hubzy l inder laBt Luft entweichen: 
Ko lbenstu lp undicht. Ko lbenstu lp nach Vorschrift behandeln. 

m) Anhanger schiebt be im Bremsen zu stark: 
1. mechanische Einf i i isse : 

Ursache in der Anhangerbremsanlage suchen. A b h i l f e nach Anweisvmg des A n -
hanger-Herstellungswerkes ; 

2. Anhângerbremsventil: 

Ist nicht r i cht ig eingestellt. Bremsvent i l einstel len. 
3. Hahn^te l lung : 

Hal ins te l lung falsch. H a h n auf Durchgang pr i i f en . 
4. K/upplungskopfe: 

K e i n Durchgang. A u f Durchgang pr i i f en . 
5. Steuervent i l : 

F i i l l t zu langsam. Steuerventi l reinigen. 
n) Steuerventi l blast i iber den abgekuppelten Kupp lungskop f ab: 

Obérer Ko lbenstu lp undicht. Stulp nach Vorschrift behandeln. 
o) Steuerventi l blast i iber die Entlùftung ab: 

1. In Loseste l lung: 
E i n l a B v e n t i l undicht. E in laBvent i l reinigen, evt l . Gummidichtung erneuern; 

2. in Bremsste l lung : 
Aus laBvent i l oder Ko lbenstu lp undicht. Aus laBvent i l re inigen, evt l . Gummidichtung 
erneuern; wenn dadurch keine A b h i l f e , dann Kolbenstu lp pr i i fen . 

p) Kupplungskëpfe schlieBen nicht dicht: 
Dichtungsringe beschadigt. Dichtungsringe austauschen. 

W i n k e zur Selbsthilfe bei Stôrungen 
an der Fulmina-Lenkung 

Toter Gang am L e n k r a d : 
Kugelgelenke an Lenkstange, Lenkhebe ln oder Spurstange ausgeschlagen. K u g e l -
gelenke nachstellen, notigenfalls gegen neue auswechseln. 
Lenkhebe l auf L e n k w e l l e gelockert. Kronenmutter auf der Lenkwel le nachziehen, 
bis L e n k h e b e l festsitzt. 
Lagerung am Achsschenkel ausgesclilagen. Neue Buchsen einziehen. 
Lenkwe l l e u n d L e n k m u t t e r ausgeschlagen. 
Gelenklager der L e n k w e l l e ausgeschlagen. L e n k u n g zur Reparatur 
Lagerbuchsen der Lenkwe l l e ausgeschlagen. einsenden. 
Zy l inderro l len lager der L e n k s p i n d e l zuv ie l Spie l . 
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b) L e n k u n g geht schwer: 
Kugelgelenke laufen ohne Fet t . Kugelgelenke schmieren. 
Achsschenkel der Vorderachse verbogen. Achsschenkel oder Achse erneuern. 
Zuwenig 01 in der L e n k u n g . 01 bis zum Uber laufen nachfi i l len. 
Spindeïrohrlager k lemmt. Lager mit ein paar T r o p f e n 01 durch Olloch benetzen. 
Kugelgelenke im Lenkgestange zu stramm eingestellt. Einste l lmutter an den K u g e l -
gelenken losen. 

Stôrungen an der Lichtanlage 

Samtliche Sicherungen befinden sich im M o t o r r a u m am l i n k e n FuBkasten in zwei K i i s t -
chen. Ursachen des Versagens eines elektrischen Gérâtes konnen se in : 
1. Sicherung hat schlechten K o n t a k t : Siclierung drehen, Kontakts te l l e b lank machen, 

evt l . Kontakt feder nachbiegen. 
2. Sicherung ist defekt : Sie ist entweder durchgebrannt oder der Sicherungsdraht hat an 

der Patrone keinen K o n t a k t , was àuBerlich nicht e inwandfre i festgestellt werden 
k a n n . Als Ersatz nur gelbtete Sicherungen verwenden. 

3. Mangelhafter K o n t a k t an einer AnschluBstel le : Verb indungsklemmen nachziehen. 
4. MasseschluB in einer L e i t u n g : Kabelsatz nach Scheuerstellen absuchen. 
5. Gerat selbst defekt : Die Beseitigung von Schaden 3—5 w i r d am zweckniaBigsten einer 

Kundendienst -Werkstatte i ibertragen. 

Scheinwerfer: 

Mangelhaftes Licht eines Scheinwerfers k a n n folgende Ursachen haben: 
1. Scheinwerfer falsch eingestellt. Scheinwerferstellung siehe Seite 52. 
2. Sicherung defekt oder schlechter K o n t a k t der Siclierung. Sicherung auswechseln. 
3. B i l u x - L a m p e defekt. Erkennbar an schwarzem oder blaulichem Beschlag des Glases 

oder am gerissenen Gl i ih faden. B i l u x - L a m p e auswechseln (siehe Seite 52). 
4. Mangelhafte Aus f i ihrung der B i l u x - L a m p e . Glûhdraht sitzt nicht im B r e n n p u n k t . 

Dieser Feh ler laBt sich àuBerlich an der Lampe nicht erkennen. B i l u x - L a m p e aus-
tauschen (siehe Seite 52). Am Einste l lschirm k a n n ricl it ige Lampeneinste l lung i ïber-
priift werden (siehe Seite 52). 

5. Mangelhafter K o n t a k t der Zuf i ihrungsle i tung u n d der Masseleitung der Scheinwerfer: 
K lemmste l l en pr i i f en , reinigen und nachziehen. 
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Motor 
Schmierstoff-Tabelle 

L i c f e r f i r m a G r u p p e S A E 1 0 W G r u p p e S A E 20/20 W G r u p p e S A E 3 0 

C h r . A r e n s K o m p r e s s o l H D 10, 
S A E 10 W 

K o m p r e s s o l H D 20, 
S A E 20/20 W 

K o m p r e s s o l H D 30, 
S A E 30 

A u î o l w e t k e A u t o l - E x t r a H D , 
S A E 10 W 

A u t o l - E x t r a H D , 
S A E 20/20 W 

A u t o l - E x t r a H D , 
S A E 30 

E . B o i e E i b o j o l H D , 
S A E 10 W 

E i b o j o l H D , 
S A E 20/20 W 

E r h o j o l H D , 
S A E 30 

B P B e n z i a - & P e t r o l e u m -
G m b H . 

A u s l a n d s b e z e i c K n u n g 

E n e r g o l H D , 
S A E 10 "W 
E n e r g o l D i e s e l D , 
S A E 10 W 

E n e r g o l H D , 
S A E 20/20 W 
E n e r g o l D i e s e l D , 
S A E 20 W 

E n e r g o l H D , 
S A E 30 
E n e r g o l D i e s e l D , 
S A E 30 

H . 0 . B u r r c n k o p f H . O . B . - M o t o r o l H D , 
S A E 10 W 

H . O . B . - M o t o r o l H D , 
S A E 20/20 W 

H . O . B . - M o t o r o l H D , 
S A E 30 

B V - A r a l A G . B V - M o t . - O l H D 10, 
S A E 10 W 

B V - M o t . - O l H D 20 , 
S A E 20/20 W 

B V - M o t . - O l H D 30, 
S A E 30 

D e u t s c h e C a s t r o l 
V e r t r i e b s - G e ^ ' 

C a s t r o l C R H D O i l , 
10 W 

C a s t r o l C R H D O i l , 
20/20 W 

C a s t r o l C R H D O i l , 
30 

D e u t s c h e ^ a s o I i n - A G . M o t a n o l S p e z i a l H D , 
S A E 10 W 

M o t a n o l S p e z i a l H D , 
S A E 20/20 W 

M o t a n o l S p e z i a l H D , 
S A E 30 

D e u t s c b / S h e l l A G . 

A u s l a n d s h e z e i c b n u n g 

S h e l l R o t e l l a - 0 l ( H D ) , 
S A E 10 W 
S h e l l R o t e l l a O i l 1 0 W 

S h e l l K o t e l l a - O l ( H D ) , 
S A E 20/20 W 
S h e l l R o t e l l a O i l 20/20 "W 

S h e l l R o t e l l a - O l ( H D ) , 
S A E 30 
S h e l l R o t e l l a O i l 3 0 

D e u t s c h e V a c u u m O l - A G . 

A u s l a n d s h e z e i c h n u n g 

~ II , :v : „ - 910 ( I I I ) ) , 
S A E 10 W 
M o b i l o i l A r c t i c Spécial 
S A E 10 W 

D e l v a c 920 ( H D ) , 
S A E 20/20 W 
M o b i l o i l A r c t i c 
S A E 20 W 

D e l v a c 930 ( H D ) , 
S A E 30 
M o b i l o i l A 
S A E 30 

D e u t s c h e V i s c o b i l - O l 
G m b H . 

V i s c o b i l H D 10, 
S A E 10 W 

" V i s c o b i l HD 207 
S A E 20/20 W 

V i s c o b i l H D l i O , 
S A E 30 

G . E p p l e H y p e r o l H D , 
S A E 10 W 

H y p e r o l H D , 
S A E 20/20 W 

H y p e r o l H D , 
S A E 30 

E s s o A G . 

A u s l a n d s h e z e i c h n u n g 

E s s o l u b HD 10, " ~~ 
S A E 10 W 
E s s o l u b c H D , 
S A E 10 W 
E s s o - E x t r a - M o t o r - o i l , 
S A E 10 W 

E s s o l u b H D 20, 
S A E 20/20 "W 
E s s o l u b c H D , 
S A E 20 W 
E s s o - E x t r a - M o t o r - o i l , 
S A E 20 W 

E s s o l u b H D 30, 
S A E 30 
E s s o l u b e H D , 
S A E 30 
E s s o - E x t r a - M o t o r - o i l , 
S A E 30 

E . F i n k e A v i a t i c o n H D , 
S A E 10 M ' 

A v i a t i c o n H D , 
S A E 20/20 W 

A v i a t i c o n H D , 
S A E 30 

R . F u c h s P e n n a - P u r a H D , 
S A E 10 W 

P e n n a - P u r a H D , 
S A E 20/20 W 

P e n n a - P u r a H D , 
S A E 30 

G M G , G e m e i n s c h a f t d e r 
d e u t s c h e n M i n e r a l o l g r o B -
h a n d e l s g e s . m b H . 

i . . . i i . . : i m , 
S A E 10 W 

U n i t o l H D , 
S A E 20/20 W 

U n i t o l H D , 
S A E 30 

G o l d g r a b e & Scheft Wisui^-DÏnû)I H D , 
S A E 10 W 

W i s u r a - D î m o l H D , 
S A E 20/20 W 

W i s u r a - D i m o l H D , 
S A E 30 

H a m b u r g - A m e r i k a n i s c l i e 
M i n e r a l o l - G e s . 

A u s l a n d s h e z e i c h n u n g 

V e e d o l 1111 901 , 
S A E 10 W 
V e e d o l 901 H D , 
S A E 10 W 
V e e d o l M o t o r o i l , 
S A E 10 W 

V e e d o l H D 902, 
S A E 20/20 W 
V e e d o l 902 H D , 
S A E 20/20 W 
V e e d o l M o t o r o i l , 
S A E 20/20 W 

V e e d o l H D 903, 
S A E 30 
V e e d o l 903 H D , 
S A E 30 
V e e d o l M o t o r o i l , 
S A E 30 

P . P . H e i n z O l w e r l t e 
G m b H . 

1 0 0 0 - M e i l e n - O l 
„ S p e z i a r ' - H D , 

S A E 10 W 

1 0 0 0 - M e i l e n - O l 
„ S p e z i a l " - H D , 

S A E 20/20 W 

1 0 0 0 - M e i l e n - O l 
„ S p e z i a l " - H D , 

S A E 30 
J . & A . H o m b e r g D i e s a m o l S e l c k t a H D , 

S A E 10 W 
D i e s a m o l S e l e k t a H D , 
S A E 20/20 W 

D i e s a m o l S e l e k t a H D , 
S A E 30 

K . K a p p l e r S e l e c t o l H D , 
S A E 10 W 

S e l e c t o l H D , 
S A E 20/20 W 

S e l e c t o l H D , 
S A E 30 

M i n e r a l o l v e r t r i e b "West 
G m b H . 

W e s t o l - M o t . - O l H D , 
S A E 10 W 

W e s t o l - M o t . - O l H D , 
S A E 20/20 W 

W e s t o l - M o t . - O l H D , 
S A E 30 

L u d w i g M i l l i e r L u m i i n o l H D , 
S A E 10 W 

L u m i i n o l H D , 
S A E 20/20 W 

L u m i i n o l H D , 
S A E 30 

68 



Schnrierstoff-Tabelle (Fortsetzung) 

L i e f e r f i r m a G r u p p e S A E 1 0 W G r u p p e S A E 20/20 W G r u p p e S A E 3 0 

N i t a g N i t a g H D , N i t a g H D , N i t a g I I D , 
D e u t s c h e T r e i b s t o f f A G . S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

G e o r g Oes t & C i e . O e s t o l - G i g a n t - H D , O e s t o l - G i g a n t - H D , Oes to l -G igant - Ï ID , G e o r g Oes t & C i e . 
S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

O p t i m o l - O l w e r k e G m b H . O p t i m o l H D , O p t i m o l H D , O p t i m o l H D , 
S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

Rex-Mineralo lgesel ïschaft R e x 1 1 - H D , ~ R e x ~ l l - H D , ~~îûi 1 1 - H D , Rex-Mineralo lgesel ïschaft 
S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

R h e i n p r e u B e n G m b H . R h e i n p r e u B e n H D , R h e i n p r e u B e n H D , R h e i n p r e u B e n H D , 
S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

S a u e r s t o f f w e r k W e s t f a l e n W e s t f a l e n - M o t . - O l H D , W e s t f a l e n - M o t . - O I H D , W e s t f a l e n - M o t . - O l H D , 
S A E 10 W S A E 20/20 \ V S A E 30 

H . S c h l e i f e n b a u m P e n a x o l ï n e H D , P e n a x o l ï n e H D , P e n a x o l i n c H D , 
S A E 10 W S A E 20/20 "W S A E 30 

M . S e e m a n n B e r g o l - H D , " B e r g o l - H D , " l ï c r g o l - H D , ~~ 
S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

H u g o S t i n n e s u . T o c h t e r - F a n a l - M o t . - O l H D , F a n a l - M o t . - 0 1 H D , l - ' .n . . i ! -M. . I . - i> i M i l . 
firmen S A E 10 W S A E 20/20 "W S A E 30 

V a l v o l i n e Ô l - G m b H . R i t z o l H D 206, R i t z o l H D 306, R i t z c l H D 506, 
S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

A u s l a n d s b e z e i c h n u n g V a l v o l i n e V L m . H P O , V a l v o l i n e M A m . H P O , V a l v o l i n e A A m . H P O , A u s l a n d s b e z e i c h n u n g 
S A E 10 W S A E 20/20 W S A E 30 

W e n z e l & W e i d m a n n E c u b s o l H D , E c u b s o l I I D , E c u b s o l H D , 
S A E 10 V S A E 20/20 "W S A E 30 

Z e l l e r & G m e l i n D i v i n o l H D , D i v i n o l M i l . D i v i n o l H D , 
S A E 10 W S A E 20/20 -\V S A E 30 

Fahrzeug (auBer Motor) 

L i c h t m a s c h i n e , L u f t p r e s s e r , E i n s p r i t z p u m p c , L u f t - \ 
f i lter, R é g l e r an «1er E i n s p r i t z p u m p e , W a s s c r p u m p e , / M o l o r c n o l nach 1 a l . e l l e 

G e t r i e b e , A c b s a n t r i e b e v o r n u . b i n t e n , L a u f r a d v o r - ! \ G c t r i e b e o l S A E 8 0 • / . . B . : 
ge lege , Lenkgehâusc , Sehmïernippel am F a h r g e s t e l l , ] / B P - G c t r i e b c o l S p e z , S A E 80, E s s o l u l i G 80 , 
Z a p f w e l l e n l a g e r u n d - G c l e n k e ! > M o b i l o l C W , R e n o l i n G L , S h e l l H D L , B V - G e t r i e 

Bowdenz i ïge z u r H a n d b r e m s e 
u n d A u s g l e i c l i s p e r r c 

W a l z l a g c r f e t t M o b i l G r c a s o N r . 5 W , 
R e i i o l h i F 2 U 

sô lbehalter 

S t o f i d a m p f e r 

K l e m m e n der B a t t e r i e 

F a h r g e s t e l l 

A t e 1000 ( b l a u g e f a r b t ) 

S h e l l A B 1 1 , S t o B d a m p f c r o I v o n F i c h l c l & Sachs 

S p e z i a l - S a u r e s c h u t z f et t F t 40 v 1 v o n B o s c h , O l e x P o l f e t t BP 

Eii isprï ïhol 

Kraftstoffe 

Als Treibole haben sich Dieselkraftstoffe der nachstehend genannten F i r i n e n gut bewàhrt: 

B P B e n z m - und Petro leum G . m . b . H . Kohlenwertstof f A G . ( B V ) 
Deutsche Gasol in A G . N i t a g A G . 
Deutsche Shel l A G . RheinpreuBen G . m . b . H . 
Esso A G . 

Nicht yerwendet werden di ir fen Schmierole und aile Kraftstoffe, deren Herkunf t unbe-
kannt i s t ; Traktorenkraftstoff so l l ebenfalls nicht verwendet werden. 
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Einmalige Schmier- und Wartungsarbeiten wahrend 

der Einfahrzeit bis zu 50 Betriebsstunden 

Um die regelmaBige Pflege iiberwachen zu konnen, empfiehlt es sich, die Durchf i ihrung in 
ein Fahrtenbuch einzutragen. 
V o r dem Abscbmieren miissen die Druckschmierkopf e und Einf i i l l schrauben gri indl ich ge-
reinigt werden. D ie Zahlen in K l a m m e r n geben die A n z a h l der Schmierstellen an. 
Arbe i t en , die nur in den Kundendienst -Werkstat ten ausgefuhrt werden di ir fen, sind im 
nachfolgenden mit einem * bezeichnet. Die laufenden N u m m e r n entsprechen den N u m -
ymern auf der Schmierstellenubersicht auf Seite 77. 

Bei einer Anzeige auf dem Betriebsstundenzâhler von: 

10 Betriebsstunden: (Schein 0 des Scheckheftes) 

Schmierarbeiten: 
1. Olwechsel im M o t o r 

Wartungsarbeiten : 
24. Ol f i l ter reinigen 
29. Radmuttern nachziehen 
43. Kraftstof f -Vorf i l ter re inigen 

Motor , Getriebe und Achsen auf Oldichte kontro l l i eren 

30 Betriebsstunden: (Schein 1 des Scheckheftes) 

Schmierarbeiten : 
1. Olwechsel im Motor 
2. Olstand der E inspr i t zpumpe pr i i fen 
3. Olstand im Getriebe pr i i fen 

20. Olstand im Luftpresser pr i i fen (nur wenn vorhanden) 

Wartungsarbeiten : 
0. Zyl inderkopfschrauben nachziehen 

24. Olf i l ter re inigen 
40. M u t t e r n an Auspuff- und Saugleitung nachziehen 
41. V e n t i l s p i e l pr i i f en 
43. Kraftstof f -Vorf i l ter re inigen 

50 Betriebsstunden: (Schein 2 des Scheckheftes) 
Sâmtliche regelmatëigen Schmier- und Wartungsarbeiten N r . l - 3 1 a ; ausgenommen 
N r . 3 und aulierdem noch: 

53. Olwechsel im Getriebe 
54. Olwechsel im V o r d e r - und Hinterachsgehâuse 
55. Olwechsel in den Laufradvorgelegen 
61. M u t t e r n an Achsen, L e n k u n g und Motor pr i i fen 
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Regelrnâfiige Schmier- und Wartungsarbeiten 
gemâtë Anzeige auf dem Betriebsstundenzâhler 

(Schmierstelleniibersicht Seite 77) 

Nach je 50 Betriebsstunden: (PlanI) (Allgemeine Schmier- und Wartungsarbeiten) 

Schmierarbeiten: 
1. Olwechsel im Motor 
2. Olstand der Einspr i tzpumpe pri i fen 
3. Olstand im Getriebe pr i i fen 
4. Olstand in den Zapfwel lenlagern (2) pr i i fen (wenn vorhanden) 

M i t Sclimierpresse (Getriebeol) sclimieren: 
5. Schmiernippel fur Schubkugeln (2) 
6. Ful ihebelwerk 
7. Zwiscbenhebel am Hauptbremszyl inder 
8. — 
9. Zwischenhehel zur Ausgleichsspeire 

10. Handhebelwerk 
11. Achsschenkel (4) 
12. Lenkgestange (4) 
13. — 
14. Kupplungswel le 
15. Lagerung f i i r Zwischenhebel (2) (nur bei Kraftheberanlage) 
16. Heberwel le (2) (nur bei Kraftheberanlage) 

M i t Olkanne (Motorenol) sclimieren: 
17. Lichtmaschinenlager h inten , einige Tropfen 01 
18. ^Régler der E inspr i t zpumpe , einige Tropfen 01 
19. H a n d - und FuBhebelwerJ*- (aile Gelenke) 
20. Olstand im Luftpresser pr i i fen (nur bei Druckluftanlage) 
21. Drehscl i ieberventi l (nur bei Kraftheberanlage) 
22. Handhebelrasterung (Handbremse) 
23. Zapfwellengelenke (4) (wenn vorhanden) 

Wartungsarbeiten : 
24. Olf i lter reinigen 
25. Luftf i l ter-Olstand kontro l l i e ren und evt l . Motoreno l nachfi i l len 
26. Kondenswasser im Drucli luftbehiilter ablassen (nur bei Druckluftanlage) 
27. Reifenfii l l f lasche, angesammeltes Kondensat ablassen (nur bei Druckluftanlage) 
28. Bremsen pr i i f en , evt l . nachstellen 
29. Radmuttern pr i i f en , evt l . nachziehen 
30. Reifendruck pr i i f en , evt l . richtigstellen 
31. Hauptbremszylinder-Bremsfl i issigkeitsspiegel pr i i f en , evt l . nachfi i l len 
31a. Fahrgestel l abspriihen 
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Nach je 100 Betriebsstunden: (Plan II) 

Sàmtliche Schmier- und Wartungsarbeiten N r . l - 3 1 a , dariiber hinaus: 

Schmierarbeiten: 

32 
33, 

Olstand in den Achsantrieben vorn und hinten pr i i fen 
Olstand in den Laufradvorgelegen pr i i fen 

34. Vorderachsgelenke (2) mit Schmierpresse (Getriebebl) schmieren 
35. Olstand in der Wasserpumpe pr i i f en , evt l . nachfi i l len (Kontrol lschraube rechts) 
36. Ol in das Lenkgehàuse nachfi i l len 
37. A i l e Gelenke u n d Scharniere des Aufbaues und Anhàngerkupplung schmieren 

Wartungsarbe i ten : 

38. Sàurespiegel der Batter ie pr i i f en , evt l . destill iertes Wasser nachfi i l len 
39. Luftf i l ter reinigen und mit frischem 01 f i i l l e n (Motorenbl) 
40. Mut tern der Saug- und Auspuff leitungen kontro l l i e ren , evt l . nachziehen 
41. Vent i l sp i e l pr i i f en , evt l . nachstellen* 
42. Spannung des Li i f ter - u n d , wenn vorhanden, des Luftpresser-Riemens pr i i fen 

und nachstellen 
43. ICraftstoff-Vorfilter reinigen 
44. Leerwege des Kupplungspedals pr i i f en , evt l . nachstellen 
45. Laufràder nach dem Schéma umsetzen u n d V o r s p n r pr i i f en 
46. — 
47. K a b e l k l e m m e n an der Batter ie mit Sàureschutzfett einfetten 

Nach je 200 Betriebsstunden: (Plan III) 

Sàmtliche Schmier- u n d Wartungsarbeiten N r . 1—47, dariiber hinaus: 

Schmierarbeiten : 

47a. AnlaBschalter mit einigen Trop fen Motorenbl schmieren 

Wartungsarbei ten : 

48. A i l e M u t t e r n u n d Schrauben der Aufbaubefestigung pr i i f en , evt l . nachziehen 
49. Luftf i l ter am Kompressor reinigen (nur bei Druckluftanlage) 
50. Anhânger-Bremsventil pr i i f en , evt l . reinigen (nur bei Druckluftanlage) 
51. A i l e Druckluft le itungen auf Dichtheit pr i i f en (nur bei Druckluftanlage) 
52. Elektrische Anlage und Scheinwerfereinstelhing pr i i f en , evt l . Màngel beseitige 

Nach je 400 Betriebsstunden: (Plan IV) 

Sàmtliche Schmier- und Wartungsarbeiten N r . 1-52, mit Ausnahme von 
3, 32 und 33, dariiber hinaus: 

Schmierarbeiten : 

53. Olweehsel im Getriebe 
54. Olweehsel im V o r d e r - und Hinterachsgehàuse 
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55. Olwechsel in den Lauf radvoi-gclcgen 
56. — 

Wartungsarbeiten: 

57. Ki ih lanlage reinigen* 
58. Kraftsto f f -Fi l ter reinigen 
59. Einspr i tzdi isen pr i i f en , evt l . Einspri tzdruck einstel len* 
60. Glûhkerzen und Kanale der Glûhkerzen reinigen* 

t 
61. A i l e Schrauben und Muttern von Motor und Fahrgestel l auf festen Sitz i iberprufen 

Nach je 800 Betriebsstunden: (Plan V) 

Samtliche Schmier- und Wartungsarbeiten Ne. 1—61 m i l Ausnahme von 
3, 32 und 33, dariiber hinaus: 

Wartungsarbeiten : 

62. Kohleb i i rs ten des Anlassers und der Lichtmaschine pr i i fen , e v l l . erneuern* 
63. Bremsbelâge pr i i f en* 
64. Kompressionsdruck pr i i f en* 

Pflegen Sie lhr Fahrzeug nach folgenden Schmier- und 
Wartungsplânen : 

Betriebsstunden: 100 150 200 250 300 350 400 | 450 500 550 600 650 
P l a n : 

Betriebsstunden: 
P l a n : 

I I I I I I II I I V I I I I I I I 

750 800 
I V - ' 

850 900 950 1000 1050 1100 1150 
I II 1 III 1 II I 

1200 
IV 

700 
II 

1250 
I 

Betriebsstunden: 1300 1350 1400 1450 1500 1550 1600 
P l a n : II I III I II I V 

1650 1700 1750 1800 
I 11 1 III 

Betriebsstunden: 1850 1900 1950 2000 
P l a n : I II I IV 

2050 2100 2150 2200 2250 2300 2350 2400 
I II 1 III I 11 I V 

Dari iber hinaus wiederholt sich die Tabellc unter Hinznrechnunu von 2400 B e l r iebsslnmli ' i i 

Schdden verhuten ist billiger als Schâden beheben! 
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Technisclse Dalen 
Motor: 

Baumuster Mercedes-Benz Typ O M 6 3 6 / V I - U 
Arbeitsverfahren Diese l -Viertakt 

Vorkammer-Gle ichstrom-
Ver fahren 

Z y l i n d e r z a h l 4 
Bohrung 75 
H u b 100 m m 
Gesamthubraum 1767 c m 3 

Dauerleistung 25 PS bei 2350 U / m i n . 
Dauerdrehzahl 2350 U / m i n . 
Oldruck normal 2—8 k g / c m 2 

Oldruck im Leerlauf nicht unter 0,5 k g / c m 2 

VerdichtungsverhâTtnis 1:19 
Verdichtungsdruck bei 150-200 U / m i n . mindestens 18-21 k g / c m 2 

Fbrderbeginn 30° v.O.T. 
Einspr i tz fo lge 1-3-4-2 
Abspr i tzdruck der Einspr i tzd i i seu . . . . . . . . . . . . 115 i 5 atii 
V e n t i l s p i e l f u r E i n l a B 'yMote^j^^***.c/oL. . . . . 0 ,20mm 
V e n t i l s p i e l f i i r Aus laB ] 49HSfc&- O t \jQ / J / I A - w i , 
E in laBvent i le bffnen (Beginn) 19° v.O.T. 
E in laBvent i l e schlieBen (Ende) 54 °n .U .T . 
AuslaBventi le bffnen (Beginn) 56°v.U.T. 
AuslaBvent i le schlieBen (Ende) 23°n.O.T. 
Ki ih lwassertemperatur ca. 80° C 

N o r m a l - S a t t e l -

Fahrgestell: U N I M O G s ( i , i e , , p , . r 

Baumuster Typ 401 / 402 

Abmessungen: 
Radstand 1720 mm / 1760 min 
Spurweite vorn /h inten 1284/1292 mm 
Spurweite nach Umstecken der Rader vorn/hinten 1476/1484 mm 
K l e i n s t e r Wendekreisdurchmesser — auBere Spur — ca. 7,6 m / 8 m 
Grbfite Lange ca. 3520 mm / 3800 mm 
GrbBte Bre i te ca. 1630 mm 
GrbBte Hbhe ca. 2050 mm 
Bodenfreiheit unter D i f f e rent ia l 370 mm 
Bodenfre ihei t unter Achse 450 mm 
Pritschenlange (lichtes MaB) 1475 mm 
Pritschenbreite (lichtes MaB) 1500 mm 
Nutzbare Ladeflàche (1475 X 1500 mm) 2,2 m 2 

Hohe der Bordwande ". 360 mm 
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Ladehbhe iiber Boden . . 
Hohe der Anhangekupplung 
Sitzplatze im Fahrerhaus . . 

ca. 
ca. 

1000 mm 
720 mm 

.1/1 

Gewichte: 

Eigengewicht des Fahrgestells ca. 1560 kg/1570 kg 
• Eigengewicht max ca. 1825 kg 
Nutzlast 1000 kg/1400 kg 
Fahrzeug-Gesamtgewicht, max. zulassig 3150 kg/3350 kg 
Vorderachsdruck, zulassig 1350 kg/1550 kg 
Hinterachsdruck, zulassig 1800 kg/1800 kg 

ïtâder: 

FelgengroBe (Tiefbettf elgen) 5,00 F X 20 
Bere i fung vorn und hinten 6.50—20 

Reifendrucke: 
F i i r StraBenfahrt, vorn 2,5 al i i 
F i i r StraBenfahrt, h inten (je nach Belastung) 3—4 atii 
F i i r Ackerarbeiten, siehe Seite 54 

Stellung der Vorderrader: 
Vorspur 2-6 mm 
Sturz 1 °45 ' 

V 

Zapf wellen: 

Zapfwel len-Drehzahl , . . vorn und hinten 5 4 8 U / m i n . 
Zapfwellen-ICraftabgabe vorn oder h inten 22 PS 
Riemenscheiben-Drehzahl (Seitenabtrieb) l O O O U / m i n . 
Riemenscheiben-Kraftabgahe 22 PS 
Riemenscheiben-Breite 315 mm 
Riemensclieiben-Durchmesser 315 mm 

Fahrwerte: 

Hochstgeschwindigkeit im 6. Gang 52 k m / h 
im 5. Gang 34 k m / h 
im 4. Gang 21 k m / h 
im 3. Gang 11,5 k m / h 
im 2. Gang 6,5 k m / h 
im 1. Gang 3,5 k m / h 
im 1. R -Gang 2,5 k m / h 
im 2. R -Gang 4 k m / h 
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Kriechgang maximale Fahrgeschwindigkeit : 
im 1. Gang ca. 1,14 k m / h 
im 2. Gang ca. 2,07 k m / h 

Kriechgang minimale Fahrgeschwindigkeit : 
im 1. Gang ca. 0,300 k m / h 
i m 2 . Gang ca. 0,600 k m / h 

Kraftstoffverbrauch auf der StraBe (ohne Anhànger) ca. 10 Ltr /100 km 
auf dem Acker je nach Arbeits le istung 1—4 L t r / h 

Olverbrauch des Motors 30-50 g/h 

Fùllmengen der Betriebsstoffe: 

Wasser: Inhalt des Ki ihlsystems (Motor und K i i h l e r ) 13 L t r 
Schmiermit te l : Motor (Olwanne) max 7 L t r 

min 3,5 L t r 
Luftpresser 0,125 L t r 
Luftf i lter 0,25 L t r 
Lenkgehàuse 0,25 L t r 
Getriebe ca. 5 L t r 
Kriechganggetriebe ca. 7 L t r 
V o r d e r - u n d Hinterachsgehàuse je 3 L t r 
Laufradvorgelege (4) je 0,3 L t r 

Kraftstoff : Kraftstoffbehàlter 40 L t r 
B r e m s b l : Bremsanlage ca. 0,5 L t r 

1 

*5 f *" 1 

' I 
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