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Vorwort

Bevor der XJNIMOG in Betrieb genommen wird, ist diése Betriebsanleitung
aufmerksam durchzulesen.

Dazu geben wir nachstehend kurz gefaibt unsere Erfahrungen und niitzlichen Winke fiir
den Betrieb des Fahrzeuges bekannt. Diése Betriebsanleitung sollte alleu Personen, die
sich an das Steuer des Fahrzeuges setzen, zum eingehenden Studium iibergeben werden.
Die griindliche Kenntnis des Nachfolgenden bewahrt vor Betriebsstorungen und un-
niitigen Ausgaben.

Beschreibung des Normalfahrzeuges

Der UNIMOG ist ein UiVdversal-MOtor-Gerat fiir Acker, Wald und StraBe, speziell ent-
wickelt fiir die Bediirfnisse der Land- und Forstwirtschaft. Mit seinen vielseitigen Anbau-
moglichkeiten von Geraten erlaubt der UNIMOG die vollstandige Feldbestellung von der
Saat bis zur Ernte.

Gleichermaféen ist er fiir andere Zwecke, wie schwierige Transportarbeiten, Werksverkehr,
Feuerwehr, Baugewerbe u. dgl., mit hierfiir speziell entwickelten Geraten verwendbar.
Als Kraftquelle findet der bewahrte Mercedes-Benz-Vierzylinder-Dieselmotor 636/VI-U
Verwendung.

Der KraftfluB geht iiber eine Einseheiben-Trockeukupplung durch das Getriebe mit sechs
Vorwarts- und zwei Ruckwartsgangen iiber sperrbare Differentiale und die Radvorgelege
auf die Rader. Bei Bedarf kann der Vorderachsantrieb ohne Kuppeln und Gaswegnehmen
wahrend der Fahrt zu- und abgeschaltet werden. Mit dem gleichen Hebel wird die Ein-
schaltung der vorderen und hinteren Differentialsperre bewirkt.

Das Fahrzeug wird wahlweise mit offenem Fahrerhaus und Klappverdeck oder mit
geschlossenem Fahrerhaus geliefert.

Der UNIMOG kann mit einer Druckluftanlage fiir Anhangerbremsung, mit Kraftheber,
mit Zapfwelle vorn und hinten und mit seitlicher Riemenscheibe versehen werden.

Beschreibung des Sattelschleppers

Der UNIMOG als Sattelschlepper unterscheidet sich vom Normalfahrzeug in der Haupt-
sache durch den Iangeren Radstand und das Fehlen des Pritscheuaufbaues, an dessen
Stelle die Aufliegerkupplung tritt.



Die Kipp-Pritsche des Normal-UNIMOG kann auf dem Sattelsclilepper mit Hilfe eiues
Zwischengeriistes (SA 87) montiert werden und ist in Verbindung mit der Druckluftanlage
auch ais Kipp-Pritsche benutzbar (SA 88).

Die Druckluft-Bremsanlage ist wegen der Aufliegerkupplung anders als im normalen
UNIMOG angeordnet worden, und zwar liegen der Behalter und die Armaturen beim
Sattelschlepper hinter der Fahrerhauswand.

Das Fahrerhaus kann auch hierbei sowohl als offene Karosserie mit Klappverdeck als
audi als geschlossenes Fahrerbaus geliefert werden.

Die hinteren Kotflugel sind besonders breit und verstellbar ausgefiihrt, so daB bei
Zwillingsbereifung beide Reifen ausreichend iiberdeckt werden.

Fiir Auflieger mit mecbanischem Antrieb von Zusatzaggregaten (z. B. Ladewinde,
Pumpen usw.) kann die Aufliegerkupplung mit Zapfwellendurcbtrieb ausgeriistet werden.
In diesem Falle kann die Zapfwelle nur fiir diesen Zweck, nicht aber gleichzeitig fiir
einen riickwartigen Abtrieb benutzt werden (z. B. Seilwinde). Die vordere Zapfwelle
ist die gleiche wie beim Normalfahrzeug und kann jederzeit eingebaut werden. (Bedie-
nungsanleitung siehe Seite 23.)

Beschreibung der einzelnen Baugruppen

a) Motor:

Der Motor OM 636 VI-TJ leistet 25 PS bei 2350 Umdrehungen. Er hat eine Bosch-Ein-
spritzpumpe mit pneumatischem Drehzahlregler, Kraftstoff-Filter mit auswechselbarem
und Scbmierolfilter mit herausnehmbarem Einsatz, Wasserpumpe fiir Kiihlwasserkreis-
lauf und Kuhlwasser-Thermostat zur selbstandigen Temperaturregelung.

Bei Standbetrieb und Langsamfahrt auf dem Acker kann die gewiinschte Motordrehzahl
mit dem Handregulierhebel fest eingestellt werden. Der Kiihler ist elastiscli aufgehangt,
so daB Zerstbrungen durch Schwingungen ausgeschlossen sind.

b) Getriebe:

Die Schaltung erfolgt Gber Klauen. Es befinden sich immer samtliche Zahnrader im
Eingriff.
Mit dem Gangschalthebel sind die sechs Vorwartsgange zu betatigen; der erste und zweite
Gang sind gleichzeitig Ruckwartsgange, wenn mit einem weiteren Hebel wahlweise auf
Vor- oder Riickwartsgang geschaltet wird.
Das Kriechganggetriebe stellt eine Sonderausfithrung dar. Es kommt dort zur Anwen-
dung, wo kleinste Fahrgescltwindigkeiten gefordert werden, so z. B. bei Pflanzensetz-
maschinen, beim FrSsen, Schneescbleudern usw. Es dient jedoch nicht zur VergroBerung
der Zugleistung des Fahrzeuges bei schweren Anh'angelasten.
Mit dem Kriechganggetriebe kénnen die Fahrgeschwindigkeiten des ersten und zweiten
Ganges nochmals um ca. 66 Prozent untersetzt werden. Die maximale Fahrgeschwindig-
keit ist dabei:

im 1. Kriechgang ea. 1,14 km/h und im 2. Kriechgang ca. 2,07 km/h.



Die minimale Geschwindigkeit bei voiler Zugkraft:
im 1. Kriechgang ca. 0,300 km/h, im zweiten Kriechgang ca. 0,600 km/h.
Die Schalthebel fur Vierradantrieb und Differentialsperre, Zapfwellen- und Riemen-

scheibenantrieb sind vom Fahrersitz ans bequem erreichbar.

c¢) Triebwerkslagerung:

Der Motor, das Kupplungsgehause und das Getriebe sind zusammengeflanscht und in
drei Punkten elastisch aufgehangt. Durch diése Aufhangung werden die Sebwingungen
des Motors nicht auf das Fahrzeug iibertragen.

d) Rahmen:

Der UNIMO G besitzt einen Rahmen aus hochwertigen U-Profilen. Die vordere StoBstange
ist direkt mit diesem verschraubt. Zum Rangieren von Anhéngern ist vorn an der StoB-
stange ein Anhangemaul angebracht, am hinteren Rahmenende die gefederte Anhange-
vorrichtung. Zwischen den Radern an der linken Seite befindet sich gut zuganglich der
Batteriekasten, an der rechten Seite der Kraftstoffbehalter.

e) Achsen:

Vorder- und Hinterachse sind weitgehend gleich. Sie unterscheiden sich lediglich durch
die bei der Vorderacb.se zwischen Achsgehause und Radvorgelege vorhandenen Achs-
schenkel und Gelenke.

Die Vorderachse ist mit einfachen, die Hinterachse mit doppelten, die Last stufenweise
aufnehmenden Schraubenfedern gegen den Rahmen abgestiitzt. FahrbahnstoBe werden
bei beiden Achsen durch doppelt wirkende StoBdampfer gemildert.

f) Raaer:

Vorder- und Hinterrader sind gleich gro/J und haben auf Felgen 5"X20 AS-Reifen
6,50—20 montiert. Fiir vorwiegenden Betrieb anf der StraBe konnen auch normale Trans-
portreifen, fur Sonderzwecke Spezialreifen verwendet werden. Bei Arbeiten im Moor
kbnnen zur Verringerung des Bodendruckes zwei oder vier Zwillingsrader durch Ver-
wendung einfacher Zwillingsflanschen montiert werden.

g) Lenkung:

Eine bewahrte Spindellenkung iibertragt mit groBer tibersetzung die am Lenkrad auf-
gewendete Kraft iiber Lenkhebel, Kugelkopfe, Lenkstange, Lenkspurhebel, Spurstange
und Spurhebel auf die Rader.

h) Bremsen:

Die FuBbremse des UNIMOG wirkt élhydraulisch auf aile vier Riider, die Handbremse
mechanisch auf die Hinterrader und bei eingebauter Anhangerbremsanlage auch auf das
Druckluft-Bremssystem des Anhangers.
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i) Elektrische Anlage:

Der UNIMOG wird serienmaBig mit einer vollstandigen elektrischen Anlage ausgeriistet,
wie sie bei Kraftfahrzeugen iiblich ist.

Die Alliage besteht aus Anlasser mit Vorgliiheinrichtung, Lichtmaschine, Seheinwerfer
mit Stand-, Abblend- und Fernlicht, zwei Riicklichtern, Stopplicht, Horn, Winker, Schei-
benwischer.

Als Sonderausriistung: Blinklichtanlage, Begrenzungsleuehten und Arbeitsgeratebeleuch-
tung riickwarts.

k) Instrumente:

Im Armaturenblech befinden sich der Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler, 01-
druckmesser und Fernthermometer fiir Kiihlwasser, bei Druckluftanlage ferner ein
Doppeldruckmesser.

1) Aufbau:

Der Aufbau besteht bei der Normalausfithrung aus Fahrerhaus, wahlweise offen oder ge-
schlossen, und Pritscbe. Beim offenen Fahrerhaus kénnen Seitentiiren, Windschutzscheibe,
Faltverdeck, aufierdem bei beiden Ausfiihrungen auch Reserverad, Pritschenbordwande
und der Einlegeboden zur freien Sicht und Gewichtserleichterung nach Belieben abge-
nommen werden. Bei der Ausfiihrung als Sattelschlepper wird die Pritsche durch die Auf-
liegerkupplung ersetzt (verlangerter Radstand).

m) Ackerschiene:

Zum Anhangen von Ackergeraten ist bei Normalausfiihrung (offenes Fahrerhaus) hinten
am Fahrzeug eine breite Ackerschiene angebracht.

Allgemeine Hinweise

Man achte darauf, dal3 der UNIMOG immer in verkehrssicherem Zustand ist, insbesondere
die Bremsen, die Kupplung, die Lenkung, die Reifen und die Beleuchtung.

Der UNIMOG ist in der Lage, ein Mehrfaches seines Eigengewichtes zu schleppen. Um
bei Bergabfahrten das Nachschieben schwerer Anhanger zu verhindern, muB deshalb auch
auf den einwandfreien Zustand der Anhangerbremsanlage geachtet werden.

Anhanger mit Auflaufbremsen sollen nur verwendet werden, wenn sich diése in erstklas-
sigem Zustand befinden.

Man verlange nur dann die voile Leistung, wenn diese wirklich benotigt wird. Es ist wirt-
schaftlicher, nicht standig mit der hochsten Motordrehzahl zu fahren, weil Kraftstoff-
verbrauch und ReifenverschleiB niedriger bleiben und die Abnutzung des ganzen Fahr-
zeuges geringer ist.

Man achte darauf, daB immer nur erstklassige Markenole der richtigen Diinnfliissigkeit
(Viskositat) verwendet werden. Es ist ein Irrtum, zu glauben, daB dicke Motorenble (so-
genannte 40er- oder 50er-Ole) dem Dieselmotor zutriiglicher sind als diinnere. Die Bestan-



digkeit diinner Ole gegen Alterung ist wesentlich groBer. Wir empfehlen deshall) drin-
gend, sich an unsere Schmierstofftabelle (Seite 68) zu halten.

Schmutz ira 01 beschadigt Lager und Zylinder-Laufbahnen. Man reinige daher regelmaBig
das Olfilter und wechsele das Motorenol in den vorgeschriebenen Zeitabstanden, und zwar
immer gleich nach der Riickkehr von einer grbBeren Fahrt oder langeren Betriebszeit,
Solange das 01 noch heiB und diinnflissig ist und beim Ablassen den Schmutz mit heraus-
spiilen kann. Anderenfalls ist es erforderlich, das Motorenol durch eine kurze Fahrt an-
zuwarmen (siehe Schmier- und Wartungsarbeiten, Seite 70).

Stets auf richtigen Olstand im Luftfilter achten und das 01 sofort erneuern, wenn es ver-
schmutzt ist (siehe Seite 31).

Wichtige Schmierstellen piinktlich entsprechend unserem Schmierplan schmieren (siehe
Seite 70). Sie sind aus der Tafel am SchluB des Heftes ersichtlich.

Man vergesse nicht, die Batterie zu pflegen; denn sie wird fast immer nur durch mangel-
hafte Pflege unbrauchhar.

Wichtig ist das rechtzeitige Umsetzen der Rader, damit die Abniitzung moglichst gleich-
maBig erfolgt. Ungleich abgefahrene Rader zwischen Vorder- und Hinterachse bean-
spruchen bei eingeschaltetem Vierradantrieb die Getriebeteile stark und verursachen
dariiber hinaus eine weitere starke Abniitzung der Reifen. Ungleiche Reifen links und
rechts miissen bei eingeschalteten Differentialsperren ebenfalls radieren (siehe Seite 53).

Kundendienst

Von der sachgemaBen Wartung und Pflege hangt es weitgehend ab, ob das Fahrzeug stan-
dig leistungsfahig und einsatzbereit bleibt. Kleine Mangel kénnen groBe Reparaturen
nach sich ziehen, wenn sie nicht rechtzeitig erkannt und behoben werden.

Diéese Moglichkeit wird durch die Einhaltung der vorgesehenen ﬁberwachungsarbeiten
gemafi unserem Kundendienst-Scheckheft gegeben. AuBer den Kundendienstarbeiten ist
die Pflege und Wartung nach den Vorschriften der Betriebsanleitung Seite 71 durchzu-
ftthren, da die Kundendienstarbeiten nur ein Teil der dort genannten Arbeiten sind. Aile
Arbeiten nach den Scheinen 14 werden kostenlos vorgenommen; verwendete Materialien,
Ole und Fette werden jedoch in Rechnung gestellt.

Fiir den Umfang der Arbeiten nach den Scheinen 59 ist fiir jeden Schein die Hbchstzahl
der Arbeitsstunden festgesetzt.

Mit jedem Kundendienst ist eine kurze Probefahrt verbunden, bei der das Fahrzeug auf
seinen allgemeinen Zustand griindlich iiberpruft wird. Dabei festgestellte Mangel, deren
Beseitigung im Interesse der Betriebssicherheit des UNIMOG liegt, werden dem Kunden
zur Behebung vorgeschlagen.

Gewahrleistungsanspriiche kbnnen nur dann Beriicksichtigung finden, wenn diése unvér-
ziiglieh nach Feststellung eines Mangels beim Lieferwerk oder der zustandigen Vertre-
tung innerhalb der festgelegten Gewahrleistungszeit von sechs Monaten schriftlich erhoben
werden. (Siehe unsere allgemeinen Verkaufsbedingungen: VI. Gewahrleistung.)
Voraussetzung fiir Gewahrleistungsanspriiche ist, daB die Fahrzeugkontrollen gemaB
Scheine 1-9 unseres Kundendienst-Scheckheftes zeitgerecht stattgefunden haben.



Kundendienstscheine werden nur eingelost, wenn die vorgeschriebenen Arbeiten recht-
zeitig vorgenommen wurden.

Die Kontrollabstande fiir den Kundendienst — und die Wartungsarbeiten — sind nicht auf
Kilometer, sondern auf Betriebsstunden bezogen, da die gefahrenen Kilometerzahlen
nach der Art der Verwendung des UNIMOG sehr verscbieden sein konnen.

Desbalb empfehlen wir, die vom Betriebsstundenzahler registrierten Betriebsstunden des
UNIMOG durch Eintragung in ein Fahrtenbuch zu iiberwachen. Der Betriebsstundenzahler
ist bei geoffneter Motorhaube an der Motorstirnseite sichtbar.

Hier Sitz des
Typenschildes

Hier ist die
Fahrgestelt-Nr.
eingeschlagen

Bild 1 Anordnung des Typenschildes, des Motornummernscliildes
und der Fahrgestellnummer

Bei allen Anfragen, die das Fahrzeug betreffen, sowie bei Bestellungen von
Ersatzteilen sind das Baumuster ,XJNIMOG" sowie die Motor- und Fahrgestell-
nummer anzugeben. !

Das Motornummernschild befindet sich am Motor redits vorn; die Motornummer ist
auBerdem noch oberhalb des Motornummernschildes eingeschlagen. Die Fahrgestellnum-
mer befindet sicb auf dem Baumusterschild am rechten FuBkasten unter der Motorhaube
und am Rahmen redits vorn vor dem Federbock.



Die Bezeichnungen ,rechts" und ',links" gellen in der Fahrtriehtung gesehen. Die Angabe
serstes", ,zweites" (z. B. Kurbelwellenlager) usw. ist iminer von der Kuhlerseite ans
gerechnet.

Uber technische Fragen, die uuklar sind, bitten wir nahere Auskunft vom Lieferwerk

einzuholen, sofern diése nidit von unseren Vertretern gegeben werden kann.

Daimler-Benz Aktiengesellschaft
(17b) Gaggenau, Baden
Abt. UNIMOG.
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AUgemeine Bedienungsanleitung

Bild 2 Fahrersitz und Bedienungshebel

1 = Sclialthebel fur Vierradantrieb und Differen- 6 = Start- und Abstcllzug
ialsper X d hi 7 = Kupplungs-Fufihebel
_ tlalsperre vorn un inten 8 = BremsfuBhebel fur Oldruck-Vicriadbremse
2 = Handbremsh.cbcl ' X i bzw. Druekluft-Anhangerbremse
3 Scbalthcbcl i‘ur Zapfwellen- u. Riemeoabtrieb 9 = FahrfuBhebel zum Regelu der Fahrgesdiwiu-
4 = Sclialthebel fur 1. bis 6. Gang digkeit
5 = Umschalthebel von Vor- auf Riickwartsgang _ 1gkel .
(nur bei Stillstand betatigen) 10 = Schalthebel fiir Kriechgang
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Bild 3 Instrumententafel

1 = Glithuberwocher 7 = Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerz-ahler
2 — Fernlicbtkontrollampe, blau (ieuchtet auf lici 8 = Gltih- und AulaBschalter (bei latifendem

eingeschaltetem Fernlicht) Motor nicht betatigen)
3 = Ladekontrollampe, rot (muli beim Fabien 0 = ausgescbaltet

erloschen) 1 ~ Gliithkerzen eingesclialtet
4 = Oldruckmesser 2 = Aniasser eingeschaltet
5 = Thermometer fiir Kiihlwasser 9 = Schaltkasten mit abziehbarem Ziindschlusse!
6 = Doppeldruckmesser (nur bei Druckluftanlage) 10 — Betatigungsbebel zur Kraftheberanlage

weifier Zeiger: Druckanzeige im Druckluftbe- (Sonderausfiihrung)
halter; roter Zeiger: Brerasdruck = Differenz = Winkerschalter mit Winkerkontrollampe
zwischen weiliem und roten» Zeiger 12 = Handgas-Kegulierhebel

Zundschlusselstellungen:

Schaltstellung 0

Schaltstellung 1

Schaltstellung 2

Schaltstellung 3

Bereitschaft der
Stromverbraucher
eingeschaltet.

Standlicht, SchluB-
licht, Anhanger-
schluBlicht.

Abblendlicht
und wie bei ,1".

Fernlicht und

wie bei

Bem.: Zuriickschalten aus Stellung ,2" auf ,1" oder ,0" kann nur unter gleichzeitigem

Eindriicken des Zundschliissels erfolgen.

Vorbereitungen vor Inbetriebnahme

1. Wasserstand im Kiihler priifen.
Der Wasserkasten soll bei kaltem Motor bis etwa 3 cm unterhalb der unteren Kante
der Einfulloffnung gefiillt sein. Nur veredeltes Kiihlwasser einfullen (siehe Seite 36).
Bei zu raschem Eiufiillen kann der Behalter iiberlaufen, bevor die Kiihlanlage ganz mit
Wasser gefiillt ist. Deshalb nach dem Einfullen nocli etwa zwei Minuten warten, dann
vollends bei laufendem Motor auffiillen.
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Bei heiBem, abgestelltem Motor kein kaltes Wasser naehfiillen, da sonst durch Warme-
spannungen in den Zylinderwandungen Risse entstehen konnen.

2. Olstand in der Olwanne bei waagerecht stehendem Fahrzeug mit abgewischtem MeB-
stab priifen. Er muB zwischen der unteren und oberen Marke stehen. — Nicht iiber die
obére Marke naehfiillen.

3. Kraftstoff-Vorrat priifen.

4. Reifendruck priifen (siehe Seite 53 und 75).

Einfahren

Neue Fahrzeuge bzw. iiberholte Motoren miissen wahrend der ersten 50 Stunden sebo-
nend eingefahren werden.

Fiir die Lebensdauer und Betriebssicherheit des Fahrzeugs ist es von entscheidender
Bedeutung, wenn der Motor wahrend der Einlaufzeit in seiner Leistung nicht voll bean-
sprucht wird. Es soll daher in der Einlaufzeit die Leistung des UNIMO G nicht voll aus-
genutzt werden.

Wahrend der Einfahrzeit sind nach 10, 30 und 50 Betriebsstunden die vorgeschrie-
benen Schmier- und Wartungsarbeiten einmalig durchzuftthren; danach beginnen
die regelmaBigen Schmier- und Wartungsarbeiten (siehe Seite 70).

Anlassen des Motors

1. Schalthebel des Getriebes auf Mittelstellung (Leerlauf) bringen.

2. Scblissel in den Schaltkasten vollstdndig einstecken; rote Ladekontrollampe
leuchtet auf.

3. Gluhkerzen durch Dreben und Festhalten des Gliih- und AnlaBschalters auf Stelluug ,1"
einschalten. Der Gliihiiberwacher darf nur rot glithen. Wird er weiBgliihend oder gliiht
er gar nicht, so liegt an einer Gliihkerze eine Storung vor, die schnellstens beseitigt
werden muB (siehe Seite 49). Der Gliihvorgang dauert bei kaltem Motor und uber
0° C AuBentemperatur etwa 20—40 Sekunden, bei AuBentemperaturen unter 0° C siehe
besondere Anweisung Seite 21. Beim Anlassen des betriebswarmen Motors brauchen
die Gliibkerzen nicht eingeschaltet zu werden, d. h. es wird gleich auf Stellung ,2"
geschaltet.

4. FahrfuBhebel ganz durchtreten und gleichzeitig auskuppeln. Zuggestiinge zum Stopp-
und Starthebel bis zum Anschlag eindriicken, dies ergibt erhb'hte Kraftstoff-Einsprit-
zung. Bei betriebswarmem Motor braucht nicht gedriickt zu werden (Bild 2 Nr. 6).

5. Gliith- und AnlaBschalter auf Stellung ,2" drehen, langstens 15 Sekunden festhalten,
bis der Motor in Gang kommt. Schalter sofort loslassen, wenn der Motor anspringt,
sonst wird der Starter beschadigt. Der Griff muB selbsttatig in Nullstellung zuriick-
gehen. Ein Weiterglithen der Gliihkerzen nach dem Anlaufen des Motors ist unbedingt
zu vermeiden, da sonst die Gluhspiralen zerstbrt werden. Wenn der Motor nicht sofort
anspringt, weitere AnlaBversuche nicht vornehmen, solange Motor oder Anlasser sich
bewegen. Bei wiederholten AnlaBversuchen jeweils Zwischenpausen zur Abkiihlung des
Anlassers und Schonung der Batterie einlegen.

Leerlauf mit Handregulierhebel einstellen.
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6. Nach dem Anspringen des Motors OloVick am Oldruckmesser beobachten. Oldruck

darf im Leerlauf und bei warmem Motor nicht unter 0,5 kg/cm* sinken. Wenn Oldruck-
messer nicht geniigend Druck zeigt, Motor sofort abstellen und Storungsursachen be-
seitigen (siehe Seite 60).
Die weitverbreitete Ansicht, den Motor im Leerlauf so lange laufen zu lassen, bis die
normale Betriebstemperatur des Kiihlwassers von etwa 80° C erreicht ist, ist falsch.
Im Leerlauf ist die Warmeentwicklung des Motors zu gering, und infolgedessen dauert
die Erwarmung sehr lange. Das Warmlaufen des Motors soll sehr schnell in den unteren
Gangen unter Vermeidung hoher Motorbelastung im Fahrbetrieb erfolgen. Nur bei
Temperaturen unter 0° C sollte vorher ein kurzer Lauf mit etwas erhbhter Leerlauf-
drehzahl von hochstens zwei Minuten Dauer erfolgen, um auch bei ganz kaltem 01 die
Sehmierung der Zylinderlaufbahnen und Lagerstellen sicherzustellen.

Abstellen des Motors

Zuggestange zum Stopp- und Starthebel (Bild 2 Nr. 6) ziehen; Motor bleibt stehen. Bei
heilJem Kuhlwasser von 90 bis 95° C, z. B. nach einer Bergfahrt, soll der Motor nicht
sogleich abgestellt werden, sondern noch ein bis zwei Minuten mit etwas erhbhter Leer-
laufdrehzahl weiterlaufen, damit das Kuhlwasser imUmlauf bleibt und nicht ausgeworfen
wird. Besondere Anweisung bei Frostgefahr siehe Seite 20.

Getriebeschaltungen

Das normale Schaltgetriebe hat sechs Vorwarts- und zwei Ruckwartsgange, deren Schal-
tung im Schaubild auf der hmeren Motorverkleidung dargestellt ist. Infolge der Elastizi-
tat des Motors ist der Geschwindigkeitsbereich der einzelnen Gange sehr groB, so daB
z. B. im ersten Gang die voile Zugleistung noch bei 2,1 km/Std. abgegeben wird und eine
Kriechgeschwindigkeit von unter 1 km/Std. gefahren werden kann.

Fur den normalen Fahrbetrieb gentgen die Gange 3, 4, 5 und 6, d. h. es wird mit dem
3. Gang angefahren.

Fur hohere Zugleistungen und kleinere Geschwindigkeiten sind die Gange 1 und 2 vor-
gesehen. Diése Untersetzungen werden durch eine weitere Vorstufe im Getriebe erreicht.
Das Einschalten dieser Vorstufe erfolgt durch die Querbewegung des Schalthebels von der
Leerlaufstellung 3./4. Gang zu der Leerlaufstellung 1./2. Gang.

Diése Querbewegung ist also ein Schaltvorgang wie das Einschalten eines Ganges und soll
deshalb mit Kupplungsbetatigung und nur bei laufendem Motor erfolgen.

Zur Riackwartsfahrt wird in den Stellungen 1 oder 2 des Hauptschalthebels der kleine
Riickwartshebel (Bild 2 Nr. 5) bei gleichzeitigem Auskuppeln zuriickgelegt. Bei wieder-
holtem Vor- und ZuriickstoBen kann der Hauptschalthebel in Stellung ,1" oder ,2" stehen
bleiben und nur mit dem kleinen Riickwartshebel vor- und zuruckgeschaltet werden. In
den Stellungen 3/4 und 5/6 ist der Riickwartshebel in Stellung ,vorwarts" blockiert,
ebenso ist bei Riickwartsstellung des kleinen Hebels ein Durchschalten auf die Gange 3
bis 6 nicht mbglich. Der Schalthebel fiir Riickwartsgang darf nur bei stillstehendem
Fahrzeug betatigt werden.

Zur Erleichterung des Uberganges vom 2. auf den 3. Gang, wobei die Getriebevorstufe
abgeschaltet wird, ist eine Sperre eingebaut. Versehentliches Durchschalten vom 2. auf
den 5. Gang wird dadurch verhindert. Erst nach Einschalten des 3. Ganges ist der 5. und
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6. Gang wieder freigegeben. Wenn also der Sehalthebel iiber die Leerlaufsteliung zwi-

schen dem 3. und 4. Gang hinaus nach links bewegt wurde, mul! immer iiber den 3. Gang

wieder heraufgesdialtet werden.

Der Schaltvorgang zum Einschalten des KriechganggetriebeS (Sonderausfiibrung) darf

nur bei laufendem Motor und gleichzeitigem Auskuppeln ausgefiihrt werden.

Kupplung bei Leerlauf des Motors auskuppeln, in dieser Stellung verharren und folgende

Schaltvorgange durchfiihren (siebe Bild 2):

1. Hauptschalthebel (4) in 1. oder 2. Gang schalten;

2. den Umschalthebel (5) fur Vor- und Riiekwartsgaug ebenfalls in Mittelstellung (Leer-
laufstellung), also zwischen der Stellung ,vor" und ,zuriick" stellen;

3.den am Boden parallel zum Schalthebelabdicbtungsgebause befindlichen Kriechgang-
schalthebel (10) von links nach vorn durchschalten;

Es kann vorkommen, daB die entsprechenden Riider Zalin an Zabn stehen, so daté der

Kriechgang nicht eingeschaltet werden kann. In diesem Fall muB zum Bewegen dieser

Riider der Umschalthebel (5) fur Vor- und Riickwartsgang von seiner Mittelstellung

wieder in eine Endstellung gebracbt werden, dabei ist die Kupplung kurz einzukuppeln,

dann Umschalthebel (5) wieder in Mittelstellung zu bringen und der Kriechgang ein-

zuschalten.

4. Hauptschalthebel (4) nach Bedarf auf 1. oder 2. Gang schalten.

Ein Durchschalten zum 3. bis 6. Gang ist durch die Vorstufensperre nicht moglich. Nun-

mehr kann das Fahrzeug in Bewegung gesetzt werden.

Das Schalten vom 1. auf den 2. Gang oder umgekehrt bei eingeschaltetem Kriechgang-

getriebe erfolgt normal.

Soll wahrend der Arbeit mit dem Kriechgang riickwarts (normaler 1. oder 2. Ruckwarts-

gang) gefahren werden, so bleibt der Kriechgangschalthebel (10) eingeschaltet. Es ist

lediglich bei gleichzeitigem Auskuppeln nur der Umschalthebel (5) von Mittelstellung

zum Riickwartsgang nach hinten zu schalten. Zum Vorwartsfahren ist wiederum nur kurz

auszukuppeln und der Umschalthebel (5) vom Riickwartsgang auf Mittelstellung zu

schalten.

Das Ausschalten des Kriechganges erfolgt sinngemaB in der Reihenfolge wie unter 3 bis 1
angegeben.

Bei Vonvartsfahrt in den Gangen 3 bis 6 mu@ der Kriechgang ganz ausgesclialtet sein,
d. h. Kriechgangschalthebel (10) ganz nach links bis zum Anschlag!

Beim Kuppeln die Kupplung nicht unnotig lange schleifen lassen und das Kupplungspedal
nicht als FuBraste benutzen, damit kein vorzeitiger VerschleiB und keiu ReiBen des
Belages infolge Erwarmung eintritt.

Das Getriebe ist mit Klauenschaltung ausgestattet, d. h. die Getrieberader sind dauernd
im Zahneingriff.

Beim Aufwartsschalten ergibt das Zwischenkuppeln, wie es sich jeder gute
Fahrer angewohnt hat, einen einwandfreien Sehaltibergang.

Beim Schalten von héheren auf niederere Gange ist zweimal zu kuppeln und
Zwischengas zu geben. Stets darauf achten, daB das Zurtickschalten erst im Ge-
schwindigkeitsbereich des nachst niedrigeren Ganges erfolgt (siehe Seite 75).

Die Hbchstdrehzahl des Motors bei 2350 U/min. ist durch einen an der Einspritzpumpe
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angebrachten pneumatisehen Begler begrenzt. Bei dieser Hbchstdrehzahl werden ira
6. Gang genau 52 km/Std. erreicht. Fahrt das Fahrzeug iiber 52 km/Std., so muB die
Einstellung in einer Kundendienst-Werkstatte iiberpriift werden.

Bei Fahrt in der Ebene oder bergauf kann der Motor nicht iiberdreht werden. Bei Tal-
fahrt dagegen wird der Motor durch das Fahrzeug getrieben, der Régler kann die Dreh-
zahl nicht hemmen, der Fahrer muB also selbst darauf achten, daB die Fahrgeschwindig-
keit in den einzelnen Gangen nicht groBer wird, als fur jeden Gang auf Seite 75 an-
gegeben ist.

Bei Talfahrten, besonders mit Anhanger, immer vor dem Gefalle zuriickschalten.

Wenn bei schwierigen Bodenverhaltnissen oder schwerem Zug die Bodenhaftung der
Hinterachse nicht mehr ausreicht, soll zunachst der Vierradantrieb und notfalls die
Differentialsperre eingeschaltet werden. Dadurch konnen mit dem UNIMOG trotz
geringem Eigengewicht hohe Zugleistungen aufgebracht werden. Das Beladen der Pritsche
kann die Bodenhaftung weiter steigern.

Normalerweise soll nur mit Hinterachsantrieb gefahren werden. Vorder- und Hinterachse
rollen infolge ungleichen Luftdruckes, verschiedener Reifenabniitzung, ungleichen Achs-
druckes und beim Kurvenfahren nicht immer gleichmaBig miteinander ab. Dadurch wird
sich bei Vierradantrieb auf festem Untergrund der ReifenverschleiB und der Verbrauch
etwas erhohen. Natiirlich erhoht der Vierradantrieb die Fahrsicherheit bei Schnee, Glatt-
eis oder schmierigem Boden ohne die genannten Nachteile, weil dann der Radschlupf die
Drehzahlunterschiede der Achsen leicht ausgleicht.

Das Einschalten des Vierradantriebes und der Differentialsperre kann wahrend der Fahrt
ohne Kuppeln erfolgen, jedoch nur dann, wenn die Rader nicht durchdrehen, d. h. Solange
sich das Fahrzeug normal bewegt.

Falls ein Rad rutscht, muB beim Einschalten des Vierradantriebes oder der Differential-
sperre ausgekuppelt werden, damit aile Rader mit gleicher Geschwindigkeit rollen bzw.
das Fahrzeug zum Stillstand kommt.

Das Ausschalten des Vierradantriebes kann wahrend der Fahrt ebenfalls ohne Kuppeln
erfolgen. Dabei soll keine Gewalt angewendet werden, wenn die Schaltklauen durch
gegenseitiges Sperren der Achsen festgehalten werden. Es geniigt dann, wahrend der
Fahrt leicht auf den Schalthebel zu driicken, bis die Schaltklauen des Vierradantriebes
sich Ibsen. Bei stillstehendem Fahrzeug und Motor soll der Vierradantrieb und die Diffe-
rentialsperre nicht ausgeschaltet werden, da moglicherweise die Klauen bei ungiinstiger
Fahrzeugstellung verklemmt sind und dadurch das Gestange iibermaBig beansprucht
wiirde. Man warte mit dem Ausschalten bis zur nachsten Fahrt.

Es ist selbstverstandlich, daB die Differentialsperre bei StraBenfahrt in der Kurve mog-
lichst nicht eingeschaltet sein soll, um unnotige Beanspruchung zu vermeiden. AuBerdem
vergrofiert sich der Kurvenradius infolge des zwangsweise hervorgerufenen Radschlupfes.
Wenn im Gelande trotz Vorderradantrieb und Differentialsperre der Schlupf zu groB
wird, kann die Griffigkeit der Reifen durch voriibergehende Verminderung des Luft-
druckes (siehe Seite 54) verbessert werden. Gleitschutzketten auf alleu vier Radern er-
geben im Gelande die grofitmbgliche Griffigkeit. Die Ketten diirfen jedoch nicht zu
stramm aufgelegt sein, damit sie beweglich bleiben und sich selbst reinigen konnen.
AuBerdem besteht fur solche schwierigen Gelandeverhaltnisse die Moglichkeit, Gitter-

rader oder Klappgreifer anzubringen (Moorboden).
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Bremsen

Sofort nach der Ausfahrt Bremsprobe vornehmen. Die Bremswirkung wird bei stiirkerem
Fulihebeldruck auf einer trockenen, griffigen FahrstraBe festgestellt. Wird dabei ein ziigi-
ges Abbremsen des Fahrzeuges erreicht, dann ist die Bremse in Ordnung. Diése einfache

und gefuhlsmaBige Prufung geniigt zur Kontrolle im praktischen Fahrbetrieb.

or

Bild 4 Brentsanlage

n
ES
3

@
b
2
g
5
2

3

=
=
=

=<1

2 = Handbrem:e

3

1 = Getriehe

17



Luftpresser

Vorderer Hubzylinder

Doppel-Druckmesser

Betatigungs-Hebel

f.

Heberanla

Oldruckgesteuertes Anhangerbremsventil (12)

Kraftbeber Steuerleitung
Bebalterdruck MeBleitung
= Bremsdrucle MeBleitung

— Eiitliiftungsschraube
Bremsventil-Handbetatigung
— Oldruck-Zuleitung

= Bi'emsleitung

— BebalteranschluB

Bom oo Ao o8
1

5
6
7
8

12

Bild 5 Kraftheber und Anhanger-Bremsanlage

= Verbindungsgestange 9 *Kupplungskopf mit Yentil

— Druckregler 10 - : Betiitigungs-Yentil

= Keifenfiillflasdie 11 : Haupt-Breuiszylinder

= Hinterer Hubzylinder 12 : * Olgesteuertes Anhanger-B remsventil

17018



Auf glatter StraBe darf nient zu scliarf gebremst werden, besonders beim Fahren mit
schwerem Anhanger, da sonst das Fahrzeug ins Rutschen oder Schleudern kommen
kann. Die Handbremse dient im allgemeinen nur zum Feststellen des Fabrzeuges bei
Stillstand. Sie wirkt nur auf die Bremsbacken der Hinterriider und bei eingebauter
Druckluft-Anhanger-Bremsanlage aucb auf das Bremssystem des Anhéngers. Dadurch ist
es moglich, die Handbremse auch als Notbremse bei etwaigem Ausfall der Oldruckbremse
zu benutzen. (Nur Vollbremsung moglich!)

Bei Anhingerbetrieb ist besonders vorsichtig zu fahren und immer zu beriicksichtigen,
daB zum Anhalten langere Bremswege erforderlich sind. Auf die Pflege der Anhanger-
bremse ist sorgfaltig zu achten. Eine gute Auflaufbremse ist wohl wirksam, erfordert
aber trotzdem bei schwerem Anhanger vorsichtiges Fahren, besonders wenn die Pritsche
des UNIMOG nicht oder nur wenig belastet ist. Deshalb ist eine Druckluft-Anhanger-
bremsanlage stets vorzuziehen.

Die gute Zugleistung des UNIMOG ermoglicht das Anziehen von Anhéngerlasten, die nia
ein Vielfaches schwerer sind als die Zugmaschine. Deshalb ist bei schwerbeladenem An-
hanger immer weich bremsen. Moglichst nie in der Kurve bremsen, da sonst bei Versagen
oder schlechter Funktion der Auflauf- oder Druckluftbremse die Zugmaschine hinten
herumgedriickt werden kann.

Vor der Kurve bremsen, in der Kurve mit Gas fahren!

Beim Anhalten und Abstellen am Berg mit schwerer AnhSngerlast soll zur Unterstiitzung
der Handbremse, die nur auf die Hinterrader der Zugmaschine wirkt, der Vierradantrieb
und der erste Gelandegang eingeschaltet werden. Der stéhende Motor hait dann das
Fahrzeug fest.

Grundsatzlich sollte man bei schweren Transporten und geeignetem Ladegut die Pritsche
mitbeladen (bis zu 1 Tonne), was die Sicherheit und Wirtschaftlichkeit erhoht.

Kontrollinstrumente

Die Anzeigegerate sind wahrend der Fahrt von Zeit zu Zeit zu beobachten. Die Kiihl-
wassertemperatur wird durch den Kiihlwasserregler (Thermostat) auf mindestens 75° C
gehalten, damit der Motor vor schadlicher Unterkiihlung geschiitzt bieibt, und soll nor-
malerweise 95° C nicht iiberschreiten. Die giinstigste Betriebstemperatur des Kiihlwassers
liegt etwa bei 80° C und kann am Fernthermometer beobachtet werden. Bei dieser
Temperatur ist der VerschleiB der Zylinder, Kolben und Kolbenringe und der Kraft-
stoffverbrauch am geringsten. Es wird empfohlen, den Kiihler im Winter teilweise durch
eine Platte abzudeeken, die zwischen Kiihler und Kiihlergitter leicht eingelegt werden
kann, so dafi die Wasserwarme im Kiihler nicht wesentlich unter die vom Thermostat
geregelte Betriebstemperatur des Motors sinkt. Der Einbau einer Kiihlerjalousie ist
moglich.

Der Oldruck betragt unter normalen Betriebsbedingungen 2—8 kg/cm:, und der Mindest-
oldruck soll bei betriebswarmem Motor im Leerlauf nicht unter 0,5 kg/cm: fallen.

Notlampen (Verkehrsvorschrift)

Fiir den Fall, daB das Fahrzeug bei Nacht ohne Licht auf VerkehrsstraBen abgestellt
werden muli (Defekt), sind entweder zwei Notlampen (Petroleum) oder vorschrifts-
mafiige selbstleuchtende Warnschilder (Scotchlite) mitzufuhren und in geeigneter Weise
aufzustellen.
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Mafinahmen fur den Winterbetrieb

Zur Erhaltung der standigen Betriebsbereitschaft sollte der UNIMOG im Winter in einem
geschlossenen, wenn moglich warmen Raum untergebracht werden. Ein geschlossener
Raum schutzt vor vollstandiger Auskiihlung, erleichtert dadurch die Wartung und schont
Batterie und Anlasser. Durch eine besondere Priifung iiberzeuge man sieh vom einwand-
freien Zustand des Motors, der Lichtmaschine, des Anlassers und der Batterie.

Kuhlanlage

Ein Frostschutzmittel muB jedoch auch bei bester Un-
terbringung unbedingt verwendet werden. Das Kiihl-
wasser kann in dem groli bemessenen Kiihler auch
wahrend der Fahrt einfrieren, da der Kiihler durch
den Thermostat bei niederen Temperaturen abgeschal-
tet wird.

Sofern kein ausreichendes Frostschutzmittel im Kiihl-
system vorhanden ist, muB bei einer AuBentemperatur
unter 0° C und bei drohender Frostgefahr und langerer
Stillegung des Fahrzeuges das Kuhlwasser durch den
Hahn am Kriimmer des Wasserzulaufes zum Kiihler
abgelassen werden. (AusfiieBen beobaditen, Hahn kann
zufrieren!) EinfullverschluB zwedts schnellerer Ent-

leerung des Kuhlwassers abschrauben.
Kuhlwasser, welches mit Ferroxan bzw. Hydrochrom Bild 6 WasserablaBhahn

veredelt wurde, ist fiir einen Frostsdiutzzusatz unge- am Kiihler
WasserablaBhahn
OlablaBschraube

Kiililerbefestigung

eignet und daher abzulassen. Nur bei Verwendung

o
[IRTIT]

des Wasserveredelungsmittels Shell-Korrosionsschutzol 3
(siehe Seite 36) darf ein Frostschutzmittel zugesetzt werden. Verschiedene Frostschutz-
mittel dtirfen nicht miteinander vermischt werden. Es sollen nicht mehr als 60 Prozent
Frostschutzmittel verwendet werden, da bei einem groBeren Mischungsverhaltnis der
Gefrierschutz sieh verringert. Das angewandte Frostschutzmittel lasse man wahrend der
Frostperiode einige Maie auf seine Bestandigkeit gegen Kalte in einer Kundendienst-
Station mittels Aerometer iiberprufen; evtl. Frostschutzmittel nachfiillen.

Das Genantin-, Glysantin- oder Dixol-Mischungsverhaltnis bei einer Kiihlwasser-Full-
menge von 13 Liter im Motor und Kiihler ist aus nachstehender Tabelle ersichtlich:

Fullmenge: Spez.
Luft-Temperatur Fullmenge: Dixol, Genantin Gewicht
bis °C Wasjser oder Glysantin der Mischung
Liter »lo * Liter ° *
— 10° 10,4 80 2.6 20 1,027
— 20° 8,6 66 4,4 34 1,047
— 30° 7.3 56 5.7 44 1,060
— 40° 6.4 49 6,6 51 1,068

* Mischungsverhaltnis in °/ beim Nachfiillen
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Wenn in der fJbergangszeit keine Frostschutzmittel mehr nbtig sind, ist die Kiihlanlage
wieder zu reinigen (siehe Seite 36). Die abgelassene Mischung kann aufgehoben und
wieder verwendet werden.

Motor

Rechtzeitiger Ubergang auf ein dunnfliissiges Winterol ist wichtig. Das diinnere 01 er-
leichtert das Anlassen und sichert auch bei tiefen Temperaturen die einwandfreie
Schmierung.

Bei anhaltenden AuBentemperaturen unter — 5° C benutze man vorzugsweise die diinn-
fliissigen Motorenole der Viskositatsgruppe SAE 10, mindestens beim Naehfiillen (siehe
Schmierstofftabelle Seite 68 und 69).

Batterie

Besondere Aufmerksamkeit ist im Winter der Batterie zu schenken und durch sorgfiltige
Wartung und geringen Stromverbrauch der voile Ladezustand (siehe Seite 51) vor dem
Anlassen anzustreben. Bei —=10° C frieren entladene Batterien ein. Ausgekiihlte Batte-
rien verlieren an Leistung, daber bei groBer Kalte die Batterie an frostfreier Stelle auf-
bewahren (vgl. Seite 22 Pkt. ¢ 2).

Getriebe, Achsen

Fiir das Getriebe ist normalerweise im Sommer und Winter das gleiche 01 zu verwenden.
Das von uns vorgeschriebene Getriebebl SAE 80 hat besonders bei niedrigen Temperaturen
immer noch eine so ausgezeichnete Diinnfliissigkeit, daB auf einMischen mit dunnniissigem
Motorenol verzichtet werden kann.

Kraftstofi

Nichtwinterfeste Kraftstoffe scheiden bei Temperaturen unter —10° C feste Paraffine
aus, die zur Verstopfung der Kraftstoff-Filter fiithren kbnnen. Diése Ausscheidungen
konnen durch rechtzeitige Beimischung von Petroleum bis zu 20 Prozent verhindert wer-
den. — Wurde die Beimischung versaumt, muB das gesamte Kraftstoff-System erwarmt
werden. Deshalb rechtzeitig winterfesten Kraftstofi' tanken!

Anlassen

a) Bei AuBentemperaturen von — 5° bis -— 10° C:

Zum Anlassen sind nbtigenfalls drei Startspiele ohne Zwischenpausen (nach der Uhr)

wie folgt vorzunehmen:

1. Startspiel
1-2 Minuten vorglithen, d.h. Gliih- und AnlaBschalter auf Stellung ,1", dann
10 Sekunden anlassen, d. h. Gliih- und AnlaBschalter auf Stellung ,2".

2. Startspiel
1 Minute vorgliihen, d. h. Gliih- und AnlaBschalter auf Stellung ,1", dann 10 Sekun-
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den anlassen, d. h. Glih- und Anlafischalter auf Stellung ,2". Bei abfallender Dreh-
zahl 1 Minute Pause, sonst sofort:
3. Startspiel
1 Minute vorgluhen, d. h. Gluh- und Anlafischalter auf Stellung ,1", dann 10 Se-
kunden anlassen, d. h. Gliih- und AnlaBschalter auf Stellung ,2".
b) Bei Aufientemperaturen von — 10° C bis etwa — 15° C:
Um das Anlassen zu erleiehtern, ist es zweckmafiig, den Kaum unter der Motorhaube
durch Heizkbrper warm zu halten oder den Motorblock durch Einfiillen von heiBem
Kiihlstoff in den Kiihler zu erwarmen; eventuell, wenn erkaltet, erste Fiillung wieder
ablassen und nochmals erwarmen und heifi einfiillen.
Um das Einfrieren heifien Kiihlwassers wahrend des Einfiillens in den kalten Mdtor
zu vermeiden, ist nur ein Kiihlstoff mit Frostschutzmittel (siehe Seite 20) zu ver-
wenden. Wenn die Batterie in Ordnung ist, springt durch diése Hilfsmafinahme
normalerweise der Motor an.
c¢) Bei Aufientemperaturen unter — 15° C:
Der Motor kiihlt auch bei abgedecktem Kiihler bei einer Standzeit von uber zehn
Stunden im Freien vollkommen aus. Bei vblliger Durchkiihlung und bei Tempera-
turen unter —15° C kann man ohne Hilfsmittel im allgemeinen nicht starten. Fol-
gende Hilfsmittel sind dann anzuwenden:
1. Kuhlwasser (mit Frostschutzzusatz) nach dem Abstellen ablassen, vor dem Start
auf 95° C erwarmen und in das Kiihlsystem einfiillen.
Kochendes Kuhlwasser kann in den ausgekiihlten Motor ohne weiteres eingefiillt
werden.
2. Nach dem Abstellen des Motors Batterie ausbauen und in einem geheizten Raum
aufbewahren.
Die Startleistung einer angewarmten Batterie liegt wesentlich hoher; sie betragt
bei StoBentladung (Anlassen) bei +20° etwa 67 Prozent und bei —10° nur noch
20 Prozent der Kapazitét.
Beim Anschliefien der Batterie ist besonders auf saubere und oxydfreie Klemmen
zu achten.
3. Anlassen; Startspiele wie vorstehend unter Absatz a) beschrieben vornehmen.
Warmlaufen des Motors siehe Seite 14.

Anhanger-Druckluitbremse (Sonderausfiihrung)

Aus dem Druckluftbehalter taglich Kondenswasser ablassen, wenn kein Frostschutzmittel
in der Druckluftbremsanlage vorhanden ist, da sonst durch Eisbildung in den Rohrlei-
tungen und Bremsventilen die Bremswirkung beeintrachtigt und sogar aufgehoben
werden kann. Man priife nach Abschrauben der VerschluBschraube mittels eines Draht-
stiickes, ob das Ablaufloch im Druckluftbehalter offen und nicht zugefroren ist. Gerade
bei einer AuBentemperatur von + 2° C bis — 3¢ C ist infolge der Luftfeuchtigkeit die
Gefahr des Einfrierens am grbfiten.

Um aile Teile der Druckluftbremsanlage zu schiitzen, fiillt man Glysantin, Genantin oder
Dixol in folgender Weise ein:

1. Hinter dem Druckregler wird eine Verschraubung gelbst, in die Rohrleitung etwa

‘U Liter Glysantin usw. eingefiillt und diése wieder angeschlossen.
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2. Motor anlassen und nach dem Erreichen des Bremsdruckes von 4,8 bis 5,3 kg/cm* den
BremsfuBhebel 68 mal durchtreten und wieder loslassen, damit sich das eingespritzte
Frostschutzmittel auf die frostgefahrdeten Stellen verteilt.

3. Nach 14 Tagen ohne Entleerung des Luftbehalters nochmals *A Liter in gleicher Weise
einfiillen.

4. Nun wieder regelmaBig (siehe Seite 46) entwassern. Das Nachfiillen von Frostschutz-
mittel entfdllt bei normalem Fahrbetrieb und schwachem Frost. Bei starkem Frost
(unter — 15° C) aile zwei Wochen nachfiillen.

Trotz der beschriebenen MaBnahmen bleibt das rechtzeitige und regelmafiige

Entwassern der beste Frostschutz! !

Fahren mit Gleitschutzketten

Beim Befahren von vereisten, stark verschneiten oder sehr schliipfrigen Wegen empfiehlt
es sich, Gleitschutzketten auf die Rader der Hinterachse oder auf aile vier Rader auf-
zulegen. Die Ketten sind mit etwas Spiel aufzubringen; bei hartem Boden sind sie zweck-
maBigerweise fester aufzuziehen als bei lockerem Boden; bei letzterem wird durch
groBeres Spiel der Ketten die Bodenhaftung verbessert.

Auf fester Strafie sind die Ketten jedoch wieder abzunehmen, da bei langerem Fahren
die Reifen beschadigt werden und die Ketten verschleiBen.

Bild 7 Gleitschutzkette Bild 8 Gleitschutzkette Bild 9 Gleitschutzkette
auflegen richtig aufgelegt schlieBen
1 = Kette aufgelegt 1 = Rad um Va Umdrehung gedreht 1 = VersrhluBhaken

Bedienungsanleitung fiir Sattelschlepper

Fiir den Auflieger ist die max. Aufliegelast auf dem UNIMOG von 1400 kg (max.)
ZU beachten. Das Ankuppeln hat stets bei abgebremstem Auflieger zu erfolgen. Dabei ist
darauf zu achten, daB der Stiitzstempel oder das Stiitzrad die richtige Hohenlage hat, da-
mit die Kupplungsteller auch gut aufeinander rutschen. Erst wenn die Aufliegerkupplung
fest verriegelt ist, kann die Stiitze entfernt und die Bremse des Aufliegers gelbst werden.
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Vor dem Ankuppeln muB der Teller am Schlepper so gedreht werden, daB die Offnung
nadi hinten zeigt und der Arretierstift innerhalb des Drehkranzes in der Gabel liegt.
Dabei hat der Teller eine gewisse Schriglage, und der Betatigungsgriff rastet in dem
rechten der beiden Locher ein.

Durch RuckwartsstoBen des Schleppers wird die Kupplung zum Eingriff gebracht, so daB
sie sich jetzt waagerecht stellt. In dieser Stellung muB sich der Betatigungsgriff aus dem
rechten Loch durch Herausziehen und Schwenken in das linke Loch einrasten lassen.
Dadurch wird in der Mitte der Kupplung der Verriegelungszapfen angehoben und der
Auflieger fahrfertig verriegelt.

Beim Abkuppeln ist zunachst immer der Auflieger abzubremsen, die Stiitze auszufahren
und so weit zu verlangern, bis eine spiirbare Entlastung der Federn am Schlepper fest-
zustellen ist. Dabei ist darauf zu achten, daB der Boden unter dem Stempel oder Stiitzrad
auch geniigend tragfahig ist, um den Auflieger tragen zu konnen. Wenn nbtig, Unterlage
unterschieben.

Erst dann den Betatigungsgriff am Kupplungsteller herausziehen und nach rechts schwen-
ken, bis der Stift in das rechte Loch einrastet. Ferner ist das Lichtkabel und der Brems-
schlauch am Auflieger zu trennen, nachdem beide Absperrhahne geschlossen wurden. In
diesem Zustand kann nun der Schlepper vorsichtig vorgezogen werden. Der Kupplungs-
vorgang wird wesentlich erleichtert, wenn darauf geachtet wird, daB beide Fahrzeuge in
gleicher Kichtung stehen.

Verkehrsvorschriften fur Sattelschlepper (Auszug)

1. Wenn der Auflieger eine Breite von 1,80 m iiberschreitet, so ist es erforderlich, daB die
Winkeranlage des Sattelschleppers durch eine Blinkanlage erweitert wird (§ 54 der
StVZO). Bei sehr langen Aufliegern ist es ratsam, ohne Riicksicht auf die Breite auf
jeden Fall eine Blinkanlage zum Anhanger einzubauen.

2. Begrenzungsleuchten sind immer dann erforderlich, wenn der Auflieger die Breite von
1,80 m iibersteigt. Diése Leuchten konnen entweder am Auflieger oder an der Zug-
maschine angebracbt sein.

w

.Hinter einem Sattelschlepper mit Auflieger darf kein Anhanger mitgefiihrt werden.
Beziiglich der Gesamtlange gilt die allgemeine Hochstbegrenzung von 14m Gesamtlange.

Wartung

AuBer den fur den normalen UNIMOG gegebenen Anweisungen ist beim Sattelschlepper
noch der Aufliegerkupplung besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Der Drehkranz, die
Gelenkwellen sowie das Verriegelungsgestange sind aile 50 Betr.-Std. abzuschmieren. Ins-
besondere ist der Verriegelungszapfen und die Einlaufrinne vor dem Ankuppeln gut
mit nicht zu steifem Fett einzuschmieren, damit im gekuppelten Zustand die Klauen
des Leistungsdurchtriebes sicher gleiten. Das gleiche gilt auch fur Leerfahrten, damit
kein Wasser eindringen kann. Darauf achten, daB der Verriegelungszapfen bei Leerfahrt
stets ganz versenkt ist. Die Olfiillung im Getriebe des Leistungsdurchtriebes ist von Zeit
zu Zeit in waagrechter Stellung des Kupplungstellers zu priifen, evtl. nachfiillen; hierzu
Drehkranz quer zur Fahrtrichtung stellen und kippen, damit die Fiillschraube zuganglich
wird. Aile Schrauben der Aufliegerkupplung und der Verbindung zum Rahmen regel-
maBig auf festen Sitz priifen, bei hartem Betrieb wochentlich, sonst vierzehntaglich.
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Bedienungsanleitung fur die Kipp-Pritsche zum UNIMOG

Einleitung

Die Kipp-Pritsche ist eine Zusatzausriistung des UNIMOG, die ohne Anderung an der
Serienausfiithrung nachtraglich leicht angehaut werden kann. Sie findet Verwendung bei
den verschiedensten Aufgaben wie:

In der Landwirtschaft zum Hackfrucht- oder Diingertransport, Eiiben-Vollernte.

Im Weinberg zum Diinger- und Erdetransport.

Im Transportgewerbe zum Transport von Schiittgiitern.

Die Pritsche ist nach zwei Seiten kippbar und wird an die im Fahrzeug vorhandene (oder
nachtraglich einbaubare) pneumatische ICraftheber- oder Anhangerbremsanlage ange-
schlossen. Das laut Kraftfahrzeugbrief zugelassene Ladegewicht betragt 1000 kg, wobei
die Rippeinrichtung noch eine gute Reserveleistung aufweist. Fiir reinen Ackerbetrieb
(keine StraBenfahrt!) darf die Belastung ausnahmsweise bis auf 1250 kg gesteigert
werden (z. B. Hackfruchternte). Die Kippeinrichtung ist in kurzer Zeit auf- uud abgesetzt
und besteht aus folgenden Hauptteilen:

1. Kipp-Pritschenboden (Stahlboden) mit Stirnwand.

2. Teleskop-Heber mit Grundplatte.

3. Spannschiene fiir den hinteren Abschlufi des Bodenausschnittes.

4. Bedienungshahn mit Schlauch und Rohrleitung zum Druckluftbehalter.

Die bisherigen Pritschen-Seitenwande finden unverandert auch bei der Kipp-Pritsche

Verwendung.

Betriebsanleitung

1. Die Druckluftanlage muB vor Beginn des Kippvorganges am Manometer den vollen
Druck (7,5 atii) anzeigen. Es ist moglich, daB der Druckregler bei Fahrzeugen ohne
Kraftheberanlage auf 5,5 atii arretiert ist. In diesem Fall miissen die Anschlagsclieiben
gelost und auf zwei Druckstufen eingestellt werden (vgl. Seite 45). Den Motor mit

mittlerer Drehzahl laufen lassen. (Handgaseinstellung benutzen!)

2. Beide Riegelversehlusse auf der anzuhebenden Seite losen. Darauf achten, daB die

Spannketten an den Seitenwanden eingehangt sind. Seitenwand auf der Kippseite bffnen.
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3.

Absperrhahn langsam offnen. Er bleibt so lange geoffnet, wie die Pritsche in Schrag-
lage stehenbleiben soll. Die Hubgeschwindigkeit wird durch die jeweilige Stellung des
Absperrhahnes geregelt. Geringeres Offnen ergibt langsameres Heben. Beim SchlieBen
des Hahnes wird die AblaBoffnung frei und die Pritsche senkt sich in die Ausgangslage

zuriick. Verschliisse verriegeln.

. Sind gleichzeitig die Pritsche des UNIMOG und ein oder zwei Anhanger zu kippen, so

ist aus fahrtechnischen Griinden und wegen der verschiedenen Betriebsdriicke wie folgt
zu verfahren:

Zuerst Anhanger kippen. Hahn zum Anhanger schlieBen. Einstellhahn am Anhanger
auf ,,Losen" stellen. UNIMOG abkippen, wenn voiler Druck (7,5 atii) angezeigt ist.
Das Losen der Anhangerbremse ist nur dann erforderlich, wenn der Lastzug rangiert

werden muB.

. Zum Abbau der Pritsche sind zwei Personen erforderlich. Folgende Reihenfolge ist

einzuhalten: Pritsche mittels Druckluft in Kippstellung fahren und mit einem Kantholz
abstiitzen. Sicherungsbiigel oben und unten herausziehen. Luft ablassen, Schlauch-
kupplung Ibsen und Heber ganz herausnehmen. Nun wird ein ca. 3,5 m langer Balken
von 10 X 10 cm oder ahnlicher Starke in Langsrichtung und Fahrzeugmitte bis an die
Riickwand des Fahrerhauses auf den eigentlichen Pritschenboden gelegt und die Kipp-
Pritsche nach Entfernung der Stiitze bis auf den Balken abgesenkt. Nach Losen der
beiden restlichen Verschliisse kommt die Kipp-Pritsche in waagrechte Lage und kann
nun nach hinten iiber den Balken abrutschen (Aufbau in umgekehrter Reihenfolge).
Gewicht des Kipp-Pritschenbodens ca. 130 kg.

Wegen der vorstehenden vier Verriegelungen ist die Pritsche senkrecht, d. h. auf die
Stirnwand, abzustellen, und zwar mit dem Pritschenboden zur Wand hin, damit Ura-
kippen verhindert wird.

Zuletzt werden die beiden Keile in der Spannschiene herausgeschlagen und die Schiene

abgenommen.

Wartung

1.
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Teleskopheber in ausgefahrener Stellung von Zeit zur Zeit saubern und die blanken
Zylinderflachen neu einolen. (Altes, eingetrocknetes 01 erhbht den Widerstand beim

Ausf ahren!)

Riegelverschliisse und Auflagestellen auf beiden Seiten gut einfetten.

. Bei langeren Arbeitszeiten auch die zwei Kugeln am Heber neu einfetten. Dazu Kipp-

Pritsche in Schriiglage unterstiitzen, Sicherungsbiigel entfernen, Heber absenken, her-

ausnehmen und Kugelpfannen einfetten.



Allgemeine Wartungsanleitung

Motoranlage

Jeden Olwechsel fithrt man im AnschluB an einen langeren Motorlauf ans, Solange das 01
noch warm und diinnfliissig ist.

Der Oleinfiillstutzen befindet sich am hinteren Ende der Zylinderkopfhaube und ist nach
Abnehmen der hinteren linken Motorverkleidung im Fahrerhaus zuganglich.

Die Olablafischraube (22 mm Schliisselweite) befindet sich am tiefsten Punkt der Olwanne.
Fiir die Betriebssicherheit und Wirtschaft-
lichkeit miissen wir bestimmte Forderun-
gen an die Eignung und Qualitat der
zu Dbeniitzenden Schmiermittel stellen.
Fiir Dieselmotoren ganz besonders
geeignet sind die HD- (Heavy-Duty-)
Motorenodle, welehe deshalb als ein-
zige Olsorte von uns zugelassen sind.
Diese neuartigen Motorenéle sind mit
cliemisch wirksamen Zusatzen legiert und

geben einen nicbt zu unterschatzenden
Schutz gegen vorzeitige Oleindickung und Bild 10 OlmeBstab fiir Motor 1=UlueBstah
dadurch verursachte Betriebsstbrungen; auch losen sie

Verbrennungsriickstande von den Kolben und Kolben-

ringen und verhiiten das Durchblasen im Betrieb. Vor

allem aber laBt sich durch sie der schadliche EinfluB

des hohen Schwefelgehaltes der Dieselkraftstoffe wirk-

sam bekampfen.

Wir empfehlen daher die Verwendung der von uns er-
probten HD-Motorenéle (siehe Seite 68 und 69). Die
Gebinde dieser Schmiermittel tragen imAusland neuer-
dings auch die Bezeichnung "for service MS-DG"; dies
ist eine ab 1953 giiltig gewordene neue Kennzeichnung
des "American Petroleum Institute" (API), die sidi
nunmehr auch in den europaischen Lindern einfiihrt.
AuBer den in unseren Betriebsanleitungen aufgefiihr-

ten Markenblen wird es im In- und Ausland auch Sor-
ten geben, die unseren Anforderungen ebenfalls ge-

Bild 11 Olwanne

niigen. Wir beanspruchen grundsatzlich Qualitaten, die
den Testbedingungen US-Army 2/104 B oder Mil- 1 = OlablalSschiraube (22 mm S\V)
0-2104 oder DEF 2101 (England) genugen. So lange

bis entsprechende amtliche Priifteste in Deutschland eingefiihrt sind, sehen wir uns ge-
zwungen, den Tauglichkeitsnachweis nach den vorgenannten Spezifikationen zu verlangen.
Achten Sie ferner stets auch darauf, daB das benutzte Motorenbl unseren Viskositits-
anforderungen entspricht, wobei wir bitten, folgende Viskositiitsgruppen stets einzuhalten:

Sommer und Ubergangszeit (iiber 10« C) Gruppe SAE 30
Winter (+ 10° C bis —5° C) Gruppe SAE 20/20 W



Winter (anhaltende Temperaturen unter —=5° C) Gruppe SAE 10 W

SAE 10 W entsprieht einer Viskositat von etwa 2,6-3,8 Englergraden bei 50° Celsius;
d. s. 18-28 ¢St.

SAE 20/20 W entsprieht einer Viskositat von etwa 4—6,5 Englergraden bei 50° Celsius;
d.s. 30—50 cSt.

SAE 30 entsprieht einer Viskositat von etwa 7—9 Englergraden bei 50° Celsius;
d.s. 53—70 cSt.

Neuerdings befinden sich sogenannte ,Mehrbereich-Ole" im Handel, welche gleichermaBen
zugelassen sind.

Fiir die allgemein iiblichen Begriffe — Winter, Ubergangszeit und Sommer — kann natiir-
lich nicht das Kalenderdatum maBgebend sein, sondern ausschlieBlich die jeweilige AuBen-
temperatur. Das Mischen von HD-Ol-Gruppen untereinander kann an sich zugelassen
werden. Es sollte indessen das Mischen verschiedener Olmarken unterbleiben, wenn sich
nicht eine zwingende Notwendigkeit dazu ergibt.

(Wegen der beim Einlaufvorgang herrschenden besonderen Verhéltnisse wird fiir die
erste Befiillung und die ersten zehn Betriebsstunden fabrikneuer oder generaliiberholter
Motoren ein unlegiertes, diinnflussiges Motorenol verwendét.)

Im Gebrauch wird das Heavy-Duty-Ol infolge der Reinigungskraft dunkel verfarbt. Dies
lafit jedoch keineswegs auf \die Notwendigkeit eines vorzeitigen Olwechsels (vorgeschrie-
bener Olwechsel siehe Seite 61 und 62) schlieBen, sondern zeigt vielmehr an, daB sich
die Riickstande in geld'stem Zustand im 01 befinden und sich nicht au den Motorteilen
niederschlagen.

HD-Olen darf kein kolloidaler Graphit beigemischt werden!

Olfilter reinigen

Das Olfilter ist gleichzeitig mit jedem Olwechsel (siehe
Seite 70) zu reinigen. Muttern der Befestigungsschrau-
ben des Filterdeckels losen und Filter herausnehmen.
Filter so in einen Behalter mit Waschbenzin oder
reinem Dieselol hineinstellen, daB das Rohrende unten
liegt. Siebkorb auBen nur mit einem Pinsel, keinesfails
mit einer Drahtbiirste abwaschen. AnschlieBend Filter
in einwandfrei sauberem Waschbenzin oder Dieselol
griindlich ausschwenken, bis sowohl auBen wie innen an
den Kanten aile Schmutzreste vollstandig entfernt sind.
Filter wieder einsetzen und dabei auf einwandfreien
Zustand der Dichtung am Gehause achten.

Muttern der Befestigungsschrauben gleichmafiig fest-
ziehen.

Bild 12 Olfilter reinigen Peinlich sauberes Olfilter ist zur Schonung der Kurbel-

) . . und Pleuellager unbedingt erforderlich.
1 = Filtereinsatz auswasdien

Saugrohr- und AuspufEkriimmer-Befestigung nachziehen

Befestigungsmuttern der Saug- und Auspuffleitung regelmaBig (siehe Seite 70) nach-
ziehen. Die Saugleitung muB gut abdichtend am Zylinderkopf befestigt werden.
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Zylinderkopfdichtung prifen

Um die Abdichtung der Zylinderkopfdichtung zu priifen, laBt man den Motor warm-
laufen und beobachtet im Kiihlwasser-Einfullstutzen, ob aus dem Wasser Gasblasen auf-
stéigen; in solchem Fall laBt die Zylinderkopfdichtung Verbrennungsgase durch und ist
durch eine neue Dichtung zu ersetzen.

Anzeichenfiir schadhafte Zylinderkopfdichtung sind auBerdemWasserspuren am OlmeBstab.

Zylinderkopfschrauben anziehen

(Nur in den Werkstatten der UNIMOG-Vertretungen)

Um die Zylinderkopfschrauben anziehen zu konnen, miissen die Zylinderkopfhaube und
die Kipphebel mit Bbcken vorher abgenommen werden. Nach Einbau einer neuen Zylinder-
kopfdichtung mit Metalleinfassung (nicht Kupferasbest) sind die Zylinderkopfschrauben
in 01 zu tauchen und bei kaltem Motor von innen nach auBen kreuzweise, zuerst leicht,
dann in vier Stufen mit einem Drehmomentschliissel und schlieBlich mit dem maximal
zulassigen Anzugs-Drehmoment von 7 mkg gleichmaBig nachzuziehen. Dann Ventilspiel

einstellen. Danach aile Schrauben nochmals bei warmem Motor mit 7 mkg nachziehen und
Ventilspielkontrollieren.

Das Losen der Zylinderkopfschrauben ist in umgekehrter Reihenfolge 17—1 vorzunehmen.

Einspritzpumpenseite

B0 o ® @
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®

Bild 13 Reihenfolge fur das Nachziehen der Zylinderkopfschrauben
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Ventilspiel einstellen

Das Ventilspiel ist regelmaBig (siehe Seite 70), aber
auch nach jedem Abnehmen des Zylinderkopfes oder
Nachziehen der Zylinderkopfschrauben zu priifen. Das
Spiel (siehe Seite 74) muB zwischen dem Druckpunkt
des Kipphebels und des Ventilschaftes der EinlaB- und
AuslaBventile bei kaltem Motor gemessen werden. Kur-
belwelle drehen, bis Ventile in der Stellung sind, bei
der die StoBstangen nicht angehoben werden und sich
drehen lassen.

Es ist zweckmafiig, jeweils fur einen Zylinder das Aus-
lafi- und Einlafiventil hintereinander einzustellen.

Das Ventilspiel wird durch Drehen der Einstellschrau-
ben nach Losen ihrer Gegenmuttern mit einer Fuhler-
lehre eingestellt (Bild 14).

Bild 14 Ventilspiel einstellen Die Fuhlerlehre muB sich danach leicht herausziehen
1 = Schraubenzieher lassen. Nach dem Einstellen sind die Gegenmuttern wie-
2 ~ Rmgschlussel . . .

3 = Fuhlerlehre der fest anzuziehen und das Ventilspiel nochmals zu
4 = Kugelbolzen kontrollieren.

5 — Gegenmutter

Prifen des Verdichtungsdruckes

(Nur in den Werkstatten der UNIMOG-Vertretungen)

Beim Nachlassen der Motorleistung ist der Verdichtungsdruck mittels Verdichtungsmesser
festzustellen. Er soll bei einer Motordrehzahl von etwa 150—200 U/min. mindestens dem
auf Seite 74 angegebenen Wert entsprechen. Liegt er darunter, so sind Kolbenringe und
Ventilsitze zu priifen.

Voraussetzung fur einen leistungsfahigen Motor sind neben gut dichtenden Kolbenringen
genau schliefiende Ventile.

Die Ventile miissen gegebenenfails frisch eingeschliffen werden. Rechtzeitiges Einschleifen
vermeidet groBere Ventilschaden.

Einstellen der Hochst- und Leerlaufdrehzahl

Die Hochst- und Leerlaufdrehzahl wird durch die beiden Anschlagschrauben an der
Drosselklappe eingestellt. Die Hochstdrehzahl wird durch den pneumatischen Régler (an
der Einspritzpumpe) auf 2350 U/min. begrenzt; die Drosselklappe ist bei Vollgas nur
etwa % geoffnet.

Die Einstellung ist gelegentlich dadurch zu kontrollieren, dafi bei voll durchgetretenem
FahrfuBhebel im 6. Gang bei unbelastetem Fahrzeug die Geschwindigkeit von 52 km/h
auf ebener StraBe nicht iiberschritten werden soll. Gegebenenfalls die Einstellung in einer
Kundendienst-Werkstatte iiberpriifen lassen.
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Luftfilter reinigen

Im almehmba'ren Unterteil des Olbadruft-
filters muB der Olstand stets bei der angegebe-
nen Marke gehalten werden. Verschmutztes
01 regelmaBig (siehe Seite 69) erneuern; bei
staubigem Betrieb naturgemafi ofter.

Wenn langere Zeit mit zu wenig Ol gefahren
wurde, kann es notwendig werden, den Filter-
einsatz zu reinigen. Hierzu das Filter ab-

schrauben und in Waschbenzin schwenken.

SFaub%bla'gerungen' in den”Ansaugkanaien Bild 15 Luftfilter reinigen
sind ein sicheres Zeichen dafiir, daB das Luft-
filter haufiger als iiblich gereinigt werden 1= Luftfilter-Rinsatz

2 — Luftfilter-Gehause auswasdie!
muB.

Ist das Fahrzeug auf besonders staubigen StraBen oder Ackern eingesetzt, so empfehlen
wir, das Olbadfilter mit unserem mit Regendach geschiitzten Ansaugrohr zu versehen,
wodurch die Standzeit des Filters um das Fiinffache verlangert wird. Bei extrem staubigen
Arbeitsverhaltnissen, wie z. B. Dreschen. Kalken usw., empfiehlt es sicli, das Olbadluft-
filter auBerdem mit Zyklon-Vorfilter eu versehen, das die Standzeit des Filters noehmals
um das Dreifache heraufsetzt.

Das Ansaugfilter am Luftpresser (falls vorhanden) wird gleichzeitig mit dem Luftfilter des
Motors in Petroleum oder Dieselol ausgewaschen und danach mit frischem 01 benetzt. Auf
saubere Luftfilter ist besonders zu achten, damit kein vorzeitiger VersclileiB an Kolben
und Zylinderlaufbahnen durch ungereinigte Saugluft entstehen kann.

Kraftstoffanl age

Verunreinigungen miissen schon beim Tanken fern-
gehalten werden, wozu wir die Beniitzung eines Filter-
tuches empfehlen.

Insbesondere gilt diés beim Tanken aus Kanistern.
Wenn der Kraftstoff in Fassern bezogen wird, setzt sich
darin der Schmutz innerhalb einiger Tage recht gut ab.
Selbstverstandlich muB dann bei der Entnahme darauf
geachtet werden, daB der Schmutz nicht wieder auf-
geriihrt wird,-'Das FaB muB demnach immer ruhig lie-

genbleiben. Der AblaBhahn darf nicht an der tiefsten

Stelle sein, das Pumpensaugrohr darf nicht bis zum Bild 16 Sieb im Kraftstoff-

Boden reichen und muB beim Pumpen ruhig bleiben. behalter reinigen
Auf das Filtern sollte jedodi auch bei vorbildlicher 1= Sieb
Lagerung des Kraftstoffes nicht verzichtet werden. 2 = Einfullsieb

3 —VerscliluBJeckel
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Versehlulideckel zum Kraftstofibehalter

In dem Deckel ist in der Mitte oder 5 mm von den beiden Nietkopfen entfernt ein Ent-
liiftungsloch angebracht. Ist diéses durch Schmutz zugestopft, so kann der notwendige
Luftausgleich im Behalter nicht stattfinden. Entliiftungsloeh daher immer offenhalten.
Besonders im Winter kann es vorkommen, daK von der Pritsche abtropfendes Wasser
iiber den VerschluGdeckel ablauft und gefriert. Dadurch entsteht bei der Abnahme des
Kraftstoffes im Behalter ein Unterdruck, der je nach Luftdichtheit des Behalters diesen
durch Zusammenziehen zerstoren kann.

Sieb im Kraftstofibehalter reinigen

Das Kraftstoffsieb im Kraftstoffbehalter (Ansaugleitung, siehe Bild 16 Pkt. 1) ist von Zeit
zu Zeit zu reinigen. Sieb und Einfiillsieb in Dieselol mit Pinsel (keine Stahlburste ver-
wenden, da sonst das feine Metallfiltertuch zerstbrt wird) auswaschen.

Unsauberer Kraftstoff hat abnormalen Verschleifé der hochwertigen und sehr teuren

Einspritzpumpen-Elemente zur Folge.

Kraftstoff-Vorfilter reinigen

RegelmaCig (siehe Seite 70) ist das Sieb des Vorfilters
von den zuriickgehaltenen Riickstanden zu reinigen.
Hierzu muB die Glocke nach unten abgeschraubt wer-
den. Glocke und Sieb werden in sauberem Benzin oder
Dieselol ausgewascben.

Beim Wiedereinbau sind verbrauchte oder verhartete
Dichtringe zu ersetzen, da sonst bei schadhaftem Diclit-
ring Luft in die Kraftstoffanlage eindringen kann.

Kraftstofi-Filter reinigen

Das Kraftstofffilter ist, wenn notig (siehe Seite 70) zu

Bild 17 Kraftstoff-Vorfilter

reinigen

reinigen und der Schlamm abzulassen (Filterinhalt

0,5 Liter). Das Filter ist mit einem Filzrohreinsatz ver-
1 = Glocke 2 - Sieb

sehen, dieser ist herauszunehmen und auszuwaschen.



Der Filzrohr-Einsatz darf dazu nicht auseinander-

genommen werden, sondern ist lediglich in rei- ;"
nem Dieselkraftstoff auszuschwenken. Dabei sind /'

beide Offnungen durch Stopfen zu verschlieBen, "

damit kein Schmutz in das Innere gelangt. (Siehe
Bild 18)

Bei starker Verschmutzung soll das Filter in Diesel- |
6l getaucht werden, bis es sich vollgesogen hat und ‘\
dann mit PreBluft oder Luftpumpe durch die eine .
Offnung von innen heraus ausgeblasen werden. Vor-

gangevtl.so lange wiederholen, bis der ausgeblasene
Kraftstoff sauber bleibt. DP 508

Fur storungsfreien Motorlauf ist ein sauber ge- Bild 18 Filzrohr-Filtereinsats
reinigtes Kraftstoff-Filter unbedingt erforderlich. mit Reinigungsgerat

Beim Einsetzen ist besonders auf die obére und untere Filzringabdichtnng zu achten.

Uberstromventil reinigen

Aus dem Uberstromventil (am Kraftstoff-
Filter) kann die Spannschraube mit Ventil-
teller und Schraubenfeder herausgeschraubt
werden. Der Sitz des Uberstrbmventils ist zu
reinigen.

Ventilteller ist auf dichten Sitz zu priifen.

Bild 19 Kraftstoff-Filter

Entliiftenides Kraftsoffikilters naua- mit Uberstrbmventil

pumpe wieder mit Kraftstoff fullen, dabei

= Ventil mit Feiler
2 = ijberstrbraventilsitz (zwisdien Filter und

Gehausedeckels um 1-2 Gange herausdrehen, Leitung)
Entliiftungsschraube
so daB die Luft durch die Bohrung in der 4

Einfiillschraube
Entliiftungsschraube entweichen kann.

Entliiftungsschraube in der Spannmutter des

Die Entliiftungsschraube ist gelegentlich bei laufendem Motor kurz um einige Umdrehun

gen zu offnen, damit die etwa angesammelte Luft entweichen kann.

Kraftstoff-Forderpumpe

Um die Handpumpe betatigen zu konnen, muB deren Handgriff zuerst entgegen dem
Uhrzeigersinn gedreht werden. Nach Gebrauch der Handpumpe den Handgriff durch
Drehen im Uhrzeigersinn wieder festschrauben.

Fb'rdert die Forderpumpe zu wenig oder uberhaupt nidit, so sind die Ventile, die Kolben

mit Kolbenfeder herauszunehmen und zu reinigen. Beschadigte Teile auswechseln.
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Bei langerer Stillegung trocknet die Kolbenoberflache vbllig aus. Der Fbrderpumpe muB
daher, damit sie ansaugen kann, beim ersten Inbetriebsetzen evtl. etwas Kraftstoff mit der
Handpumpe zugefiihrt werden.

Bild 20 Entliiften der Einspritzpumpe Bild 21 Entliiften der Einspritzleitnngen
1 = Handpumpe ]. = Ara Pumpenelement mittels Pumpenstoliel-

2 = Losen des Handgriffes heber oder Schraubenzieher pumpen

3 = Feststellen des Handgriffes

4 = Entliiftungsschrauben

Entliiften der Einspritzpumpe und der Leitungen

Die restlose Entliiftung der Einspritzpumpe und der gesamten Einspritzanlage ist die

Grundbedingung fur einwandfreien Lauf des Motors.

Sitzen Luftblasen in einem Teil der Kraftstoffanlage, so werden diése nur zusammen-

geprefit, ohne daB Kraftstoff aus der Diise gespritzt wird. Zur Vermeidung von Sto-

rungen durch Luft in der Kraftstoffanlage fahre man daher den Kraftstoffbehalter nie
ganz leer.

Im Betrieb wird die Kraftstoffanlage iiber die ﬁberstromleitung, die am Kraftstoff-Filter

angeschlossen ist, laufend entluftet. Bei der ersten Inbetriebnahme sowie nach jeder

grbBeren Instandsetzung muB die ganze Kraftstoffanlage wie folgt entluftet werden:

1. Kraftstoff-Filter entliiften (siehe Seite 33).

2. An der Einspritzpumpe die beiden Entliiftungsschrauben um einige Umdrehungen nach-
einander losen und so lange Kraftstoff durch Pumpen mit der Handpumpe (an der
Fbrderpumpe) zufiihren, bis vollig blasenfreier Kraftstoff austritt.

3. Die Regelstange auf voile Fbrderung stellen und so lange an jedem Pumpenelement
mittels Pumpenstbfielheber oder Schraubenzieher pumpen, bis starkerer Widerstand
fuhlbar wird und die Diisen hbrbar abspritzen. Geringe Luftmengen in den Druck-
Teitungen werden durch die Einspritzpumpe nach den Zylindern des Motors gedriickt,
so daB nach kurzer Zeit der Motor einwandfrei arbeitet.

Wenn die Kraftstoffanlage nicht vbllig leergefahren wurde, kann es evtl. geniigen, nur
das Kraftstoff-Filter zu entliiften. Erst wenn der Motor danach nicht sofort anspringt,

sind die Einspritzpumpe und nach einem weiteren Versuch die Druckleitungen zu
entliiften.
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Einspritzpumpen-CJlstand

Regelmafiig (siehe Seite 70) ist mit abgewischtem OlmeBstab zu priifen, ob das 01 in der
Einspritzpumpe bis zur oberen Marke am OlmeBstab steht; gegebenenfails ist Motorenol
nachzufiillen. (Kein HD-O1!) Bei Storungen an der Pumpe eine Kundendienststelle auf-
suchen.

Einspritzdisen priifen und reinigen

Das Hangenbleiben einer Einspritzdiise kann durch mehrmaliges BetStigen des FahrfuB-
hebels beseitigt werden. Falls hierdurdi die Diise nicht gesaubert wird, verschmutzte
Diise ausbauen und reinigen. (Nur in KD-Werkstatten vornehmen lassen!)

Storungen an den Einspritzdiisen treten bei Verschmutzung der Kraftstoffanlage auf,
wobei der Motor qualmt, stark klopft oder unregelmaBig lauft. Um die schadhafte Diise
herauszufinden, lost man die Kraftstoffleitungen zu den Dusenhaltern an der Einspritz-
pumpe nacheinander, d. h. also immer nur eine Druckleitung, und beobachtet dabei Lauf,
Drehzahl und Auspuff des Motors. Wenn sieh die Drehzahl nicht oder wenig iindert und
das abnormale Geriusch oder das Qualmen des Auspuffs aufhort, ist die schadhafte Diise
ermittelt. !

Eine schadhafte Diise ist auszuwechseln oder an einem unbedingt sauberen, besonders von

Spanen freien Arbeitsplatz wie folgt zu reinigen:

1. Diisenhalter nach Losen der Kraftstoffleitung und Leckolleitung herausschrauben.

2. tlberwurfmutter abschrauben, Diise herausnehmen, dabei auf Beilagescheiben unter
der Feder achten.
Bei Auswechslung Diisenkorper und Diisennadel nur zusammen ersetzen.

3. Diisenkorper mit Diisennadel aufierlich reinigen, Ausspritzloch mit spitzem Hartholz
oder weicher Biirste siiubern; ebenso die obére ringformige Kille.

4. Zylindrischen Zapfen der Diisennadel vorsichtig in Bleibacken spannen und aus Diisen-
korper herausziehen; wenn niitig, in Dieselkraftstoff vorher aufweichen.

5. Duseninneres mit Holzstabchen, Benzin oder Dieselol s'aubern; Diisennadel mit saube-
rem Lappen reinigen.

6. Koksansatze nur mit Hartholzstab entfernen.

7.Vor Zusammenbau Diisennadel und Diisenkorper in sauberes Dieselol tauchen.
Fallprobe: Halb herausgezogene Diisennadel muB sieh durch eigenes Gewicht wieder
auf ihren Sitz senken.

8. Diise, Diisenkorper und Diisenhalter zusammenbauen.

9. Neue Dichtung aus Weicheisen in Vorkammer einlegen (wichtig!).

10. Diisenhalter mit Sonderschliissel nur mit zulassigem Anzugsdrehmoment von 8 bis
9 mkg in Gewindering einschrauben, da sonst die Diisen verspannt werden konnen.

11. Kraftstoffleitung und Leckolleitung wieder dicht anschlieBen.

12. Aber auch wenn keine Ursache zur Beanstandung der Einspritzdiisen vorliegt, emp-
fiehlt es sieh, dieselben regelmaBig (siehe Seite 59) zu priifen.

Schadhafte oder verschmutzte Diise kann ZerstiSrungen der Vorkammer verursachen, die

dann ausgewechselt werden muB.
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Kahlanlage
Kihlstofi
Es soll veredeltes Kuhlwasser verwendet werden. Wird standig mit unveredeltem Ktihl-
wasser gefahren, so bildet sich im Kiihlsystem Kesselstein, der als schlechter Warmeleiter
die Kiihlung und damit die Motorleistung oft erheblich beeintrachtigt.

Zur Veredelung des Kiihlwassers konnen folgende Mittel benutzt werden:
1.Ferroxan der Firma Farbenfabrik Bayer, Leverkusen.
Benotigt werden: 13 Tabletten fiir das gesamte Kiihlsystem; d.h. 1 Tablette je
1 Liter Kuhlwasser.
2. Hydrochromlb'sung der Firma Braun & Liibbe, Hamburg 39.
Benotigt werden: 13 ccm fiir das gesamte Kiihlsystem; d. h. 1 ccm je Liter Kuhlwasser.
3. Shell-Korrosionsschutzol.
Benotigt werden: 33 ccm fiir die gesamte Kiihlwassermenge; d. h. 25 ccm je 1 Liter
Kuhlwasser. Besonders geeignet fiir den Winterbetrieb.
Shell-Korrosionsechutzbl kann zusammen mit Frostschutzmitteln verwendet werden,
Inicht jedoch Ferroxan und Hydrochromlb'sung.
Einzelheiten sind aus den Gebrauchsanweisungen der Herstellerfirmen zu ersehen.

Wasserpumpe schmieren

Olstand regelmaBig kontrollieren. Wenn nbtig, Getriebebl durch das obensitzende Schrau-
benloch naehfiillen, bis 01 an der rechts seitlich vorhandenen Kontrollbohrung austritt.
Beide Schrauben wieder gut festziehen.

Tritt an der AusfluBoffnung Wasser aus, so ist die Dichtung im Pumpengehause defekt.
Neue Dichtung in einer Kundendienst-Werkstatte einbauen lassen. Keinesfalls darf ver-
sucht werden, die AusfluBoffnung einer undichten Pumpe fiir langere Zeit zu verstopfen,
da sonst die Kugellager im Gehause durch eindringendes Wasser beschadigt werden.

Kiihlanlage reinigen

Kommt das Kuhlwasser zum Kochen, so liegt ein Fehler im Kiihlsystem vor; unter Um-
stiinden zu wenig Wasser oder Verschmutzung. Gegebenenfails muB das Kiihlsystem
dann entfettet, entsteint und gereinigt werden.

Entfetten: Am Kuhlwassereinfiillstutzen zwei Handvoll Soda oder P 3 oder IMI in das
Kiihlsystem einschiitten. Mit diesem Zusatz einen Tag fahren, dann Losung wieder ab-
lassen. Kiihlsystem bei laufendem Motor unter gleichzeitigem Zulauf von frischem Wasser
griindlich durchspiilen.

Entsteinen: Wir empfehlen dringend, das Entsteinen nur in einer Kundendienst-Werk-
staitte vornehmen zu lassen. Durcbgefiihrt wird das Entsteinen am zweckmaBigsten
mittels einer Hydrochromkur, da sich dabei mit Hilfe der vom Hersteller mitgelieferten
Priifstreifen der Reinigungsvorgang genau iiberwachen laBt.

Ist die Reinigung beendet, dann nochmals Kuhlwasser ablassen. Kiihlsystem griindlich
durchspiilen und das eingefiillte Kuhlwasser nach der Gebrauchsanweisung veredeln.
Reinigen: Kiihler von der Motorseite her mit Druckluft ausblasen oder mit Wasser aus-
spritzen und damit die Kuhlerlamellen griindlich von Fremdkorpern s'aubern. Gummi-

schlauchverbindung zwischen Kiihler- und Rohrleitung auf Dichtheit priifen und, fails
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rissig oder briichig, auswechseln. Thermostat aushauen
und griindlieh saubern. Entliiftungsschlauch zwischen
Wasserpumpe und Wasseraustrittstutzen losen und

reinigen.

Keilriemen spannen

Die Spannung des Keilriemens fiir Liifter und Licht-
maschine ist regelmSBig (siehe Seite 70) zu priifen. Rie-
men so spannen, daB er sich mit dem Daumen etwa 2 cm
aus der Geraden eindriicken laBt. Keilriemen gegebenen-
fails an der verstellbaren Licbtmaschine nachspannen.
Den Luftpresser-Keilriemen spannt man durch ent-
spreehendes Drehen der SpannschloBmutter. Zu stram-
mer oder zu loser Riemen fiihrt zu dessen vorzeitiger

Zerstorung.

Fahrwerksanlage
Kupplung einstellen

Der KupplungsfuBhebel soll — gemessen an der Ober-
kante der Trittplatte — einen Leerweg von mindestens
25 mm bis zum Einsetzen des Kupplungsdruckes haben,

Bild 22 Spannen des Liifter-
und Luftpresserriemens

1 +2 cm richtige Spannung
des Wasserpumpenricmens

2 - + Spanneinriclitung an der
Liclitmaschine

3 2 cm richtige Spannung des
Luftpresserriemens

4 = SpannsctiloB fiir Luftpressci

d. h. bis zur Beriithrung des Graphitschleifringes mit dem Ausriickring. Die Ruhestellung

des KupplungsfuBhebels ist durch ein Anschlagblech begrenzt.

Bild 23 Priifen des Leerweges des

KupplungsfuBhebels
1 = Leerweg 25 mm, KupplungsfttBliebel bis zum
fiililbaren Widerstand durciigedriickt
Das Spiel des Hebels kann wie folgt eingestellt werden:
Splint am vorderen Ende der Kupplungszugstange her-
ausnehmen, Kontermutter des Gabelkopfs losen. Lange

der Zugstange durch Drehen desselben verandern, dann
i i i

wieder kontern, einhangen und versplmten.

ro

Bild 24 Kupplung

nachstellen

i = Feststellmutier

= Zugstange zur Kupplung

sdimierstelle fiir Kupplungswelle
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Schmierung des Getriebes

Nur vorgeschriebene Olsorten (siebe Seite 69) verwenden! RegelmaBig (siehe Seite 70)
nachfiillen bzw. Olwechsel (siehe Seite 27) vornehmen. Fiillmengen siehe Seite 76. Zu
dickes 01 erschwert das Schalten, erhbht den Fahrwiderstand und schmiert schlechter.
Der Peilstab ist durch einen runden Deckel im Karosserieboden erreichbar, die Peilstab-
offnung dient gleichzeitig zum Oleinfiillen. Zuverlassig kann der Olstand nur mit dem
zuvor abgewischten Peilstab gemessen werden.

Nicht iiber die obére Markierung nachfiillen!

Beim Olwechsel ist zu beachten, daB beide AblaBscbrauben zu offnen sind. Wenn nur
eine herausgedreht wird, lauft nur etwa die Halfte dés Altoles ab.

Antriebswelle zum Tachometer

Diése benotigt keine Wartung! Ein Fetten oder Olen darf nicht erfolgen, da sonst das
Tachometer verolt oder verfettet und dadurch defekt wird.

Schmierung der Achsantriebe

Die OIl-Einfiill- und AblaBschrauben befinden sich an den Stirnseiten der Achsgebause.
Der Olspiegel soll bis an den unteren Rand der oberen Verschraubung stehen.

Gehause an der Einfiillbffnung vor dem Ausschrauben der VerschluBschraube griindlich
reinigen.

Schmierung der Radvorgelege

Je zwei Oleinfiillstutzen und eine AblaBschraube befinden sich an den Innenseiten der
Vorgelegegehause unter den Achsrohren.

Der Olspiegel soll bis an den unteren Rand der oberen Verschraubung stehen.

Gehause an der Einfiillbffnung vorher griindlich reinigen.

Zapfwelle und Zapfwellenlager schmieren

(Zusatzausriistung)

Die Gelenke der Zapfwellenantriebe vorn und hinten sind regelmaBig (siehe Seite 70) mit
Hochdruck-StoBpresse zu schmieren (Getriebebl). Zum Abschmieren die Zapfwellen so
drehen, daB die hierfiir mitgelieferte Schmierpresse mit Spitzmundstiick an den Schmier-
kbpfen richtig angesetzt werden kann. Die Zapfwellenlager hinten und vorn sind regel-
maBig (siehe Seite 70) mit 01 nachzufiillen. Der Olspiegel soll etwa 2 ¢cm unter der Fiill-
schraube stehen.

Zapfwellenschutz

Die vordere und hintere Zapfwelle nach der Beniitzung saubern, einfetten und mit der
daftir vorgesehenen Haube verschlieBen. Dadurch werden sie gegen StoB, Schlag und Rost
geschiitzt. Rost, StoB und Schlag zerstbren das Keilprofil und machen die Welle un-
brauchbar.
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Seitlicher Riemenabtrieb (Zusatzausriistung)

VerschluBdeckel an der Riemenabtrieblagerung abnehmen, AnschluBfiaiisch an der Welle
und Riemenscheibe saubern. Bei der Montage den Federring unter der Sechskant-
schraube nicht vergessen. Schraube gut festziehen. Schlagende Riemenscheibe zerstbrt die
Lagerung der Welle. Achtung! Nach Abnehmen der Riemenscheibe den VerschluBdeckel
aufschrauben (dabei auf Gummidichtung achten), festziehen; eindringender Staub und
Schmutz zerstbrt die Lagerung.

Bremstrommel abnehmen

Um zu den Bremsen zu gelangen, sind die
Bremstrommeln abzunehmen.

Hierzu das betreffende Rad mittels Wagen-
heber, welcher gemaB Bild 29 vorschrifts-
maBig angesetzt werden muB, anheben und
das Rad durch Abschrauben der sechs Rad-
muttern entferneti.

Danach die beiden sichtbar werdenden Senk-
schrauben herausdrehen und die Brems-
trommel, wenn nbtig, mit leichten Hammer-
schlagen Ibsen und abnehmen. Beim Zusam-
menbau auf saubere Flachen achten. Die
Radmuttern sind nach einer kurzen Lauf-
strecke nochmals nachzuziehen.

Bild 25 Bremstrommel abnehmen

StoBdampfer priifen

Die StoBdampfer verbessern die StraBenlage
des UNIMOG, indem sie das Nachschwingen
nach Uberfahren von Unebenheiten oder
Schlagloehern dampfen.

Zeigt das Fahrzeug starke Nickschwingungen
auf schlechter StraBe, so ist die VersebluB-
schraube zu bffnen, das Gummigelenk am
StoBdampfer zu losen und unter gleichzei-
tigem Pumpen mit diesem Hebel StoBdamp-
ferbl nachzufiillen.

Der Olspiegel darf nicht hoher als 10 mm
unter der Einfiillbffnung stehen, damit bei

Bild 27 StoBdampfer priifen

Erwarmung des Oies ein Ausdehnungsraum

bestehen bleibt. 1 = B.isnl.(J mm unter Offnung StoBdampferol
einfiillen
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Reifendruck priifen

Vor jeder groBeren Fahrt Reifendruck (siehe Seite 75) mit genau anzeigendem Luft-
druckmesser priifen. Kontrolle des Ersatzrades nicht versaumen!

Hohe Reifenleistung erreicht man nur durch unbedingte Einhaltung der zugelas-
senen Tragfahigkeit und des vorgeschriebenen Luftdruckes.

Uberlastung der Reifen zerstort vorzeitig das Gewebe. Zu niederer Reifendruck ver-
ursacht gréBeren Rollwiderstand durch erhohte Walkarbeit und damit vorzeitigen Reifen-

verschleiB.

“—
Bild 28 Reifendrudk priifen

1

]

Reifendruck mit Reifendrack.
messer priifen
2 = Radmuttern nachziehen

—>

Bild 29 Wagenheber richtig
ansetzen

1 = Stiilzpunkt an der Achse

2 = Wagenheber

Radwechsel

Beim Montieren des Ersatzrades die Auflageflache vorher griindlich reinigen; das Rad
kann sonst nicht zuverlassig festgezogen werden (Seitenschlag).
Die Radmuttern eines ausgewechselten Rades sind nach ca. 100 km Fahrt nochmals nach-

zuziehen. A

Lenkung

Lenkgestange und Vorspur priifen

Lenk- und Spurstangenkopfe von Zeit zu Zeit auf festen
Sitz priifen; gegebenenfails Kronenmuttern nachziehen.
Die Abdichtung der Kugelkopfe muB stets in gutem
Zustand sein. Die Vorspur (siehe Seite 75) der Vorder-
rader ist regelmaBig am Felgenrand nachzumessen.
Die Messung ist zu wiederholen, nachdem die beiden
Vorderrader um 180° gedreht wurden. Gegebenenfails
ist die Spurstange entsprechend zu verstellen.

Bild 30 Spiel am Lenkrad priifen

1 = Spiel am Lenkrad priifen (hiichstens 20-30 mm)

o

Signaikopf
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Lenkung priifen und schmieren

Das Spiel am Lenkrad darf nicht zu groB sein. Es wird verursacht durch zuviel Luft im
Lenkgestange, losen Sitz der Lenkstangenkopfe oder Spiel in den Kugelkopfen. (Storun-
gen und deren Abhilfe siehe Seite 66.)

Der Olstand im Lenkgehiiuse ist regelmaBig (siehe Seite 70) zu priifen und evtl. Getriebe-
ol nachzufullen.

Oldruck-Bremsanlage

Die Bremswirkung wird durch Wasser oder Ol
beeintrachtigt. Bremsbelage miissen stets von Wasser
und Ol frei sein. Ist Wasser bis zu den Bremsbacken '+ §
eingedrungen, dann mit der FuBbremse so lange leicht
bremsen, bis die erforderliche Bremswirkung wieder
vorhanden ist.

Nachfiillen von Bremsfliissigkeit

Dichtheit der Bremsleitungen und Fliissigkeitsvorrat im

Nachfiillbehalter des Hauptbremszylinders regelmaBig
priifen. Hierfiir Fahrersitz entfernen, runden Deckel ] '
herausnehmen. Oleinflillschraube mit Steckschliissel her- Bild 31 Bremsilhehiilier

ausschrauben und gegebenenfails bis 2 cm unter den % = gis 2dcm i;n}er R]ﬂmi cinfillen
. . .. . - = YersehilluBzchraube mig

Rand nachfiillen. Vorher die Umgebung griindlich reini- Entlifung

gen, damit kein Schmutz in den Behalter kommen kann. 3 = Schmicrsicile

MuB ofters Bremsfliissigkeit nachgefiillt werden, so ist dies ein Hiuweis, daB die Oldruck-
bremsanlage undicht ist und sofort auf Dichtheit nachgepriift werden muB.

Die VerschluBschraube des Nachfullbehalters immer diclit aufschrauben. Mit der Brems-
fliissigkeit wegen deren atzender Wirkung vorsiclitig umgehen. Keine Bremsfliissigkeit
auf die Lackierung bringen.

Entliften der Bremsanlage

Ist beim Niedertreten des BremsfuBhebels kein fester Widerstand fiihlbar, so befindet
sich in der Bremsanlage Luft, die sofort entfernt werden muB.

Bremsolbehalter wahrend des Entluftens immer wieder sU voll nachfiillen.

Am linken Vorderrad-Bremszylinder die Gummischutzkappe entfernen, Entliiftungs-
schlaudi durch den Entliiftungsschlussel stedcen, Schlauch anschlieBen und Schlaudiende
in die Bremsfliissigkeit eines zur Halfte gefiillten GlasgefaBes einfahren.
Entliiftungsschraube mit Steckschliissel um 1-2 Gange herausdrehen. BremsfluBhebel stoB-
artig niedertreten, aber langsam zuriicklassen. Die Luft tritt durch den Schlauch ans.
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Dieses Pumpen so oft wiederholen, bis keine Luftblasen
mehr aufsteigen. Beim letzten Niedertreten den Brems-
fuBhebe] so lange in der unteren Lage festhalten, bis
die Entliiftungsscbraube wieder fest geschlossen 1ist;
dann kann der Entliiftungsschlauch entfernt werden.
Gummischutzkappe wieder aufsetzen.

In der gleichen Weise am anderen Vorderrad, an den
Hinterradern und, falls vorhanden, an der Entliiftungs-
schraube des bldruckgesteuerten Anhanger-Bremsventils
(siehe Bild 41, Seite 64) entliiften.

Entliiften der Bremsanlage mit besonderer Sorgfalt
durchfuhren!

Bild 32
Entliiften der Bremsanlage

1 ~ Steck6chliissel

2 = Entluftungssdilauch

3 = Glasbehalter fiir Brems*
niissigkeit

Bremsschlauch erneuern

Ein undichter Bremsschlauch muB sofort aus-
gewechselt werden. Bremsfliissigkeit wird zu-
erst in ein ganz sauberes GefaB unter Ver-

wendung eines Filtertuches abgelassen. Nach
Lbsen der Rohrmutter lafit sich der Brems- Bild 33 AnschluB des Bremsschlauches
schlauch entfernen.

t = Bremssclilauchhalter

2 — Rohrmutter

3 = Rohrleitung s
4 ' Schlauchmundstuck

Bei der Montage des neuen Bremsschlauches
auf einwandfrei saubere AnschluBenden
achten.

Verschraubung gut festziehen. Dann Bremsanlage wieder in Ordnung bringen, wie unter
L,Entliiften der Bremsanlage" beschrieben.

Bei den vorderen Bremsschlauchen darauf achten, daB sie nicht am Antriebsgelenk strei-
fen und beim Einschlag der Rader nicht klemmen.

Beim Anziehen der Verschraubung darf der Schlauch nicht verdreht werden.

Achtung! Bremsschlauche nicht lackieren, Gummi wird durch Lack briichig und
verliert seine Elastizitat. Ebenso diirfen diése nicht mit Benzin, Benzol, Petroleum,
Glyzerin und Mineraldlen gereinigt werden, daher Vorsicht beim Abspruhen.
Schmutz nur mit Wasser entfernen.

Einstellung des Bremsfufihebels priifen

Bei der Ruhestellung des BremsfuBhebels muii der Umlenkhebel am Hauptbremszylinder
in der Kugelpfanne etwa ‘h mm Luft haben.
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Der Kolbeu des Hauptbremszylinders befindet sieh dann in seiner Anfangsstellung und
laBt das Ausgleichsloch frei, durch das bei entlasteter Bremse das 01 aus den Radbrems-
zylindern zum Behélter des Hauptbremszylinders zuriicklauft. Wenn diése Bohrung nicht
freigegeben wird, kann sieh die Bremse nicht vollstandig lésen.

Nachstellen der Bremsbacken

Bei zunehmender Abniitzung der Bremsbelage wird der Leerweg am BremsfuBhebel zu
groB, dann Bremsbacken bei kalten Bremstrommeln nachstellen.

Nachstellexzenter drehen, bis Bremsbacken an Bremstrommel anliegen. Dann wieder um
so viel zuriickdrehen, daB sieh die Bremstrommeln gerade nodi frei drehen lassen.

Zur Kontrolle ist nach einer langeren Fahrtstrecke, ohne dabei zu bremsen, festzustellen,
ob die Bremstrommeln nicht warm werden. Ist die Nachstellmoglichkeit erschopft, so ist

dies ein Hinweis, daB die Bremsbelage abgeni(tzt und zu erneuern sind.

Bild 34 Nachstellen der Bremsbacken

Nachstellexzenter fiir die Bremsbacken
Entliiftungsstelle am Bremszylinder
Oleinfulloffnuiig zum Radvorgelege
tlablalioffnung zum Radvorgelege

— Losen N c

, 1 / des Exzenters

P
- Nachstellen Bild 35 Bremsbelag prufen
1 = Bremsbelag mindestens 3 mm

S R N

Bremsbelage prufen

Um die Betriebssicherheit nicht zu geféhrden, sind regelmSBig die Bremsbelage nach Ab-
ziehen der Bremstrommeln zu priifen. Wenn die Nietkopfe angeschliffen sind, miissen die

Bremsbelage erneuert werden.

Handbremse mnachstellen

Die Sperrklinke des Handbremshebels soll bei geloster Bremse im zweiten Zahn des Zahn-
bogens stehen, d. h. die Bremse soll erst beim dritten Zahn zu ziehen beginnen.
Wenn der Leerweg des Handbremshebels zu groB wird und infolgedessen keine geniigende
Bremswirkung mehr erzielt werden kann, muB die Bremse nachgestellt werden.
Die Nadistellung soll grundsatzlich zuerst an den Bremsbacken erfolgen. Erst wenn dies
keinen vollen Erfolg bat, darf das Zuggestange durch Verstellen an der Bowdenzug-

Befestigung verkiirzt werden.
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Bild 37 Nachstellen der
Bremsen-Druckstange

Bild 3¢ Handbremse nachstellen © - Mit S&raubenzieher am
lackenrad nachstellen

Zum Nachstellen der Handbremse ist es immer erforderlich, zuerst die FuBbremse
nachzustellen, wie obenstebend beschrieben. Wenn die Exzenter so weit nachgestellt
wurden, daB die Bremstrommeln eben noch frei gehen, muB die Druckstange durch
Drehen mittels Schraubenzieher am Zackenrand ebenfalls so weit verlangert werden, daB
die Backen an der Bremstrommel zur Anlage kommen. Dann wieder zuriickdrehen, bis die
Trommeln frei gehen. Die Druckstange hat Rechtsgewinde, ~daher zum Nachstellen Hand-
bewegung von unten nach oben.

Hand- und FuBhebelwerk schmieren

Aile Gelenke der Bedienungsgestange sowie Hand- und FuBhebel miissen leicht gehen.
Zu diesem Zweck sauberhalten und regelm'aBig mit Handschmierpresse bzw. Olkanne mit
einigen Tropfen 01 schmieren.

Bowdenziige fiir Handbremse

Diése Bowdenziige sind nur aile 400 Betriebsstunden mit Walzlagerfett abzuschmieren
(ein StoB).

Kein 01 verwenden und nicht iiberschmieren, da sonst die Gefahr besteht, daB das 01
oder Fett in die Bremsen lauft und diése verb'lt.

Luftpresser schmieren

RegelmaBig ist der Olstand im Luftpresser zu priifen, gegebenenfails ist Motorenol an
der Einfiillbffnung nachzufiillen. An der Einfiillverschraubung befmdet sich ein kleiner
MeBstab, bis zu dem das 01 aufgefiillt werden muB.

Druckluft-Kraftheber und -Bremsanlage

Einstellen des oldruckgesteuerten Anhangerbremsventils
Der einwandfreie Zustand der Druckluftanlage ist bei Anhangerbetrieb lebenswichtig.

Der Anhanger muB auf jeden Fall friiher ais die Zugmaschine bremsen.
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Das oldruckgesteuerte Anhangerbremsventil ist so aufgebauf, daB der Anhanger mit einer
gewissen Voreilung gebremst wird, um ein Aufschieben zu vermeiden. Mittels FuBbremse
wird der Bremsvorgang olhydraulisch und mit der Handbremse mechanisch ausgelost.

Die Steuerung erfolgt iiber den Druckregler mit 5,5 atii, so daB eine spezielle Einstellung
nicht vorgesehen ist. Lediglich das Voreilen der Anhangerbremsung wird an dem Brems-
ventil eingestellt. Die Einstellschraube Iiegt gegeniiber dem Betatigungshebel. Durch
Herausdrehen der Einstellschraube wird die Voreilung vergroBert. Fiir eine sichere Funk-
tion ist es wichtig, daB die Handbremse wahrend der Fahrt stets bis zum Anschlag gelost ist.

Druckregler einstellen

Der Druckregler ist an der Randelschraube einzustellen, und zwar durch Drehen nach
links bis zum Anschlag auf 55 atii fiir Anhéngerbremsung und durch Drehen nach rechts
bis zum Anschlag auf 7,5 atii fiir die pneumatische Gerateaushebung und die Kipp-
Pritsche. Bei Nichtbenutzung der Kraftheber oder Bremsanlage Umstellhebel auf Leerlauf
stellen (siehe Bild 38).

Hebelstellung am Druckregler

Durch Senkrechtstellung des Umleghebels am Druckregler kann der Luftpresser auf
Leerlauf geschaltet werden. Die Luft wird dann nicht komprimiert, sondern staudig
abgeblasen. Bei Anhanger- oder Heberbetrieb muB der Hebel waagerecht gelcgt werden
(siehe Bild 38).

Hahnstellung an der Reifenfullflasche

Bei Fahrt mit Anhanger oder Heberbetrieb muB der Zweiweghabn an der Reifenfull-
flasche stets nach links stehen; die Druckluft kann sonst nicht zum Behiilter gelangen
(siehe Bild 38).

Reifenfullen mittels Reifenfullflasche
Sollen die Reifen gefiillt werden, so muB zu-
nachst die Reifenfullflasche von dem abgeson-
derten Kondensat gereinigt werden.

Zu diesem Zweck wird der Hahngriff bei lau-
fendem Motor in Fiillstellung (2) gedreht.
Bei geschlossener FliigelverschluBschraube er-
hoht sich der Druck in der Reifenfullflasche
so weit, daB das in der unteren Kappe sich
befindende Ventil geoffnet und die Ablage-

rungen herausgeblasen werden. Nachdem dies
geschehen ist, wird der Hahngriff wieder in

Fahrt-Stellung (1) gedreht, die Fliigelver- Bild 38 Reifenfullflasche und

schluBschraube abgeschraubt und der Reifen- Druckregler

fullschlauch angeschlossen. 1 ~ Hahn in Fahrtstellnng (Reifenfiillfiasdic)

Zum Reifenfullen Hahngriff wieder in Fiill- 2 - Hahn in FUUslellung (Reifenfullflasche)
3 = Umstellhebel (Luftpresser auf Leerlauf)

stellung (2) stellen. 4 = Umstellhebel (Luftpresser in lietrieb)

5 = Randelschraube zur Einstellung des
Druckreglers

Die Reifenfullflasche taglieh reinigen.



Bild 39 Absperrhahn fur

Anhanger-Bremsleitung

Handgriff quer — Druckluft ahgesperrt
Handgriff in Richtung der Leitung = Fahrt'
stellung bei Anhangerbetrieb

3 = Kupplungskopf mit Ventilkegel

o
o

Stellung des Absperrhahnes

Nach dem AnschluB der Anhanger-Bremslei-
tung am Kupplungskopf muB der Absperr-
hahn auf ,Auf" gestellt werden.

Luftfilter am Anhanger-Bremsventil
reinigen

RegelmaBig ist das Luftfilter des Bremsven-
tils auBerlich zu saubern; im Winter muB ge-
legentlich gepriift werden, ob diéses Luftfilter
nicht durch Eis und Schnee verstopft ist. Bei
Verschmutzung bzw. Verstopfung laBt sich
beim Bremsen keine geniigend feine Ab-
stufung erzielen.

1

Kondenswasser im Luftbehalter ablassen

Das Kondenswasser im Luftbehalter der Brerjisanlage ist regelmaBig abzulassen. Der

Drucle muB vorher durch Eindriicken der Ventilplatte am Kupplungskopf vermindert

werden, um beim Herausschrauben der VerschluBschraube das schlagartige Entweichen der

Luft zu verhindern.

Zusammenfassung der fur Anhangerbetrieb notwendigen Vorbereitungen

1. Umstellhebel am Druckregler waagerecht legen.

2. Randelschraube am Druckregler bis zum Anschlag nach links drehen.

3. Zweiweghahn an der Reifenfullflasche nach links drehen.

4. Anhangerbremsschlauch am Kupplungskopf anschlieBen.

5. Absperrhahn auf ,Auf" drehen.

6. Absperrhahn am Anhanger offnen.

7. Stopp- und Riicklichtkabel in Steckdose einstecken.

8. Doppeldrucltmesser beobachten und nicht abfahren, bevor 5 attt

Behalterdruck erreicht sind.

9. Bremsprobe vornehmen.
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Elekrrische Anlage

Die Lichtmascliine (130 Watt) und die Batterie (12 Volt, 105 Ah) liefern den Strom iiber
den Schaltkasten an die einzelnen Stromverbraucher.

Leitungsanschliisse am Schaltkasten sind aus dem Schaltplan (Bild 49) crsichtlich.

Aile Verbindungsstellen miissen guten Kontakt haben. Fiir die Riickleitung des elek-
trischen Stromes ist auf eine gute Masseverbindung an den Stromverbrauchern zu achten.
Beschadigte Leitungsstellen mit Isolierband umwickeln. Sicherungen diirfen niclit ge-
flickt oder iiberbriiclct werden.

Ubersicht der Sicherungen

Bild 48 Elektrische Sicherungen

1-12 — Sicherungen, siehe Tabelle
Sicherung
Nr. DIN Verbraucher
72 581
1 8 Riickfahrscheinwerfer
2 8 SchluBTIicht, links
3 8 SchluBlicht, redits,

Beleuclit. Doppcldruckmesser

4 8 Winker, Stopplicht uncl
Blinker
5 8 Horn und Scheibenwischer
6 8 Reserve
7 8 . .
| Fernlicht u. Anzeigeleuchte
8 8
9 8 .
| Abblendlicht
10 8
11 8 .
A Standlicht
12 8
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Bild 49 Elektrischer Schaltplan

Anm.: Anschluté 78 der Anhanger-Steckdose ist neuerdings auch mit 30 gekennzeichnet.
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Kohlebiirsten der Lichtmaschine priifen

Plusleitung von der Batterie Ibsen, damit elektrische Anlage stromlos ist; Kohlebiirsten
auf einwandfreien Zustand untersuchen. Hierzu VerschluBband abnehmen, mit Haken
die Federn fiir die Kohlebiirsten anheben und priifen, ob sieh die Kohlebiirsten in ihren
Fiihrungen leicht bewegen lassen.

Verschmutzte oder klemmende Biirsten mit sauberem, benzinfeuchtem Tueh reinigen.
Blanke Schleiffiache der Kohlebiirsten nicht mit Schmirgelpapier, Messer oder Feile
bearbeiten. Biirstenhalter gut ausblasen.

Ist eine Kohlebiirste schadhaft oder zu sehr abgeniitzt, dann in Kundendienst-Werkstatte
auswechseln lassen.

Kollektor priifen und reinigen

Der Kollektor soll eine gleichmafiige, glatte, riefenfreie, grau-schwarze Obernache haben
und muB frei von 01 und Fett sein. Die Isolationsstege des Kollektors diirfen nicht ver-
schmiert sein. Verschmutzten Kollektor mit sauberem, benzinfeuchtem Tudi reinigen,
riefigen und unrunden Kollektor in einer hierfiir eingerichteten Werkstatte instand
setzen lassen. Keinesfalls Kollektor mit Schmirgelleinen oder Feile bearbeiten.

Am hinteren Lager der Lichtmaschine befindet sich ein Oler, der regelmaBig mit einigen
Tropfen 01 zu schmieren ist.

Reglerschalter und Ladekontrollampe

Der Reglerschalter bedarf keiner Wartung. Falls beschadigt, austauschen. Anderungen
der Reglereinstellung unter keinen Umstanden vornehmen. Bei eingestecktem Ziind-
schlissel und stehendem Motor muB Ladekontrollampe aufleuchten; gegebenenfalls
defekte Kontrollampe erneuern.

Leuchtet die Ladekontrollampe wahrend der Fahrt auf, dann ist die Ursache sofort fest-
zustellen und die Storung zu beseitigen. Ursachen kbnnen sein: Lifterriemen zu lose oder
gerissen, Lichtmaschinenkabel lose.

Anlasser priifen und schmieren

Die Anlasserlager bediirfen keiner besonderen Schmierung, weil sie mit einer dauer-
haften Fettfiillung versehen sind. Sie diirfen deshalb nicht mit fettlosenden Reinigungs-
mitteln behandelt werden.

Kohlebiirsten und Kollektor sind, wie vorstehend bei der Lichtmaschine beschrieben, zu
reinigen und zu priifen. Das Ritzel des Anlassers und der Schwungradzahnkranz sind
gelegentlich zu reinigen und leicht einzufetten.

Glahkerzen priifen

Wenn der Gliihiiberwacher nicht gliiht, ist eine der Glihkerzen schadhaft; meistens ist der
Gliihfaden gebrochen.

Man schlieBe die einzelnen Gliihkerzen nacheinander von vorn nadi hinten am Scliaft mit
Schraubenzieher kurz und drehe dabei den Gluh- und AnlaBschalter auf Stellung ,1".
Diejenige Gliihkerze ist schadhaft, bei deren kurzgeschlossenem Schaft der Gliihiiber-
wacher gliiht.
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Wenn der Gliihiiberwacher zu hell gluht und der Motor schlecht anspringt, hat eine
Gliithkerze MasseschluB.

Durch Abklemmen der einzelnen Stromschienen von vorn nach hinten und Betatigung des
Gliih- und AnlaBschalters schadhafte Gluhkerze feststellen.

Gluhkerzen und Kanale der Glahkerzen sind
regelmaBig zu reinigen, indem man die Nuten
einer stumpfen Reibahle von 11 min J2S mit
Fett fullt und diése von Hand vorsichtig in
den Kanal dreht. Motor durch den Anlasser
einige Maie drehen lassen, damit gelbste 01-
kohle herausgeblasen wird.

Diése Arbeiten mbglichst in unseren Kunden-
dienst-Werkstatten ausfiithren lassen.

Bild 50 Gliihkerzenkanal reinigen

1 = Gliihkerzenkanal 2 = Stumpfe Reibahle

Batterie (Sammler) priifen

Batterie rein und trocken halten, regelmaBig Saurestand, Sauredichte und Zellen priifen
und nur bei aufgeschraubtem .VerschluBstopfen reinigen, damit kein Schmutz in das
Innere gelangen kann.

Luftlbcher in den VerschluBstopfen miissen offen sein, damit die beim Laden der Batterie
im Fahrbetrieb entstehenden Gase entweichen kbnnen.

Bild 51 Priifen der Zellen Bild 52 Saurestand priifen Bild 53 Sauredichte priifen

1 = Zellenpriifgerat 1 = GlasmeBrohre 1 Sii_urehebgr
2 = Marke ftic Saurestand 2= Veistiilulistopfen
3 — Klemme (m. Schutzfett eii.fetteti)
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Zum Ableuchten der Batterie wegen Explosionsgefalir durch Kuallgas kein offenes Licht,
sondern nur eine elektrische Lampe benutzen!

Die Saure muB in jeder Zelle etwa 10-12 mm iiber Plattenoberkante stehen. Wir warnen
vor der Verwendung von Spezial-Elektrolyten. Diese kb'nnen zur Verkdrzung der Lebens-
dauer der Batterie fiihren.

Nur destilliertes Wasser naehfiillen. (Wasser verdunstet bei der Aufladung im Fahr-
betrieb.) Nach dem Einfiillen von destilliertem Wasser ist die Sauredichte erst Vs Stunde
nach dem Nachladen zu messen, da erst dann die Messung genau ist.

Ausgelaufene Saure durch chemisch reine Akkumulatorensaure mit der gleichen Diclite
wie in der aufzufiillenden Zelle ersetzen.

Diése Arbeiten nur in einer hierfiir eingerichteten Werkstatte durchfiihren lassen.

Zum Naehfiillen von Saure oder destilliertem Wasser diirfen keine Metalltricliter ver-
wendet werden.

Beim Einfiillen von Saure immer Saure in das Wasser gieBen, nie umgekehrt!
Die Betriebsfahigkeit der Batterie ist an der Sauredichte annahernd erkennbar.

Sauredichte Ladezustand
1.285 = 32° Bé Batterie ist gut geladen
120 ~24° Bé Batterie ist halb geladen
112  » 16° Bé Batterie ist leer, sofort aufladen!

Bei einer Sauretemperatur von 20 C (in den Tropen) betragt die Sauredichte 27° Bé
bzw. 1,23 spez. Gewicht fiir den gut geladenen und 13® Bé bzw. 1,10 spez. Gewicht fiir
den leeren Sammler.

Der Ladestrom soll Vio der Kapazitat, d.i. 10 Amp., nicht iibersteigen. Die Batterie ist
geladen, wenn aile Zellen gleichmaBig lebhaft gasen.

Vor jeder Arbeit an der elektrischen Anlage die Pluskabelanschliisse (H) an der Batterie
losen. Wegen Kurzscblutégefahr keine stromleitenden Gegenstande (Werkzeuge) auf die
Batterie legen.

AnschlieBen der Batterie

Bevor die Batterie angeschlossen wird, empfiehlt es sich, stets die Kabelanschlurjklemmen
mit Spiritus oder Sodalosung gut zu reinigen.

Die Kabelklemmen miissen fest angezogen werden. Lose, verschmutzte oder oxydierte
Klemmen sind haufig Ursache schlechter Funktion der elektrischen Anlage. Durch losen
AnschlulB kann der Stromkreis unterbrochen werden. Durch regelmaBiges Einfetten der
AnschluBklemmen (nach dem Festziehen) mit Saureschutzfett Ft 40 v 1 (von Bosch) wird
die Oxydation unterbunden.

Das Innere der Polklemme darf nicht mit Saureschutzfett behandelt werden.
Achtung! Beim AnschlieBen + und — Polklemmen (sind gezeichnet) nicht ver-
wechseln. Bei Ein- und Ausbau der Batterie Funkenbildung vermeiden. Explo-
sionsgefahr durch Knallgas!



Scheinwerferstellung priifen

Das normal belastete Fahrzeug
wird zur Priifung auf einem ebe-
nen Platz in 5 m Entfernung vor
einer Wand aufgestellt, die senk-
recht zur Wagenmitte des Fahr-
zeuges steht. Die Scheinwerferstel-

lung ist regelmaBig gemaB Bild 54

zu priifen.

Auf der Wand sind in der Hohe
,H" zwei Einstellkreuze ,,E" zur Bezeichnung der Lichtkegelmitten anzubringen; ,, H
ist die Hohe der Mittelpunkte der Scheinwerferscheiben iiber dem Boden.

Bild 54 Scheinwerfer-Einstellung

"

Die Entfernung der Kreuze voneinander soll um 10 cm groBer sein als die Entfernung
,b" der Scheinwerfermitten. \A

Nach Einschalten des Fernlichtes werdeiKdie Scheinwerfer so ausgerichtet, daB sich beide
Lichtflecke mit dem entsprechenden Einstellkreuz decken. (Bei unbelastetem Fahrzeug
miissen die Lichtflecke 5 c¢cm tiefer liegen.)

Jeder Scheinwerfer ist einzeln zu priifen. Der zweite Scheinwerfer und die Gbrigen Leuch-
ten sind dabei abzudecken. Bei falscher Einstellung sind die Scheinwerfer nachzustellen.
Auf der Wand ist als anzustrebende Helldunkelgrenze eine Einstellinie 5 ¢m unter der
Hohe der Scheinwerfermitte zu ziehen.

Nach Einschalten des Abblendlichtes ist zu priifen, ob die Helldunkelgrenze auf der Wand
unterhalb der Einstellinie liegt oder hochstens mit dieser zusammenfallt. Ist diése Ver-
kehrsvorschrift nicht erfiillt, dann sind die Scheinwerfer nachzustellen.

Scheinwerfer-Glihlampe auswechseln

Schraube am Scheinwerfer herausschrauben, Schein-
werfereinsatz etwas kippen und aushingen. Fassungs-
teller der Glithlampe aus Scheinwerferspiegel und da-
nach Gliithlampe durch Drehen nach links aus der Eenk-
fassung herausnehmen. Nur mit sauberem Lappen an-
fassen!

Neue Gliihlampe in gleicher Weise bis auf Anschlag
nach rechts einsetzen.

Innenspiegel der Scheinwerfer diirfen nicht gereinigt
werden; jede Beriihrung beschadigt die hoehglanz-
polierte Spiegeloberflache. Den Scheinwerfer nur zum
Auswechseln einer defekten Gliihlampe offnen.

Beim Auswechseln einer Gliihlampe nicht mit )
schmutzigen oder oligen Fingern arbeiten, da das Bild 55 Gliihlampe
01 durch die Hitze der Gliihlampe verdampft und auswechseln
sich auf die Scheinwerferspiegel niederschlagt und
damit die Lichtwirkung der Scheinwerfer erheb-
lich schwacht.

= Bilux-Lampe

= Scheinwerferspiegel

= Fassungsteller mit Renk-
verschluB

@ o
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Reifen- und Fahrzeugpflege

Reifendruck und Montage der Reifen

Vorder- und Hinterrader haben Tiefbettfelgen 5,00 F X 20 mit Reifen 6,50-20. Fiir die
sehr unterschiedlichen Einsatzmoglichkeiten des UNIM O G sind auch entsprechende Reifen-
profile vorhanden und je nacb Wunsch des Kunden zu bestellen. Dxe beigefiigte Reifen-
tabelle (Seite 76) gibt AufschluB iiber die von uns ausprobierten Reifenprofile, mit denen
unsere Fahrzeuge bei Lieferung ausgeriistet werden konnen. Eine Naclilieferung von
Reifen kann in keinem Falie durch uns erfolgen, sondern nur durch den Fachhandel.
Normalerweise ist vorn und hinten Einfachbereifung vorgesehen. Bei Arbeiten im Moor
oder sonstigen Sonderfallen konnen jedoch zur Verringerung des Bodendmckes zwei oder
vier Zwillingsrader durch Verwendung einfacher Zwillingsflansche montiert werden. Die
Verwendung anderer ReifengrbBen (mit Spezialfelgen, z. B. 10—18) kann in besonders
gelagerten Einsatzfallen ausnahmsweise von uns zugestanden werden.

Die Reifenabniitzung ist in erster Linie davon abhiingig, ob der vorgeschriebene Reifen-
druck eingehalten wird. Halbleere oder stark uberlastete Reifen nutzen sich stiirker ab,
das Kordgewebe kann zerstbrt und dadurch die Reifen vollig unbrauchbar werden. Wird
der Reifen z. B. um 25 Prozent iiberlastet, so sinkt seine Lebensdauer um 35 Prozent.
Das rechtzeitige Umsetzen der Rader darf nicht vergessen werden, damit die Abniitzung
mbglichst gleichmafiig erfolgt. Ungleich abgefahrene Rader zwischen Vorder- und Hinter-
achse beanspruchen bei eingeschaltetem Vierradantrieb die Getriebeteile und verursachen
dariiber hinaus eine weitere starke Abniitzung der Reifen. Ungleiche Reifen links und
rechts miissen bei eingeschalteten Differentialsperren ebenfalls radieren. Schéma zum
Umsetzen der L'auferrader, Bild 56. Reifen, deren Laufrichtung durch einen Pfeil vor-
geschriel>en ist, oder Reifen mit Spezial-Pfeilprofil diirfen nicht nach dem Schéma
Bild 56 umgesetzt werden, sondern sind nur auf gleicher Seite zwischen vorn und hinten
zu wechseln oder umzumontiereu.

—— 17Qu3

Bild 56 Schéma fiir Umsetzen der Laufrader

Normaler Reifendruck fiir StraBenfahrt vorn 2,5 atii und hinten 3—4 atii, je nach Be-
lastung. Auf Bbden mit geringer Tragfahigkeit und im Sand kann die Zugkraft und
Fahrleistung durch Ablassen des Luftdruckes gesteigert werden. Auch auf bindigen, nas-
sen Boden wird die Selbstreinigung der Reifen bei niedrigem Luftdruck besser. Dabei ist

sorgfaltig auf die im folgenden angegebenen Grenzen zu achten.

53



Die geringstzulassigen Reifendriicke, mit denen auf dem Acker und der StraBe bis 20 km
Stundengeschwindigkeit gefahren werden kann, sind bei einer

Pritschenbelastung von 500 kg 1000 kg
Vorderachse: 2,0 atu 2,0 atii
Hinteraclise: 2,0 atii 3,0 atii

Standiges Fahren mit diesen Reifendriicken innerhalb der 20-km-Gesehwindigkeitsgrenze
ist ohne Gefahr fiir die Reifen.

Die geringstzulassigen Reifendriicke, mit denen nur im 1. und 2. Gang in Sonderfallen
kurzfristig gefahren werden darf, sind bei einer

Pritschenbelastung von 500 kg 1000 kg
Vorderachse: 1,25 atii 1,25 atii
Hinterachse : 1,25 atii 16 atii

Standiges Fahren mit diesen Reifendriicken, insbesondere auf der StraBe, fiihrt zu fruh-
zeitiger ReifenzerstorungriJiéTReifen sind also nach Beendigung der Arbeiten stets
wieder auf normalen Reifendruck aufzupumpen.
Werden diése Vorschriften nicht genau eingehalten, so wird die Durchwalkung des Reifen-
gewebes so stark, daB die einzelnen Gewebelagen in kurzer Zeit brechen, der Reifen
zerstort wird und nicht mehr repariert werden kann.

Auflegen des Reifens:

Nur auf sauberem Untergrund montieren (Decke oder Plane unterlegen), damit kein
Schmutz in den Reifen gelangt. Verrostete oder verbeulte Felgen fiihren zu Reifen-
schaden. Schlaucli und Decke miissen trocken sein. Vor dem Einlegen des Schlauches die
Decke innen mit Talkum nur einstauben. Schlauch schwach aufgepumpt, faltenfrei ein-
legen. Den inneren Wulst der Decke rings um die Felge hineindriicken. Das Reifenventil
muB unbedingt genau gerade zum Ventilloch der Felge stehen. Ventil durch das Ventil-
loch durchstecken. Oberen Wulst am Ventil in die Felge driicken und durch Daraufknien
festhalten, bis das letzte Stuck eingelegt ist. Reifen auf 4 atii aufpumpen, damit die
Reifenwiilste zur festen Anlage am Felgenhorn gelangen.

Dann Reifendruck auf den normalen Luftdruck absenken.

Abnehmen des Reifens:

Rad fiach auf den Boden legen und die Luft ablassen. Reifenwulst aus der Felge losen,
indem auf dem Reifen herumgetreten wird. Rad wenden und ebenfalls Wulst losen.
Gegeniiber dem Ventil Wulst in das Tiefbett driicken und durch Daraufknien in dieser
Lage festhalten. In der NShe des Ventiles im Abstand von zwei Handspannen links und
rechts davon Montierhebel unter den Wulst setzen. Durch gleichzeitiges Herunterdriicken
der Montierhebel Wulst aus der Felge heben. Festhalten des Montierhebels unter dem
Wulst und jeweils stiickweise nachgreifen, mit dem zweiten Montierhebel Wulst aus der
Felge heben. Schlauch entfernen und zweiten Wulst Gber Felgenrand herausheben.
Achtung! Es ist falsch, zwecks Erleichterung der Reifenmontage den Felgenrand mit 01
oder Fett einzureiben, denn diése Produkte greifen den Reifen an. Wenn schon, dann mit
Schmierseife.
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Reifen-Pflege:

Wenn kein Reifenschaden vorlag, einmal im Jahr die Reifen abniontieren und priifen.
Felgen von Schmutz und Rost (Stahlbiirste) reinigen. Verbeulte Felgenrander ausbeulen
und richten lassen. Friscli streichen, aber nur mit richtigem Felgenlack. Andere Ladee
greifen Reifen und Schlauch an. Bei langerem Stillstand des Fahrzeuges dasselbe auf-
bocken, wodurch die Reifen entlastet werden.

Klappverdeck

Das Verdeck gibt aucli nacli Herausnehmen der Seiten-
steckscheiben und Ausschnallen der Ruckwand ausrei-
dienden Wetterschutz bei guter IJbersicht nach ailen
Seiten. Es kann nach Losen der Flugelmuttern in den
oberen Ecken der Windschutzscheibe zusammengeklappt
und zwischen Sitz und Pritschenvorderwand einge-
bracht werden. Vor dem Einklappen mulb5 das Verdeck
aus den seitlichen Krampen gcnommen werden; es zcr-
reiBt sonst an dieser Stelle. Verdeck nur trodeen zu-
sammenlegen, denn ein nasses Verdeck slockt und wird
frithzeitig zerstort.

Bild 57 Verdeck

zusammenlegen

Windschutzscheibe

Die Windschutzsdieibe ist so angebracht, daii sie nach

1 = Verdeck richtig zusummengelegt
vorn geklappt oder ganz abgenommen werden kann.

Zum Umkiappen werden die Knebelsdirauben redits
und links gelost, bis der kurze Stift der Pratze aus der Bohrung des Sdieibenhalters her-
austritt (nicht weiter!). Nach dem Umlegen wird die Knebelschraube wieder angezogen,
wobei der Stift in die andere Bohrung gleiten m-ufi und die Scheibe in dieser Lage wieder
festhalt.

Zum Abnehmen ist die Knebelschraube so
weit zu losen, daB die zentrale Bohrung der
Pratzen den Scheibenhalter freigiht. Die
Scheibe kann nach ohen abgehohen werden.
Achtung! Stedter fiir Scheibenwischer her-
ausnehmen und beim Umlegen Scheiben-
rahmen nicht durch einseitiges Driicken ver-
winden, damit die Sekuritscheibe nicht
springt.

Die Pritschenbordwande sind abnehm-

bar. Hierfiir dieselben in waagerechte Lage

Bild 58 Pritsdienbordwande abnehmen

bringen, dann nach redits driicken und nadi
1 — Einliangeose .
2 = Pritschenbordw nds oben herausnehmen.
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Reinigen und Pflege des Fahrzeuges und der Pritsche
Zur laufeuden Pflege des UNIMOG gehort auch das regelmaBige Abspritzen und Reinigen.

Es sollte bei normalem Einsatz moglichst am Ende jeder Arbeitswoche erfolgen.
Wahrend des Abspritzens Motor nicht laufen lassen, damit kein Wasser vom Motor an-
gesaugt werden kann.

Fahrgestell von der unteren Seite her auch an den schwer zuganglichen Stellen mit
'Korrosionsschutzbl, Kriech- oder Sprithol mit oder ohne Graphitzusatz etwa aile 100 Be-
triebsstunden einspriihen.

Mindestens halbjahrlich sollen nach einer besonders eingehenden Reinigung aile Lack-
schaden ausgebessert werden. Nie soll man den UNIMOG, wenn er schmutzig ist, mit
einem trockenen Tuch abreiben, weil hierdurch Risse in der Lackierung entstehen, von
denen aus dann die Lackierung zerstort wird.

Auch soll man nicht versuchen, mit Rohbl oder Fett Glanz zu erzeugen, denn diése ver-
nichten jede Laclcierung nagli*iurzer Zeit.

Von Zeit zu Zeit sind mit der Olkarfne mit einigen Tropfen 01 zu schmieren:

Die Turscharniere, die Turdriicker, die SehlieBkeile, die Motorhaubenverschliisse, die
Lagerstellen der Winkerarme, die Scharniere der Pritsehenwande.

Unterbringen und Abstellen bei langerer Stillegung

Der Unterstellraum soll luftig und trocken sein. Das in der Olwanne befindliche ver-
brauchte Ol in warmem Zustand ablassen und durch neues ersetzen.

Nach dem Auffiillen Motor etwa 5 Minuten laufen lassen, damit das frische 01 in den
ganzen Olkreislauf gelangt.

Etwa 1 °0 Korrosionsschutzbl dem Kiihlwasser beimischen und Motor kurz laufen lassen,
damit sich das Schutzbl iiberall im Kiihlsystem verteilt, dann Kiihlwasser ablassen.
Gliihkerzen herausschrauben, in jeden Zylinder etwa 3 bis 4 c¢cm Korrosionsschutzbl oder
eine Mischung von Motorenbl und Petroleum (1:1) einspritzen. Motor einige Maie durch-
drehen, Gliihkerzen wieder einschrauben.

Bei langandauernder AuBerbetriebsetzung das Fahrzeug zur Entlastung der Bereifung
hochwinden und unter den Achsen vorn und hinten unterbocken. Reifendruck soll beim
aufgebockten Fahrzeug mindestens 0,5 bis 1 atii betragen. Mit Reifendruckmesser priifen,
Ersatzrad nicht vergessen!

Motor und Fahrgestell aufierlich reinigen und mit Korrosionsschutzbl auch an den schwer
zuganglichen Stellen einspriihen.

Nicht in Gebrauch stehende Batterien bedurfen einer regelmiiBigen Pflege, um sie be-
triebsfahig zu erhalten. Langstens aile 4 Wochen einmal nacbladen lassen. Unterbleibt dies,
so wird die Batterie unbraucbbar. Batterie ausbauen und einer Wartungsdienststation
zur Pflege iibergeben.

Aile Schmierstellen vor der Stillegung des Fahrzeuges schmieren. Von Zeit zu Zeit eine
allgemeine Kontrolle des ganzen Fahrzeuges vornehmen. Gegebenenfails Mangel sogleich
beseitigen.

Anbau zapfwellengetriebener Gerate

Beim Anhangen von Geraten, die von dem hinteren Zapfwellenabtrieb angetrieben

werden, ist darauf zu achten, daB in engen Kurven der zul'assige Beugungswinkel der
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beiden Zapfwellengelenke des angehangten Gérates nicht iiberscliritten wird. AuBerdem
muB das Gleitstiick der Zapfwelle des angehéngten Gérates ausreichenden Weg haben,
damit es bei engem Kurvenfahren sich geniigend ausziehen und zusammenschieben laBt.
Wird der Beugungswinkel zu groB oder reicht das Gleitstiick der Zapfwelle nicht aus,
konnen Zapfwelle undZapfwellenlager beschadigt werden.Bil'der 59, 60 und 61 zeigenBei-
spiele falscher Anhanger fiir enge Kurven, Bild 62 zeigt, wie durch Verwendung eines
verschiebbaren Verlangerungsstiickes die Zapfwelle audi bei engem Einsclilag des Fahr-
zeuges einwandfrei arbeiten kann. Das evtl. notwendige Verlangerungsstiick kann auf
Bestellung geliefert werden.

Bild 59 Gleitstiick der Zapfwelle zu kurz, Bild 60 Gleitstiick der Zapfwelle zu kurz,
Beugungswinkel des Gelenkes bei Beugungswiukel des Gelenkes bei
enger Linkskurve zu groB enger Rechtskurve zu groB
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Bild 61 Beugungswinkel des Gelen- Bild 62 Anhangepunkt A durch Verwendung
kes bei engen Kurven zu eines Verlangerungsstiickes nach hin-
groB ten verlegt. Beugungswinkel der Ge-

lenke bei engen Kurven nach redits
undlinkszulassig. Gleitstiicklange der
Zapfwelle ausreichend.

Anm. Die dargestellte Verlangerung (Bild 62) kann nur geringe Deichsellast aufnehmen. Fiir groBere Be-
lastungen ist der Verlangerungsbock nach SA 61-2110 zu verwenden.
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Winke zur Sclbsthilfe

bei Storungen an der Triebwerksanlage

Die nachfolgenden Hinweise sollen ermoglichen, aus den aufgetretenen Symptomeu die

wahrscheinliche UrsacKe einer Storung zu erkennen und so Abhilfe zu schaffen.

Glflhiiberwacher leuchtet nicht auf, wenn AnlafJschalter auf Stellung ,,1" steht,
bzw. Anlasser dreht sich nicht, wenn AnlafJschalter auf Stellung >2" steht.

Die Ursachen konnen sein:

a)
b)

c)

Der Schliissel ist nicht ganz eingesteckt.

Die Batterie ist nicht/in Ordnung:

Zur Uberpriifung kurz AnlaBschalter auf Stellung ,2" drehen. Tritt dann der Anlasser

in Tatigkeit, so ist die Batterie in Ordnung und es liegt ein Schaden an der Gliihanlage

vor (siehe c). )

Tritt jedoch der Anlasser nicht in Tatigkeit, dann die Batterie uberprufen. Dazu zu-

nachst das Fernlicht einschalten und AnlaBschalter auf Stellung ,2" drehen. Falls dann

1. die Lampen erloschen, so ist an einem der Batteriepole oder an den Kabelanschliissen
des Anlassers sehlechter Kontakt: Péle und Klemmen griindlich reinigen, so daB sie
metallisch blank sind;

2. die Lampen langsam erloschen, so ist der Ladezustand der Batterie ungenugend:
Batterie iiber fremde Stromquelle aufladen lassen;

3. die Helligkeit der Lampen unverandert bleibt, so liegt ein Schaden am Anlasser
selbst vor, der nur in einer Kundendienst-Werkstatte behoben werden soll.

Ergibt die Priifung nach b) einen einwandfreien Zustand der Batterie, so liegt der

Schaden an der Glithanlage selbst. Zunachst priifen, ob jede der hintereinandergeschal-

teten Gliihkerzen Strom e'rhalt: Durch eine zweite Person AnlaBschalter auf Stellung

,,1' halten lassen und selbst mittels Schraubenzieher zwischen Kurbelgehausewand

und jeder Stromschiene einer Gliihkerze kurz Funken ziehen. Tritt dabei nach einer

Gliihkerze kein Funke auf, so ist die betreffende Gliithkerze schadhaft. (Bruch des

Gliihdrahtes.)

Wenn der Giuhiiberwacher zu hell glitht und der Motor schlecht anspringt, hat eine

Gliithkerze MasseschluB. i

Durch Abklemmen der einzelnen Stromschienen von vorn nach hinten und Betatigung

des AnlaBschalters schadhafte Gluhkerze feststellen.

d) Vorschaltwiderstande oder Gluhuberwacher selbst defekt. In einer Kundendienst-

Werkstatte auswechseln lassen.

Motor springt nicht an, obwohl Anlasser sich dreht und Gliihkerzen in Ordnung
sind.

Die Ursache ist dann fast immer Kraftstoffmangel.

a)
b)
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Kraftstoffanlage entluften (siehe Seite 33/34).
Kein Kraftstoff im Behalter: Auffullen, nach dem Auffullen des vollstandig leer-
gefahrenen Behalters erst Kraftstoffanlage entluften (siehe Seite 33/34).



¢) Motor ist nocli zu kalt: Siehe MaBnahmen bei tiefen Temperaturen Seite 21.

c) Kraftstoffanlage wurcie ungcniigend eiitiiiftct; Nochinais entluften (sielie Seite. 33/3-1).
Beirn Entluften laBt sieh auch feststellen, ob die Kraftstoffleitungen dicht sind uiul das
Kraftstoff-Filter nicht zu stark verschmutzt ist. Kraftstoff-Filter erforderfichenfails

reinigen (siehe Seite 32). Undichte Leitungcn an den AnscbluBstellen festziehen.

Motor setzt ans:
Ursache ist fast immer Kraftstofimangel.

a) Kraftstoffmangel im Tank: Der Behalterinhalt geht zur Neige, der letzte Rest kann
nicht angesaugt werden, was sieh besonders in kurvenreichen Strecken bemerkbar
machen kann. Wird im Fahrzeug ein geeignetcr Behaltcr mitgefiihrt, so kann man den
im Kraftstoffbehalter befindlichen Rest durch die untere AblaBschraube ausilieBen
lassen und in das Kraftstoff-Filter einfiillen. Bei mehrmaligem "Wiederholen diéses
Vorganges wird meistens die nachste Tankstelle erreicht. Die Entliiftungsschraube des
Filters muB in diesem Falle geoffnet bleiben. Es ist darauf zu achten, daB der im
Kraftstoffbehalter angesammelte Schmutz nicht in das Filter gelangt.

b) Vorfilter verschmutzt: Reinigen siehe Seite 32.

c

N>

Kraftstoff-Filter verschmutzt: Reinigen siehe Seite 32.
d) Kraftstoffleitungen undicht: Leitungen an den AnschluBstellen festziehen.

e) Kraftstoff-Forderpumpe fordert nicht: Sollte die Kraftstoff-Forderpumpe ausfalleu,
mit der Handpumpe an der Forderpumpe das Kraftstoff-Filter bis zum Uberlaufen
vollpumpen und Einspritzpumpe entluften. Dann kann man wenige Kilomeler weiter-
fahren, indem das Kraftstoff-Filter als Hilfstank benutzt wird, wobei jedocli die Ent-
luftungsschraube oben am Kraftstoff-Filter geoffnet bleiben muB.

f) Einspritzdiisen verschmutzt oder beschadigt: Kann vor allem bei ungeeignelem Kraft-

stoff vorkommen. Diisen in einer Kundendienst-Werkstiitte reinigen oder auswechseln

lassen.

Motor fangt plotziich an, sehr stark zu klopfen:

Eine Einspritzdiise ist infolge Verschmutzung hangengehlieben.

Abhilfe: Zunachst auskuppeln, dann mehrmals FahrfuBhehftl ganz durchtreten.
Tritt das Klopfen oft auf, so empfiehlt es sicli, baldigst in einer Kundendienst-Wcrkstatte
die Diisen und die gesamte Kraftstoffanlage saubern zu lassen.

Motor hinterlaiit dicke, schwarze Kauchwolken:

Dies kann auf folgende Ursachen zuriickgefiihrt werden:

a) Eine oder mehrere Diisen sind verkokt oder schadhaft, eine Diisennadel bleibt hangen:

Diisen nachsehen, ebenfalls auch das Kraftstoff-Filter priifen.

b) Einspritzpumpe nicht in Ordnung.

Diése Schaden sollten nur in einer Kundendienst-Werkstatte behoben werden.
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Oldruck sinkt plotzlich ab:

Ursachen konnen sein:

a) Zu wenig 01 im Kurbelgehause, Olmangel kann sich evtl. durch Absinken des Oldruckes
(siehe Seite 14) in rasch gefahrenen Kurven bemerkbar machen, wahrend bei Ge-
radeausfahrt Anzeige noch normal bleibt: Olstand im Kurbelgehause mafi mindestens
bis zur ersten Marke des Olstabes reichen.

b) Oluberdruckventil am Motor verscbmutzt oder undicht: Uberdruckventil ausbauen,
zerlegen und saubern.
wenn die Punkte a) und b) in Ordnung sind:

¢) Oldruckmesser s*lbst iiberprufen.
|
AnschluBleitungeh am Filter losen. Tritt dann bei laufendem Motor an der AnschluB-
stelle Ol aus, ist nur der Oldruckmesser selbst bzw. die Leitung zum Oldruckmesser
schadhaft und auszuwechseln, Andernfalls liegt ein Motorschaden vor, der nur in einer
Kundendienst-Werkstatte behoben werden kann.

Motor wird zu heifi:

Ursachen konnen sein:

a) Zu wenig Wasser im Kiihler. Vorsicht beim Offnen der Kiiblerverschraubung; kochen-
des Wasser kann herausspritzen!
Nachfullen nur bei laufendem Motor und langsam vomehmen. Die Schlauchver-
bindungen oben und unten zwischen Kiihler und Motor auf dichten Sitz iiberpriifen
und festziehen.

b) Kiihler kann zu stark abgedeckt sein.

¢) Keilriemen fiir den Liifter und fiir die Wasserpumpe nicht geniigend gespannt oder
abgerissen: Spannung priifen (siehe Seite 37).

d) Kiihler verschmutzt: Reinigen (siehe Seite 36).

e) Wasserpumpe defekt: Kann nur in einer Kundendienst-Werkstatte instand gesetzt
werden.

f) Zylinderkopfdichtung undicht: Bemerkbar macht sich dies durch Gasblasen im Kuhl-
wasser. Neue Zylinderkopfdichtung sollte nur in einer Kundendienst-Werkstatte ein-

gebaut werden.

Rote Ladekontrollampe leuchtet wahrend der Fahrt auf:

Aufleuchten der Ladekontrollampe wahrend der Fahrt, also bei mittleren und hoheren
Drehzahlen des Motors, zeigt an, daB die elektrische Anlage nicht in Ordnung ist: Sofort

anhalten und nachsehen. Die Ursaclien konnen sein:

a) Kabel von Ladekontrollampe zur Licbtmaschine oder von der Ladekontrollampe zur
Batterie hat MasseschluB.

b) Keilriemen lose oder defekt: Nachspannen (siehe Seite 37).
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¢) Schaden an der Lichtmaschine, der schnell in der nachstén Kundendienst-Werkstiitte
behoben werden muB, da die Batterie nicht mehr geladen wird, nachdem die Licht-
maschine ausgefallen ist.

Kuppluug rutscht:

Wird festgestellt, daB beim Durchtreten des FahrfuBhebels sich die Motordrehzahl er-
hoht, ohne daB das Fahrzeug sich beschleimigt, so rutscht die Kupplung. Notfalls kann
dann noch bis zur nachsten Reparaturwerkstatte langsam weitergefahren werden, wobei
jedoch der FahrfuBhebel nur so weit durchgetreten werden darf, daB die Kupplung nicht
rutscht. Durch Einschalten eines niedrigeren Ganges laBt sich dies meist erméglichen.

Ursachen fiir das Rutschen der Kupplung konnen sein:
1. KupplungsfuBhebel hat nicht den vorgeschriebenen Leerweg. Nachstellen (s. Seite 37).

2. Kupplung ist verolt. Leichte Verblung kann durdi Schleifenlassen beseitigt werden.

3. Schaden an Kupplungsbelag oder Kupplung, der nur in einer Kundendienst-Werk-
statte behoben werden sollte.

tJldruck-Bremsanlage

Bei einwandfreier Bremsanlage muB bei der Uberpriifung vor Fahrtantritt der BremsfuB-
hebel einen Druckpunkt haben. Falls dies nicht zutrifft, kann folgendes vorliegen:
a) Der BremsfuBhebel laBt sich schnell oder langsam ganz durchtreten.

Ursachen konnen sein:

1. Ein Radzylinder oder eine Bremsleitung sind undicht. Vor Fahrtantritt Leckstelie
durch Nachziehen der Verbindungsstellen abdichten oder Kundendienst-Werk-
stiitte aufsuchen.

2. Hauptbremszylinder defekt. Dies zeigt sich nicht durch iiuBere Undichtheit. Haupt-
bremszylinder kann nur in einer Kundendienst-Werkstiitte instand gesetzt werden.

b) Der BremsfuBhebel laBt sich gegen einen elastischen, fiithlbaren Widerstand ganz
durchdriicken:

Dann ist Luft in der Bremsleitung. Entliiften (siehe Seite 41) und gegebenenfails

Vorratsbehalter mit Bremsfliissigkeit auffiillen.

c¢) LaBt sich wahrend einer langen Bergabfahrt der BremsfuBhebel durchtreten:

Kurz loslassen und zweimal hintereinander schnell betiitigen, wobei der Widerstand

wieder spiirbar sein muB. Fassen die Bremsen trotzdem nicht, Fahrzeug mit der

Handbremse und, falls nbtig, unter Zuriickschalten auf einen niedrigeren Gang zum

Stillstand bringen. Nachpriifen, ob ein Schaden nach a) oder b) vorliegt, und Brem-

sen nachstellen.

Bremsanlage baldigst in einer Kundendienst-Werkstatte iiberpriifen lassen.
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Winke zur Selbsthilfe bei Storungen an der Druckluft-

Kraftheberanlage und Anhanger-Bremsanlage

Luftpresser:

Pumpt der Luftpresser nicht genug, so sehe man die Ventile nach. Dazu nehme man stets
den Luftpresserkopf ab. Die Mehrarbeit — Losen der Rohrleitung — lohnt sich immer.
Nach Losen der Kappen werden die Ventile herausgenommen, in Petroleum gereinigt,
evtl. neue Ventilplattchen eingelegt und wieder zusammengesetzt. Beim Aufsetzen des
Luftpresserkopfes achte man darauf, daB die Dichtung in Ordnung ist. Befestigungs-
muttern des Zylinderdeckels stets gleichmaBig anziehen.

Wird der Luftpresser zu heiB und quiekt, dann ist die Schmierung nicht in Ordnung.
Man baue den Luftpresser unbedingt aus und arbeite die angefressene Stelle sorgfaltig
nach. Auch die Reinigung des Ansaugfilters am Luftpresser muB regelmaBig vorgenommen
werden. Dazu wird das Filter abgeschraubt, in Petroleum
ausgewaschen und dann mit 01 neu benetzt.

Die Olstandskontrolle des Luftpressers hat mit der des Motors
zu erfolgen. Der Olspiegel im Luftpresser muB bis zur Marke
des OlmeBstabes, der im Oleinfiillstutzen angeordnet ist, auf-
gefiillt werden. Das 01 nur langsam durch den Stutzen auf-
fiillen.

Reifenfillflasche:

Zur Schonung des Druckreglers empfiehlt es sich, die Reifen-
fullflasche in kiirzeren Zeitabstanden auseinanderzunehmen
und griindlich zu reinigen. Bodenkappe abschrauben, Filter
herausnchmen, in Dieselol auswaschen.

Bild 63 Reifenfullflasche
im Schnitt

CJldruckgesteuertes Anhanger-Bremsventil

Storungen ktinnen dann entstehen, wenn Schmutz in das Ventil gelangt, wodurch Ein-
und AuslaBventil undicht werden oder der Oldruckkolben hangenbleiben kann.

Ist z. B. die Bohrung im AnschluBstiick zur Oldruckleitung vor dem Olpumpenkolben mit
Schmutz zugesetzt, dann bleibt der Oldruckkolben hangen, wobei das AuslaBventil nicht
mehr schlieBt, und die Steuerluft entweicht ins Freie.

Um den Kolben zu losen, kann folgender Versuch gemacht werden:

Bei laufendem Motor Bremspedal durchtreten und festhalten, bis der Behélterdruck (am
Instrument ablesen) auf 3 atii angestiegen ist, dann Bremspedal plotzlich loslassen. Dies
kann mehrere Maie hintereinander wiederholt werden.

Bleibt der Versuch ohne Erfolg, so miissen die genannten Teile ausgebaut und gesaubert
werden.
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Bild 64 Anhaiiger-Bremsveiitil (Altére Ausfuhrung mit Scilzug fiir die Handauslosun”®

Druckregler:

Bliist bei laufendem Luftpresser dauernd Druckluft aus dem Auslaféslulzen, so ist das

Leerlaufventil undicht. Ivappe ahschrauben, Leerlaufventil lierausnehmen, Ventilsitz

reinigen! Ist das Riicksehlagventil undicht, so tritt die Druckluft aus der Anschluﬁ'leitung

des Luftpressers.

Blast bei stebendem Luftpresser, nachdem der Haupt-

behalterdruek um mehr als 0,4 atii gesunken ist, noch

Luft aus dem Auslaftstutzen, so konnen die Membrane

und der Sitz verschmutzt sein. Stellfeder eutspannen,

Membran herausnehmeii und reinigen, evtl. ersetzen.

Schaltet der Druckregler den Luftpresser niclit gleicli

o wieder ein, nachdem der Luftbehalterdruck auf 4,8 atii

gesunken ist, dann ist die Entliiftungsdiise verstopft;

sri* Kappe entfernen, Diise reinigen, auch Absclialtkolben
leicht einfetten und wieder einsetzen.

Es kann vorkommen, daB der zunachst richtig auf

I< 5,5 atii eingestellte Druckregler allmablich auf hoheren

0 oder niederen Druck abblast; dann muB nach Losen der

Gegenmuttern der Régler nachgestellt werden. Rechts-

drehen erhoht, Linksdrehen ermiitéigt den Abschalt-

!
- ™ druck. Durch Losen der Kontermuttern konnen die

Bild 65 Druckregler zerlegt Endanschlage fiir die Randelschraube eingestellt
werden.

Hubzylinder

Nach langeren Betriebspausen und bei der Hauptiiberholung des Fahrzeuges werden die

Zylinder und Kolhen ausgebaut, auseinandergenommen und gereinigt. Die Kolbenstulpen

werden nach Vorschrift auf Seite 64 behandelt.

Beim Zusammenbau gut gefetteten Kolhen vorsichtig in den Zylinder einschieben, damit

Stulpenrand nicht beschadigt wird.
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Dr ehschieberventil :

Nach langerer Betriebszeit ist das Ventil vorsichtig auseinanderzunehmen, die einzelnen

Teile sorgfaltig zu reinigen, zu priifen und schadhafte Teile zu ersetzen. Vor dem Zusam-

menbau sind die Teile, insbesondere Schieberbahn und Schieberspiegel, mit saurefreiem

Mineralfett einzufetten. Beim Zusammenbau ist darauf zu achten, daB iiber die Mar-

kierung am Umfang des Unterteils die durch x mar-
kierte Seite des Drehschiebers und die DruckanschluB-
seite des Oberteils zu stehen kommen. Fur den An-
schluB des Bedienungshebels hat die durch x markierte
Seite der Spindel zum DruckanschluB hinzuzeigen und
die Bohrung irr/Spindelkopf quer zum DruckanschluB
zu stehen.

Nach dem Zufeammenbau ist zunachst nur die Druck-
leitung anzus/chlieBen und bei Mittelstellung des Be-
dienungshebels durch Abseifen nachzupriifen,. daB we-
der aus den anderen Leitungsanschliissen noch aus der
Entliiftung im Unterteil oder aus dem Gehause Luft
entweicht. Sodann ist nacheinander an die einzelnen
Leitungen eine Priifleitung mit Druckmesser anzu-
schlieBen und nach Einschalten der jeweiligen Leitung
nachzupriifen, ob der voile Druck erreicht wird und
dabei weder an einer anderen Stelle noch aus der Ent-
liiftung Luft entweicht.

Bild 66 Drehschieber-Ventil,

zerlegt

Wichtige Behandlungsvorschriften fur Aggregate der Druckluftanlage

1. Fur Metallteile:

Zur Sauberung der Metallteile konnen aile iiblichen Reinigungsmittel verwendet

werden.

2. Fiir Lederteile:

Kolbenstulpen, Stopfbiiehsendichtungen sowie sonstige Lederteile werden von allem

Staub gereinigt und dann in einem Bad von 1Teil Lederbl, 1 Teil RindeTtalg und 1 Teil

Bienenwachs 20 Minuten lang getrankt. Das Bad soll auf etwa 60° erwarmt sein.

Danach werden die Teile wieder zusammengebaut und die Stulpen leicht geknetet, um

sie elastisch zu machen. Die Kolben sollen gut gefettet eingesetzt werden.

3. Fiir Gummiteile:

An den Gummiteilen befindlicher Staub muB entfernt werden. Beschadigte Dichtungen

und Ventilsitze sind zu erneuern. Man vermeide jedoch, diése Teile aus synthetischem

Gummi mit Metallreinigungsmitteln oder Benzin zu behandeln. Gummiteile darfen

nur mit Spiritus leicht abgerieben werden. Soweit es sich um Kolbenstulpen oder Nut-

ringmanschetten handelt, sind diése nur an den Laufflichen einzufetten.



a)

b)

c)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

k)

Verschiedene Storungsmerkmale

Anhanger bremst bei getretener FuBbremse niclit, trotz Druckabfall am Doppeldruck-
messer:

Ursache in der Anhangerbremsanlage suchen. Abhilfe nach Anweisung des Anhanger-
Herstellungswerkes.

Bremsbelage abgenutzt, da Druckluftanlage in Ordnung. Anhangerbremsventil priifen.
Anhanger bremst bei getretener FuBbremse nicht. Kein Druckabfall am Doppeldruck-
messer:

Ursache am Anhangerbremsventil. Aithangerbremsventil priifen.

Luftpresser fordert nicht geniigend Luft:

Riemen rutscht. Riemen nachspannen.

Druck- oder Saugventil verschmutzt oder beschadigt. Ventile reinigen oder Plattchen
erneuern.

Filter verstopft. Filter reinigen.

Kolbenring beschadigt. Presser in einer Kundendienststelle iiberholen lassen.

Druck im Luftbehalter steigt nur sehr langsam an:

Leitung zwischen Luftpresser, Reifenfiillflasche und Druckregler undicht. Schlauch-
muffen auf Dichtheit priifen, abdichten bzw. erneuern.

Druck im Luftbehalter fallt bei abgestelltem Motor rasch ab:

Undichte Stellen in den Leitungen zum Druckmesser oder Drehschieberventil oder
Undichtheiten im Doppeldruckmesser bzw. Drehschieberventil. Leitungen bzw. Aggre-
gate priifen bzw. in einer Westinghouse-Bremsendienststelle iiberholen lassen.
Luftpresser fordert zu olhaltige Luft:

Kolbenringe undicht. Presser in einer Westinghouse-Bremsendienststelle priifen
lassen.

Luftpresser quiekt:

Ungeniigende Schmierung. Presser mit Ol nachfullen.

Druckregler setzt nicht ab oder blast dauernd durch:

Druckregler verschmutzt. Druckregler reinigen.

Sicherheitsventil blast ab, bevor ein Druck von 7 atii erreicht ist:

Ventil falsch eingestellt oder Dichtung beschadigt. Richtig einstellen oder Dichtung
erneuern.

Anhanger-Bremsventil blast Luft ab:
1. bei gelbster Bremse:
Motorwagen-EinlaB- bzw. Anhanger-AuslaBventil oder Kolben (Anhiinger) undicht.
Ein- bzw. AuslaBventil reinigen oder erneuern, Kolbenstulp priifen;
2. bei angezogenem Handbremshebel:
Anhanger-EinlaBventil undicht. EinlaBventil reinigen bzw. erneuern;
3. bei betiitigter Bremse:
Motorwagen-AuslaB- oder Anhanger-EinlaBventil bzw. Kolben (Motorwagen) un-

dicht. AuslaB- bzw. EinlaBventil reinigen oder erneuern, Kolbenstulp priifen.

65



1)

m)

n)

0)

p)

Hubzylinder laBt Luft entweichen:
Kolbenstulp undicht. Kolbenstulp nach Vorschrift behandeln.
Anhanger schiebt beim Bremsen zu stark:
1. mechanische Einfiiisse:
Ursache in der Anhangerbremsanlage suchen. Abhilfe nach Anweisvmg des An-
hanger-Herstellungswerkes ;
2. Anhangerbremsventil:
Ist nicht richtig eingestellt. Bremsventil einstellen.
3. Hahn”tellung:
Halinstellung falsch. Hahn auf Durchgang priifen.
4. K/upplungskopfe:
Kein Durchgang. Auf Durchgang priifen.
5. Steuerventil:
Fiillt zu langsam. Steuerventil reinigen.
Steuerventil blast iiber den abgekuppelten Kupplungskopf ab:
Obérer Kolbenstulp undicht. Stulp nach Vorschrift behandeln.
Steuerventil blast iiber die Entluftung ab:
1. In Losestellung:
EinlaBventil undicht. EinlaBventil reinigen, evtl. Gummidichtung erneuern;
2. in Bremsstellung:
AuslaBventil oder Kolbenstulp undicht. AuslaBventil reinigen, evtl. Gummidichtung
erneuern; wenn dadurch keine Abhilfe, dann Kolbenstulp priifen.
Kupplungsképfe schlieBen nicht dicht:

Dichtungsringe beschadigt. Dichtungsringe austauschen.

Winke zur Selbsthilfe bei Storungen

an der Fulmina-Lenkung

Toter Gang am Lenkrad:
Kugelgelenke an Lenkstange, Lenkhebeln oder Spurstange ausgeschlagen. Kugel-

gelenke nachstellen, notigenfalls gegen neue auswechseln.

Lenkhebel auf Lenkwelle gelockert. Kronenmutter auf der Lenkwelle nachziehen,
bis Lenkhebel festsitzt.

Lagerung am Achsschenkel ausgesclilagen. Neue Buchsen einziehen.

Lenkwelle und Lenkmutter ausgeschlagen.

Gelenklager der Lenkwelle ausgeschlagen. Lenkung zur Reparatur
Lagerbuchsen der Lenkwelle ausgeschlagen. einsenden.

Zylinderrollenlager der Lenkspindel zuviel Spiel.



b) Lenkung geht schwer:

Kugelgelenke laufen ohne Fett. Kugelgelenke schmieren.

Achsschenkel der Vorderachse verbogen. Achsschenkel oder Achse erneuern.

Zuwenig 01 in der Lenkung. 01 bis zum Uberlaufen nachfiillen.

Spindeirohrlager klemmt. Lager mit ein paar Tropfen 01 durch Olloch benetzen.
Kugelgelenke im Lenkgestange zu stramm eingestellt. Einstellmutter an den Kugel-
gelenken losen.

Storungen an der Lichtanlage

Samtliche Sicherungen befinden sich im Motorraum am linken FuBkasten in zwei Kiist-

chen. Ursachen des Versagens eines elektrischen Gérates konnen sein:

1.

Sicherung hat schlechten Kontakt: Siclierung drehen, Kontaktstelle blank machen,
evtl. Kontaktfeder nachbiegen.

. Sicherung ist defekt: Sie ist entweder durchgebrannt oder der Sicherungsdraht hat an

der Patrone keinen Kontakt, was auBerlich nicht einwandfrei festgestellt werden
kann. Als Ersatz nur gelbtete Sicherungen verwenden.

. Mangelhafter Kontakt an einer AnschluBstelle: Verbindungsklemmen nachziehen.
. MasseschluB in einer Leitung: Kabelsatz nach Scheuerstellen absuchen.

. Gerat selbst defekt: Die Beseitigung von Schaden 35 wird am zweckniaBigsten einer

Kundendienst-Werkstatte iibertragen.

Scheinwerfer:

Mangelhaftes Licht eines Scheinwerfers kann folgende Ursachen haben:

1.
2.
3.

Scheinwerfer falsch eingestellt. Scheinwerferstellung siehe Seite 52.
Sicherung defekt oder schlechter Kontakt der Siclierung. Sicherung auswechseln.

Bilux-Lampe defekt. Erkennbar an schwarzem oder blaulichem Beschlag des Glases
oder am gerissenen Gliihfaden. Bilux-Lampe auswechseln (siehe Seite 52).

. Mangelhafte Ausfiihrung der Bilux-Lampe. Glihdraht sitzt nicht im Brennpunkt.

Dieser Fehler laBt sich auBerlich an der Lampe nicht erkennen. Bilux-Lampe aus-
tauschen (siehe Seite 52). Am Einstellschirm kann riclitige Lampeneinstellung iiber-
priift werden (siehe Seite 52).

. Mangelhafter Kontakt der Zufiithrungsleitung und der Masseleitung der Scheinwerfer:

Klemmstellen priifen, reinigen und nachziehen.
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Motor

Schmierstoff-Tabelle

Licf erfirma

Gruppe SAE 10 W

Gruppe SAE 20/20 W

Gruppe SAE 30

Vertriebs-Ge"'

10 W

20/20 W

Chr. Arens Kompressol HD 10, Kompressol HD 20, Kompressol HD 30,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

Auiolwetke Autol-Extra HD, Autol-Extra HD, Autol-Extra HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

E. Boie Eibojol HD, Eibojol HD, Erhojol HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

BP Benzia- & Petroleum- Energol HD, Energol HD, Energol HD,

GmbH. SAE 10 "W SAE 20/20 W SAE 30

AuslandsbezeicKnung Energol Diesel D, Energol Diesel D, Energol Diesel D,
SAE 10 W SAE 20 W SAE 30

H. 0. Burrcnkopf H.0.B.-Motorol HD, H.0.B.-Motorol HD, H.0.B.-Motorol HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

BV-Aral AG. BV-Mot.-O1 HD 10, BV-Mot.-O1 HD 20, BV-Mot.-O1 HD 30,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

Deutsche Castrol Castrol CR HD Oil, Castrol CR HD 0il, Castrol CR HD 0il,

30

Auslandshezeicbnung

SAE 10 W
Shell Rotella 0il 10 W

SAE 20/20 W
Shell Rotella 0il 20/20 "W

Deutsche “asolin-AG. Motanol Spezial HD, Motanol Spezial HD, Motanol Spezial HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30
Deutsch/Shell AG. Shell Rotella-01 (HD), Shell Kotella-Ol (HD), Shell Rotella-O1 (HD),

SAE 30
Shell Rotella Oil 30

handelsges. mbH.

Deutsche Vacuum Ol-AG. II, :v:,- 910 (III)), Delvac 920 (HD), Delvac 930 (HD),
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

Auslandshezeichnung Mobiloil Arctic Spécial Mobiloil Arctic Mobiloil A
SAE 10 W SAE 20 W SAE 30

Deutsche Viscobil-Ol Viscobil HD 10, " Viscobil HD 207 Viscobil HD1iO,

GmbH. SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

G. Epple Hyperol HD, Hyperol HD, Hyperol HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

Esso AG. Essolub HD 1o, " ~~| Essolub HD 20, Essolub HD 30,
SAE 10 W SAE20/20"W SAE 30

Auslandshezeichnung Essolube HD, Essolube HD, Essolube HD,
SAE 10 W SAE 20 W SAE 30
Esso-Extra-Motor-oil, Esso-Extra-Motor-oil, Esso-Extra-Motor-oil,
SAE 10 W SAE 20 W SAE 30

E. Finke Aviaticon HD, Aviaticon HD, Aviaticon HD,
SAE 10 M' SAE 20/20 W SAE 30

R. Fuchs Penna-Pura HD, Penna-Pura HD, Penna-Pura HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

GMG, Gemeinschaft der 1.1 im, Unitol HD, Unitol HD,

deutschen MineralolgroB- SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

Goldgrabe & Scheft

Wisuir-Dina)ITHD,

Wisura-Dimol HD,

Wisura-Dimol HD,

SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30
Hamburg-Amerikanisclie Veedol 1111 901, Veedol HD 902, Veedol HD 903,
Mineralol-Ges. SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30
Auslandshezeichnung Veedol 901 HD, Veedol 902 HD, Veedol 903 HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30
Veedol Motoroil, Veedol Motoroil, Veedol Motoroil,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

P. P. Heinz Olwerlte
GmbH.

1000-Meilen-O1
,Speziar'-HD,
SAE 10 W

1000-Meilen-01
,Spezial"-HD,
SAE 20/20 W

1000-Meilen-01
,Spezial"-HD,
SAE 30

J. & A. Homberg

Diesamol Selckta HD,
SAE 10 W

Diesamol Selekta HD,
SAE 20/20 W

Diesamol Selekta HD,
SAE 30

K. Kappler Selectol HD, Selectol HD, Selectol HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30
Mineralolvertrieb "West Westol-Mot.-O1 HD, Westol-Mot.-Ol HD, Westol-Mot.-OlHD,
GmbH. SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30
Ludwig Millier Lumiinol HD, Lumiinol HD, Lumiinol HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W SAE 30

68




Schnrierstoff-Tabelle (Fortsetzung)

Lieferfirma Gruppe SAE 10 W

Gruppe SAE 20/20 W

Gruppe SAE 30

Nitag IID,
SAE 30
Oestol-Gigant-11D,
SAE 30
Optimol HD,
SAE 30

~~iai 11-HD,
SAE 30
RheinpreuBen HD,
SAE 30
Westfalen-Mot.-OlHD,
SAE 30

Nitag Nitag HD, Nitag HD,
Deutsche Treibstoff AG. SAE 10 W SAE 20/20 W
Georg Oest & Cie. Oestol-Gigant-HD, Oestol-Gigant-HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W
Optimol-Olwerke GmbH. Optimol HD, Optimol HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W
Rex-Mineralolgeselischaft Rex 11-HD, ~ Rex~I11-HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W
RheinpreuBen GmbH. RheinpreuBen HD, RheinpreuBen HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W
Sauerstoffwerk Westfalen Westfalen-Mot.-O1HD, Westfalen-Mot.-OITHD,
SAE 10 W SAE20/20\V
H. Schleifenbaum Penaxoline HD , Penaxoline HD,
SAE 10 W SAE20/20"W
M. Seemann Bergol-HD, "Bergol-HD,
SAE 10 W SAE 20/20 W
Hugo Stinnes u. Tochter- Fanal-Mot.-OlHD, Fanal-Mot.-01 HD,
firmen SAE 10 W SAE20/20"W
Valvoline Ol-GmbH. Ritzol HD 206, Ritzol HD 306,
SAE 10 W SAE 20/20 W
Auslandsbezeichnung Valvoline VLm. HPO, Valvoline MAm.HPO,
SAE 10 W SAE 20/20 W
Wenzel & Weidmann Ecubsol HD, Ecubsol IID,
SAE 10 V SAE20/20"W
Zeller & Gmelin Divinol HD, Divinol Mil.
SAE 10 W SAE 20/20\V

Fahrzeug (auBer Motor)

Lichtmaschine, Luftpresser, Einspritzpumpc, Luft-

filter, Régler an «ler Einspritzpumpe, Wasscrpumpe B

Getriebe, Acbsantriebe vorn u. binten, Laufradvor-
gelege, Lenkgehausc, Sehmiernippel am Fahrgestell, ]
Zapfwellenlager und -Gelenke

Bowdenziige Handbremse
und Ausgleiclisperrc

zur

so6lbehalter Ate 1000
Stofidampf er
Klemmen der Batterie

Fahrgestell Eiiispriihol

N\
/ Molorcnol nach

1al.elle

Penaxolinc HD,
SAE 30

" licrgol-HD, ~~
SAE 30

1-n. 4-M.T-i>i Mil.
SAE 30
Ritzcel
SAE 30
Valvoline AA m.
SAE 30

Ecubsol HD,
SAE 30
Divinol
SAE 30

HD 506,

HPO,

HD,

!'\ Getriebeol SAE 80+/..B.:
!/ BP-Getriebcol Spez, SAE 80, Essoluli
!> MobilolCW,RenolinGL,Shell HDL,BV-Getrie

G 80,

Walzlagerfett Mobil Greaso Nr. 5 W,

Reiiolhi F 2 U

(blau gefarbt)

Kraftstoffe

Shell AB 11, StoBdampfcrol von Fichlel & Sachs

Spezial-Saureschutzfett Ft 40 v 1 von Bosch, Olex Polfett BP

Als Treibole haben sich Dieselkraftstoffe der nachstehend genannten Firinen gut bewahrt:

BP Benzm- und Petroleum G. m.b. H.

Deutsche Gasolin AG.
Deutsche Shell AG.

Nitag AG.

Kohlenwertstoff AG. (BV)

RheinpreuBen G. m.b. H.
Esso AG.

Nicht yerwendet werden diirfen Schmierole und aile Kraftstoffe, deren Herkunft unbe-
kannt ist; Traktorenkraftstoff soll ebenfalls nicht verwendet werden.
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Einmalige Schmier- und Wartungsarbeiten wahrend

der Einfahrzeit bis zu 50 Betriebsstunden

Um die regelmaBige Pflege iiberwachen zu konnen, empfiehlt es sich, die Durchfiihrung in

ein Fahrtenbuch einzutragen.

Vor dem Abscbmieren miissen die Druckschmierkopfe und Einfiillschrauben griindlich ge-

reinigt werden. Die Zahlen in Klammern geben die Anzahl der Schmierstellen an.

Arbeiten, die nur in den Kundendienst-Werkstatten ausgefuhrt werden diirfen, sind im

nachfolgenden mit einem * bezeichnet. Die laufenden Nummern entsprechen den Num-

ymern auf der Schmierstellenubersicht auf Seite 77.

Bei einer Anzeige auf dem Betriebsstundenzahler von:

10

—

24.
29.
43.

30

Betriebsstunden: (Schein 0 des Scheckheftes)

Schmierarbeiten:
Olwechsel im Motor

Wartungsarbeiten :

Olfilter reinigen

Radmuttern nachziehen

Kraftstoff-Vorfilter reinigen

Motor, Getriebe und Achsen auf Oldichte kontrollieren

Betriebsstunden: (Schein 1 des Scheckheftes)

Schmierarbeiten :

1. Olwechsel im Motor

24.
40.
41.
43.

50

53.
54.
55.
61.

70

. Olstand der Einspritzpumpe priifen
. Olstand im Getriebe priifen
20.

Olstand im Luftpresser priifen (nur wenn vorhanden)

Wartungsarbeiten :

Zylinderkopfschrauben nachziehen

Olfilter reinigen

Muttern an Auspuff- und Saugleitung nachziehen
Ventilspiel priifen

Kraftstoff-Vorfilter reinigen

Betriebsstunden: (Schein 2 des Scheckheftes)

Samtliche regelmatéigen Schmier- und Wartungsarbeiten Nr.

Nr. 3 und aulierdem noch:

Olwechsel im Getriebe

Olwechsel im Vorder- und Hinterachsgehause
Olwechsel in den Laufradvorgelegen

Muttern an Achsen, Lenkung und Motor priifen

1-31a;

ausgenommen



Regelrnafiige Schmier- und Wartungsarbeiten
gematé Anzeige auf dem Betriebsstundenzahler

(Schmierstelleniibersicht Seite 77)

Nach je 50 Betriebsstunden: (Planl) (Allgemeine Schmier- und Wartungsarbeiten)

ISR R

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.

© p =3 O wr

Schmierarbeiten:

. Olwechsel im Motor

. Olstand der Einspritzpumpe priifen

. Olstand im Getriebe priifen

. Olstand in den Zapfwellenlagern (2) priifen (wenn vorhanden)

Mit Sclimierpresse (Getriebeol) sclimieren:

. Schmiernippel fur Schubkugeln (2)
. Fulihebelwerk

. Zwiscbenhebel am Hauptbremszylinder

. Zwischenhehel zur Ausgleichsspeire
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Handhebelwerk

Achsschenkel (4)

Lenkgestange (4)

Kupplungswelle

Lagerung fiir Zwischenhebel (2) (nur bei Kraftheberanlage)
Heberwelle (2) (nur bei Kraftheberanlage)

Mit Olkanne (Motorenol) sclimieren:
Lichtmaschinenlager hinten, einige Tropfen 01

~Régler der Einspritzpumpe, einige Tropfen 01

Hand- und FuBhebelwerd*- (aile Gelenke)

Olstand im Luftpresser priifen (nur bei Druckluftanlage)
Drehscliieberventil (nur bei Kraftheberanlage)
Handhebelrasterung (Handbremse)

Zapfwellengelenke (4) (wenn vorhanden)

Wartungsarbeiten :

Olfilter reinigen

Luftfilter-Olstand kontrollieren und evtl. Motorenol nachfiillen

Kondenswasser im Drucliluftbehiilter ablassen (nur bei Druckluftanlage)
Reifenfiillflasche, angesammeltes Kondensat ablassen (nur bei Druckluftanlage)
Bremsen priifen, evtl. nachstellen

Radmuttern priifen, evtl. nachziehen

Reifendruck priifen, evtl. richtigstellen

Hauptbremszylinder-Bremsfliissigkeitsspiegel priifen, evtl. nachfiillen

3la. Fahrgestell abspriihen
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Nach je 100 Betriebsstunden: (Plan II)

32

33,
34.
35.
36.
317.

38.
39.
40.
41.
42.

43.
44.
45.
46.
47.

Samtliche Schmier- und Wartungsarbeiten Nr. 1-31a, dariiber hinaus:
Schmierarbeiten:

Olstand in den Achsantrieben vorn und hinten priifen

Olstand in den Laufradvorgelegen priifen

Vorderachsgelenke (2) mit Schmierpresse (Getriebebl) schmieren

Olstand in der Wasserpumpe priifen, evtl. nachfiillen (Kontrollschraube rechts)
Ol in das Lenkgehause nachfiillen

Aile Gelenke und Scharniere des Aufbaues und Anhangerkupplung schmieren

Wartungsarbeiten:

Saurespiegel der Batterie priifen, evtl. destilliertes Wasser nachfiillen
Luftfilter reinigen und mit frischem 01 fiillen (Motorenbl)

Muttern der Saug- und Auspuffleitungen kontrollieren, evtl. nachziehen
Ventilspiel priifen, evtl. nachstellen*

Spannung des Liifter- und, wenn vorhanden, des Luftpresser-Riemens priifen
und nachstellen

ICraftstoff-Vorfilter reinigen

Leerwege des Kupplungspedals priifen, evtl. nachstellen

Laufrader nach dem Schéma umsetzen und Vorspnr priifen

Kabelklemmen an der Batterie mit Saureschutzfett einfetten

Nach je 200 Betriebsstunden: (Plan III)

47a.

48.
49.
50.
51.
52.

Samtliche Schmier- und Wartungsarbeiten Nr. 1-—47, dariiber hinaus:
Schmierarbeiten :

AnlaBschalter mit einigen Tropfen Motorenbl schmieren
Wartungsarbeiten:

Aile Muttern und Schrauben der Aufbaubefestigung priifen, evtl. nachziehen
Luftfilter am Kompressor reinigen (nur bei Druckluftanlage)
Anhanger-Bremsventil priifen, evtl. reinigen (nur bei Druckluftanlage)

Aile Druckluftleitungen auf Dichtheit priifen (nur bei Druckluftanlage)
Elektrische Anlage und Scheinwerfereinstelhing priifen, evtl. Mangel beseitige

Nach je 400 Betriebsstunden: (Plan IV)

53.
54.
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Samtliche Schmier- und Wartungsarbeiten Nr. 1-52, mit Ausnahme von
3, 32 und 33, dariiber hinaus:

Schmierarbeiten :

Olweehsel im Getriebe

Olweehsel im Vorder- und Hinterachsgehause



55. Olwechsel in den Laufradvoi-gclegen
56. —

Wartungsarbeiten:

=

Kiihlanlage reinigen*

. Kraftstoff-Filter reinigen

ot Ot Ot
o]

©

Einspritzdiisen priifen, evtl. Einspritzdruck einstellen*

60. Glahkerzen und Kanale der Glihkerzen reinigen*
t
61. Aile Schrauben und Muttern von Motor und Fahrgestell auf festen Sitz iiberprufen

Nach je 800 Betriebsstunden: (Plan V)

Samtliche Schmier- und Wartungsarbeiten Ne. 1-61 mil Ausnahme von
3, 32 und 33, dariiber hinaus:

Wartungsarbeiten :

62. Kohlebiirsten des Anlassers und der Lichtmaschine priifen, evll. erneuern®
63. Bremsbelage priifen*

64. Kompressionsdruck priifen*

Pflegen Sie lhr Fahrzeug nach folgenden Schmier- und

Wartungsplanen:

Betriebsstunden: 100 150 200 250 300 350 400 | 450 500 550 600 650 700
Plan: 11 I III 11 I v 11 I IT1 I 11

Betriebsstunden: 750 800 850 900 950 1000 1050 1100 1150 1200 1250
Plan: I v-! I 11 1 II1 1 II I v I

Betriebsstunden: 1300 1350 1400 1450 1500 1550 1600 1650 1700 1750 1800
Plan: 1I 1 111 1 1I I \ I 1 1 II1

Betriebsstunden: 1850 1900 1950 2000 2050 2100 2150 2200 2250 2300 2350 2400
Plan: I 11 I v I o 1 111 I il I \4

Dariiber hinaus wiederholt sich die Tabellc unter Hinznrechnunu von 2400 Bel riebsslnmli'ii

Sdchdden verhuten ist billiger als Schaden beheben!
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Technisclse Dalen

Motor:
Baumuster Mercedes-Benz . . . . . . Typ OM 636/VI-U
Arbeitsverfahren . . . . . .. Diesel-Viertakt

Vorkammer-Gleichstrom-

Verfahren
Zylinderzahl oo o oo o .4
Bohrung . . . . . . . . . 75
Hub o 100 mm
Gesamthubraum . . . . . . . . . 1767 cm:
Dauerleistung .. . . . . . 25PS bei 2350 U/min.
Dauerdrehzahl . . . . . . . . 2350 U/min.
Oldruck normal o o . 28 kg/em:
Oldruck im Leerlauf . . . . o o nicht unter 0,5 kg/cm:
VerdichtungsverhaTtnis o o . o 1:19
Verdichtungsdruck bei 150-200 U/min. mindestens . . 18-21 kg/cm:
Fbrderbeginn . . o . . . . . 30° v.0.T.
Einspritzfolge . o . . L L . 1-3-4-2
Abspritzdruck der Einspritzdiiseu . . . . . . . . . . .. 115 i 5 atii
Ventilspiel fur EinlaB 'yMoteNj~N"*** c/oL. . . . . 0,20mm
Ventilspiel fiir AuslaB ] . . . 49HSfc&- O jQ /J/TA-wi,
EinlaBventile bffnen (Beginn) o L o 19° v.0.T.
EinlaBventile schlieBen (Ende) . o o 54°n.U.T.
AuslaBventile bffnen (Beginn) . . . . . . 56°v.U.T.
AuslaBventile schlieBen (Ende) . . Lo L 23°n.0.T.
Kiihlwassertemperatur . . .. . ca. 80°C

Normal- Sattel-

Fahrgestell: UNIMOG .i,e,,p,.r
Baumuster o A A Typ 401 / 402
Abmessungen:
Radstand oo o oo oo 1720 mm / 1760 min
Spurweite o o .. vorn/hinten 1284/1292 mm
Spurweite nach Umstecken der Rader . . . . vorn/hinten 1476/1484 mm
Kleinster Wendekreisdurchmesser — auBere Spur — . ca. 76m / 8 m
Grbfite Lange . . . o L . . ca. 3520mm / 3800 mm
GrbBte Breite . . . . . . . . . ca. 1630 mm
GrbBte Hbhe . . . . . .. . ca. 2050 mm
Bodenfreiheit unter Differential . . . . . . . . . . . . . _ 370 mm
Bodenfreiheit unter Achse o o o o 450 mm
Pritschenlange (lichtes MaB) . . . o . . . 1475 mm
Pritschenbreite (lichtes MaB) . . o . L . . 1500 mm
Nutzbare Ladeflache (1475 X 1500 mm). . . S . 2,2 m:
Hohe der Bordwande . A . . 360 mm
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Ladehbhe iiber Boden
Hohe der Anhangekupplung

Sitzplatze im Fahrerhaus

Gewichte:

Eigengewicht des Fahrgestells

* Eigengewicht max

Nutzlast -
Fahrzeug-Gesamtgewicht, max. zulassig
Vorderachsdruck, zulassig

Hinterachsdruck, zulassig

jtader:

FelgengroBe (Tiefbettfelgen)
Bereifung vorn und hinten

Reifendrucke:

Fiir StraBenfahrt, vorn
Fiir StraBenfahrt, hinten (je nach Belastung)
Fiir Ackerarbeiten, siehe Seite 54

Stellung der Vorderrader:

Vorspur
Sturz

Zapfwellen:

Zapfwellen-Drehzahl
Zapfwellen-ICraftabgabe )
Riemenscheiben-Drehzahl (Seitenabtrieb)
Riemenscheiben-Kraftabgahe
Riemenscheiben-Breite

Riemensclieiben-Durchmesser.

Fahrwerte:

Hochstgeschwindigkeit im 6. Gang
im 5. Gang
im 4. Gang
im 3. Gang
im 2. Gang
im 1. Gang
im 1. R-Gang
im 2. R-Gang

ca. 1000 mm
ca. 720 mm
11

ca. 1560 kg/1570 kg
ca. 1825 kg
1000 kg/1400 kg
3150 kg/3350 kg
1350 kg/1550 kg
1800 kg/1800 kg

500 F X 20
6.50—20

2,5 alii
3—4 atii

2-6 mm
1°45'

. vorn und hinten 548U/min.

vorn oder hinten 22 PS
1000U/min.

22 PS

315 mm

315 mm

52 km/h
34km/h
21 km/h

11,5 km/h
6,5 km/h
3,5 km/h
2,5 km/h

4km/h

75



Kriechgang maximale Fahrgeschwindigkeit:

im 1. Gang ca. 1,14 km/h

im 2. Gang ca. 2,07 km/h
Kriechgang minimale Fahrgeschwindigkeit:

im 1. Gang ca. 0,300 km/h

im2. Gang ca. 0,600 km/h
Kraftstoffverbrauch auf der StraBe (ohne Anhanger) ca. 10 Ltr/100 km

auf dem Acker je nach Arbeitsleistung 14 Ltr/h
Olverbrauch des Motors 30-50 g/h

Fullmengen der Betriebsstoffe:

Wasser: Inhalt des Kiihlsystems (Motor und Kiihler) 13 Ltr
Schmiermittel: Motor (Olwanne) max 7Ltr
min 3,6 Ltr
Luftpresser 0,125 Litr
Luftfilter 0,25 Ltr
Lenkgehause 0,25Ltr
Getriebe ca. 5Ltr
Kriechganggetriebe ca. 7Ltr
Vorder- und Hinterachsgehause je 3Ltr
Laufradvorgelege (4) je 0,3 Ltr
Kraftstoff: Kraftstoffbehalter 40 Ltr
Bremsbl: Bremsanlage ca. 0,5 Ltr
1 |
wH M

court 450-20 PUNLOP 65040 COKTt 0,50-20 DUNLOP 6,50-20 DONLOP6.50-20 CONTI6.50-Z0
STANDARD AS SPEZIAJL AS SPEZIAL ASTRAK.TOR AS TRAKTOR AS TRAKTOR
EXTRA T4? EXTRA T 25 T4

VERWENPUNG AUf!

ACKCR-»TBASSg
STHASSE ACKEK-STBASSB |[ACttEB-STSASSE INSB6S.FORST ACKER

Bild 67 Reif entabelle
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